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Foérutsattningar

Som en del i genomférandet av Oversiktsplan 2013, beslutade Trollhattans Stad
2014-06-23 Kf 898, om en ny cykelplan. Planen visar pa att dagens vagvisning
ar bristfallig och rekommendationen ar att huvudstraken ska ha vagvisning till
olika stadsdelar, stérre malpunkter och anslutningar till regionala strak. En sarskild
cykelvagvisningsplan bor darfér utarbetas for huvudvagnatet for cykel. En tydlig
och val fungerande cykelvagvisning anses enligt cykelplanen vara viktig for att

. det ska vara latt att hitta till olika platser
o visa tydligt var man cyklar pa basta och sakraste sattet
J vagvisningen fungerar som marknadsféring av cykelvagnatet och visar att

det finns bra alternativ till biltrafik

Syfte

Syftet med denna plan ar att beskriva principerna fér cykelvagvisning utmed
huvudvagnatet for cykel i Trollhattans tatort. Eftersom vagvisningen vagleder
trafikanterna pa de basta vagarna ur sakerhetssynpunkt, sa fyller den en
viktig funktion bade for trafikanter med samre och med bra lokal kdnnedom.
Vagvisningen synliggdr kommunens cykelvagar och ger en trygghetsaspekt da den
underlattar orienterbarheten. Cykelvagvisningen kan ocksa ses som en viktig del i
att marknadsféra cykeln som transportmedel och hoja dess konkurrenskraft. Denna
plan betonar dven att cyklister ar en prioriterad malgrupp fér kommunen. Malet
med cykelvagvisningen ar att den ska uppmuntra fler att vélja cykeln. Detta leder i
sin tur till positiva effekter fér miljé och folkhalsa.

Malpunkter

Malgruppen fér vagvisningen bestar av saval turister som kommuninvanare. Detta
ar viktigt att ha i atanke vid valet av mdlpunkter. Med det som utgangspunkt har
det identifierats vilka platser som &r viktiga att vagvisa. Hansyn har ocksa tagits till
olika allménna rad, exempelvis att vagvisning inte bor sattas upp till religiésa rum,
mal som kraver sarskilda férkunskaper eller sarskild medtagen utrustning [TSFS
2010:172, 8 kap]. Malpunkter som exempelvis skolor vagvisas inte, undantaget
de tvd kommunala gymnasieskolorna som pa grund av sin storlek anses ha ett
stérre allmant intresse. Malpunkterna har delats upp i primara och sekundara
mal dér de primara har en storre tyngd vad géller omfattningen av vagvisningen.
Malpunkterna bestar av stadsdelar, idrottsplatser, handelsplatser, NAL och turistiskt
intressanta mal. De malpunkter som valts ut finns redovisade i tabellen pa nasta
sida. De flesta mdlpunkterna ar lokaliserade inom centralorten. For stadsdelar som
har ett centrum kan skyltningen kompletteras med tilldgget C ndr man narmar sig
malpunkten. For att komma med bland malpunkterna ar kravet dels ovanstdende
och att malet ligger i anslutning till eller pd nara avstand fran huvudvagnatet for
cykel, se kartbild pd nasta sida. Av det skalet kan man uppleva att malpunkter
saknas trots att de har samma dignitet som mal som finns med pa listan.



Vagnat

Forutsattningen  for  vagvisningsplanen
har varit att det ar utmed huvudvagnatet
for cykel som vagvisning skall sattas upp.
Det ar denna vag som skall vagvisas dven
om det kanske inte alltid ar den genaste
vagen. | undantagsfall har vagvisningen
tvingats ske pa blandtrafikgator for att
knyta ihop ett strak. Dessa gator ar framst
bostadsgator med forhallandevis lagt
trafikflode. Pa vissa platser finns cykelbanor
pa bada sidorna av vagen, men skyltningen
sker endast pa ena sidan.
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Trollhattans huvudnat for cykel.

Primara mal Sekundara mal

Centrum Alvhégsborg
Spikén

Bjérndalen

Dannebacken Edsborg

Fall- och slussomrade Slussarna

Halvorstorp Halvorstorps IP

Hjortmossen Magnus Abergsgymnasiet
Nils Ericsonskolan
Slattbergshallen

Hjulkvarn

Hojum Hojum V
Hojum O

Hoégskolan

Innovatum Turistbyra

Karlstorp

Kronogarden Kamratgarden

Kéllstorp Skatepark
Skidstugan
Torsbovallen

Lextorp Granngdarden

NAL

Resecentrum

Sandhem Stavrelunds IP

Skoftebyn Nysétra

Skogshojden Skogshdjdens

Skogstorpa fritidsanldggning

Stallbacka Stallbacka N
Stallbacka S

Strémslund

Sylte Sylte center

Tingvalla

Torsred Haélltorp

Overby

Norra Bjérke

Sjuntorp

Upphérad

Vargén

Vargén

Vénersborg

Asaka

Oresjé




Principer for cykelvagvisningen

Vagvisningen praglas av en stjarnstruktur med centrum som utgangspunkt. Fran centrum bildas cykelstrak ut till
olika delar i centralorten. Principerna for vagvisningen har inspirerats av fjarrortsprincipen, vilken vagvisningen
for motorfordon bygger pa i Sverige. Enligt fjarrortsprincipen finns en andpunkt eller fjarrort vilken vagvisas langt
ifran medan mindre mal dyker upp och forsvinner langs vagen. | detta fall kan vissa av de storre stadsdelarna i
utkanten av centralorten betraktas som "fjarrorter”. Metoden har modifierats eftersom den ar svar att tillampa
rakt av dd manga mal med likande dignitet vagvisas at samma hall, samt for att tvarstrukturen skapar manga
olika start- och slutpunkter. Dessutom ar det inte alltid malet langst bort som blir tilldelad rollen som fjarrort.
For att fa en battre grafisk bild 6ver vagvisningen har “vagvisningsormar” anvants. En vagvisningsorm &ar en
slinga pa en karta, som visar vilken vag vdgvisningen avser. Den visualiserar var skyltningen bérjar och var den
slutar for respektive malpunkt. Utifran dessa ormar har en generaliserad grenplan tagits fram for att illustrera
vagvisningens startpunkter och omfattning. Denna grenplan beskriver systemet bakom cykelvdgvisningen och
ger en oversiktlig och forenklad bild 6ver hur den ska implementeras. Alla malpunkter, forutom centrum, finns
representerade med en linje i grenplanen. Linjen symboliserar pa vilken stréacka som respektive mal vagvisas.
Vagvisning till centrum sker fran i princip alla malpunkter, sa for att spara plats i kartan saknar den malpunkten
en vagvisningslinje.

Malet med skyltarna ar att de ska kunna tolkas snabbt och garna i fart. Fér att informationen pa skyltarna ska
uppfattas och forstas pa ett dnskvart satt, ar det darfor viktigt att inte ha fér manga malpunkter pa en skylt.
Eftersom malpunkterna dr manga och utrymmet pa skyltarna begréansat, har ett systematiskt arbete kravts for
att hitta var malen ska bérja vagvisas ifran. Det har varit dnskvart att inte dverstiga fem mal for en vagvisare. En
annan viktig aspekt angaende malpunkterna pa skyltarna ar att vagvisningen ar konsekvent. Med konsekvent
menas i detta fall att ett mal som bérjat vagvisas, maste fortsatta att vagvisas fram till malets slut. Ytterligare en
princip fér vagvisningen ar att det ska finnas vagvisning pa alla platser dar det kan finnas tvivel om vagval. Detta
betyder inte att det kommer att finnas en skylt i varje korsning, utan endast nar vagvisningen byter riktning. Sa
lange vagen fortsatter rakt fram och ingen skylt finns utplacerad ska trafikanten fortsatta rakt fram.

Skylttyper

Vagmarkesforordningen [VMF 2007:90] rekommenderar tva olika typer av vagvisning for cykel, vanlig vagvisare
eller tabellvagvisare enligt bilderna nedan. Eftersom en viktig del i vdgvisningen ar att den ska félja en tydlig
logik, ska alla nya skyltar uppféras som vagvisare. Detta ar den vanligaste skyltutformningen fér cykelvagvisning
i Sverige. Fordelen med denna skylttyp ar att skyltarna, eftersom de placeras i korsningar, kan synas fran manga
olika hall. De visar ocksa pa ett tydligt satt, vilken vag skyltningen avser. En fordel med tabellvagvisningen &r att
den redan innan en korsning férbereder trafikanten at vilket hall denne ska fardas. | jamforelse med vagvisare,
dar skylten riktas at samma hall som madlet, kan dock orienterbarheten blir mindre tydlig. Tabellvagvisningen
kraver aven betydligt fler skyltar och darmed ocksa fler stolpar och fundament, vilket skulle medféra en tkad
kostnad och storre risk for skadegorelse

do|Centrum

Foreslagen skyltutformning for Trollhattans cykelvagnat.

Tabellvagvisare.



Grenplan
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Avstandsangivelse

Forutom namn kommer avstandsangivelse att finnas pa skyltarna. Avstand kortare
an 100 meter kommer inte att anges. Mellan 100 meter och 3 km avrundas
avstandet till kilometer med en decimal. Fér avstand mellan 3-6 km avrundas halva
kilometertal och fér avstand langre an 6 km anges endast heltal.

Vid matning av avstand kravs en given slutpunkt att mata till. Fér stadsdelar med
ett centrum sa utgor det méatpunkten. Skyltningen kan da fortsatta till centrumet
nar man ar framme i stadsdelen. Problem uppstar for de stadsdelar som saknar
ett centrum, i de fallen har istdllet en lamplig alternativ punkt inom stadsdelen
valts. Detta kan leda till att skyltningen till stadsdelen fortsatter trots att man &ar
inom stadsdelens granser. Vagverket (2004) rekommenderar att malpunkter likt
stadsdelar bor ha ett tydligt platsmarke nar malet har natts. For narvarande finns
dock inte planer pa att satta upp platsmarken.

Skyltutformning

Alla skyltar ska vara dubbelsidiga, vilket betyder att informationen pa skylten ska
finnas pa bada sidor. Dessutom ska alla skyltar klotterskyddas. Angaende farg
foljs rekommendationerna for cykelvagvisning fran vagmarkesférordningen, (VMF
2007:90), dvs morkbla bas och vit normalreflekterande bard och text. Varje skylt
ska forses med en cykel i syfte att visa vilka trafikanter dessa skyltar ar avsedda for.

Placering av vagvisare

Eftersom ambitionen &r att halla nere antalet stolpar i gaturummet ar det fordelaktigt
att utnyttja befintliga stolpar nar detta ar lampligt. Dar det inte finns kravs att en ny
stolpe uppfors. Alla nya skyltar bér placeras pa kommunal mark.

Malad vagvisning

Pa strategiska platser kan komplement till vagvisningen utféras som malning pa
marken. Malning ska inte ersatta skyltning. Malning utsatts for slitage och kommer
darfor att behdva underhall pa ett helt annat satt an skyltar.

Framtida vagvisning

Vagvisningsplanen &r ett levande dokument. Nya férutsattningar, som exempelvis
nya cykelbanor eller malpunkter, kraver uppdateringar och férandringar i
vagvisningen. P& grund av detta bor cykelvagvisningen integreras i all dvergripande
cykelplanering framover.

Genomfdérande

Om all vagvisning satts upp samtidigt raknar vi med runt 200 skyltar pa 80 platser.
Den totala kostnaden for detta beraknas till ungefar 350 000 kr.



Referenser

Cykelplan 2013, finns tillganglig via stadens hemsida, www.trollhattan.se

Oversiktsplan 2013
VMF 2007. Vagmarkesférordningen
Vagverket 2004. VGU Végars och gators utformning, VV Publikation 2004:80
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