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Bakgrundsdel

| parkeringsprogrammets bakgrundsdel presenteras anledningarna till varfor vi
behover arbeta aktivt med parkeringsfragorna. Har redogérs aven for forutsattningar
kring olika former av parkering, vem som ansvarar f6r vad och vilka verktyg man
kan anvanda.

Inledning

Varje resa med bil eller cykel borjar och slutar med parkering. Generellt sett star
en bil parkerad 23 timmar per dygn och parkerad tid spenderas pa ett flertal olika
platser. For cykel galler liknande forutsattningar. En parkeringsplats for bil kraver en
yta om ca 20-30 kvm, en cykel behover ca 2 kvm. De ansprak pa yta som parkering
ger upphov till innebar att det finns stora utmaningar i att skapa en stadsmiljé som
bade é&r lattillganglig och attraktiv. En fortatad bebyggelse dar fler invanare delar
pa samma yta kraver en genomtankt planering om malen for ekologisk, ekonomisk
och social hallbarhet samtidigt ska kunna nas. Val planerade parkeringar for bil och
cykel blir en betydelsefull del av stadsplaneringen. Inte minst i de centrala delarna
av staden dar utrymmet redan ar begréansat. Pa gatorna ska trafik och parkering for
bil, buss, cykel och distributionsfordon samspela. P& torg och gangytor konkurrerar
gaende, torghandel, uteserveringar och cykelparkering om utrymmet. Genom det
nya parkeringsprogrammet tar Trollhattans Stad ett helhetsgrepp om fragorna och
fortydligar stadens arbetssatt for att skapa plats for framtiden.

Bakgrund

Trollhattan har som malsattning att 6ka invanarantalet fran dagens ca 57 000 till
70 000 ar 2030. Ambitionen ar att i sa stor utstrackning som majligt vaxa genom
fortatning av den befintliga stadsbebyggelsen. Med véxande invanarantal okar
kravet pa god och effektiv markanvandning samt ett trafiksystem som ar effektivt,
sakert och miljdanpassat. Sett ur parkeringsfragornas perspektiv ar det viktigt
att det finns en rationell och valarbetad strategi fér var och hur dagens invanare
samt omkring 13 000 nya trollhattebor ska parkera bil och cykel. Trollhattans
parkeringstal for bil har inte har uppdaterats sedan 1980-talet vilket gor att dess
aktualitet kan ifragasattas. Ett nytt och tidsenligt helhetsgrepp om parkering
i staden ar sdledes angeldget. Trollhattans oversiktsplan fran 2013 faststaller att
oversyn av parkeringsbehov samt parkeringsnorm ska genomforas, vilket dven star
omndmnt i den projekt- och aktivitetslista som dversiktsplanen senare resulterade i.
Aven Trollh&ttans trafikstrategi frdn 2015, som tagits fram utifran éversiktsplanens
ambitioner, tar stallning for en balans mellan god tillgang till bilparkering och
effektiv markanvéndning.



1. BAKGRUNDSDEL

Syfte och mal

Det 6vergripande syftet med parkeringsprogrammet ar att tydliggdra pa vilket satt
parkeringsfragorna bor hanteras i det vaxande Trollhattan. Bilen kommer under
overskadlig tid fortsatt vara en viktig del av manniskors vardag, men bilens plats
i en modern stad ar inte lika sjalvklar som den tidigare varit. Med ett uppdaterat
och aktuellt parkeringsprogram kan parkering planeras utifrdn en avwagning mellan
olika stadsbyggnadskvaliteter i staden, inte enbart utifran bilens behov. Malet med
parkeringsprogrammet ar att skapa forutsattningar for effektiv markanvandning i
en attraktiv och hallbar stad.

Parkeringsprogrammet ska innehalla strategier och mal fér parkering av bil och
cykel i det framtida Trollhattan. Dokumentet ska vara ett underlag fér god kvalitet
i parkeringsplaneringen genom hela planprocessen, fran oversiktlig planering till
bygglovshandlaggning. Baserad pa en nuldgesbeskrivning och stadens malbilder
framstalls en aktivitetslista for hur detta ska forverkligas.

Avsikten med parkeringstalen &r att reglera antalet parkeringsplatser vid framtida
nybyggnad och ombyggnad for att pa sa vis sdkerstalla att tillrdckligt manga
parkeringsplatser tas fram samt att man samtidigt vdger in Trollhattan Stads
ambitioner att pa sikt minska biltrafikens andel i kommunen. Parkeringstalen
kommer darfor vara differentierade och anpassade utifran fastighetens och
omradets funktion och verksamhet. Hansyn ska dven tas till mojligheten att framja
andra fardmedel an bil i det aktuella projektet. Parkeringstalen kommer &dven att
innefatta cykelparkering for att sakerstalla god tillgang och tillganglighet aven i det
avseendet.

Lonnsnnnnnnnnnnll !
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Las mer:

e "Qversiktplan
2013: Plats for fram-
tiden” Antagen av
kommunfullmaktige
10 februari 2014.

e “Trollhattan
Trafikstrategi 2015”.
Antagen av kom-
munfullmaktige 19
oktober 2015.

Bakomliggande planer och strategier

Parkeringsprogrammet tar stéd i flera av stadens styrdokument. Dessa dokument ar
i huvudsak inte inriktade mot parkering, men samtliga behandlar frdgorna och ger
forslag och rekommendationer for hur bil- och cykelparkering ska hanteras.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen &r det grundliggande strategiska och visiondra dokumentet
i stadsplaneringen. Trollhattans éversiktplan, Plats for framtiden 2013, syftar till
att skapa forutsattningar for en langsiktigt hallbar stad utifran en helhetssyn
av ekologiska, sociala och ekonomiska faktorer. | Gversiktsplanen redovisas de
malsattningar staden vill férverkliga till ar 2030. Staden har som mal att vaxa till
70 000 invanare, en 6kning med omkring 15 000 personer. For att uppna detta
behovs cirka 7000 nya bostader, forutsattningar for omkring 8000 nya jobb
och en okad arbetspendling med 4000 personer. Detta kraver insatser i stadens
infrastruktur dér parkering ar en sjalvklar del. Oversiktsplanen rekommenderar
oversyn av parkeringsbehov och parkeringstal.

Trafikstrategi

Trafikstrategin fran 2015 pekar ut riktningen for trafiken i det framtida Trollhattan.
En trafikstrategi ar ett viktigt verktyg nar det galler att mota trafikens utmaningar
och att skapa ett andamalsenligt trafiksystem. | ett hallbart trafiksystem spelar
parkering en viktig roll. Trafikstrategin rekommenderar en rad atgarder att vidta.
Exempelvis foresprakar den anvandande av parkeringstal for cykel. Trafikstrategin
rekommenderar dven utveckling av metoder for att oka tillgangligheten till de
bilparkeringsplatser som redan finns. Till exempel genom skyltning som visar tillgang
till ledig parkering och forbattrat samnyttjande. Vid fértatning av bebyggelsen &r
parkeringstal for reglering av tillgdngen till parkering pa fastighetsmark en viktig
fraga. Vidare tar trafikstrategin stéllning for att gang, cykel och kollektivtrafik ska
prioriteras fore bil nar avvagningar maste goras.

Cykelplan

Cykelplanen, antagen 2014, behandlar forst och framst drift, underhall och
utbyggnad av cykelnatet, men den tar dven upp parkeringsfragor. Cykelplanen
faststaller att parkeringstal for cykel ska tas fram for att sakerstélla tillrackligt antal
cykelplatser. Staden behd&ver daven arbeta vidare med att erbjuda trygga och sakra
parkeringar. Det &r viktigt att se till att bristfallig standard pa cykelparkeringarna
inte blir en anledning till att man valjer bort att cykla.

QUEST

Trollnattans Stad deltog under 2012-2013 som en av sex svenska stader i
EU-projektet QUEST (Quality management tool for Urban Energy efficient Sustainable
Transport). Projektet syftade till att hjalpa sma och medelstora stader att forbattra
arbetet med hallbara transporter och ta fram lésningar som bidrar till att uppfylla
malen om hog livskvalité, minskad klimatpaverkan och effektiv markanvéndning.
Projektet resulterade for Trollhattans del i ett antal forslag gdllande parkering.
Bland annat rekommenderades framtagande av parkeringstal fér cykel och plan for
utformning av bilparkeringsplatser.
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Ansvarsfragor kring parkering

Fordonsparkering kan finnas dels pa allman platsmark, dels pa kvartersmark.
Gatorna i en stad ar i regel allman plats, dvs. ytor som ar avsedda for allménhetens
gemensamma behov. Kommunen ansvarar for alla ytor som ar allman plats.
Kvartersmark ar ytor som anvands for bebyggelse eller till andra dandamal. Inom
kvartersmark har fastighetsagaren i regel ansvaret. Parkering pa allman plats kan
med stdd av lagstiftningen reserveras for sarskilda anvandare i viss utstrackning.
Exempelvis for rorelsehindrade, elfordon eller taxi. | ¢vrigt ska parkering pa den
allmanna platsen vara 6ppen pa lika villkor for alla trafikanter. P& kvartersmark
finns daremot stérre maojligheter for fastighetsdgaren att styra vilka som har tillgang
till parkeringsplatserna. Ansvaret for parkeringshus ar dgarens, vilken kan vara
kommun eller privat foretag.

Kommunen har det évergripande ansvaret fér planering av parkering. | samband
med upprattande av detaljplan och bygglov anger kommunen det antal
parkeringsplatser som ska ordnas. Det ar sedan fastighetsagarens skyldighet att
anlagga de antal parkeringsplatser som anses kravas. Detta kan ske genom att
fastighetsagaren anordnar parkeringsplatser pa mark, i garage under mark eller
i parkeringsanldaggning i fastighetens narhet. Fastighetsdgaren kan aldrig undga
skyldigheten att ordna parkering med motiveringen att ytor saknas pa den egna
tomten.

Plan- och bygglagen:
4 kap.
"138 | en detaljplan far kommunen bestamma:

5. de krav i frdga om att ordna utrymme for parkering, lastning och lossning som behovs
med hansyn till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

6. placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och

7. att viss mark eller vissa byggnadsverk inte far anvandas for parkering”.

8 kap.

" 9§ En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett satt som ar lampligt med han-
syn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvérdena pa platsen. Tomten ska
ordnas sa att...”

"...4. det pa tomten eller i narheten av den i skalig utstrackning finns lampligt utrymme fér
parkering, lastning och lossning av fordon...”

"... Om det inte finns tillrdckliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering enligt
forsta stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.”

"10 § Det som géller i frdaga om utrymme for parkering, lastning och lossning och om friyta
i 9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i skalig utstrackning ocksa tillampas om tomten
ar bebyggd.”




1. BAKGRUNDSDEL

Bilparkering

Enligt trafikforordningen definieras parkering som att stanna ett fordon med eller
utan forare av varje annan orsak an att lasta eller lossa gods, att ta upp eller lamna
av passagerare, eller for att trafiksituationen kraver det.

Olika parkeringsformer for bil

Genom att strategiskt tillampa parkeringsavgifter, tidsregleringar och férbud ges
trafikanterna tydliga signaler fér vem och i vilket syfte fordonsparkeringen ska
nyttjas pa den aktuella platsen. Fordonsparkering kan delas in i ett antal kategorier
utifran dess huvudsakliga syfte samt férvantad nyttjandetid. For att uppna en
effektiv markanvandning ar det onskvart att ytorna kan samnyttjas mellan olika
parkeringsformer. Oftast kraver det dock att parkeringsbehovet for olika former
inte sammanfaller tidsmassigt.

Arende- och bescksparkering &r viktig, inte minst for stadslivet i de centrala
delarna av staden. Centrumhandeln gynnas i hoég utstrackning av denna typ
av parkeringskategori. Generellt sett behover tidsregleringen fér denna typ av
parkeringsplatser inte vara sarskilt ldngvarig. For att framja handel kravs ett fléde
av olika parkérer. Det ar darfor viktigt att se till att enstaka parkorer inte blockerar
platserna under langre tid.

- Arende- och bestksparkering ar for kortare tidsintervall upp till en halv dag.

Arbetsplatsparkering omfattar som namnet antyder parkeringsplatser vars primara
syfte ar att erbjuda arbetsplatsernas anstallda fordonsparkering. Ofta kravs aven
platser for fordon som anvands i tjansten. Arbetsplatsparkeringar kdnnetecknas
av hog komfort, obefintlig soktrafik och korta avstand mellan parkeringsplats och
arbetsplats. Ofta har dessa parkeringsplatser en 1ag avgift eller &r helt avgiftsfria.
Vid billig arbetsplatsparkering kan man forvédnta sig att en majoritet av de anstéllda
véljer bilen som transportmedel.

- Arbetsplatsparkering ar for langre tidsintervall, i regel upp till en hel dag.

Boendeparkering bor erbjuda mdjligheter att parkera bilen inom acceptabelt
gangavstand fran bostaden. Sa lange boendeparkering 16ses pa fastighetsmark
eller i en narliggande gemensam anlaggning uppkommer séllan konflikter med
andra parkeringsformer. | de fall allmén gatumark anvands foér boendeparkering
kan daremot problem uppsta om de allmanna platserna ar fa till antalet.

- Boendeparkering ar for langre tidsintervall, i regel upp till ett helt dygn eller langre.

Pendelparkering vander sig naturligtvis forst och framst till arbetspendlare.
Parkeringsanldggningen har i regel hdg kapacitet och bér ligga i nara anslutning
till knutpunkter for kollektivtrafik, andra viktiga hallplatser och med goda
cykelanslutningar for att mojliggéra enkla fardmedelsbyten.

- Pendelparkering ar for langre tidsintervall, i regel upp till en hel dag eller langre.
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Parkeringsverktyg for 6kad tillganglighet

For att skapa tillganglighet och undvika blockerande langtidsparkering pa allmanna
parkeringsplatser finns for kommuner ett antal olika slags regleringar, férbud och
avgiftsformer att tilldmpa.

Reglering med parkeringsavgift ar ett satt att 6ka omsattning och cirkulation pa
konkurrensutsatta och eftertraktade parkeringsytor pa gatorna. Det har ingen
koppling till kostnader for att tillhandahalla ytan. Grundprincipen med avgifter ar
att parkorer jamfor nyttan med kostnaden. De parkérer som &r i mest behov av
att anvanda platserna kommer &ven att vilja betala for sig, medan de parkorer
som inte har samma behov soker sig till billigare platser. Taxorna varierar i regel
beroende péa var i staden parkeringsplatsen finns. De mest attraktiva platserna
ligger for det mesta i stadskadrnorna vilket betyder att hogst avgifter finns dar. Taxan
sanks sedan successivt ju langre fran centrum man parkerar efter nagon form av
zonindelningsprincip. Reglering genom avgifter bidrar till 6kad tillganglighet och &r
darmed ett effektivt styrmedel i parkeringsplaneringen av staden.

Reglering med tidsbegransning innebar bestammelse éver hur lange ett fordon far
parkera i en foljd. Ett vanligt satt att reglera med tidsbegransning &r att kombinera
med avgift. Metoden att reglera parkering endast genom tidsbestammelser
forekommer dock, exempelvis med parkeringsskiva. Tidsbegransningsreglering kan
vara ett effektivt verktyg i stadskarnor. Handeln gynnas av korta parkeringstider
som genererar hdg omsattning av parkorer.

Reglering med foérbudsomraden innebar att det inom ett visst omrade endast ar
tilldtet att parkera dar skyltning medger det.

Staddagsreglering anvands for att mojliggora snéréjning, sand- och |6vsopning
samt sophdmtning. Olika intervaller kan férekomma bade vad galler veckodag och
under vilka tidsperioder under dygnet parkering ar férbjuden. Den finns dven olika
satt att tilldmpa regleringen rent praktiskt. Man kan anvanda sig av regelbundet
férbud (exempelvis varje mandag kl 04-09) eller mer oregelbundet eller i vissa fall
endast meddela parkeringsférbud néar stadning bedéms nédvandig.
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Parkeringsverktyg i planeringsskedet

Tidsbestdmmelser, avgifter och férbud ér alla exempel pa reglering av befintliga
parkeringar. | planeringsprocessen finns ytterligare strategiska verktyg att tillga.

Parkeringskdp mojliggor att parkeringsbehovet for en fastighet kan tillgodoses
utanfér egna marken. Det ar alltid fastighetsdgarens skyldighet att ordna
parkeringsplatser efter det behov fastigheten genererar samt att folja den i
kommunen gallande parkeringsnormen. Men av olika anledningar finns det
situationer da fastighetsagaren inte kan tillhandahalla parkering pa den egna
tomten. Det kan vara sa enkelt som att det saknas utrymme. Ett satt att komma
tillratta med problemet kan vara ett sa kallat parkeringskdp. Fastighetséagaren och
kommunen ingar da ett civilrattsligt avtal vilket medfor att fastighetsagaren blir
anvisad parkeringsutrymme utanfor egen fastighetsmark. Detta gors mot ersattning
per plats.

Parkeringskop forhindrar uppkomsten av sma, forhallandevis utrymmeskravande
parkeringsanlaggningar och mojliggor att vardefull mark kan anvandas pa ett
effektivt satt. Parkeringskdp kan medféra att flera olika aktorer kan kdpa tillgang
till parkering inom samma anlaggning vilket i sin tur kan ge foérutsattningar for
samnyttjande och de fordelar det innebéar. Det ar kommunen som anger vilka
krav som ska uppfyllas for ett giltigt parkeringskép. Kraven kan exempelvis rora
varaktighet, rimlig ndrhet och omfattning. Pa sa satt kan kommunen styra antalet
platser och var de anlaggs.

Den vanligaste typen av parkeringskop ar sa kallade frikop. Det innebar att
byggherren betalar ett engangsbelopp per bilplats. En annan metod kallas
avloésen. Vid avldsen, forbinder sig fastighetsdgaren att, i stallet for att kdpa, hyra
parkeringsplatser i kommunal eller privat parkeringsanlaggning mot en arlig avgift.

Anvandandet av parkeringskdp har tidigare varit féremal for viss kritik. Kritiken
har gallt tveksamheter kring huruvida det finns lagstéd for metoden. Vid bruk av
parkeringskop ar det ar av storsta vikt att avtalet mellan kommun och fastighetsagare
utformas pa ett korrekt satt.

| Trollhattan har parkeringskop inte tilldmpats sedan i borjan av 90-talet. Anledningen
till detta ar att det helt enkelt inte varit aktuellt. Dagens riktlinjer for parkeringskop
beslutades av fullméktige 1981 och 1983. Beloppet for frikop for bostader ar
20 000 kr per bilplats och indexregleras fran juni -83.
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Sa kallade gréna parkeringskép har pd senare ar tillampats i vissa kommuner.
Metoden utgar fran principen om frikép, men istéllet for att det betalade beloppet
oavkortat gar till anldggande av parkeringsplatser pa annan fastighet innebdr grént
parkeringskdp mojligheter att pengarna anvands till att forbattra tillgangligheten
till och fran den befintliga fastigheten. Exempelvis kan medlemskap i bilpool,
kollektivtrafikrabatter, cykelgarage med valutrustad verkstad vara atgdrder att
tillampa. Oavsett vald atgard ar malsattningen att minska boendes behov av att
aga egen bil och darigenom sanka efterfrdgan pa parkeringsplatser.

Flexibel parkeringsnorm innebdar att kommunen kan acceptera ett reducerat antal
parkeringsplatser i utbyte mot att byggherre eller fastighetsagare tillhandahaller
positiva mobilitetstjanster. Positiva mobilitetstjdnster innebar |6sningar som okar
boendes och verksamheters anvandning av andra fardmedel an bil, vilket minskar
behov och intresse fér enskilt bildgande.

Infaller flera olika parkérers behov vid olika tidpunkter pad dygnet ar
samnyttiandeprincipen ett effektivt satt att optimera beldaggningen av en
parkeringsanlaggning. Exempelvis kan parkeringen under dagtid anvandas som
arbetsplatsparkering och kvallstid som besdks- och boendeparkering. Samnyttjande
ar alltsa ett satt att dels effektivisera markanvandningen och dels 6ka tillgangligheten
pa lediga parkeringsplatser.

En bilpool &ér en inrattning dar flera personer delar pa en eller flera bilar. De fasta
kostnaderna som inkép, skatt, férsékring och service delas mellan medlemmarna.
Kostnader som annars skulle betalas av den enskilde bildgaren. | regel bestar
medlemskapet av en fast manadsavgift och vid nyttjandet av bilen tillkommer ett
timpris. Bilpoolen kan drivas pa olika satt. Det finns exempel pa bade vinstdrivande
privata féretag och ideella féreningar som drivs utan vinstsyfte.

De miljdmassiga vinsterna med bilpooler &r flera. Exempelvis gor berdkningar
gallande att en poolbil ersatter fem privatdgda bilar samt att utslappen reduceras
med ungefar 7 ton koldioxid per ar. Det innebér att varje bilpoolskund reducerar
sina utslapp av koldioxid med cirka 400 kg per ar.

( ( en poolbil

ersatter fem
privatigda
bilar
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Cykelparkering

Cykeln kan tillsammans med gangtrafiken anses vara det mest hallbara fardsattet
och har sarskilt manga férdelar i stadstrafik. For att starka cykeln som transportmedel
ar det viktigt att bra parkering kan erbjudas. God lokalisering, gestaltning och
utformning av cykelparkeringar &r viktiga faktorer for att cykeln ska kunna vara ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Man vet idag att madnga av de korta bilresorna
med fordel kan gbéras med cykel istallet, och att manga invanare ar beredda att
gora detta val. Bendgenheten att vélja cykeln 6kar om det finns trygg, stoldsaker,
lattillganglig och attraktiv parkering med narhet till malpunkten. Vi vet ocksa att
trenden idag ar att cyklar blir mer avancerade och dyrare, exempelvis séljs allt fler
elcyklar. Upplever man att det finns risk for stélder motverkar det cykelanvandandet.

Parkerade cyklar ar precis som parkerade bilar ett frekvent inslag i gaturummet
och stadsbilden. Cykelparkering omfattas dock inte av lika manga lagar och regler.
Reglering med tid och taxa férekommer i regel inte for cykelparkering och har
forstas att gora med att cyklar inte ar registrerade till en dgare. Cykeln &r latt att
stalla ifran sig och de flesta cyklar ar vanligtvis parkerade pa ytor uppenbart &mnade
for cykelparkering. Dock férekommer det att cyklar parkeras pa platser som inte ar
avsedda for parkering, exempelvis lutandes mot trad eller fasader. Dessa problem
uppstar ofta nar det saknas lediga platser eller om det helt saknas parkering. Detta
kan motverkas genom att erbjuda attraktiva cykelparkeringar.
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Forutsattningar for attraktiv cykelparkering

En tumregel ar att kvaliteten och standarden pa cykelparkeringen avgér hur vl den
kommer att anvandas. Det finns ett antal generella kriterier som i nagon man bor
uppfyllas for att en cykelparkering ska uppfattas som attraktiv.

Nérhet och angdringsriktning. For att forhindra felaktig parkering och goéra det
enkelt och logiskt att anvanda cykelparkeringarna kravs att placeringen i férhallande
till malpunkt och cyklisters angéringsriktning ar genomtankt. Cykelparkering
bor placeras sa nara malpunkt som mojligt och eventuella trottoarkanter och
nivaskillnader bor vara sa laga att det ar mojligt att cykla fram till stallet.

Cykelstéllens utformning. Stallen bor vara sjalvforklarande till sin utformning sd att
inga tveksamheter uppstar pa vilket satt de ska anvandas. Fastlasning vid cykelstallet
b6r vara sa enkelt som mojligt. Det maste vara komfortabelt att stalla cykeln pa
plats och inte for trangt mellan parkerade cyklar.

Véderskydd. Vaderskydd innebéar skydd mot sidvind och nederbdrd med hjélp av en
tak- eller vdggkonstruktion.. En cykel bér val tala att std utomhus kan man tycka,
men skydd mot sol och nederbo6rd forlanger cykelns livsldangd och goér att den blir
trevligare att anvanda.

Trygghet och stéldsdkerhet. God stéldsakerhet ar sarskilt viktigt vid langtidsparkering.
Cykelstallen bor placeras pa en plats dar de ar naturligt dvervakade av intilliggande
bostader och/eller platser dar manga manniskor rér sig. God belysning ar ocksa
viktigt. Méjlighet att lasa fast cykelns ram i cykelstallet innebar att den lasta cykeln
inte kan baras ivag. En del cyklister vill aven ha mojlighet att Iasa in hjalm och klader
och ibland finns aven 6nskemal om att stalla in cykeln i lasbart utrymme.

Plats for olika typer av cyklar. Idag finns flera olika cykeltyper pad marknaden, avsedda
for olika andamal. Det finns exempelvis lastcyklar for varutransporter, cykelkarror
for att skjutsa barn eller varor samt elcyklar. Lastcyklar och cykelkarror kraver storre
utrymme an vanliga cyklar och boendeparkering for elcykel kraver mojlighet att
ladda. Det kan vara svart att berdkna i vilkken omfattning dessa typer av cyklar bor
ha parkering, men vi kan vara ganska sakra pa att dessa cykeltyper blir allt vanligare
i framtiden.
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Olika parkeringsformer for cykel
Beroende pa vilken parkeringsform som avses stélls olika krav pa cykelparkeringarnas
placering och utformning.

Arende- och bescksparkering for cykel &r, precis som for bil, viktigt fér handeln.
Handel med skrymmande varor ar dock inte foérknippad med cykel i samma
utstrackning. Tydligheten och narheten till malpunkten ar mycket viktig men kraven
pa cykelstallens standard ar lagre da man parkerar en kortare tid. | normalfallet kan
enklare hjulstall utan vaderskydd vara tillrdckligt.

Arbetsplatsparkering, som innefattar skola, anvands upp till en hel dag. Cykelstallen
bor utformas med vaderskydd och mojlighet att Iasa fast cykeln i ramen. Parkeringen
boér placeras sa nara malpunkt som mojligt och vara utrustad med belysning. Lasbara
utrymmen och mojlighet till dusch och kladombyte framjar cykling till arbetsplatser.

Boendeparkering ar for langre tidsintervall, i regel upp till ett helt dygn eller langre.
For att boendeparkeringen ska vara attraktiv maste den vara stoldsdker, helst
inomhus i lasbart utrymme. For att parkerade cyklar ska anvandas maste dock
parkeringen ocksa vara lattillganglig.

Pendelparkering stéller ofta krav pa att manga cyklar ska fa plats pa en mindre yta.
Parkeringen maste dock fortfarande ha en viss komfort och vara enkel att anvanda.
Hoga krav stalls pa stoldsakerhet eftersom cykeln parkeras under langre tid, ibland
Over natten. Belysning, ramlasning och vaderskydd bor vara sjalvklara delar i
utformningen. Alternativ med lasbara utrymmen bér ocksa finnas. Placeringen av
parkeringen bor bara logisk utifran anslutande cykelvagar och malpunkter.



e Nulagesbeskrivning

For att fa en overblick om dagens parkeringssituation i Trollhdttan redogor
nulagesbeskrivningen for var parkering finns, hur den regleras och hur den anvands.

Fordonsparkering i Trollhattan

| Trollhattans centrum finns i dagsléget cirka 2100 allméant tillgéngliga parkeringsplatser.
Atskilliga av dessa parkeringar &r beldgna utmed stadens gator. Utéver dessa
parkeringar pa allman platsmark finns cirka 900 platser reserverade pa kvartersmark for
boendeparkering och férhyrd féretagsparkering.

Parkeringsanldaggningar

Utodver parkering pa gator och privata parkeringsplatser pa kvartersmark finns ett antal
parkeringsanlaggningar i centrum som erbjuder parkeringsplats for ett storre antal for-
don. I anslutning till Arena Alvhdgsborg ligger Norrelidsparkeringen med plats fér ca 70
fordon. Ett hundratal meter norrut finns Folkets parks parkering som har kapacitet fér
ca 190 bilar. Den relativt nybyggda pendelparkeringen vid Trollhattans resecentrum har
ca 250 bilplatser. Vid Hogskolan vast finns parkering med plats for ca 390 bilar. Vidare
finns Slattbergsparkeringen, beldgen i vad som kan betecknas som centrums utkant,
som erbjuder plats fér ca 450 bilar.

Parkeringshus

| stadens centrala delar finns fyra parkeringshus som tillsammans utgér en betydande
resurs av stadens sammanlagda parkeringskapacitet. P-husen Merkurius och Oden
drivs i privat regi och Trollhdttans Stad har ingen direkt radighet éver dessa. P-husen
Gullén och Smedjan drivs daremot av det kommunala bolaget Trollhattans Tomt AB.
Den hogsta kapaciteten finns i de bada anlaggningarna som drivs av privata bolag. Mitt
i centrum ligger affarshuset Oden dar parkeringsplatser finns pa ett dack med tak samt
ett utan och har utrymme fér sammanlagt ca 580 fordon. | parkeringshuset Merkurius
pa Osterldnggatan finns utrymme for ca 140 parkerade bilar. P& Kungsgatan i sédra
centrum har parkeringshuset i kvarteret Gullén ca 160 parkeringsplatser och i kvarteret
Smedjan pa Hjortmossen finns ungefar 200 platser. Smedjans platser ar forhyrda.
Gulléns parkeringshus kommer att byggas om till bostader. Istéllet planerar man fér en
fordubbling av antalet platser i Smedjan.
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Avstand till storre parkeringsanlaggningar

Hur val en parkering nyttjas och hur attraktiv den ar har till stor del att géra med avstandet mellan
parkeringsplatsen och malpunkten. Man kan aven se gangavstandet som en faktor fér hur attraktiv bilen
uppfattas i relation till andra fardmedel. Det framférs ibland synpunkter pa att man inte vill parkera vid de
storre parkeringsanlaggningarna, inklusive P-husen, eftersom det kraver langre gangavstand. Tabellen nedan
redovisar exempel pa gangavstand mellan storre parkeringsanldggningar och téankbara malpunkter i centrum.

Parkeringsanldggning Malpunkt Gangavstand
Folkets park Alvhégsborg 200 meter
Merkurius parkeringshus Storgatan/Spannmalsgatan 200 meter
Odens parkeringshus Strandgatan 300 meter
Gulléns parkeringshus Odens affarshus 350 meter
Hogskolan vasts parkering Drottningtorget 400 meter
Gulléns parkeringshus Hoérngatan 400 meter
Norrelidsparkeringen Storgatan/Spannmalsgatan 500 meter

Dessa avstand kan jamféras med det rekommenderade avstandet mellan bostad och busshéllplats. Enligt
Trollhattans trafikstrategi bor avstandet vara max 400 m till ndrmsta hallplats. Visst finns det exempel pa
tillfallen nér man ar i behov av att parkera bilen sa nara malpunkten som méjligt. Men det tal att fundera pa
om det for den absoluta majoriteten av besokare till centrum verkligen kan anses vara langa gangavstand till
de storre parkeringsanlaggningarna.




2. NULAGESBESKRIVNING

MC- och mopedparkering

MC och moped klass | ska parkeras enligt samma regler och pa samma
parkeringsplatser som andra motorfordon pa den aktuella platsen. | Trollhattan
finns dock inte krav pa att vare sig motorcyklar eller moped klass | (mopedbilar
undantagna) ska betala parkeringsavgift. Pa platser dar parkeringsskiva reglerar
parkering behoévs heller inte ndgon sadan. Det ar dock viktigt att motorcykeln eller
mopeden inte parkeras langre tid an vad som foreskrivs pa platsen. Dessa fordon
far inte parkera vid cykelparkering eller pa gang- eller cykelbana. | Trollhattan finns
endast ett fatal parkeringsplatser avsedda for enbart motorcyklar men man far
parkera i vanliga p-rutor och flera fordon kan sta i samma ruta. Moped klass Il ska
parkeras pa samma satt som cyklar.

Bussparkering

Mojligheten for turistbussar att parkera i centrala Trollhattan ar begransad. Pa
Drottningtorget finns idag en plats dronmarkt dar parkering i maximalt fyra timmar
gdller. For 6vrig parkering rekommenderas pendelparkeringen vid Resecentrum
dar betalning kravs fér de antal rutor bussen nyttjar, eller att parkera gratis pa
Slattbergsparkeringen.

Lastbilsparkering

Lastbilsparkering (fordon med totalvikt éver 3,5 ton) ar inte tillaten inom tattbebyggt
omrade mellan klockan 22 och 07. Férbudet galler inte pa vagar dar parkering ar
tilldten inom industriomradena Stallbacka, Skogstorpa och Hojum.

Platser for laddning av elfordon

| dagslaget finns offentligt tillgangliga laddplatser pa tre olika stallen i Trollhattan.
Laddplatser finns vid Overby képcentrum (3 laddpunkter), Trollhdttans Stadshus
(2 laddpunkter) samt vid Innovatum Teknikpark (5 laddpunkter). Dessutom finns
laddplats pa Trollhattan-Vanersborgs flygplats (6 laddpunkter). Elfordonen é&r idag
inne i en utvecklingsfas bade vad géller fordon och infrastruktur for laddplatser.
Enligt berékningar gjorda 2013 kan det uppskattas finnas ca 500 elbilar i Trollhattan
ar 2020. Aven andelen cyklar, mopeder och bussar som drivs med el férvdntas
Oka. Strategisk utbyggnad av laddinfrastrukturen kommer bli en allt viktigare del i
planeringen av parkeringsplatser.
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Norrelidsparkeringen
190 platser

Cykelparkering

Av Trollhattans drygt 57 000 invanare bor cirka 85 % i huvudorten. En stor
andel av dessa bor dven inom 5 kilometers radie fran stadskarnan, vilket kan
anses vara en fullt acceptabel stracka att cykla till arbete, skola eller handel.
Forutsattningarna for cykeltrafiken ar darfér goda. | samma omrade finns ett
flertal platser med storre antal platser for parkerade cyklar. P4 gagatudelen av
Kungsgatan finns totalt 300 platser i enklare hjulstall. P4 Storgatan finns 70
platser i hjulstall fordelade pa tre kvarter. Vid Norrelidsparkeringen kan 190
cyklar parkeras i hjulstallen dar. Resecentrum har plats for totalt 568 cyklar i
olika stall placerade runtom stationshuset, pa bada sidor om sparen. De allra
flesta har vaderskydd med saknar ramlasning. Hogskolan har cykelstall for
totalt ca 530 cyklar. De flesta platserna ar enkla hjulstall utan vaderskydd. Pa
Innovatumomradet finns ca 300 platser, endast ett fatal har vaderskydd men de
allra flesta erbjuder ramlasning. Exempel pa platser med storre antal cykelplatser
ar aven vid skolor och sport- och fritidsanlaggningar.

Rececentrum
568 platser

Storgatan
70 platser

Kungsgatan
300 platser

Hogskolan
530 platser

Innovatum
300 platser
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Parkeringsverktyg for 6kad tillganglighet

Trollh&ttans stad tillampar olika sorters verktyg for att skapa omsattning och darmed
tillgangligdra stadens parkeringar for s& manga parkérer som méjligt. Utan dessa
metoder skulle sannolikt langtidsparkerade fordon blockera platserna vilket skulle
skapa storre tillganglighetsproblem an de som upplevs idag. Beroende pa var bilen
stalls regleras parkering pa kommunens mark med olika taxor, tidsbestammelser
och forbud. Generellt galler, inom hela Trollhattans tatort, 24 timmars fri parkering
om inget annat anges.

Avgiftsreglering
Avgiftsreglering forekommer pa vissa gator i centrum samt pa ett antal av stadens
stérre parkeringsanlaggningar. Fér narvarande galler féljande bestammelser.

P& pendelparkeringarna séder och norr om jarnvagssparen vid Resecentrum far
fordon sta parkerade upp till 14 dagar i f6ljd. P4 dessa parkeringar ar avgiften fem
kr/timma alternativt 20 kr/dygn.

Parkering vid Folkets park ar tillaten upp till sju dagar i f6ljd. De férsta fyra timmarna
ar kostnadsfria for att darefter kosta fem kr/timma, alternativt 20 kr/dygn.

P& Norrelidsparkeringens och Kanaltorgets parkeringar far fordon parkeras i
maximalt 24 timmar. De tva férsta timmarna ar parkering gratis for att sedan kosta
10 kr/timma, alternativt 40 kr/dygn.

P& Garvaregatan, Staveredsgatan, Storgatan, Osterlénggatan och Kungsgatan
kostar forsta 30 minuterna en krona, darefter sex kr/timmen.

P& Strandgatan och Drottninggatan kostar de férsta 30 minuterna en krona,
darefter tre kr/timme alternativt 20 kr/dygn.

Att parkera i Dahllofs park, vid Stadshuset, kostar sex kr/timme.

Att parkera i P-huset Gullén kostar en krona for de férsta 30 minuterna, darefter
fem kr/timma. Avgifterna galler vardagar 08-18 samt I6rdag 08-14, &vrig tid gratis.

Att hyra plats i P-huset Smedjan kostar 1144 kr/kvartal, fér MC 656 kr/kvartal.

P-huset i Oden har gratis parkering de tre férsta timmarna mellan 08-22, 6vrig tid
galler 10 kr/timma. Odens parkering ar privatagd.

Att parkera i det privatagda P-huset Merkurius kostar 18 kr/timma kI 06-18. Ovrig =
tid 10 kr/timma. Foretaget erbjuder mojlighet att bli avtalskund till en kostnad om
493 kr/manad.

Hoégskolans parkering kraver parkeringstillstand vilket ar gratis. Parkeringen &r
avgiftsbelagd kl 08-21 och kostar 15 kr/dygn eller 150 kr/man.
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c ( finns

exempel pd
att P-skivan
missbrukas

Betalningsmetoder

Trollhattans stad tillhandahaller olika satt att betala for parkering pa allman
platsmark dar avgiftsreglering tillampas. P& samtliga automater kan betalning
idag ske genom mynt, och pa flertalet dven med betalkort. En relativt ny tjanst
som staden erbjuder ar mdjligheten att betala genom sms-biljett. Genom att
skicka ett sms nar parkeringen pabdrjas och ett nar den avslutas registreras
parkeringstiden och betalning sker sedan i efterskott via faktura eller betalkort.
Ett annat hjalpmedel ar att ladda ned parkeringsapp fran SMS Park. Appen ar till
for att forenkla for parkdrer som vill kunna betala parkeringsavgift pa ett snabbt
och smidigt satt utan mynt eller betalkort. Den &r gratis och finns att ladda
ner till smarta telefoner. Appen erbjuder ett flertal olika betalningsméjligheter.
Den klassiska start- och stopptiden for parkering ar ett satt att anvanda appen,
men mojlighet finns ocksa att kdpa och aktivera manads- och pendlarkort med
telefonen. Betalning av parkeringsavgifter sker via faktura, vilket ar kostnadsfritt
om man valjer faktura via sms, e-post eller autogiro.

Tidsreglering med parkeringsskiva

| stadskdrnan, pa delar av Kungsgatan, Storgatan, Foreningsgatan,
Spannmaélsgatan och Osterl&nggatan, rader fri parkering med parkeringsskiva.
Beroende pa vilken gata bilen parkeras galler fri parkering i 30 minuter eller en
timma. Vad som galler pa respektive gata framgar av skyltningen pa den aktuella
platsen. Parkeringsskivan delas ut gratis, men man kan lika gdrna notera tiden
da parkeringen pabdrjas pa en papperslapp eller liknande. Man anger narmast
féljande hel- eller halvtimme, vilket i praktiken innebar att man med P-skiva kan
parkera upp till en och en halv timme om man startar parkeringen vid gynnsam
tidpunkt. Angiven tid far inte andras under pagaende parkering, men enligt
erfarenhet finns det exempel pd att p-skivan missbrukas pa detta satt, vilket
leder till blockerande langtidsparkering.
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Parkeringsférbudsomraden

Inom Trollhattans kommun finns sex omraden som &r beslutade och skyltade
som parkeringsforbudsomraden. Det betyder att ingen parkering ar tilldten
utom pa de platser som anges med vagmarke. De omraden som omfattas av
detta generella parkeringsférbud ar Centrum, Tingvalla, Skogshojden, Sylte,
Kronogarden och Lextorp.

Gatustadning

Vid vissa tillfallen begransar stadningen av gatorna tillgangligheten till
parkeringsplatserna. | centrum sker gatusopning mandag, tisdag, onsdag, eller
|6rdag. | sédra delarna mellan kI 04.00 och 08.00 och i norr mellan kl 04.00
och 09.00. | Tingvallaomradet sopas gatorna férsta mandagen eller onsdagen
varje manad mellan kI 9.00 till 15.00. Indelningen i olika datum och tider kan
upplevas som forvirrande for parkéren, men syftet ar att fordela och sprida
stadningen sa att stdrningar minimeras.

Befintliga parkeringstal

| Trollhattan har parkeringstal (P-tal) varit gallande enligt kommunfullmaktiges
beslut 1983-12-19, se tabellen nedan. Dessa tal omfattar endast de centrala
delarna av Trollhattan.

Lokaltyp Bilplatsbehov per 1000 m% BTA
Bostader i flerfamiljshus 7

Industri, hantverk 12

Skola (endast personal) 3

Skola (elever 18 ar och aldre) 10

Kontor, allman service 15

Butik (livs) 26

Butik (6vriga) 22

Butik (genomsnitt) 23

Ovrig kommersiell service 15

Hotell 19

Restaurang 70 (alt 20 bilplatser per 100 sittplatser)
Samlingslokal 30-300

P-talen anvands for att tillse att erforderligt antal parkeringsplatser tillskapas i
samband med nyproduktion av flerbostadshus och lokaler fér olika verksamheter.
Talen uttrycks i antal platser per 1000 m2 bruttoarea (BTA). Bruttoarean ar
summan av vaningsplanens area begrdnsat av byggnadens utsida.
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Parkeringstillstand

For att forenkla den dagliga parkeringen finns olika parkeringstillstand att kdpa.
Med ett parkeringstillstand behdver man inte betala vid varje parkeringstillfalle.
Ett val synligt kort i framrutan tilldter parkering. Det finns flera olika sorters
tillstdnd, beroende i vilket syfte parkéren avser nyttja parkeringarna. Tillstanden
kan sdkas via stadens e-tjanster.

Manadskortetgaller pa kommunal, allman parkering utmed stadens gator. Kortet
galler aven pa Pendelparkeringen, Kanaltorgets, Folkets parks, Norrelidsparkens
och Resecentrums parkeringar. Kortet galler inte pa kvartersmark eller annan
privat mark upplaten for parkering. Eftersom man inte behover biljett nar
manadskortet anvands maste kortet anvandas tillsammans med P-skiva eller
med annan notis som visar nar parkeringen pabdérjades. Kortet ar dock inte
giltigt inom P-skiveomradet. Ovriga bestammelser for den aktuella platsen
galler. Kortet kostar 400 kr/man eller 4800 kr/ar och kan kopas via appen SMS
Park.

Pendlarkortet ar qgiltigt pa Pendelparkeringen, Resecentrums och Folkets Parks
parkeringar och kostar 300 kr/man eller 3600 kr/ar och kan kdpas via appen
SMS-park.

Nyttoparkeringskortet ar avsett for inredda arbetsfordon och ar giltigt
tillsammans med ratt installd parkeringsskiva eller annan notis om klockslag
da parkeringen paborjades. Parkering far ske hogst i tre timmar dar parkering
annars ar férbjuden eller som annars tillater upp till tre timmars parkering. Pa
ovriga tidsreglerade platser far man parkera upp till 10 timmar. Kortet far inte
anvandas pa gagatan eller pa allmanna parkeringar utanfér foéretagets egna
lokaler. Ovriga bestammelser fér den aktuella platsen géller. Kortet kostar 288
kr/man eller 3375 kr/ar.

Samtliga ovanstdende parkeringstillstand har en kortast tidsbegransning pa en
manad och som langst ett ar.

Parkeringstillstand fér miljéfordon. Tillstandet galler fordon med biogas eller
etanol som drivmedel samt elhybridbilar. Tillstand fér miljéfordon utfardas pa
tva ar. For tillstandet betalar man en administrativ avgift om 150 kr. Tillstandet
kan foérlangas under flera ar utan ytterligare avgift.

Parkeringstillstand for rérelsehindrad. | Trollhattan har personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrad mojlighet att parkera gratis pa samtliga
kommunala, allmdnna parkeringsplatser, alltsa inte bara pa parkeringsplatser
avsedda for rorelsehindrad. Tillstandet medfér aven foérldngda parkeringstider
och majlighet att parkera dar parkering annars ar férbjuden. Det innebar att
tillstandet ar en eftertraktad handling vilket stéller hdga krav pa att det endast
utfardas till de som verkligen behéver det. Parkeringstillstandet géller i sex
manader upp till fem ar. Trollhattans Stad tar inte ut nagra avgifter for detta
kort.
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Parkeringsinventeringar

Den allmant radande uppfattningen om bilparkering i Trollhattan verkar vara att
det rader brist pa parkeringsplatser i centrum. En del Trollhattebor upplever att
de platser som finns till férfogande pa gatumark ofta ar upptagna och darmed
tar det ofta lang tid att hitta ledig plats. Forhallandet mellan upplevd brist pa
parkeringsplatser och minskad centrumhandel framstalls dessutom ofta som
ett stort problem. Det har framforts dnskemal om att parkering bor vara gratis
for att handeln péa s& vis battre ska kunna konkurrera med Overby képcentrum.

Efter byggnationen av bostaderikvarteret Fridhemisédra centrumklagar boende
pa en problematisk parkeringssituation i omradet. Med 6kad befolkningsmangd
har fler bilar inneburit 6kad belastning pa gatumarksparkeringen. Detta trots
att ett eget parkeringsgarage finns pa fastigheten.

Aven i Tingvallaomradet klagar boende pa parkeringssituationen och fa platser
att tillgd. | detta omrade saknar vissa fastigheter boendeparkering pa egna
fastigheten.

Det framfors ibland dven asikter om att gallande taxor och tidsregleringar i
centrum dar rériga och svara att forsta. Staddagsregleringen i sédra centrum
anses skapa stora problem fér boende da platser inte kan anvandas.

Nar det galler cykelparkering sd finns det synpunkter om problem med
stolder, sarskilt vid Resecentrum. Det ar ofta fullbelagt i cykelstallen séder om
stationshuset.

For att fa fram beslutsunderlag i dessa fragor har parkeringsinventeringar
genomforts vid olika tillfallen. Vid inventeringarna har antal parkerade bilar
respektive cyklar samt antal lediga platser raknats for att skapa en bild av
radande parkeringssituation.
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Parkeringsinventering bil 2013

Vid tva tillféllen under 2013, i maj och i november, genomférdes
beldggningsinventeringar av parkerade fordon i Trollhattans centrum.
Varannan timme mellan kI 8.00 pa morgonen och 18.00 pa eftermiddaggen
inventerades beldggningen i ett omrade som strackte sig fran Trollgatan i
soder till Folkets park och pendelparkeringen i norr och omfattade drygt
2100 parkeringsplatser. Inventeringen omfattar endast parkering pa allmant
tillgangliga parkeringsplatser, inom vilka dven de privatdgda parkeringshusen
ingar. Privat parkering pa kvartersmark innefattades inte i inventeringen, aven
om dessa i vissa avseenden kan betraktas som en resurs vad galler parkering
i staden. Resultatet fran dessa inventeringar redovisat fér samtliga omraden
visas i figurerna nedan. Att det totala antalet parkeringsplatser ar mindre i maj
beror pa att vissa platser da disponerades for uteserveringar.

Alla omraden maj 2013, 2106 platser
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Alla omraden november 2013, 2142 platser
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Bade vid maj- och novemberinventeringen var den tidpunkt da flest bilar stod
parkerade i centrum vid lunchtid. Dd var omkring 55 % av platserna upptagna
vilket innebar att omkring 900 lediga parkeringsplatser fanns att tillga. Dock ska
det tilldaggas att ungefar halften av de lediga platserna fanns i parkeringshusen.
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Resultatet for inventeringen sett till centrumkarnan, fran Torggatan i séder
till Elfhdgsgatan i norr, visas nedan. Dar finns ca 690 allméant tillgéngliga
parkeringsplatser pa gatumark. Majoriteten av gatorna regleras genom
parkeringsskiva, men det finns dven avgiftsreglerad parkering, exempelvis pa

Strandgatan.
Centrumparkeringar maj 2013, 651 platser
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Centrumparkeringar november 2013, 687 platser
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Den tidpunkt da flest parkeringar nyttjades var kl 12 och kI 18. Som mest var
ca 75 % parkeringarna upptagna, vilket motsvarar omkring 130 lediga platser
att tillga. Ovriga klockslag ligger belaggningen ganska stadigt runt 60-70 %.
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Siffrorna  for
forhallandevis
inventeringen.

parkeringshusen redovisas separat nedan. P-husen

har

hoég kapacitet men hade en 13g beldggningsgrad
Inget P-hus var vid nagot tillfdlle belagt till mer an 40 %.
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Odens parkering maj 2013, 580 platser
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Merkurius parkering maj 2013, 137 platser
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Aven sett till P-skiveomradet sa kunde man inte se nagon brist pa lediga platser, se
figurerna nedan.

100% P-skiveomradet maj 2013, 311 platser
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P-skiveomradet november 2013
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Beldggningsrakningar bil 2015-2016
Beldggningsrakningarna for centrum kompletterades

under 2015 och 2016 for att pavisa resultat for fler

parkeringssituationer och fér att jamféra med tidigare resultat.

Boendeparkering i centrum

Den 16-17 november 2015 raknades alla allmanna
parkeringsplatser i norra centrum, i ett omrade
begransat av Torggatan, Drottninggatan, jdrnvagen och
kanalen enligt figuren till hdger. Rakningen omfattade
inte parkeringshusen. Ca 740 platser fanns totalt, med
avdrag for ett antal platser som var avstdngda pga
gatuarbeten. For att undersoka situationen fér boende
raknades antal parkerade bilar kIl 21 och kl 06. P4
kvallen var 70 % av platserna upptagna, pa morgonen
hade siffran sjunkit till 45 %.

Motsvarande rakning gjordes aven for sddra centrum
i ett omrade begransat av Gotgatan, Drottninggatan,
Torggatan och kanalen enligt figuren till vanster. Totalt
fanns 561 platser, inraknat P-huset Gullén samt att ett
20-tal platser var avstangda pga gatuarbete. K| 21 var
platserna upptagna till 75 %, kl 06 var 70 % upptagna.
Siffrorna var hogre an for norra centrum, men det
fanns anda relativt manga lediga parkeringsplatser. Vid
detta tillfélle var dock inga platser otillgangliga pga
staddagsreglering. Gullén var vid bada tidpunkterna
endast belagt till knappt 50 %.
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Eftersom det finns synpunkter pa parkeringssituationen
vid stdddagar i sddra centrum gjordes en
kompletterande rakning vid ett sadant tillfalle da flest
platser ar avstangda. Detta var mandagen den sjunde
mars 2016 kl 05.30. Man utokade inventeringsomradet
till att innefatta gatorna 6st om Drottninggatan samt
delar av Hjortmossegatan, i syfte att se om bilar spiller
over pa intilliggande omraden da parkeringsplatserna
inte kan nyttjas. Se figur till vanster.

| omradet fanns totalt 812 platser tillgangliga, medraknat P-huset Gullén och avdrag gjorda for avstangningar

pga. olika pagaende arbeten. Inklusive Gullén var bela

ggningen 83 %. Det ar dock tveksamt om Gullén kan

anses vara en resurs for alla boende i hela det studerade omradet med tanke pa gangavstand. Gullén var

aven vid detta tillfalle belagd endast till 50 %. Om m

an bara fokuserar pa gatuparkering var beldggningen

totalt 91 %. Beldaggningen var jamt férdelad utan nagra storre skillnader mellan omradet vaster och 6ster om

Drottninggatan.

| Tingvallaomradet raknades antal parkerade bilar
onsdagen den 11 maj 2016, kl 21. Omrddet som
inventerades visas i figuren till hoger. Totalt finns
ca 274 allmanna platser har. Viss gatuparkering ar
lokaliserad pa privata gator. Boendeparkering finns
aven i privata garage. De privatagda platserna ar inte
medraknade i inventeringen. | omradet ar de flesta
allménna platserna gratis i 24 timmar. Ca en fjardedel
av platserna utgoérs av pendelparkeringar, som i viss
utstrackning kan ses som en resurs for samnyttjande
med boendeparkering. Totalt sett var belaggningen 81
%. Om man raknar bort pendelparkeringen som resurs
stiger belaggningen till 94 %.
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Bescéksparkering i centrum

For att vidare undersoka situationen for besoksparkering i centrum réknades platserna i omradet enligt figur

nedan.

/

Pendelparkeringar vid Resecentrum

Rakningarna genomférdes kl 12, det klockslag da
beldggningen enligt tidigare erfarenhet ar som hogst.
Bilarna raknades mandagen den 30/11 samt torsdagen
2/12 2015. | omradet fanns vid tillféllet ca 1400
tillgangliga platser, varav halften i P-hus. Beldggningen
studerades dels for hela omradet totalt inkl P-hus,
dels for all gatuparkering och dels for P-skiveomradet.
Totalt var beldggningen 61 % och 63 % fér mandagen
respektive torsdagen. Tittar man endast pa all
gatuparkering stiger siffrorna till 67 % respektive 71 %.
Om man bara studerar P-skiveomradet (blatt omrade i
figuren) sa var belaggningen dar 73 % respektive 76 %
under de bada dagarna.

Vid Trollhattans Resecentrum finns ca 500 parkeringsplatser for bil férdelat pa tre olika omraden enligt figuren

nedan.

Bilarna raknades kI 18, 21, 06 och 12 den
16-17 november 2015. Av naturliga skal var réknad
beldaggning som hogst kI 12. Totalresultatet samt
resultatet vid rakningen kI 12 visas i tabellerna
nedan.

Klockslag Total beldggning
18 33 %
21 13%
06 15%
12 50 %

Plats Beldggning kI 12
Pendelparkering norr om 62 %

sparet

Pendelparkeing séder om 94 %

sparet

Folkets park 19 %
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Parkeringsinventering cykel

Sedan 2014 raknar Gatu-parkkontoret belaggningsgraden pa stadens storre
cykelparkeringar; vid Resecentrum och pa gagatudelen av Kungsgatan.
Rakningarna genomfors i slutet pa varje manad pa den veckodag och pa det
klockslag da belaggningen fér Resecentrum respektive Kungsgatan teoretiskt
sett ar som stoérst. De regelbundna rdkningarna ar en del i uppféljningen
av stadens mal att 6ka cykeltrafikens omfattning. Resultatet fran 2015 ars
beldggningsrakning av cykelparkeringarna vid Resecentrum visas i diagrammet
nedan. Resultaten fran 2014 och fran det forsta halvaret 2016 ar jamférbara
med dessa siffror utan storre avvikelser.

Beldggningsgrad Resecentrum 2015
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== Tillfalliga parkeringen

- == Totalt

Resultatet fran Resecentrum foljer tydligt en arstidsbunden variation med
en kraftig nedgang i semestermanaden juli. | Bergslagsparken, som troligen
ar den plats dit de flesta cyklister naturligt ansluter till Resecentrum, finns en
kraftig 6verbelaggning storre delen av aret. Nar det ar fullt parkeras cyklarna
i parken, lutade mot trad eller skyltstolpar. Manga cyklar férvaras éver natten
i Bergslagsparkens cykelstall, aven under langre perioder. Man har forsokt
atgarda overbeldggningen genom tdtare rensning av 6vergivna cyklar, men
problemen kvarstar fortsatt.

Totalt finns idag 568 platser for cykel vid Resecentrum, férdelade pa olika platser
runt stationshuset och pa bada sidor om spdret. Alla platser har belysning.
88 platser finns pa en tillfallig parkering som anlades vid ombyggnaden
av Resecentrum, men som fortsatt ar i bruk pga. Overbelaggningen i
Bergslagsparken. Dessa 88 platser ar enkla hjulstall utan tak och utan maojlighet
till ramlasning. Resterande platser vid Resecentrum har vaderskydd. 35 platser
erbjuder mojlighet att Iasa cykeln i ramen tack vare en extra bage fastmonterad
i cykelstallet. Ovriga platser har utrustats med en vajer som kan anvandas for
att lasa cykeln i stallet. Pa flera platser saknas dock denna vajer idag. | dagslaget
erbjuder kommunen inga méjligheter att lasa in cykel eller tillhérigheter i garage
eller skap. En elektrisk kompressor finns i Bergslagsparken och ger méjlighet att
pumpa dack pa cyklar, rullstolar och barnvagnar.

31



2. NULAGESBESKRIVNING

Pa gdgatudelen av Kungsgatan finns 300 platser i hjulstall. Beldggningen
redovisas per kvarter i diagrammet nedan. Beldggningsgraderna ar mer
slumpmassigt spridda och beror ofta pa tillfalliga férutsattningar och pagaende
arrangemang i det aktuella kvarteret. Det finns givetvis dven ett visst samband
med vaderleken den aktuella dagen. Belaggningsrakningarna har aldrig
sammanfallit med manadsmarknaden i centrum men man vet av erfarenhet att
vissa cykelstall pa gagatan kan vara fullbelagda vid sadana tillfallen.
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Storgatan och Norrelidsparkeringen ar exempel pa platser i dvriga centrum med
storre antal cykelstall. Har finns plats for 70 respektive 190 cyklar. Dessutom
fanns det i borjan av 2016 totalt 122 platser i allmanna cykelstall utspridda i
omradet. Idag ar det bara Kungsgatan som raknas regelbundet, évriga platser
i centrumkarnan raknas endast vid sporadiska tillfallen. Vissa cykelstall pa
Storgatan ar ibland fullbelagda vilket gor att cyklar parkeras pa trottoarerna.
Staden har idag som mal att utdka antalet cykelparkeringar i centrum med 5 %
per ar. Standard for cykelstall i centrumkarnan dr idag hjulstall eller cykelpollare
utan vaderskydd. Cykelstallen pa Kungsgatan ar av dldre modell och ar delvis i
samre skick.
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Slutsatser fran parkeringsinventeringar

De inventeringar som gjorts ska givetvis ses som en 6gonblicksbild éver hur
parkeringssituationen sag ut just vid inventeringstillfallena. Det finns dock inget
som talar for att dessa tillfallen skulle avvika fran normalsituationen i nagon
storre utstrackning. Utvecklingen kring parkeringssituationen bor féljas upp
genom fler regelbundna rakningar.

En vasentlig del i parkeringsinventeringarna ar att avgéra hur latt eller svart
det ar att hitta ledig parkering. Om en parkeringsanlaggning ska anses utgora
effektiv markanvandning behéver den vara nagorlunda fullbelagd. Man brukar
anse att en parkeringsplats ar full nar den ar belagd till 80-90 %. Det innebar
da att ca var femte plats fortfarande ar ledig. Det ar da ganska enkelt att hitta
en ledig plats och man slipper soktrafiken som uppstar nar bilister aker runt och
letar.

Besodksparkering i centrum

Nar det galler besodksparkering i centrum sd har inventeringarna inte kunnat
pdvisa ndgon brist pd parkeringsplatser. Beldggningsrakningarna har visat
beldggning runt 65 % totalt sett inklusive P-husen. Man kan visserligen
argumentera for att P-husen inte erbjuder onskvard parkering for en del av
kundgrupperna till centrum med tanke pa bl.a. gdngavstand, men dven om
man bara studerar gatuparkeringen sa ar beldggningen endast ca 70 % som
hogst. Om man till och med bara fokuserar pa P-skiveomradet sa ar platserna
inte upptagna till mer an ca 75 % under hégtimma. Sjalvklart ar det sannolikt
att det ibland uppstar tillféllen d& man upplever svarigheter att hitta plats, vilket
kan vara nog sa irriterande for den enskilde personen. Men ndgra omfattande
parkeringsproblem foér besdkare till centrum kan inte urskiljas.

Det ar tydligt att parkeringshusen i centrum dr en outnyttjad resurs. De ar ((parkerings—
sallan mer an halvfulla enligt inventeringarna. Det kan finnas flera anledningar "
till varfér de inte anvands i sa stor utstrackning, men den mest uppenbara husen ér en
anledningen ar att de kostar pengar att parkera dar medan det ar billigare eller outnyttjad
gratis att parkera pa gatan. | ett eventuellt framtida scenario, dar belaggningen
pa de mest attraktiva gatuparkeringarna i centrum 6verstiger acceptabel niva,
ar darfér den mest logiska atgarden att avgiftsbeldgga gratisparkeringarna.
Avgifter pa besoksplatser innebér att andra parkeringsformer som har mindre
nytta av den aktuella platsen, t.ex. arbetsplatsparkering, sdker sig till andra
platser eller valjer andra fardmedel. En avgiftsbelagd parkering ar mer attraktiv
for den som parkerar dar ett par timmar i veckan an fér den som star atta timmar
om dagen. Pa sa satt blir det fler lediga platser vilket ger battre tillganglighet
for butikernas kunder. Att enbart tidsreglera de attraktivaste platserna ar en
tveksam |6sning da man har sett att P-skivan missbrukas genom att man otillatet
flyttar fram tiden. Utdkad vagvisning kan ocksa vara ett satt att fa fler att hitta
till P-husen.

resurs
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Boendeparkering i norra centrum

Inventeringen i norra centrum har inte kunnat visa nagra stérre problem for
boende. Belaggningen var som mest 70 % totalt sett pa allmanna parkeringar.
Erfarenhetsmassigt finns det dessutom ytterligare kapacitet i P-husen, daven om
detkan medféralangre gangavstand. Man ska dock givetvisvara medveten om att
det sannolikt finns vissa situationer dar problem uppstar for enskilda fastigheter
eller personer. Man har sett exempel pa att belaggningen kan vara mycket hog i
vissa kvarter vid vissa tider, exempel pa detta ar Norrelidsparkeringen i samband
med att manga besoker Alvhégsborg. Det leder till forstas till soktrafik och
langre gangavstand. Som helhet kan dock inga omfattande problem urskiljas.

Boendeparkering i sédra centrum

| s6dra centrum visade inventeringen att beldggningen pa allmanna platser
var 75 % som hogst vid tillfalle dd platser inte var avstangda foér stadning.
Det innebar att det som helhet finns gott om platser, daven om det sakerligen
kan vara svart att hitta plats vid eget kvarter vid vissa tillfdllen. Parkeringshuset
Gullén var endast belagt till 50 %. Vid stadning visade daremot rakningarna
att beldggningen pa gatuparkeringarna steg till 6ver 90 %. Vid denna
beldaggningsgrad blir det svarare att hitta ledig plats och man behéver sannolikt
aka runt och leta en stund. Kapacitet finns i P-huset Gullén men det innebar
langre gangavstand till vissa kvarter. Gullén kommer dessutom att byggas om
till bostader, och ersattas med foérdubblad kapacitet i P-huset Smedjan. En
rimlig forsta atgard ar effektivisering av staddagsregleringen vilket skulle leda
till mindre stoérningar for boende. Skulle beldggningsgraderna dka ytterligare
i framtiden kan det eventuellt finnas forutsattningar for en stérre gemensam
parkeringsanlaggning langst séderut i centrum.

Boendeparkering i Tingvallaomradet

| Tingvallaomradet visade inventeringen att gratisparkeringarna var belagda till
94 %. En sadan beldggningsgrad ar problematisk for boende eftersom det ofta
ar svart att hitta ledig plats. Sannolikt far manga boende parkera ganska langt
fran bostaden ibland. Dock finns det kapacitet pa pendelparkeringen séder
om spdret under morgon- och kvadllstid. Raknar man in pendelparkeringen
sjunker belaggningen till fullt acceptabla 80 % vid inventeringstillfallet. Det
boér med andra ord finnas goda férutsattningar for samnyttjande som en forsta
atgard. Eventuellt kan det i framtiden finnas férutsattningar for ett P-hus pa
pendelparkeringen séder om sparet.

Pendelparkeringar vid Resecentrum

Pendelparkeringen sdder om sparet ar enligt inventeringen mer eller
mindre fullbelagd under dagtid. | évrigt finns det gott om lediga platser pa
pendelparkeringen pa norra sidan av sparet samt i Folkets park. Totalt sett var
pendelparkeringarna belagda till hogst 50 %. Lagst beldggning var vid Folkets
park, vilket man kan férvanta sig da parkering dar ger langst gangavstand. Det
rader idag inga kapacitetsproblem fér pendelparkering vid Resecentrum.
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Cykelparkeringar i centrum

Rakningen av beldggningsgrad pa cykelparkeringarna vid Resecentrum har
pavisat en underkapacitet hos parkeringen i Bergsslagsparken. Det dr inte rimligt
att dverbeldggningen kan I6sas genom att hanvisa till andra cykelstall i narheten
eftersom de flesta cyklister sannolikt ansluter just till Bergslagsparken. Det
verkar aven finnas ett visst behov av att lamna cykeln langre tider har. Samtidigt
saknas ramlasning pa det flesta platserna och man vet av tidigare erfarenhet
att manga cykelstolder sker i omradet. Ett ldsbart cykelgarage nagonstans i
Bergslagsparken samt mdjlighet till ramlasning vid alla de olika cykelstallen runt
Resecentrum hade forbattrat situationen. Alla cyklister har inte samma behov
av last utrymme, mojligtvis kan garaget kompletteras med lasboxar pa andra
stallen, t.ex. pa pendelparkeringen pd norra sidan av sparet.

Cykelparkeringarna pa gagatan ar i behov av upprustning och pa sikt behéver
det bli fler platser i centrum. Befintliga stall bér kompletteras med platser som
erbjuder ramlasning, t.ex. i form av cykelpollare. En fortsatt utbyggnad med
5 % fler cykelplatser per ar, enligt stadens befintliga mal, ar en bra atgard for
att forbattra parkeringssituationen for cyklister i centrum och for att mota okat
behov av platser.

Vem parkerar var?

De olika inventeringar som gjorts for bilparkering ger dven en bild av i vilka syften
de olika platserna anvands. Gator med parkeringsskiva samt parkeringshuset pa
Oden nyttjas framst av besodkare till centrum och da i forsta hand som kunder
till handeln. Langs Strandgatan och till viss del pa Storgatan parkerar manga
arbetspendlare och i man av ledig plats nyttjas dven dessa parkeringsplatser
av besokare till centrum. Besdkarna kommer dock i regel senare under dagen
vilket gor att parkeringarna sannolikt kommer vara upptagna i hdg utstrackning.
Nattetid parkerar boende i omradet pa dessa gator. Pendelparkering vid
Resecentrum anvands dagtid av pendlare och i begransad utstrackning som
boendeparkering under natten. Hogskolans parkering anvands sjalvfallet av
studenter och besokare till hdgskolan vilket innebar att den under sommaren
ofta har lagre belaggning.
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Aktivitetsdel

Parkeringsprogrammets aktivitetsdel innehaller en beskrivning av alla de
aktiviteter kring parkeringsfragorna som staden ska ta itu med. Aktiviteterna
baseras pa den bakgrund och nuldgesbeskrivning som presenteras i tidigare
kapitel.

Nya parkeringstal

Nya parkeringstal (P-tal) innebar en moderniserad syn pa hur mycket parkeringar
som staden anser ska anldggas i samband med ny- och ombyggnad. Filosofin
bakom de nya talen ar att respektive projekt ska tillgodose behovet for bilparkering
pa en niva som motsvarar befintlig bebyggelse i det aktuella omradet. Men, om det
finns trovardiga forutsattningar i projektet att langsiktigt ersatta bilanvandandet
med andra fardmedel ska detta uppmuntras. | sa fall kan kravet pa antal bilplatser
for flerbostadshus sdankas. De nya P-talen innefattar dven cykelparkering for att
framja en 6kad andel cykeltrafik.

De nya parkeringstalens omfattning och giltighet

De nya p-talen anger en miniminiva, det minsta antal parkeringar som ska
sakerstallas inom respektive projekt. De uttryckta talen i parkeringsprogrammet
skall dock inte ses som en norm, utan en riktlinje som underlag till beslut. Det
bor finnas utrymme fér bedémning fran fall till fall. Eventuella avsteg ska dock
motiveras och dokumenteras.

Riktlinjerna ar gallande vid nybyggnation och i skélig grad vid andring av befintlig
bebyggelse dar bygglov kravs. | detaljplaneskede ar bestdmmelserna att betrakta
som planeringsunderlag. Det ar i bygglovsskedet som de formella kraven stalls med
P-talen som underlag.
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De nya p-talen omfattar bilparkering for flerbostadshus och verksamheter samt
cykelparkering for motsvarande andamal. Tal for bil i anslutning till verksamheter
och skola samt tal for cykel ar fasta. P-tal for bil vid flerbostadshus ar daremot
flexibla enligt en berakningsmodell. Syftet med flexibla P-tal ar att uppmuntra till
andra mobilitetslsningar an bil. Flexibiliteten ligger i att antal bilparkeringsplatser
kan justeras utifran de specifika forutsattningarna for den aktuella platsen och
projektet. Om forutsattningarna for andra fardmedel an bil ar tillrédckligt goda kan
krav pa antal parkeringsplatser sénkas. Férutsattningar som kan justera p-talet beror
delvis pa narheten till Trollhdttans Resecentrum. Om avstandet fran de aktuella
bostaderna ar mindre an 1000 m eller om restiden med buss &r mindre an 10
minuter anses gang, cykel och kollektivtrafik utgora ett attraktivt alternativ for en
stor andel boende. Sankning kan aven ske om byggherren satsar pa alternativa
I6sningar som exempelvis bilpool eller sarskilt attraktiv cykelparkering.

Defasta P-talen galler tills vidare och ses 6ver vid revidering av parkeringsprogrammet.
Modellen fér flexibla P-tal kan justeras fortldpande i takt med att férutsattningar
for bilinnehav och andra mobilitetslosningar férandras. Eventuella andringar i
modellen kan alltsa ske utanfor parkeringsprogrammet.

Modell for flexibla parkeringstal for flerbostadshus

Grundtalet i berakningsmodellen fér bostader utgar fran befintligt bilinnehav i det
aktuella omradet. Grundtalet baseras pa senaste statistik om bilinnehav och antal
personer per bostad i respektive omrade. | omraden déar befintlig bebyggelse till
stor del bestar av enbostadshus har grundtalet justerats for att battre motsvara
férutsattningarna for flerbostadshus. Observera att grundtalet ar uttryckt i antal
platser per bostad exklusive besodksparkering. Vad som &r ett lampligt antal
besoksplatser utreds inom ramen for varje projekt och ska adderas till antal platser
for boende. | de flesta fall férvantas antal besoksparkeringar raknas upp med
5-10% utifrdn grundtalet. Grundtalen visas i tabell A pa nasta sida.

P-talet kan sankas utifran tva parametrar; forutsattningar efter platsens lage i
staden samt alternativa mobilitetsldsningar som byggherren erbjuder boende.
Justeringar efter plats gors enligt kriterier i tabell B och justeringar efter alternativa
mobilitetsldsningar enligt tabell C, se sida 40. Justering efter ldge gors i normalfallet
for alla projekt dar kriterierna uppfylls medan justering efter mobilitetslosningar ar
frivilliga och gors i samrad med byggherren. Det &r upp till byggherren att pavisa
den langsiktiga trovardigheten i dessa mobilitetsldsningar. En sadan redovisning
ar av sarskild vikt i de fall projektet &r lokaliserat i stadens mer perifera delar.
Forutsattningar for plats utgar fran restid med buss samt gang- och cykelavstand
till Resecentrum, se karta pa sida 39. Att P-talet uttrycks i antal platser per bostad
innebdr att en generalisering av bostadernas storlek innefattas i modellen. Darfor bor
man for projekt dar bostadens storlek i stor utstrackning avviker fran normalfallet,
exempelvis for studentlagenheter, géra en sarskild utredning. Den genomsnittliga
ldgenheten kan uppskattas vara ca 70-80 m?2.
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Tabell A. Parkeringstal for bil vid flerbostadshus, uttryckt i antal platser per bostad, exkl. beséksparkering.

Omradesnamn Grundtal Efter justering for lage* Efter maximal mojlig justering
fér mobilitetslésningar* *

000 CENTRUM NORRA 0,55 0,50 0,42

001 CENTRUM SODRA 0,58 0,55 0,47

002 HJORTMOSSEN 0,53 0,48 - 0,51 0,40-0,43

003 TINGVALLA 0,51 0,46 0,39

011 KRONOGARDEN 0,56 0,54 0,45

012 KARLSTORP 0,61 0,58 0,49

013 SYLTE 0,67 - 0,57

014 LEXTORP 0,85 - 0,72

019 NOHAB 1,15 1,09 0,92

020 SKOFTEBYN 1,17 1,11 0,93

021 VASTERGARDET 1,37 - 1,17

030 HJULKVARN 0,97 0,87-0,92 0,73-0,78

031 DANNEBACKEN 0,77 0,73 0,62

032 STAVRE 0,75 0,71 0,60

034 SANDHEM VASTRA 1,10 1,04 0,88

035 SANDHEM OSTRA 1,07 1,02 0,86

036 HALVORSTORP 1,28 1,21 1,02

050 STROMSLUND 1,11 1,05 0,89

051 TORSRED 1,15 - 0,98

052 EDSVID 1,21 - 1,03

053 KALLSTORP 1,01 0,96 0,81

054 BJORNDALEN 1,23 - 1,04

055 SKOGSHOJDEN 1,09 - 0,93

056 OVERBY 1,20 - 1,02

Ovriga tatorter/landsbygd 1,22 - -

*Mojlighet och storlek pa justering beror pa laget i kommunen och inom det aktuella omradet,

se indelning pa nasta sida.
**Edrutsatter att projektet klarar kriterierna for hogsta ambitionsniva, se tabell C.
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Tabell B. Justering av parkeringstal eller ldge i staden.

Kriterier Justering
1000 m gang-/cykelavstand till Resecentrum -10 %
eller max 10 min bussresa till Resecentrum -5%

Tabell C. Justering av parkeringstal efter alternativa mobilitetsiésningar

Ambitions-niva Kriterier Justering

Hog Cykelparkering inomhus i lattillgangligt lage. -15 %
Bil-pool i entréplan, information till nyinflyttade,
5 ar betalt medlemskap.

Medel Cykelparkering inomhus i lattillgangligt 1age, laddning elcykel. -10 %
Bil-pool i fastighetens omedelbara narhet.

Lag Cykelparkering utomhus under tak, max 25 m fran entré, -5%
med mojlighet att lasa fast cykeln i ramen eller placerade i
cykelgarage.

Bil-pool, max 400 m fran fastigheten.

Krav pa moéjlighet till laddning av elfordon

For att ytterligare framja hallbara fardmedel stalls krav pa att en andel av
bilparkeringsplatserna vid flerbostadshus ska erbjuda mojlighet till laddning av
elfordon. Det innebadr i forsta hand ett uttag typ 2 med 230-400 V och 16-32 A.
Enligt prognos fran Elforsk kommer 40 % av fordonen i Sverige vara laddbara ar
2030. Laddning vid bostaden ar ofta det bekvamaste och enklaste alternativet.
Uppskattningsvis sker 80 % av laddningarna vid hemmet. Det innebdr att det
kommer finnas en allt stérre efterfrdgan av laddpunkter i nérhet av bostader. De
krav som stalls ar dock relativt blygsamma jamfért med prognos 6ver utvecklingen
och ar i forsta hand ett satt att rikta uppmarksamhet pa framtida behov.

Kraven innebdr att 10 % av boendeparkeringarna ska vara laddpunkter, och
att ytterligare 20 % ska vara foérberedda for installation av laddpunkt. For
besoksparkering ska 5 % vara laddpunkter och ytterligare 10 % ska vara férberedda
for framtida installation.
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Parkeringstal for cykel i flerbostadshus

Forutsattningarna for cykeltrafik &r goda i Trollhdttans huvudort. Oster om &lven ar
topografin flack utan langre backar. Storre delen av bebyggelsen ligger inom

5 km fran centrum och Resecentrum. Statistik gor gallande att var tredje Trollhattebo
som arbetspendlar gor det med cykel och enligt en resvaneundersékning fran
2013 gors var femte resa i tatorten med cykel. Det ar rimligt att anta att de flesta
Trollnattebor ager en cykel var i genomsnitt. Staden har dven uttalade mal om att
Oka cykeltrafikens andelar pa biltrafikens bekostnad. Sammantaget stéller detta
hoéga krav pa cykelparkeringar, pad bade kvantitet och kvalitet. Parkeringstalen
for cykel, tabell D, har darfor tagits fram i syfte att mota okat behov av attraktiv
cykelparkering.

Tabell D. Parkeringstal for cykel per 1000 m2 BTA inklusive besSksparkering,
flerbostadshus

Trollh&ttans huvudort Ovriga tatorter

30 30
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Parkeringstal for verksamheter

P-tal for verksamheter géller enligt tabell E och anges i antal platser per

1000 m?. Talen &r baserade pa befintlig parkeringssituation, exempel pa stader
med liknande férutsattningar samt de ambitioner som uttrycks i stadens befintliga
planeringsdokument. Bland annat tas hansyn till att fler Trollhdttebor ska se cykeln
som forstahandsalternativet vid resor till centrum.

Tabell E. P-tal for verksamheter per 1000 m2 BTA

Verksamhet P-tal bil P-tal cykel
Kontor 14 17
Industri 8 9

Handel, stadsbebyggelse 15 25*
Handel, externt lokaliserad 40 23
Forskola 13 16
Grundskola 7 30
Gymnasium 7 45
Hogskola 14 45
Vard** 8 15

*Galler i regel inte for butiker och restauranger i stadskarnan. Har ar oftast den mest rationella l6sningen
att tillgodose behov av cykelparkering pa allman plats.

**Galler ej Norra Alvsborgs Lanssjukhus.

Utveckla metoden for parkeringskop

| befintlig bebyggelse ar det ofta brist pa utrymme. Genom att tillampa parkeringskop
kan fastighetsagare tillatas tillgodose parkeringsbehoven pa ytor utanfér den egna
fastigheten. Om flera fastigheter kan dela pa en stdrre parkeringsanlaggning
kan ytorna anvandas pd ett effektivare satt. | Trollhattan har parkeringskop inte
varit aktuellt sedan 90-talet och gallande bestammelser har inte setts éver sedan
borjan av 80-talet. En avtalsmall med riktlinjer for parkeringskop bor tas fram.
Forhallningssattet bor vara att parkeringskdp inte ar en rattighet, det ar upp till
staden att avgdra mojligheterna i respektive projekt.
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Fler befintliga boende- och féretagsparkeringar utrustas med
laddplats

Elfordon, bade sa kallade laddhybrider och rena elbilar, har hég energieffektivitet
nar de drivs pa el. Energilagringen/uppladdningen av elfordon sker till 85 % vid
bilens ordinarie parkeringsplats, vid hemmet eller féretaget. Ska dessa fordon vara
ett alternativ gentemot konventionella bilar ar denna laddning nédvandig for ett
Okat och rationellt brukande. Genom att erbjuda mdgjlighet att mot en férhojd
parkeringsavgift anvanda en laddpunkt, hogst 400 m fran befintlig parkering,
skapas forutsattningar for en stérre andel elfordon. Vilket i sin tur ar en férutsattning
for att uppna en fossilbrénslefri fordonsflotta 2030 och FN:s klimatmal.

Skapa goda férutsattningar besok till centrala Trollhattan

Trollhattans Stad arbetar for att skapa en levande centrumkadrna och
parkeringsfragorna &r en viktig del i detta. Parkeringsplatserna i anslutning
till handelsstraken bdér prioriteras for besdkare och det ar viktigt att man vet
var man kan parkera. Utvecklingen for tillgang till attraktiv parkering behéver
foljas upp. | dagsldget kan det inte anses finnas nagon omfattande brist pa
bestksparkering till handeln, men skulle det bli det i framtiden kan det bli aktuellt
att ta bort parkeringsskivan. Det finns exempel pa att den missbrukas vilket gor att
langtidsparkerade bilar blockerar platser for butikernas kunder. Att avgiftsbeldgga
de parkeringar som idag ar gratis kan uppfattas som kontroversiellt. Detta eftersom
jamforelser ofta gors med Overby képcentrum dar parkeringsavgifter saknas. | en
stadskarna finns det sallan mojligheter att anldgga fler gatuparkeringar utan att det
far en negativ effekt pa andra stadsmiljokvaliteter, som gangstrak, uteserveringar,
maoblering och plantering. Den attraktiva och trivsamma miljon ar en av stadskarnans
fordelar gentemot externa kdpcentra. Att avgiftsbeldgga attraktiva parkeringsplatser
innebdar att de kommer att anvandas av de som mest behdver dem. Om platserna
ar lokaliserade i anslutning till handel &r det kunderna som kommer att gynnas.
Skulle det bli aktuellt med storre féréandringar av parkeringssituationen bor det i sa
fall genomféras i samrad med verksamheter och fastighetsagare i centrum. Aven
frdgan om varuleveranser och logistikldsningar bor utredas genom samrad.

P-husen ar idag en outnyttjad resurs. Den framsta anledningen till detta ar med
stdrsta sannolikhet att det kostar pengar att sta dar, medan gatuparkeringen ar
billigare eller gratis. Det kan dven bero pa att man inte &r medveten om P-husens
lokalisering. Det finns viss vagvisning idag men den behoéver kompletteras med fler
skyltar. Om beldggningen pa besoksparkering i centrum okar i framtiden kan det
aven bli aktuellt att satsa pa dynamisk vagvisning, dvs. elektroniska skyltar som i
realtid visar i vilka parkeringsanlaggningar det finns lediga platser.

Det ar onskvart att fler Trollhattebor valjer att cykla till de centrala delarna av staden.
Cykelstallen bor darfor bli battre och fler. De bor mojliggora plats for ex cykelkarra
samt ha mojlighet att lasa fast cykeln i ramen vid langtidsparkering. Anslutande
cykelstrak till centrum bér specialstuderas och férbattras vid behov.
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Sakerstall framtida méjlighet till fler parkeringshus

Forattmojliggorafortatningistadskarnankan det pd sikt behdvas fler parkeringshus for att fa effektiv markanvandning
for boendeparkering. Befintliga tendenser till dverbeldggning pa gata skulle ocksd kunna férbattras genom fler
platser i P-hus. Strategisk placering kan darfér vara langst séderut i centrum samt pa pendelparkeringen stéder
om sparomradet vid Resecentrum. For besdksparkering kan det pa langre sikt bli aktuellt att bygga pa Oden med
ytterligare en vaning, ett P-hus vid Folkets park kan ocksa tjanstgéra som samnyttjande anlaggning fér boende,
besdkare och pendlare. Stérre parkeringsanldggningar i centrums periferi skulle kunna méjliggéra att man parkerar
i utkanten av centrum och sedan gar eller dker buss in till stadskarnan. Det skulle minska trafikbelastningen i
centrum. Sett i ett langre framtidsperspektiv kan strategisk placering av P-hus darfor vara vid Slattbergshallen i 6ster
samt vid Varviksrondellen i véster. Aven om det kan dréja innan utbyggnad av fler P-hus blir aktuellt bér man redan
idag sakerstalla framtida maojlighet. Finansieringsfrdgan och lénsamheten i anldggande av P-hus dr ocksad viktiga
fradgor som maste studeras och som ar avgoérande for framtida utbyggnad.

Modjlig framtida placering av parkeringshus

ﬂ Befintligt parkeringshus.

/ ﬂ Ev framtida parkeringshus. Schematisk

placering.
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Fortsatt informera om parkering

Trollhattans Stad bor fortsatta informera invanare och besokare till Trollhattan om
férutsattningarna for parkering och utveckla informationen dar det behévs. Genom
att tydligt informera om var och hur man parkerar pa basta satt kan man i vissa
avseenden forbattra parkeringssituationen och géra att parkorerna inte bryter mot
regler och bestammelser. | vissa fall kan det dven handla om att fortydliga den fysiska
miljon. Stadens olika turistmal och rekreationsomraden ar exempel pa platser dar
lamplig plats for biluppstallning kan behova fortydligas. Storre floden av parkorer
i centrum bor styras till de olika P-husen. En viktig del i informationsinsatserna ar
aven att visa att det finns andra kvaliteter &n biluppstéllning pa de mest attraktiva
platserna i staden. Sedan ett par ar tillbaka ersatts parkeringsplatser pa Strandgatan
med yta for moten och vistelse tillfélligt under sommaren. Det ar ett exempel pa
atgard som kan skapa acceptans for forandringar av parkeringsytor samtidigt som
det starker stadslivet. Kriterierna for de olika parkeringstillstanden som staden
utfardar bor dven ses dver och aktualiseras.

Ny pendelparkering i s6édra delarna av Trollhattan

Det saknas idag en plats dar personer som pendlar med bil séderut kan parkera
vid samakning. Platsen bor lokaliseras till de sdédra delarna av staden i anslutning
till E45, pd en plats dar aven kollektivtrafik och cykelvdgar sammanstralar.
Pendelparkeringen bor innefatta cykelstall for langtidsparkering.

Forbattra cykelparkeringarna vid Resecentrum

| takt med att fler cyklar behovs fler och battre mojligheter att stéldsakert parkera
cykeln. Vid Resecentrum ar det idag trangt i vissa cykelstall och det sker manga
stolder. De befintliga cykelstallen bor erbjuda ramlasning, och det bor tillkomma ett
lasbart garage ddr man kan ldsa in sin cykel. Ldmplig plats kan vara vid befintliga stall i
Bergslagsparken enligt bilden nedan. Kanske kan garaget aven husera en cykelpool.
NU-sjukvarden har visat intresse for att hyra lasbart cykelutrymme vid statonen for
att kunna erbjuda anstallda vid NAL tillgang till poolcyklar. Eventuellt bér man ven
komplettera med sa kallade lasboxar, dar cykel eller andra tillhérigheter kan lasas
in individuellt. Det &r rimligt att man far betala om man nyttjar garage eller lasbox,
nagot som skulle kunna kopplas till Vésttrafiks kort. Aven évriga knutpunkter i
kollektivtrafiken kan vara i behov av battre cykelstall, exempelvis busshallplatser
med hdgre antal pastigande.
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Aktivitetslista

| tabellen nedan listas sammanfattningsvis de olika aktiviteter och mal som parkeringsprogrammet férordar.
Aktiviteterna tar stod i tidigare stallningstaganden i Trollhattans trafikstrategi. Beraknade kostnader redovisas och

ansvarig forvaltning pekas ut.

SBF = Stadsbyggnadsférvaltningen
TvU = Tillvéxt och Utveckling, Kommunstyrelsens forvaltning
UTB = Utbildningsférvaltningen

MF = Milj¢forvaltningen

KFF = Kultur- och fritidsférvaltningen

bra cykelstall och
cykelanslutningar.

Stallningstagande Aktivitet Mal Berdknad Ansvar
fran Trollhattan kostnad

Trafikstrategi 2015

"Fortatningen Anvanda flexibla Infért under Inom ram. SBF

ska goras med p-tal for bilparkering vid | 2017. TvU
utgangspunkt i flerbostadshus.

Okad andel hallbara Uppdatera modellen Forandringar i Inom ram. TvU
transporter”. for flexibla P-tal efter forutsattningar SBF
kollektivtrafikens bevakas enligt

utbyggnad. arlig rutin.
Anvanda p-tal for cykel. Infort under Inom ram. SBF
2017. TvU

Inféra krav pa Infort under Inom ram. SBF
laddningspunkter 2017. TvU
vid bilparkering for
flerbostadshus.

"Den vixande Byta ut undermadliga Ca 20 platser 75 000 kr SBF

stadens trafik ska cykelstall for per ar. arligen.

vara hallbar med ldngtidsparkering till stall

prioriteringsordningen | Mmed tak och ramlasning.

gang/cykel,

kollektivtrafik, bil". — : : ——
Framja samakning vid Fardigstallt 1 000 000 kr. SBF
arbetspendling sdderut 2019. TvU
genom att anldgga en
pendelparkering i sédra
huvudorten.
Rensa bort eventuella Manadsvis Inom ram. SBF
Overgivna cyklar i kontroll.
offentliga cykelstall.
Samverka med Vasttrafik | Fragan bevakas | Inom ram. SBF
for att komplettera vid varje TvU
busshallplatser med ombyggnad.
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"Eér Trollhatteborna Anldgga lasbart Fardigstallt 600 000 kr. SBF
ska forstahandsvalet cykelgarage och/ 2017.
fér resor i Och 't||| e||el’ Cyke|boxal’ V|d
centrum vara med Resecentrum.
hallbara fardmedel”. Inventera Manadsvis. Inom ram. SBF
beldggningsgraden pa
cykelparkeringar vid
Resecentrum for att folja
utvecklingen.
Motverka cykelstdlder Fardigstalls 150 000 kr. SBF
vid Resecentrum med 2017.
forbattring av befintliga
cykelstall.
Sakerstalla framtida Detaljplanering | Inom ram. SBF
mojlighet till P-hus klar 2018. TvU
i utkanten av
centrumkarnan for
arbetsplatsparkering.
"Trafikplaneringen Mojliggdra framtida Lopande Inom ram SBF
ska framja nybyggnation av P-hus i detaljplanering, TvJ
fortatningsprincipen”. | centrum. start 2017.
Ta fram riktlinjer Fardigstallt Inom ram. TvU
och avtalsmall for 2017. Tomt AB
parkeringskop.
"Det ska finnas en Tillfalligt ersatta en Ett projekt 100 000 kr [ SBF
balans mellan god mindre parkeringsyta arligen. arligen.
tillgang till bil- i centrum med andra
markanvandning”. ex motesplats och café/
servering.
Effektivisera Fardigstalls 50 000 kr. SBF
staddagsregleringen i 2017.
sddra centrum.
Utreda forutsattningar for | Utredning i Inom ram. SBF
att ersatta parkeringsskiva | samverkan med
med avgiftsbelagd fastighetsagare
parkering i syfte att och naringsliv
skapa storre rotation pa klar 2018.
besdksplatser.
Se dver kriterier for Klart 2018. Inom ram. SBF

parkeringstillstand.
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med i all trafikplaner-

"

ing"”.

trygg miljo.

"Alla ska kunna ta del | Sakerstdlla tillgang Tillgéng till Inom ram. SBF
av trafiksystemet”. till parkering for PRH-plats vid
rorelsehindrade. samtliga kvarter
i centrum
och storre
offentliga
malpunkter.
Skapa fler MC- Fragan bevakas | Inom resp SBF
parkeringar i centrum. vid varje projekts ram.
ombyggnads-
projekt.
Informera om var och Kontinuerligt. Inom ram. SBF
hur man parkerar pa
basta satt, ex om SMS-
parkering.
"Trafiken ska planeras | Tydliggora lokalisering Statisk 150 000 kr. SBF
for ett levande och vagvisning till storre vagvisning
centrum”. parkeringsanlaggningari | forbattrad
centrum. senast 2018.
Ta fram forslag pa Klart 2018. 75 000 kr. SBF
dynamisk vagvisning
(elektroniska
skyltar) till stérre
parkeringsanlaggningar.
Inventera Tva ganger per | Inom ram. SBF
beldggningsgraden pa ar.
parkeringar i centrum for
att folja utvecklingen for
bilparkering.
Utoka antalet offentliga Oka med 5 % 50 000 kr SBF
cykelparkeringar i arligen. arligen.
centrumkarnan.
Forbattra Samordnas Inom projektets | SBF
cykelparkeringarna pa med 6vrig ram.
gagatan. upprustning av
Kungsgatan.
"Barn och ungdomars | Samverka kring Kontinuerligt. Inom ram. uTB
perspektiv ska finnas parkeringssituationen vid Tomt AB
skolor fér en saker och SBF
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vid utpekade
rekreationsomraden.

"Trafiksystemet ska Ta fram logistiklésningar | Utredning klar | 150 000 tkr. SBF
mojliggora effektiva, for varuleveranser i 2019. Tvu
sakra och pélitliga centrumkarnan.
godstransporter”
"Vi ska minska Utforma storre Fragan bevakas | Inom resp SBF
trafikens negativa parkeringsanlaggningar vid varje projekts ram. TvU
paverkan p& miljon”. med fordréjande/renande | ombyggnads- MF
dagvattenldsningar . projekt.
Utred mojligheter Fardigstallt Inom ram. TvU
att erbjuda foretag, 2017. Tomt AB
organisationer och Eidar
privatpersoner med
férhyrd parkering
en laddpunkt, hdgst
400 m fran befintlig
parkering, mot en forhojd
parkeringsavgift.
"Trafiksystemet ska Samverka for battre Klart 2020. 250 000 kr. SBF
framja Trollhattan som | parkeringsmdjligheter for TomtAB
bestksmal”. besok till slussomradet. Sjofarts-
Bade for bil och cykel. verket
Anldgg fler En park/plats 50 000 kr. SBF
cykelparkeringar etc. per ar.
vid storre parker och
lekplatser.
Fortydliga lamplig plats Klart 2019. 250 000 kr. KFF
for biluppstallning SBF

Parkeringsprogrammets aktualitet

Parkeringsprogrammet bor revideras vid behov och kan forvantas vara tillampligt
till ca ar 2021. Den flexibla modellen for parkeringstal for flerbostadshus bor ses
over arligen och vid behov justeras efter nya forutsattningar kring bildgande och
alternativa mobilitetslésningar. Justering av de flexibla parkeringstalen kan alltsa ske
utanfor parkeringsprogrammets ramar. En reviderad version av parkeringsprogrammet
godkanns av Byggnads- och Trafiknamnden och antas av Kommunfullmaktige.
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