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1 Saken

1.1 Administrativa uppgifter

Sokande:
Organisationsnummer:
Postadress:
E-postadress:
Telefonnummer:

Kontaktperson:
E-postadress:
Telefonnummer:

Berorda fastigheter:

Ort:
Kommun:
Lan:

Trafikverket

202100-6297

Vikingsgatan 4, 411 01 Géteborg
trafikverket@trafikverket.se
0771-921 921

Mikael Rintala
mikael.rintala@trafikverket.se
0771-921 921

Trollhattan Olidan 5:16, Trollhattan Olidan 6:1,
Trollhattan Olidan 5:29, Trollhattan Olidan 5:3,
Trollhattan Olidan 5:18, Trollhattan Olidan
5:17, Trollhattan Aker 10:1

Trollhattan

Trollhattans stad

Vastra Gotalands lan

1.2 Ansdkan om upphavande av del av
alvrummets naturreservat

Trafikverket ansoker om upphévande av del av Alvrummets naturreservat
enligt 7 kap. 7 § miljobalken i samband med anldggandet av nya slussar i
Trollhattan. Ans6kan omfattar endast de delar som innebar permanent
markansprak inom naturreservatet.



2 Bakgrund

De nuvarande slussarna i Trollhatte kanal ar drygt 100 ar gamla och
narmar sig slutet av sin tekniska livslangd trots fortldpande
renoveringsinsatser. Det betyder att deras funktion pa sikt inte kan
uppratthallas med hjalp av underhall och darfér maste bytas ut.

For att Trollhatte kanal fortsatt ska kunna trafikeras kommer slussarna i
Lilla Edet, Trollhdttan och Véanersborg att ersattas med nya slussar. |
Trollhattan innebér projektet att en ny slussled kommer att anléaggas
genom Trollhattan i ett nytt lage.

Den nya strackningen kommer att folja det av Trafikverket och
Sjofartsverket tidigare beslutade alternativ Nord. Det innebér att den
befintliga farleden i Gota Alv férlangs norrut och att en ny slussled anlaggs
i bergschakt genom Alvrummets naturreservat for anslutning till den
befintliga farledsstrackningen i Bergkanalen vid Olidan. Beslutet togs
2023 av Trafikverket genom handling Stallningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for slussar i Trollhatte kanal i Trollhattan
(Trafikverket, 2023).

2.1 Vad ansdkan galler

Denna anstkan behandlar upphdvande av del av naturreservatet
Alvrummet. De delar av naturreservatet som behdver upphévas utgors av
det permanenta markanspraket som behdvs inom naturreservatets
granser for anlaggande av nya slussar i Trollhattan.

Placeringen av den nya slusskanalen innebér att del av reservatet kommer
att upphdvas och att reservatet delas upp i tva delar. Markanspraket
omfattar en cirka 80 meter bred korridor genom reservatet i ungefar ost-
vastlig riktning. Syftet med naturreservatet Alvrummet &r att bevara och
utveckla vardefulla rasbranter och skogsmiljoer samt att sdkerstéalla
omradet for friluftsliv och naturmiljostudier. Naturen som tas i ansprak
utgors av barrskog samt adellévskog med lang kontinuitet.



3 Avgransning av ansodkan

Anstkan om upphévande av naturreservat kommer endast omfatta
prévning av permanent markansprak inom naturreservat. For tillfalligt
markansprak avses dispens eller tillstdnd fran naturreservatets foreskrifter
sokas i ett senare skede. Ovriga miljokonsekvenser som uppstar till foljd
av anlaggandet av nya slussar redovisas i miljékonsekvensbeskrivning for
tillstandsansokan vattenverksamhet Trollhattan slussar.

I en parallell process pagar framtagande av detaljplaner for omradet kring
de nya slussarna. Upphévandet av naturreservatet omfattar huvudsakligen
de ytor som kommer att inga i detaljplanen for slussleden, Detaljplan for
Olidan 5:18, 3:2 med flera. Markanspraket for upphavandet anpassas till
detaljplanens markansprak. Detaljplanen for det nya omradet kan inte
genomfdras utan att naturreservatet upphéavs i den aktuella delen. Det
kommer dven ansokas om tillstand till vattenverksamhet for slussprojektet
enligt 11 kap. miljébalken.



4 Planerad utbyggnad

Den planerade slussleden kommer att delvis anlaggas inom ett omrade
som omfattas av Alvrummets naturreservat (NVR-1D 2014782), se Figur 1.
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Figur 1. Karta som visar laget for Alvrummets och Ryrbackens naturreservat.

En ny slusstrappa kommer att byggas i den nya strackningen av farleden i
syfte att ta upp hdjdskillnaden mellan Bergkanalen och Géta alv
nedstroms.

Slusstrappan kommer besta av en triangelsluss, en mellanliggande
kanaldel och tva raka slussteg. | Triangelslussen vrids fartygen till en ny
vinkel under slussningen. Det gors for att minimera farledsbredden
eftersom fartygen annars skulle behéva en langre stracka for att navigera
in eller ut fran det dversta slussteget. Optimering av anlaggningen utfors
aven med syfte att minimera intranget i naturreservatet.



Mellan triangelslussen och mellersta slussen kommer det att anléaggas en
140 meter lang kanal. Kanalen kan liknas vid en slusskammare men
vattenytan kommer att ligga pa en konstant niva.

Den nya slusstrappan dimensioneras for fartyg med storleken 110 ganger
16,5 meter. Det ar mer an dagens sluss, vilken klarar fartyg pa upp till 89
ganger 13,4 meter. Maximalt djupgaende i farleden planeras att bli
ofdréndrat, det vill séga 5,4 meter. Nya slusstrosklar och anslutande farled
till de nya slussarna ska ha ett minsta djup av 6,5 meter uppstroms och 6,3
meter nedstroms for att 6ka marginalen under kol jamfort med idag.

En oversiktlig plan av den nya slussanléaggningen visas i Figur 2 och
permanent markansprak for slussleden i Figur 4.

Nedre slussport

Figur 2. Oversiktlig plan pa slussanlaggning och slussportar.

Langs slusstrappans sidor, pa land, anlaggs ytor som mojliggor
tillganglighet for slusspersonal och raddningstjanst.

For allmanheten kommer det att vara mojligt under driftskedet att passera
over slussleden vid nedre och évre slussportarna samt pa en bro 6ver
slussleden. Det kommer aven vara mojligt att ga langs med sidorna, se
Figur 3.
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Figur 3 Karta som visar planerade anslutningar till befintliga stigar och vagar i driftskedet.
Olidanvagen, som i nuldget ligger i anslutning till det norddstra hérnet av
naturreservatet Alvrummet, kommer att behova breddas. Befintlig vag ar
3,5 —4,5 m bred och behdver breddas for att uppratthalla standarden pa
vagen. Breddningen kommer att ta en del av naturreservatets utrymme i
ansprak. Utrymmet som behdvs for breddning av vagen uppgar till cirka
500 m2 och redovisas pa Figur 4.
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Figur 4 Slussledens permanenta markansprak.

Denna ansdkan om upphéavande av del av naturreservatet galler de ytor
som projektet behover ta i ansprak permanent. Alvrummets naturreservat
omfattar totalt 61,3 hektar. Alvrummets 6stra del, dar slussleden planeras
omfattas cirka 23 hektar. De ytor inom naturreservatet som upphavs

uppgar till cirka 4,7 hektar.

Utover de delar som permanent tas i ansprak kan vissa ytor beroras av
tillfalligt markansprak for anlaggande av bland annat friluftsatgarder.
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5 Utredda alternativ

5.1 Atgardsvalsstudie

En fordjupad atgardsvalsstudie, presenterad i rapporten "Vanersjofart och
slussar i Trollhatte kanal, Byggtekniska alternativ och
samhaéllsekonomiska effekter” (Trafikverket, 2017), genomférdes under
aren 2016—2017 och syftade till att fordjupa beslutsunderlaget infor
Trafikverkets atgardsplanering for 2018—2029. Kompletteringarna bestod
framst i statusbestdmning av befintliga slussar samt byggtekniska férslag
till eventuell ombyggnad och nybyggnad i ny strackning.

Resultatet av atgardsvalsstudierna kan sammanfattas enligt foljande:

o Befintliga slussar ar uttjanta 2030 och fortsatt renovering av
dagens slussar ar inte mojlig.

¢ Nybyggnation i befintlig strackning ar férenat med stora
osakerheter och risker avseende tekniska aspekter och paverkan pa
sjofarten under byggtiden. Alternativet har darfor valts bort.

e Trafikverkets och Sjofartsverkets samlade bedomning ar att
byggnation av nya slussar och kanal i ny strackning ar den enda
mojligheten for att bibehalla och utveckla Vanersjofarten.

5.2 Lokaliseringsutredning

En lokaliseringsutredning togs fram under 2021 (Trafikverket, 2021). |
utredningen studerades tva korridorer, benamnda Syd och Nord, for
placering av den nya farleden, se Figur 5.

Alternativ Syd skulle innebéra att ny slussled forlaggs séder om befintlig
slusslinje mellan Géta dlv och Akers sjo. Foreslagen slusslinje ligger
huvudsakligen pa landomrade och gar delvis genom den konstgjorda
dammen Héljan. Bergkanalen breddas mellan Akers sjé och den korsande
kraftledningen 6ver Bergkanalen.

Alternativ Nord innebdr att ny slussled férlaggs mellan Géta alv och
Bergkanalen norr om Olidebron. En farledsstracka tillskapas i Gota alv
mellan ny slusslinje och befintlig slusslinje séder darom. Bergkanalen
breddas fran Olidebron upp till den korsande kraftledningen 6ver
Bergkanalen.
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5.2.1 Beddmning av lokaliseringsalternativen

Alternativ Nord gar genom ett hdjdomrade norr om det historiska
slussomradet. Arbetena innebar omfattande masshantering och
overskottet av schaktmassor behover transporteras bort fran platsen.
Byggtiden bedoms uppga till 5 ar. Omraden norr om planerad sluss ligger
pa en lagre niva vilket medfor att temporara och permanenta atgarder
kommer att kravas for att sdkerstalla dammens funktion vid Véastergardet
och Bergkanalen. Arbeten i Bergkanalen kommer att medfdra stérningar
for sjofarten medan 6vriga arbeten med slussleden kan goras utan sadana
konflikter.

Alternativ Syd har en jamforelsevis lang strackning genom héjdomradet
sdder om befintlig sluss vilket kraver en omfattande masshantering.
Masstransporterna skulle innebéra att byggtiden for alternativet blir 7-8
ar. Narheten till befintlig sluss medfor att endast kortare avstangningar av
trafiken for byggande av ny konstruktion tillats, da stor hansyn maste tas
till den befintliga trafiken. Den langa byggtiden innebéar ocksa att trafiken
maste forlita sig pa de befintliga slussarna under en lang tid. Dessa ar
redan nu i daligt skick och det innebar darfor en 6kad risk for
trafikstorningar att forlanga de befintliga slussarnas drifttid. Alternativ
Syd innebar aven en paverkan pa Ryrbackens naturreservat.

Alternativ Nord innebdr en kortare byggtid och farre konflikter med
sjofarten i jamforelse med alternativ Syd. Bada alternativen paverkar
riksintressen och naturvarden.

Alternativ Nord innebar mindre paverkan pa kulturmiljo. Det bedoms som
genomforbart i tillstdndsprovningen for det statliga byggnadsminnet, till
skillnad fran paverkan i alternativ Syd som bedéms bli for stor av
tillstdndsgivande myndighet riksantikvarieambetet.

Trafikverket har under 2021 och 2022 genomfort samrad kring de tva
alternativen. Efter genomfort samrad och vid en sammanvagd bedémning
forordades alternativ Nord som det mest fordelaktiga alternativet
(Trafikverket, 2021).

| december 2023 landade Trafikverket och Sjofartsverket i ett
stallningstagande kring vilket alternativ som projektet skulle arbeta vidare
med. Trafikverket och Sjofartsverket forordade att ga vidare med
alternativ Nord. Aven Trollhattan stad och lansstyrelsen forordade det
norra alterantivet. Stallningstagandet bygger pa den samlade
beddémningen av alternativens effekter och konsekvenser samt i vilken
utstrackning de bast uppfyller projektets andamal och projektmal med
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minsta mojliga intrang och oldgenhet och utan oskélig kostnad samt med
beaktande av 6vriga intressen (Trafikverket, 2023).
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Figur 5. Karta 6ver studerade korridorer. Kartan kommer fran lokaliseringsutredningen fran

2021.
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6 Tidplan

Trollh&dttan kommun planerar att anta detaljplan for Slussled i mitten av
2026. Trafikverket planerar att paborja arbetena med den nya slussleden
tidigast 2028 och anlaggningen planeras att vara driftsatt 2032. Tidplanen
ar bland annat beroende av nér tillstand i mark- och miljddomstolen
vunnit laga kraft.
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7 Alvrummets naturreservat

Naturreservatet inrattades av Trollh&attans stad 2009-05-13. Syftet med
naturreservatet ar dels att bevara och utveckla omradets vardefulla
rasbranter och skogsmiljoer, dels att sékerstéalla omradet for friluftsliv och
naturmiljostudier (Trollhattan Stad, 2009). Omradets 6stra del, vilken
sammanfaller med vald korridor for slussleden, utgors till stor del av
hogvuxen ortrik barrskog som évergar till hallmark och strandhéllar
narmast alven. | skotselplanen for naturreservatet gar att lasa att ” Det
ostra utgors av omradet kring promenadstraket Karlekens stig.
Terrangen sluttar har ner mot alven fran en hojd omcirka48 mohii
oster till 8 m 6 h i vaster ned mot alven... Alvrummet &ar varierat med till
stora delar hogvuxen ortrik barrskog i omradet 6ster om alven, kring
Karlekens stig. Granskogen dvergar mot alven i hallmark och
strandhallar. I den pelarsalslika granskogen finns endast ett sparsamt
buskskikt, framst hassel. | faltskiktet forekommer arter som trajon,
lundbréken, blabar och krustatel. Narmare alven finns i tradskiktet ek,
tall, bjork och gran. Buskskiktet ar rikare har med arter som haggmispel,
en och salg. | faltskiktet finns karleksort, skogsfibbla och bergglim samt
gronvit nattviol i ett mindre fuktdrag.”

Inom projektet har det genomforts naturvardesinventeringar. Relevanta
resultat redovisas i bilaga 1 konsekvensanalys.

7.1 Foreskrifter naturreservatet (utdrag)

Enligt beslutet galler att dispens fran foreskrifterna ska kunna ges for en
eventuell utvidgning och utveckling av befintlig slussled eller anlaggande
av ny slussled. Utover foreskrifter och forbud i andra lagar ar det férbjudet
att: uppfora byggnad eller anlédggning, anlagga véag eller parkeringsplats
och grava, schakta, tippa eller fylla ut inom naturreservatets granser.

Flera av naturreservatets forskrifter bedoms utgdra hinder for anlaggning
av ny slussled med tilhérande anldggningar inom reservatets granser
(Trollhattan Stad, 2009). | foreskrifterna finns en sarskild skrivning om
att dispens ska kunna medges for slussleden:

Dispens fran foreskrifterna ska kunna ges for en eventuell utvidgning
och utveckling av befintlig slussled eller anlaggande av ny slussled.

| detta fall har man gjort valet att ans6ka om upphavande, istallet for
dispens, for de delar som utgor permanent markansprak.
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8 Konsekvenser

Konsekvenser for naturmilj6 och friluftsliv av ett upphavande av delar av
naturreservatet beskrivs i bilaga 1 till denna anstkan.
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9 Synnerliga skal

9.1 Lagrum

Lansstyrelsen eller kommunen far enligt bestammelsernai 7 kap 7 §
miljobalken helt eller delvis upphéava beslut som den har meddelat om att
bilda naturreservat, om det finns synnerliga skal.

9.2 Nationell plan

Vanersjofarten har varit foremal for omfattande analysarbete. Mot
bakgrund av dessa analyser rekommenderade Trafikverket i underlaget for
den nationella trafikslagsdvergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2018—2029 att Vanersjofarten ska
bevaras och att nya slussar i Trollhatte kanal ska anldggas. Den 31 maj
2018 beslutade regeringen om en ny nationell trafikslagsévergripande
plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018—2029 innefattande
atgarderna i Trollhatte kanal. Den nya regeringen som tilltradde hosten
2021 har déarefter den 7 juni 2022 faststallt en ny nationell
trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033, i vilken projektet for Trollhatte kanal alltjamt ingar.

I enlighet med besluten om att vidmakthalla farledens funktion har
Sjofartsverket och Trafikverket uppdragits att genomfdra det projekt som
givit namnet "Slussar i Trollhatte kanal”. Projektet syftar till att
vidmakthalla farledens funktion dven bortom ar 2030 och med en teknisk
malsattning om ca 120 ars drift aven av denna generations slussar. En
forutsattning for att farledens funktion ska kunna vidmakthallas under
anlaggningsskedet ar att nya slussar uppfors pa sadant satt och plats och
att befintliga slussar kan fortsatta anvandas i stérsta méjliga utstrackning
under anlaggningstiden.

9.3 Riksintressen med koppling till
naturreservatets upphavande

Omréadet for den nya slussen berors av flera riksintressen; riksintresse
kommunikationer — sjofart, riksintresse naturvard, riksintresse friluftsliv,
riksintresse kulturmiljévard och riksintresse for totalforsvaret. Av dessa ar
det framst riksintresse naturvard och friluftsliv som koppling till
naturreservats syften.

Riksintresse naturvard

17



Delar av omréadet dar den nya slussleden planeras omfattas dven av
riksintresse for naturvard, Gota och Nordre alvs dalgangar (NRO 14 122)
enligt miljobalkens 3 kapitel 6 §. Riksintressets véarde bestar utav en
maktig sprickdal som visar pa alvdals utveckling. | vardebeskrivningen for
riksintresset lyfts bland annat att det i de norra delarna finns en brant
topografi, kanjonbildning och utpréaglat ravinlandskap med mangformig
skredmorfologi. Har finns en koppling till naturreservatets syfte med att
bevara och utveckla rasbranter och skogsmiljoer utmed Goéta alv.

Riksintresse friluftsliv

Slussomradet ar en del av Gota alv — delomradet Trollhattan-Vanersborg
(FO11:1), som utgor riksintresse for friluftsliv enligt miljébalkens 3 kapitel
6 8. I riksintressets vardebeskrivning anges att huvudkriterierna for
riksintresset ar forekomst av omraden med sarskilt goda forutsattningar
for berikande upplevelser i natur och/eller kulturmiljoer, samt férekomst
av omraden med sarskilt goda forutsattningar for vattenanknutna
friluftsaktiviteter och darmed berikande upplevelser. Detta ssmmanfaller
med naturreservatets syften. | riksintressebeskrivningen lyfts alvens
betydelse for batturism, vilket sammanfaller med riksintresset for sjofart.
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9.4 Motivering till synnerliga skal

Sjofarten pa Gota alv ar av sddan nationell betydelse att den omfattas av
riksintresse for kommunikation. Anlaggningar for kommunikation ska
skyddas mot atgarder som kan forsvara nyttjandet av sddana
anlaggningar. Nyttjandemajligheterna av riksintresseanlaggningar ska sa
langt det ar mojligt beaktas vid beslut om atgarder som ror
markanvandningen i direkt berdrda eller angransande omraden.

I miljobalkens 3 kap.10 § framgar att om ett omrade &r av riksintresse for
flera oforenliga &ndamal, ska foretrade ges at det eller de andamal som pa
lampligaste satt framjar en langsiktig hushallning med marken, vattnet
och den fysiska miljon i 6vrigt. | det fall slussprojektet inte genomférs
innebar det att riksintresse for kommunikation inte kan uppratthallas.
Farleden skulle komma att brytas och darmed bli obrukbar for sjotrafiken.

Slussprojektet kommer att ta mark i ansprak permanent. Inom de ytor
som berdrs av slussanlaggningen kommer inte naturmarken finnas kvar
och forutsattningarna for att vérden kopplat till naturreservatet ska
aterkomma ar obefintliga. Anlaggandet av slussleden genom
naturreservatet kommer att ge en negativ paverkan pa riksintresse for
naturvard och friluftsliv, men inte pa ett satt som riskerar att utgora
pataglig skada pa utpekade vardekriterier. Batturismen pa Gota alv
kommer att kunna uppréatthallas genom den nya farleden, vilket inverkar
positivt pa riksintresse for friluftsliv. Sammantaget bedoms det skaligt att
riksintresse for kommunikationer ges foretrade framfor dvriga berérda
riksintressen. Uppréatthallandet av sjofarten kopplat till riksintresset for
kommunikationer beddms déarmed utgora ett synnerligt skal for
upphédvande av naturreservatet.

I Trafikverkets stallningstagande fran 2023 gérs bedomningen att
alternativ Nord ar det alternativ som bast uppfyller projektets andamal
och projektmal med minsta majliga intrdng och olagenhet och utan oskalig
kostnad, detta med beaktande av dvriga intressen.

Mot bakgrund av vad som anfors ovan bedéms det finnas synnerliga skal
for att upphava del av naturreservatet Alvrummet.
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10 Kompensationsatgard

10.1 Lagrum

Beslut om upphavande eller dispens far enligt bestammelserna i 7 kap. 7 §
miljobalken meddelas endast om intranget i naturvardet kompenseras i skélig
utstrackning pa naturreservatet eller pa ndgot annat omrade.

Trafikverket foreslar flera olika atgarder for att kompensera for intranget i
naturreservatet. Sammanfattningsvis foreslar Trafikverket kompensationsatgarder i
form av ett nytt naturreservat vid Skalsbo och naturvardsinsatser och anlaggningar
for friluftslif sdasom leder. Trafikverket har for avsikt att avtala med Trollhattan stad
om kompensationsatgarder. Dessa beskrivs i bilaga 2.
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11 Ovriga atgarder

11.1 Aterstéllning i Alvrummets naturreservat

| forsta hand ska de skador som uppstar i kvarvarande Alvrummets naturreservat
aterstallas. Kompensation gors sedan for den skada som bedoms kvarsta efter
aterstallningen. Trafikverket kommer avtala sarskilt med kommunen om vilka
insatser kring aterstallning som behover goras.

En del i aterstallningen av kvarvarande Alvrummets naturreservat blir att ta fram
ett nytt naturreservatsbeslut for Alvrummet, dar uppdaterade gréanser och
foreskrifter for naturreservatet kommer att framga. Det ar Trollhattan stad som
fattar beslut i frdgor som ber6r naturreservatet, men Trafikverket kommer att
kunna sta for kostnader kopplat till framtagandet av handlingar och vissa
nodvandiga underlag. Har ingar bland annat att ta fram en ny skotselplan for
naturreservatet Alvrummet. | skétselplanen kommer det att framga hur
naturreservatets naturmiljéer och friluftslivsanlaggningar ska forvaltas pa lang sikt.

Aterstallning av natur och stigar kommer behéva ske i de miljéer som angransar till
den nyanlagda slussleden. Hur aterstéllning i falt ska se ut &r annu inte satt i detalj
och atgarderna behover planeras tillsammans med kommunens
naturvardskompetens. Skotselatgarder som Trafikverket kan bekosta ar intiala
insatser for aterstallning av skogsmiljoer, omdragning och nydragning av stigar,
daribland Karlekens stig, Den langsiktiga, kontinuerliga skétseln i Alvrummets
naturreservat kommer Trollhattans stad fortsatt att ansvara for.

11.2 Ovriga atgarder utanfor naturreservatet

Ovriga behov av atgarder till foljd av projektet undersoks ocksa. En sadan &tgard ar
insatser pa hangbron 6ver alven, i syfte att bron ska behalla sin funktion pa langre
sikt. Hangbron behdver sékras for att tillgangliggéra omradet i Skélsbo och sékra
kopplingen mellan Alvrummet och det nya planerade naturreservatet i Skélsbo.
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