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1. Inledning

1.1. Bakgrund

I kommunens nya Oversiktsplan 2013: Plats for framtiden (antagen februari 2014)
redovisas titortsutbyggnad av Nya Alvstaden som ett av de mest prioriterade
utvecklingsomrédena i kommunen. Nya Alvstaden 4r en ny stadsdel som ska vaxa
fram pa 6mse sidor av Gota alv strax norr om stadens centrala delar och byggas ut
med en blandning av bostader, arbetsplatser och service, se figur 1.1 nedan.
Omradet ska aven innehalla en kombinerad stads- och evenemangspark for storre
utomhusarrangemang. Strandkanterna ska bevaras och goras battre tillgangliga for
promenader langs stranderna. En ny bro foreslas i 6versiktsplanen for att lanka
samman de bada sidorna av omradet.

Bostader/handel/
F.J|service/kontor pa s .
AlKnorren : S ElSirandkanter halls
SMIfria fran bebyggelse
for god

exakt strackning far
utredas vidare med
hansyn till sjéfarten

17 g IAN b COLLBANG A
Figur 1.1: Schematisk bild over framtida markanvéandning i Nya Alvstaden. Ur
Oversiktsplan 2013.
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En fordjupad 6versiktsplan for nya Alvstaden héller pa att tas fram. |
Programhandling Fordjupad oversiktsplan for Nya Alvstaden (Trollhattans stad,
december 2014) redovisas syfte och malsattningar, nyckelfragor, tidplan m m.
Syftet med den férdjupade Oversiktsplanen ar att skapa en helhetsbild av den
framtida markanvéandningen samt att utforma en Gvergripande struktur for
kopplingar och kvarter.

Markanvindningen i Nya Alvstaden hanger samman med fragor och beslut rérande
en ny alvforbindelse, som enligt en tidigare utredning endast ar praktiskt
genomfdrbar som bro. Alvforbindelsen utreds darfor sarskilt, med avseende pa
behovet av en ny bro uppdelat pa de olika trafikslagen och med beaktande av
trafiksituationen i staden. Utredningen ska &ven innefatta en forbattrad forbindelse
for gang- och cykeltrafiken direkt norr om den befintliga jarnvagsbron, genom att
en GC-bana héangs pa jarnvagsbrons dppningsbara del samt i 6vrigt nybyggnad av
GC-bro (pabyggnad for buss- och/eller biltrafik far ses som helt orealistiskt).

Trollh&ttans stad har gett Norconsult AB i uppdrag att utreda behoven av en ny
forbindelse. Utredningen ska genomféras under januari-mars 2015.

1.2. Mal

Trollhattans dversiktsplan pekar ut tva 6vergripande malsattningar for kommunen
fram till ar 2030. Det forsta malet ar att Trollhattan ska byggas for alla, vilket
staller krav pa hur stadens évergripande strukturer och offentliga rum utformas och
hur de urbana resurserna i staden fordelas. Det andra malet &r att Trollhattan fram
till ar 2030 ska vaxa till 70 000 invanare, vilket innebéar att omkring 7 000 nya
bostader och 8 000 nya arbetsplatser ska byggas inom kommunen.

Av de nya bostaderna avses ca 6 000 bostéder tillkomma i Trollhattans stad, darav
ca 3 900 genom fortatningar och kompletteringar av den befintliga bebyggelsen
inom staden.

Foljande mal for en ny alvforbindelse ar baserade pa programhandlingen for den
fordjupade dversiktsplanen samt inledande diskussioner med bestéllaren:

e Knyta samman Nya Alvstadens delar véster och dster om dlven och
darmed skapa en sammanhallen stadsdel.

2015-08-27

Trafikutredning FOP Nya Alvstaden N o rcon S u It ’:‘

Trollhattans Stad



6 (32)

e Oka sdval Nya Alvstadens tillganglighet till stadens centrum som stadens
tillganglighet till friluftsomradena inom och i anslutning till Nya
Alvstaden.

e Oka andelen resor med géng-, cykel- och kollektivtrafik och darmed
minska andelen resor med bil.

1.3. Syfte

Utredningen syftar primart till att bedéma behovet av en ny bro for de olika
trafikslagen gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik utifran hur val ovan
uppstallda mal uppnas. I det ingar ocksa att studera sociala forutséttningar och
behov, sarskilt kopplat till gang- och cykeltrafiken, men dven i férhallande till de
andra trafikslagen. Pa denna évergripande utredningsniva bedéms gang- och
cykeltrafik kunna beddmas gemensamt. Vid en eventuell férdjupad utredning kan
det bli aktuellt att beddma dessa var for sig. Den kollektivtrafik som avses i detta
fall &r busstrafik.

Dérutdver ska utredningen beakta konsekvenserna av en ny alvforbindelse. Sarskilt
belyses minskningar av reslangder, tidsatgang och koer vid passage 6ver élven. For
busstrafiken kan en ny bro dven innebara en effektivare trafikering. Intrang och
storningar till foljd av en ny bro kommer att kommenteras 6versiktligt, da narmare
uppgifter om brolége och broutformning annu inte dr tillgangliga.

Betraffande en pabyggnad av och nybyggnad parallellt med jarnvagsbron beskrivs
de behov for gang- och cykeltrafiken som detta kan tillgodose samt eventuellt
nagot om de komplikationer pabyggnaden kan innebéra.

Utredningen redovisas i separata kapitel for de tre trafikslagen. | ett avslutande
kapitel vags resultatet fran dessa samman och fragan om en optimal funktion for
bron diskuteras.
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2. Allmanna
forutsattningar

2.1. Beskrivning av den nya stadsdelen

Planomradet for Nya Alvstaden avgransas av jarnvagen i sydost, av udden soder
om jarnvagen i sydvast, av Vanersborgsvagen i véster,av Knorrens norra strandkant
och Stallbackas sodra gréns i norr och av Kungsportsvagen i dster, se figur 2.1.

Figur 2.1: Planavgransning for

7
Nya Alvstaden.

Inom planomradet finns fem delomraden med skilda anvandningsomraden och
karaktarer, fran lattare industri till skogsslingor, parkmiljéer, naturnéra bostader
och en campingplats. Enligt Oversiktsplan 2013 planeras omradet fér ungefar 500
nya bostader. Sydvast om Nya Alvstaden, vaster om alven, planeras ytterligare ett
omrade, Framnas och Stennaset, for tatortsutbyggnad med 250 nya bostéader.
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De nya bostaderna lokaliseras pa vastra sidan om alven, framforallt inom
Knorrenomradet men dven pa Kallstorp — se figur 1.1. Kontor och andra
verksamheter kan tillkomma sval blandat med bostader som inom det befintliga
verksamhetsomradet pa Kallstorp. Oster om dlven utvecklas folkparksomradet till
en kombinerad stads- och evenemangspark. Det befintliga campingomradet
behalls.

| dversiktsplanen har ett omrade reserverats for en ny bro, se figur 1.1. Reservatet
ar till hela sin bredd forlagt 6ver Konvaljeon, pa vilken mellanstod alltsa kan
placeras. All sjofart passerar genom trafikkanalen mellan alvens ostra sida och
Konvaljedn.

Nér broreservatet forst infordes var det for att sékerstélla kapacitet for biltrafiken
over alven, da trafikprognoserna pekade pa att Klaffbron och Stallbackabron snart
skulle na sina respektive maxkapaciteter. Enligt programhandlingen for den
fordjupade Gversiktsplanen handlar brofragan i dagslaget framst om majligheterna
att forbattra kopplingarna over alven for framforallt gang-, cykel- och
kollektivtrafiken och darmed minska andelen resor med bil i staden.

Det befintliga industrisparet langs 6stra sidan av alven ska behallas. Det trafikeras i
nulaget med omkring 100-150 avgangar per manad.

2.2.  Viktiga mal for resor till och fran Nya
Alvstaden

Viktiga lokala mal for resor till och fran Nya Alvstaden ar framfor allt Trollhéttans
centrum, resecentrum, Stallbacka industriomrade, Norra Alvsborgs Lasarett (NAL)
och Overby handelsomrade. Externa mél ar Uddevalla mot nordvést (via vig 44),
Vénersborg och norrut (vag E45), Lidkoping, Skara m fl (vag 44) samt Géteborg
(vag E45). Trafikstraken for dessa redovisas i figur 2.2 nedan.
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Mot Boras och
Lidkdéping

&) Mot Goteborg

Figur 2.2: Karta dver viktiga strak och malpunkter for resor till och fran Nya
Alvstaden.
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2.3. Beskrivning av nuvarande
alvforbindelser och kommunikationsstrak

Idag finns i huvudsak tre kopplingar 6ver dlven i centrala Trollh&ttan;
Stallbackabron, Klaffbron — Spikébron och Jarnvagsbron.

Stallbackabron ligger l&ngst norrut av de tre broférbindelserna. Den &r
Trafikverkets bro och utgér en del av vag E45 och vég 44. Bron dr 6ppen endast
for motorfordonstrafik och byggdes for nagra ar sedan ut till fyra korfalt.
Hastigheten pa bron ar begransad till 70 km/h. Enligt senaste trafikrakning, 2010,
uppgar trafikmangden pa bron till 23 100 fordon/arsmedeldygn.

Den sydligaste av de tre broférbindelserna &r Klaffbron, som tillsammans med
Spikdbron forbinder Torggatan och stadens centrala delar med Vanersborgsvagen
norrut langs vastra alvstranden. Bron trafikeras av gang-, cykel- och
motorfordonstrafik, hastigheten &r begransad till 50 km/timmen. Trafikrakningar
utfordes 2014, da erholls 13 800 fordon/arsdygn pa Spikobron och 15 800
fordon/arsdygn pa Torggatans norra del. Pa Klaffbron (dar trafikrakningar inte
kunnat goras) kan trafikmangden uppskattas till ca 15 000 fordon/arsdygn.

Mellan Stallbackabron och Klaffbron/Spikobron finns Jarnvagsbron. Bron ar
Trafikverkets bro och utgors av tva jarnvagsspar och en vidhangd gang- och
cykelbana. Bron ar éppningsbar éver trafikkanalen narmast stra alvstranden.

Jarnvagen skar genom centrala Trollhattan i sydést-nordvastlig riktning. Vaster om
resecentrum passerar Kungsportsvagen under jarnvagen genom den sa kallade
Kungsporten. Kungsporten har begrédnsad hojd med 4,1 meter som hogst och 3,4
meter som lagst. Vanersborgsvégen vaster om &lven och vag E45 éster om élven
passerar Over jarnvagen pa broar.
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3. GC-trafik och sociala
aspekter

3.1 FoOrutsattningar

En av malsattningarna i OP 2013 &r att 6ka andelen resor med géng och cykel. En
resvaneundersékning som gjorts pa uppdrag av Trollhattans stad (Koucky &
Partners och Enkéatfabriken, november 2013) visar att 22 % av de kortare resorna
(under 5 km) gdrs med cykel och cirka 25 % gors till fots. Detta kan jamforas med
motsvarande siffra for bil som ligger pa 45 %. Av alla resor (aven de som &r langre
an 5 kilometer) ar andelen som aker bil 61% vilket ar hogre &n det nationella
genomsnittet pa 55% .

Idag binds Nya Alvstaden samman av Jarnvagsbron som tillater passage till fots
och med cykel. GC-végen Over Jarnvagsbron ar dock bristféllig ur flera
hanseenden. Dels ar banan mycket smal och innehaller inga separata falt for
gaende respektive cyklister. Detta innebar bade en sékerhetsrisk och svarigheter
vid méten. Dessutom gar banan inte i en rak linje utan rundar de stora bropelarna
vilket skapar en ogenhet och bristande siktforhallanden.

LAy

Figur 3.10ch 3.2:
GC-bana pa Jarnvagsbron, vy fr vaster ~ Vy mot jarnvagen fran sydvast
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Figur 3.3: Jarnvagsbron.

Ogenheten i befintlig GC-férbindelse forstarks vid det véstra broféastet dar banan
“tar en omvig” runt udden sdder om jirnvigen, och ar krokig och brant. Bristen pa
fri sikt langs befintlig GC-vag kan ocksa bidra till att den upplevs som otrygg.

Pa den vastra sidan fortséatter GC-vagen under jarnvagen och knyter an till
cykelhuvudstraken mot Bjorndalen och Skogshdjden i norr. Pa den Gstra sidan
fortsatter GC-straket mot Resecentrum och Centrala staden. Det finns aven ett
lokalstrak langs med delar av den 6stra strandkanten och pa Spikon men for
cykeltrafiken ar dessa strak uppbrutna med bristande kontinuitet. Figur 3.4 visar
hur cykelvagnatet ser ut idag men innehaller ocksa forslag pa nya strak, bland
annat i form av en ny alvforbindelse.

Ett av stadens mal som uttrycks bade i Oversiktsplanen och i programhandlingen
for den fordjupade oversiktsplanen for Nya Alvstaden &r att alvens strander ska
utveckilas till livfulla rekreations- och stadsrum. Strandpromenaden som ligger
utanfor Folkets park och campingomradet har idag stora vistelsekvaliteter men
relativt 1ag anvandningsgrad, troligen delvis pa grund av lag tillganglighet och brist
pa lokala funktioner. Dessutom kan kopplingen under Jarnvagsbron upplevas som
mork och otrygg.

2015-03-27

N o rco n S u It ‘:‘ Trafikutredning FOP Nya Alvstaden

Trollhattans Stad




13 (32)

I

Sakerhetsatgarder

Trygghet

Standardhéjning

e Jtbyggnad GC-vég
— |_OKalstrak (
w

— HUvudstrak befintligt
= e« === Huvudstrak utbyggnad
e Huvudstrak i blandtrafik 4

Storegardens

fritidsgard ./

skola/fritidsgard

5 ' rounizg! g
,;"J'l of s * 1 '

Figur 3.4: Klassificering av cykelnatet samt '5tgérdsbehov
(Trollhattans stads cykelplan 2013)
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Omradet vaster om dlven som ska bli ett nytt omrade med bostéader och
verksamheter ligger idag lite avskilt och otillgangligt i forhallande till resten av
staden. Om det nya omréadet ska upplevas som en del av centrala Trollhittan maste
kopplingen till och fran centrum (inklusive resecentrum) starkas.

Sammanfattningsvis kan konstateras att det idag saknas en gen, séker och trygg
forbindelse over dlven som kopplar samman Nya Alvstaden lokalt och med
omkringliggande omraden.

3.2 Behov av ny bro

Det finns ett tydligt behov av en ny gang- och cykelforbindelse i Nya Alvstaden.
Behovet handlar inte i forsta hand om att hantera befintliga eller framtida floden
utan snarare om att koppla samman staden Over dlven, oka tillgangligheten och
stalla om till mer hallbara resvanor. For att uppmuntra manniskor att ga och cykla
kravs ett sammanhangande gang- och cykelnét som minskar de geografiska och
mentala avstanden. Frutom att 6ka tillgangligheten kan ett vélplacerat och
valanvant GC-strak ocksa bidra till malet om att skapa livfulla stadsrum langs med
alven.

For att uppfylla angivna mal for en ny alvforbindelse bor en gang- och cykelbro
uppfylla foljande funktioner. For det forsta bor den erbjuda en gen, trygg och saker
koppling som uppmuntrar manniskor att ga och cykla istallet for att aka bil. Av
trygghetsskal bor bron ha en attraktiv och 6ppen utformning som ger god sikt fran
bada hallen. Omvéagar och tvara svangar vid brofastena bor undvikas i mojligaste
man. En ny bro bor ha gangbana och cykelbana som ar separerade fran varandra.
Mojligen kan en kombinerad gang- och cykelbana accepteras om den &r sa pass
bred att de olika trafikslagen utan stora problem kan samsas. Bron bor heller inte
vara for hog om den ska vara attraktiv for gdende och cyklister. Brohojden styrs
dock mest av andra parametrar sasom att bron maste vara éppningsbar vid farleden
och att viss battrafik bor kunna passera under bron dven nar den ar stangd.

For det andra ar det viktigt att bron landar val i forhallande till det nya
utvecklingsomradet pa vastra sidan, samt pa den ostra sidan dar en ny stads- och
evenemangspark ska véxa fram. Det dr ocksa viktigt att bron sluter an val till
befintligt cykelnat. For det tredje ar det énskvart att bron landar sa nara
strandkanten som mojligt for att bidra till levande dlvstréander, ytterligare ett skal
till varfor en 1ag bro ar att féredra. Detta galler sarskilt pa den Gstra sidan dar det ar
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viktigt att det inte blir ett Iangt avstand fran brofastet till strandstraket som utgor
den primara kopplingen till stadsk&rnan och resecentrum.

Utifran ovan angivna mal har tva alternativa lagen for en bro studerats. Ett av
alternativen (alt 1) &r att anlagga en fristdende bro nagra hundra meter norr om
jarnvagsbron. Om bron landar ungefar vid Knorretorpsvagen pa den véstra sidan
hamnar den inte bara centralt i utvecklingsomradet utan ocksa lampligt i
forhallande till cykelnatet. P& den Gstra sidan vore det bra om bron landar
nagonstans mitt emellan campingomradet och den nya stadsparken for att bli sa
tillganglig som mojligt fran bada hall. Det andra alternativet (alt 2) &r att forbéttra
dagens vidhangda bro genom att hanga pa en ny GC-bana pa norra sidan av den
oppningsbara delen av jarnvagsbron. On vid brons mitt kan sedan utnyttjas for att
koppla samman den vidhangda delen med en helt ny GC-bro som landar i det nya
omradet pa vastra sidan (den har delen behdver inte vara 6ppningsbar).

Figur 3.5. Forslag pa ungefarliga lagen for forbindelserna.
For att alternativ 2 ska uppfylla ovan angivna mal maste den vidhangda delen
laggas utanfor bropelaren sa att sikten inte skyms. Den maste ocksa vara betydligt
bredare an idag for att ge tillrdckligt med utrymme for trafikanterna. De tekniska
forutsattningarna behover studeras narmare for att avgora huruvida detta alternativ
ar mojligt och 1ampligt. En diskussion om de sociala fordelarna och nackdelarna
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med de tva alternativen, oberoende av tekniska aspekter, for i nasta avsnitt om
konsekvenserna av en ny bro.

s e g

Figur3.5: Ypsilonbron i Drammen, Norge. Exempel pa hur en gang- och cykelbro
kan se ut (med reservation for att denna bro inte ar 6ppningsbar).

Figur3.6 och 3.7: Fler vyer fran Ypsilonbron i Drammen, Norge.
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3.3 Konsekvenser av ny bro

En ny gang- och cykelbro norr om jarnvagsbron skulle ge flera fordelar ur ett
transportmassigt och ur ett socialt perspektiv. Det géller oavsett vilket alternativ
som valjs.

For det forsta skulle en ny forbindelse minska avstanden och oka tillgangligheten
for gaende och cyklister inom Nya Alvstaden. Den skulle ocksa starka kopplingen
mellan Nya Alvstadens vistra delar och centrum. For géende och cyklister som tar
sig mellan resecentrum eller Knorretorpsvégen kan reseavstandet minska med cirka
300-400 meter med en ny bro. Att det nya bostads- och verksamhetsomradet som
planeras pa den vastra sidan kopplas samman med stadskérnan och viktiga
malpunkter sasom resecentrum, arbetsplatser och hogskolan ar mycket viktigt for
att det ska kannas som en sammanhéangande helhet och som en del av centrala
staden. Annars &r risken att omradet vaster om alven upplevs som en avskild
enklav och att bilen blir det dominerande fardmedlet, &ven for kortare resor. En ny
gang- och cykelbro 6ver alven skulle ocksa 6ka tillgangligheten till andra omraden
pé& den vastra sidan, sdsom Bjorndalen, N&l, Skogshojden och Overby. Med en gen
och attraktiv forbindelse 6ver alven dkar sannolikheten for att fler valjer att ga och
cykla till och fran dessa omraden.

Forutom avstand ar trygghet och sakerhet ocksa viktiga faktorer for att manniskor
ska valja att ga och cykla. En bredare bro med goda siktférhallanden har battre
forutsattningar att k&nnas trygg och sdker, oavsett lage.

Det finns vissa skillnader vad géller konsekvenserna av de tva alternativen. En
fordel med alternativ 1 ar att det ger en naturlig och central koppling i forhallande
till Nya Alvstaden. Bron kan fungera som en tydlig markering for att alvstaden
fortsatter har. En bro i detta lage skulle ocksa ge ett naturligt flode av manniskor
som kan bidra till en mer levande och trygg miljo langs Kanotstigen och den nya
stadsparken. Sarskilt om man tar vara pa mojligheten att skapa ett nytt
rekreationsstrak som stracker sig mellan nya stadsparken, 6ver bron och vidare mot
Knorrens friluftsomrade.

Alternativ 2 bidrar inte till att levandegora alvrummet pa den ostra sidan och
hamnar heller inte lika centralt i utvecklingsomradet pa den véstra sidan. Genom
att den icke-Gppningsbara delen far en diagonal strackning kan den visserligen
landa centralt i omradet men samtidigt kan det ge en storre inverkan pa
landskapsbilden. En fordel med alternativ 2 &r dock att det ger en mycket gen
koppling samt att brons 6stra faste inte hamnar lika avskilt, vilket &r positivt ur
trygghetssynpunkt.
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4. Kollektivtrafik

4.1. Forutsattningar

| Trollhéttan bedrivs gemensam stadstrafik tillsammans med Vanersborg. For
Trollhattans del innebar det fyra linjer som trafikerar inom kommunen, fyra linjer
som trafikerar mellan Trollhattan och VVanersborg, fem linjer som &r anpassade till
Stallbacka industriomrade, tre servicelinjer samt ett antal 6vriga linjer som har ett
begransat antal avgangar anpassade for pendlare till Norra Alvsborgs Lasarett
(NAL) och andra destinationer. Utéver stadstrafik trafikeras Trollhittan av lokala
busslinjer, region- och expressbussar samt regional tagtrafik.

De busslinjer som framst berérs av planomradet for Nya Alvstaden och en
eventuell ny bro ar stadsbusslinjerna 62 och 65 samt regionalbusslinje 670 som
samtliga trafikerar VVanersborgsvégen. Linje 65 trafikerar Trollhattan — Overby —
Vénershorg — Restad gard och &r den linje som har flest forbindelser mellan
Vénersborg och Trollhattan, 124 enkelturer per vardag. Under 2013 gjordes

822 216 resor med linje 65. Linje 62 trafikerar Trollhattan — Oxnered — Vanersborg
— Nordkroken och &r tillsammans med linje 61 och 53 en viktig l&nk mellan
centrum och NAL. Vissa turer trafikerar linje 62 via Varviksvagen och
Bjordalenvagen genom stadsdelarna Bjorndalen och Skogshéjden.
Resandestatistiken for 2013 ligger pa 473 348 resor. Regionlinje 670 trafikerar
Trollhattan — NAL — Uddevalla med turer mellan Trollhattan och NAL framst
under natter och helger.

Viktiga malpunkter for kollektivtrafiken ar sjukhus, skolor, stadskarnor,
externhandelsomraden, storre arbetsplatser och kollektivtrafiknoder. | Trollhattans
fall handlar det framférallt om NAL, Hogskolan Vast, Magnus Abergs- och Nils
Ericsonsgymnasierna, centrum, Overby handelsomrade, arbetsplatser vid
Stallbacka industriomrade, Resecentrum och Drottningtorget.
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4.2. Behov av ny bro

| syfte att 6ka antalet som reser kollektivt finns alltid behov av att effektivisera och
forbattra mojligheterna att resa kollektivt. En ny bro skulle framférallt forbéattra
restiderna mot Resecentrum for resenarerna pa linjerna 62, 65 och 670.

I och med att all trafik 6ver alven koncentreras till broarna kan det i vissa tidslagen,
speciellt vid brodppning, uppsta trafikkder som paverkar kollektivtrafikens
framkomlighet och behov av regelbundenhet negativt. For att kollektivtrafiken ska
konkurrera med bil pa riktigt vore det darfor en fordel om kollektivtrafiken i dessa
lagen kan passera och ta sig forbi kderna. En ny bro for busstrafik i ett 1age som
inte paverkas i lika hog grad av trafikkéerna och dar biltrafik inte tillats ar en sadan
mdjlighet. For linjer som trots en ny bro behéver trafikera nuvarande broar kan det
vid broavstangningar finnas behov av alternativa kdrvégar utan allt for stor
paverkan pa tidtabell och linjestrackningar genom langa omvagar.

4.3. Konsekvenser av ny bro

En ny bro skulle for resenarer pa linjerna 62, 65 och 670 innebéra en forkortning av
reslangden for av- och pastigande vid hallplatserna Resecentrum och Oden och en
liten forlangning av reslangden for hallplats Drottningtorget. Storst férandring sker
for resenarer till och fran resecentrum dar reslangden minskar med ungefar 1 150
meter, vilket motsvarar en restidsforkortning med ungefar 2 minuter beraknat pa en
medelhastighet pa 30 km/h. Enligt Fordubblingsprojektets berakningsmall for
samhéllsnytta berdknas antalet resande till och fran Resecentrum med ovannamnda
linjer 6ka med 2 % vid en sadan restidsforkortning. For resenérer till och fran
hallplats Oden innebar en ny bro att reslangden forkortas med 450 meter och
restiden med 54 sekunder, vilket motsvarar en resandedkning med 1 % till och fran
denna hallplats. For resande till och fran Drottningtorget innebér en ny bro en
reslangdsforlangning med 150 meter och restidsdkning med 18 sek, vilket
motsvarar en resandeminskning med 0,3 % till och fran denna hallplats.

-1150 m -2 min +2 %
-450 m -54 sek +1 %
+150 m +18 sek -0,3 %

Tabell 1. Restidskonsekvenser av ny bro.
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Totalt sett minskar linjelangden med cirka 475 m per enkeltur, vilket minskar
antalet fordonskilometer med drygt 60 km per vardag. Den minskade linjelangden
ger utrymme for en utveckling av linjenatet som kan bidra till att 6ka andelen
resendrer. De besparade kilometrarna kan exempelvis anvandas for att forbéttra
turtatheten pa nagon befintlig linje med ytterligare turer, forlanga linjestrackningen
pa nagon av de befintliga linjerna eller skapa nya linjer.

En linjeomlaggning via den nya bron skulle dock aven innebéra att hallplatserna
Stennaset och Kallstorps industriomrade inte trafikeras av linjerna. Hallplatsen
Kaéllstorps industriomrade bedéms kunna ersattas av en ny hallplats langs den nya
strackningen. Aven héllplatsen Stennaset bedéms kunna ersittas med en ny
hallplats pa Albertsvagen alternativt pa Vanersbhorgsvéagen séder om korsningen
med Albertsvagen. Denna skulle da framst trafikeras av linje 22, 53 och 61 samt
vissa turer med linje 62.

En ny bro skulle framforallt forbattra resandevillkoren for resande pa linjerna 62,
65 och 670 till och fran resecentrum, da resetiden skulle minska med tva minuter.
Viktiga reserelationer som vinner pa detta bedoms vara resecentrum — NAL,
resecentrum — Vanersborg och resecentrum — Overby handelsomrade. Aven for
boende i Skogshojden och det planerade omréadet i Nya Alvstaden kommer
reserelationerna med resecentrum att forbéttras. En ny bro skulle &ven bidra till en
god kollektivtrafikforsorjning vid stora arrangemang i den planerade stadsparken
och evenemangsplatsen, vilket kan minska parkeringsbehovet vid dessa.

For resande pa linjerna 62, 65 och 670 till och fran Hogskolan Vast, Magnus
Abergs- och Nils Ericsonsgymnasierna bedéms inte en ny bro ha negativ effekt
trots att restiden till Drottningtorget férlangs. Detta for att byte till linje 24 kravs
vid Drottningtorget och den forlangda restiden bedéms rymmas inom dagens
bytestid. Den totala restiden for dessa reserelationer blir alltsa densamma. | och
med att Drottningtorget med den nya dragningen blir andhallplats for dessa linjer
finns aven mojlighet till linjeforlangning sa att skolorna kan nas utan att busshyte
kravs. Detta bedoms ge ett 6kat resande till dessa destinationer da reseuppoffringen
for kollektivtrafikresor som kréver byten &r betydligt hogre &n resor utan byten.

Yiterligare en bro dar det & mojligt for bussar att korsa alven skulle ocksa 6ka
kollektivtrafiknatets robusthet. Om Klaffbron av ndgon anledning maste stangas av
for busstrafik under en kortare eller langre tid paverkas kollektivtrafiknatet minde
om bussarna kan ledas om via den nya bron &n om de maste ledas om via
Stallbackabron.
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Totalt sett beddms en ny bro ha en positiv effekt for kollektivtrafiken.
Konkurrenskraften for kollektivtrafiken skulle starkas av att inte tillata biltrafik pa
den nya bron.
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5. Biltrafik

5.1. Forutsattningar

Fragan om en ny bro i det aktuella liget, Hjulkvarnsbron”, har studerats sedan
1980-talet. Bron har da setts som en ny led som skulle férbinda Vanersborgsvégen
och omradena vaster om dlven med Edsborgsvagen (vag E45), Stallbacka och
stadens centrala delar. Tidigare trafikprognoser visade pa framtida trafikmangder
kring eller 6ver 15 000 fordon/arsdygn, och bron forutsattes darmed behdva byggas
med fyra korfalt.

| gallande Oversiktsplan 2013 redovisas ett lage for en ny bro som ar ungefar
samma som tidigare och ligger inom det i figur 1.1 markerade broreservatet. Brons
funktion har ddremot fordndrats till “huvudgata”, dvs avsedd for forsorjning av det
lokala trafikbehovet mellan och inom stadsdelar.

Befintliga trafikprognoser fran Kompletterande trafikprognoser fér Overby,
Larketorpet och Hjulkvarnsbron (Sweco, 2009) ar anvandbara som startpunkt for
beddmningar av framtida trafikméngder, utan respektive med ny bro — se figur 5.1.
Dessa prognoser utgick dock fran delvis andra forutsattningar, framst bor namnas
dels att dversiktsplanen fran 2003 da var det som gallde, dels att bebyggelse-
omrédet Nya Alvstaden &nnu inte hade blivit aktuellt.

OP 2003 innehéller samma befolkningsméngd i kommunen ar 2030 som OP 2013,
dvs 70 000 invanare. | bada planerna sker den allra storsta delen av
bostadsutbyggnaden i Trollhattans stad (6 000 av 7 000 bostader anges i OP 2013).
En jamforelse mellan Gversiktsplanerna av framtida exploateringsomraden for
bostader i centralorten visar ganska sma skillnader férutom att varken Nya
Alvstaden eller Framnés + Stennaset (belaget vid dlvens vastra strand strax sydvést
om Nya Alvstaden) fanns med i OP 2003.

En klar skillnad ar daremot att den nya OPn koncentrerar bostadsutbyggnaden
mycket mer till den befintliga centralorten (genom fortatning och komplettering).
Detta tenderar att medfora storre trafikmangder inom aktuellt stadsomrade, men
tendensen &r inte sérskilt stark (de boende ska oftast in till staden dven om de,
enligt OP 2003, bor pa lite langre avstand). Dessutom kompenseras denna tendens
av okningar av andelen resor med gang-, cykel- och busstrafik inom centralorten
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till foljd av tatare bebyggelse. Att SAAB har forsvunnit ger ett bortfall av resor,
men efter hand tillkommer rimligen andra arbetsplatser.

*700
5700

A

+000 Differens mot beraknad trafik 2030 (utan
Hjulkvarnsbron och utan anslutningsvéag
fran Alvdalsvagen)

000 Beraknad trafik 2030

* avser Klaffbron

+000 Differens mot beraknad trafik 2008
000 Beraknad trafik 2030

* avser Klaffbron

Figur 5.1 och 5.2: Prognoser for trafikmangder ar 2030 framtagna av Sweco ar
2009.Till vanster utan ny alvforbindelse och till htger med ny alvférbindelse

For att fa fram en aktuell bedémning av biltrafiken pa en tankt bro 2030 maste
dock nagra andra korrigeringar goras av prognosen i figur 5.1. Trafikutvecklingen
under senare ar har (har liksom 6verallt annanstans) varit mycket langsammare &n
prognostiserat (den summerade trafikmangden pa de tva befintliga bilbroarna ar i
nulaget ca 13 % lagre an 2008). En del av denna effekt ar sannolikt bestaende och
bor tas hansyn till. En del bostader har ocksa tillkommit sedan prognosen togs
fram, dvs mellan 2008 och 2014, och tillskottet av ny trafik fram till 2030 kommer
darfor att bli nagot lagre. Nya Alvstaden, Framnds och Stennéset ar nya omraden i
OP 2013 och medfor ett visst tilldgg av trafik pa den nya bron (till en del ersétter
dessa omraden dock andra omraden vaster om alven).
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Allt sasmmantaget bedéms prognosen 2030 for en ny bro behdva sdnkas med ca
15 9%, dvs till omkring 9 000 fordon/arsdygn. Det innebar att det racker med
tvafaltighet (ett korfalt i varje riktning) pa en ny bro.

Ytterligare korrigeringar, dvs eventuella minskningar, av denna prognos kraver
framforallt ett stallningstagande till brons 6vergripande funktion: skall den (somi
tidigare utredningar) utformas sa att den blir valfungerande aven for
genomfartstrafik mellan omraden langs Vanersborgsvagen och Trollhattans
centrum och Edsborgsvagen (vag E45 mot Goteborg och Stallbacka) eller skall
man forsoka ddmpa denna genomfartsfunktion.

Ett fullstandigt borttagande av genomfartsfunktionen, dvs sa att bron framst skulle
fungera for lokal trafik inom Nya Alvstaden, bedéms inte som realistiskt.
Trafikméangden skulle da uppga till endast ett per tusen fordon/arsdygn (siffran ar
beroende av det &nnu inte preciserade antalet arbetsplatser inom Nya Alvstadens
vastra de. Det skulle i praktiken bli mycket svart att forhindra genomfartstrafik
eftersom omradet maste fa anslutningar till vagnatet pa bada sidor om bron.

Pa Klaffbron ar trafikmangden i nulaget ca 15 000 fordon per dygn Vid brodppning
under hogtrafik bildas relativt Ianga koer i Trollhattan redan idag. Kapacitetstaket
for Klaffbron beddms vara omkring 17 000 fordon per dygn (Kélla: Effektsamband
for transportsystemet. Bygg om eller bygg nytt. (Trafikverket, 2014-04-01);
bedomningen har hér utgétt fran ”genomfart/infart genom mellanomrade i titort
och 50 km/h”). Detta innebir att nér arsdygnstrafiken dverstiger 17 000 pa
Klaffbron kan man forvénta sig stora framkomlighetsproblem med véxande koer i
centrala Trollhdttan under hogtrafiktid.

En korrigerad prognos for ett vagnat utan ny bilbro visar att trafiken pa Klafforon
ar 2030 kan forvéntas vara narmare 20 000 fordon/arsdygn. Om den framtida
trafikutvecklingen sker enligt prognosen kommer trafiken pa Klaffbron att
dverstiga brons kapacitet inom ca 10 ar.
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5.2. Behov av ny bro

Det utifran uppstallda mal primara behovet av en ny bro for biltrafiken, dvs for
battre integration mellan Nya Alvstadens delar och for tillgangligheten, &r av
betydligt 1agre storleksordning &n for i synnerhet GC-trafiken men dven
busstrafiken. Om en ny bilbro behdvs maste det darfor motiveras av andra,
Overgripande skal.

5.3. Konsekvenser av ny bro

Med en ny bilbro avlastas Klaffbron och Stallbackabron. Pa Klaffbron skulle
trafikavlastningen bli storst och uppga till omkring 5 000 fordon/arsdygn, enligt
tidigare prognoser. Utan ny bilbro och med prognostiserade trafikokningar
beréknas kapacitetstaket pa Klaffbron nas framat 2025.

De som skulle vélja att kira via en ny bilbro gor det darfor att denna blir genare
och/eller snabbare dn de befintliga broarna. Detta leder till totalt sett sénkta
reslangder och darmed minskat biltrafikarbete samt sankta restider.

Biltrafikens andel av resandet i staden beddms bara minska marginellt med en ny
bro som ar 6ppen for alla trafikslag. Tillgang till goda gang-, cykel och
bussforbindelser for boende och arbetande i Nya Alvstaden gor att man har kan
rakna med relativt hoga trafikandelar for dessa trafikslag, men denna effekt dampas
nagot om bron &r tillaten aven for biltrafik. Fordelningen pa trafikslag for 6vrigt
resande inom och till/fran staden paverkas sannolikt mycket lite av om en ny bilbro
byggs eller inte.

Intrang och direkt paverkan av vagen. Skillnaden ar liten mellan det direkta
markintranget av en GCK-bro (gang-, cykel- och kollektivtrafik) respektive en
GCKB-bro (gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik), daremot blir intranget av en
GC-bro mycket mindre (tdnkbara brobredder ar har 4 meter fér GC-bro och 11
meter for GCKB-bro).

Utslapp av bilavgaser, klimatgaser och buller totalt i Trollhattan beddms minska
nagot med en bilbro till foljd av det minskade trafikarbetet. Lokalt inom Nya
Alvstaden, i forsta hand vid eller genom bostadsomradet vaster om dlven, medfor
bullret fran biltrafik betydligt 6kade restriktioner for de nya bostaderna. Det kan bli
fraga om att skapa en storre skyddszon mellan vag och bostadhus, att uppfora
bullerskarmar eller att anpassa bostadshusen till bullret genom tillampning av sa
kallade avstegsfall. Aven med enbart busstrafik pa bron kan vissa krav stéllas med

2015-03-27

N o rco n S u It ’:‘ Trafikutredning FOP Nya Alvstaden

Trollhattans Stad



27 (32)

hansyn till de hoga maximala ljudnivaerna. Nagon risk for att miljokvalitets-
normerna for utomhusluft skulle komma att dverskridas finns inte.

Med den prognostiserade biltrafikméngden pa bron, omkring

9 000 fordon/arsdygn, skulle trafikméngderna pa Kungsportsvagen oka patagligt,
bade norrut mot Edsborgsvagen och séderut mot resecentrum och stadskarnan.
Atgarder kommer sannolikt att kravas, frimst med avseende pa trafiksékerhet och
buller.

Med ytterligare en bro, 6ppen for alla trafikslag, skulle det finnas totalt tre bilbroar
éver alven varav tva inom stadens centrala delar. Detta skulle 6ka robustheten
genom kraftigt 6kade mdjligheter till hantering av olyckor, raddningsinsatser,
omledning av trafik m m. Konsekvenserna betréffande réddningsinsatser skulle
uppnas dven med en bro enbart for gang-, cykel- och busstrafik.
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6. Diskussion och
slutsats

Av utredningen framgar att for Nya Alvstaden ar behovet av en ny bro storst for
gang- och cykeltrafiken. En GC-bro skulle 6ka tillgangligheten saval till
stadskarnan och resecentrum med flera mal 6ster om alven, som till arbetsplatser
och friluftsomraden véster om alven. En sadan bro skulle ocksa minska
reseavstanden och mojliggora attraktiva och sékra forbindelser, vilket ar avgérande
for hur manga som valjer att ga eller cykla. Med en GC-bro skulle forutséttningar
skapas att utveckla Nya Alvstaden till en “forlingning av staden”, i stillet for en
extern enklav. For malet att minska andelen resor med bil och 6ka andelen med
GC-trafik bedoms utbyggnad av en bro for enbart gang- och cykeltrafik vara basta
alternativet.

Att bygga en forbattrad forbindelse for gang- och cykeltrafiken direkt norr om den
befintliga jarnvagsbron, genom att en GC-bana héangs pa jarnvagsbrons
Oppningsbara del samt i 6vrigt nybyggnad av GC-bro ér troligen ett billigare
altsernativ an att bygga en helt ny dppningsbar bro. En helt ny alvférbindelse norr
om jarnvagsbron bedéms dock ge betydligt battre forutsattningar att uppfylla
malen, dels att koppla samman Nya Alvstaden och dels att levandegéra dlvrummet.

For kollektivtrafiken vore det en klar fordel med en ny bro, da denna skulle
minska den totala linjeldngden och ge forkortade restider framst mot resecentrum.
Mojlighet bedoms ocksa finnas for forlangning av linje 65 mot Hogskolan och
Magnus Aberg- och Nils Ericsongymnasierna. Vissa positiva effekter skulle
erhallas aven for Nya Alvstaden, bland annat betydligt kortare restider till
resecentrum.

For att locka 6ver bilister till kollektivtrafiken dr det en fordel om kollektivtrafiken
kan passera och ta sig forbi bilkoer. En ny bro for busstrafik dar biltrafik inte tillats
ger en sadan mojlighet for vissa busslinjer. Andra busslinjer som forfarande gar via
Klaffbron kommer dock att fa lika stora framkomlighetsproblem som biltrafiken
nar kapcitetstaket pa Klaffbron nas.
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For att uppfylla malet om att minska andelen resor med bil och 6ka andelen med
kollektivtrafik kan utbyggnad av en bro for busstrafik bidra, speciellt om biltrafik
inte tillats pa denna bro. En bro for enbart gang-, cykel- och busstrafik bor dven
vara tillganglig for raddningsfordon, det skulle 6ka samhallets robusthet. En ny bro
for busstrafik ger goda majligheter att leda om trafiken pa alternativa kérvéagar utan
allt for stor paverkan pa tidtabell och linjestrackningar vid eventulla
broavstangningar.

Behovet av en ny bro 6ppen for biltrafik bedoms for Nya Alvstadens del vara
ganska litet, betydligt mindre &n for framforallt gang- och cykeltrafiken men aven
busstrafiken. Fordelarna med en bilbro ar istéllet av stadsdvergripande karaktar.
Klaffbron skulle avlastas, denna beraknas annars uppna taket for trafikkapacitet
framat 2025. Robustheten skulle 6ka med avseende pa hanteringen av olyckor,
réddningsinsatser och trafikomledning. En ny bilbro skulle medféra minskningar
av reslangder och darmed av biltrafikarbetet, detta skulle sdnka utslappen av
avgaser och klimatgaser.

Ovriga nackdelar med en bilbro finns framforallt lokalt, inom Nya Alvstaden och
langs Kungsportsvagen. Mer mark tas i ansprak och dér vagen passerar forbi eller
genom det nya bostadsomradet vaster om alven kravs skyddsavstand eller andra
atgarder for att hantera trafikbullret sa att en tillfredsstallande ljudmiljo erhalls.
Atgarder med hénsyn till trafiksakerhet och buller blir sannolikt nédvandiga langs
Kungsportsvagen.

Hur personresorna till och fran planerade bostader i Nya Alvstaden kommer att
fordelas pa fardslag om ingen ny bro tillkommer respektive om ny bro byggs for
GCK-trafik redovisas i féljande tabell (Kélla:Bedomningar utgaende fran
Trafikalstringsverktyg, Trafikverkets hemsida):

Valt fardmedel Utan ny bro Med ny GCK-bro
(" Ytteromrdde”) ("Halvcentralt™)

Med bil 51 % 37 %

Med kollektivtrafik | 7 % 9%

Med cykel 13% 19 %

Till fots 29 % 35%

Framforallt 6kar andelen som véljer cykel men det blir &ven fler som tar bussen

eller gar till fots. Andelen bildkande minskar avsevart.
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Om bron skulle vara 6ppen dven for biltrafik sa forandras inte tillganglighet och
framkomlighet for Nya Alvstadens GC- och kollektivtrafik. For biltrafiken okar
bade tillganglighet och framkomlighet men effekten, t ex matt i minskad restid, ar
inte sarskilt stor. Andelen resor med bil vid en bro 6ppen for biltrafik beddéms
darmed bli ett par %-enheter hogre &n i tabellen.

En ny bro bedéms fa den har effekten med kraftig 6kad andel GC-trafik eftersom
den innebér att Nya Alvstaden kopplas betydligt narmare centrum. For resor till
och fran 6vriga stadsdelar forvéntas inte bron alls ge samma effekt. Bron ger
kortare restider till framfor allt resecentrum for bade busstrafik och cykeltrafik fran
flera platser vaster om élven vilket kommer locka nagra fler till att vélja dessa
transportmedel framfor bilen. Den har effekten bedoms inte vara beroende pa om
biltrafik tillats pa bron eller ej. For att fa en stor 6verflyttning fran bil till gang,
cykel och kollektivtrafik i hela Trollhéttan kan en ny bro ge ett litet bidrag men det
kommer att kravas manga andra atgarder ocksa.

Genom att anlagga en bro endast for gang- och cykeltrafik finns stérre mojlighet
att gestalta en bro som pa ett battre satt smalter in i miljon och inte gor sa stort
intrang. Pa sa satt kan bron i sig utgora en attraktionskraft som stimulerar till att ga
och cykla. Med en renodlad gang- och cykelbro skapas battre forutsattningar for att
uppna malet om ett levande dlvrum med mojligheter till rekreation och
naturupplevelser. Det galler sarskilt vid den nya stadsparken och
evenemangsplatsen pa dstra sidan men ocksa vaster om dlven. En GC-bro ger de
basta forutsattningarna for att uppna malet om 6kad andel gang- och cykelresor.

En ny bro for alla trafikslagen, dvs inklusive biltrafik, tar mer yta i ansprak och
sénker vistelsekvaliteterna i och med att trafikbuller och luftféroreningar 6kar
lokalt. Men en bro for alla trafikslag ger troligen bast forutsattningar for att skapa
ett trafiknat som klarar av den trafikbelastning som kan forvantas nar Trollhattan
vaxer i enlighet med OP.

En bro for enbart gang-, cykel- och busstrafik ger bast forutsattningar till att
uppfylla malet om 6kad andel kollektivtrafikresor men bara marginellt till att
avlasta Klaffbron. | vrigt ar effekterna av en GCK-bro likartade med effekterna av
en GCKB-bro.

En GC-bro eller mgjligen en GCK-bro beddms vara det bésta alternativen om
man bara utgar fran Nya Alvstadens behov och malen:
e Knyta samman Nya Alvstadens delar véster och dster om &dlven och
darmed skapa en sammanhallen stadsdel.
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o Oka saval Nya Alvstadens tillganglighet till stadens centrum som att dka
stadens tillganglighet till friluftsomradena inom och i anslutning till Nya
Alvstaden.

e Oka andelen resor med géng-, cykel- och kollektivtrafik och dirmed
minska andelen resor med bil.

Om man tittar pa hela Trollhattan, pa prognoserna éver framtida trafikméangder nar
Trollhéttan har vaxt och fortatats enligt 6versiktsplanen samt pa nagra andra
aspekter an de aktuella malen blir dock bedémningen en annan. Prognoser tyder pa
att Klaffbron kan na sin maximala kapacitet inom 10 &r. Nar det intraffar kommer
behovet av ytterligare en bro for biltrafik (och kanske annu mer for busstrafiken)
vara stort. Busstrafiken anvander idag en bro och biltrafiken tva. Ytterligare en bro
for dessa trafikslag skulle 6ka robustheten i trafiksystemet. Mdjligheterna att
hantera olyckor, raddningsinsatser, omledning av trafik med mera ¢kar kraftigt
med ytterligare en bro. Ytterligare en bro for bil- och busstrafik skulle kanske
kunna placeras ndgon annan stans i Trollhattan och fa samma effekt som en ny bro
inom Nya Alvstaden men det ar har som det redan finns planer for en sadan
koppling och hér blir det en bra koppling till Resecentrum.. Darfor bedéms det som
olampligt att nu planerar for nagot som hindra en framtida utbyggnad av en bro
dar biltrafik ar tillaten i anslutning till Nya Alvsstaden.
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