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Sammanfattning

I Trollhattans stads Oversiktsplan 2013: Plats for framtiden (OP) foreslas en ny stadsdel, Nya Alvstaden,
som stracker sig 6ver Gota alv. 1 OP:n finns ett broreservat redovisat som beskrivits vidare i den
Fordjupade Oversiktsplanen for Nya Alvstaden. Det har studerats tvd mojliga lagen for en bro éver Gota
alv fran Hjulkvarn till Kallstorp. | denna rapport tas for- och nackdelar upp for de tva lagena samt vilka
olika brotyper som finns och kan passa fér den nya bron.

Forsta alternativet ar att lagga bron med stod pa den sodra delen av Konvaljon, den vastra delen blir da en
fast bro och den 6stra en 6ppningsbar. Det andra alternativet ar av samma princip med placering langre
soderut, parallellt med befintlig jarnvagsbro och stéd pa Hjulkvarnsholmen.

Stadens mél och forutsattningarna for brons funktion i framtiden ar tydliga. Bron ska skapa en koppling
mellan véastra och 6stra sidan, féra manniskor i en trygg och saker miljo till den planerade stads- och
evenemangsparken, 6ka andelen gaende och cyklister (for framfor allt kortare resor inom staden), vara
estetiskt tilltalande och i mojligaste man ej bli en barriar i landskapet eller for manniskor som vistas dar.
Vidare ska strandkanterna hallas tillgangliga, sjofarten och vattenflodet far inte stéras och bron ska
knytas an till befintligt vagnat pa ett naturligt satt. Restriktioner vad galler hojd pa bron finns dels for
segelfri hojd pa den 6ppningsbara delen, 6ver farleden, dels pa grund av ett industrispar langs ostra
strandkanten som bron maste éverbrygga.

Det forsta alternativet dar bron gar via Konvaljon presenteras nedan som fordelaktigt och det andra
forkastas da en bro parallellt med befintlig jarnvagsbro inte anses uppfylla stallda krav och 6nskemal.
Framsta skalet till forkastande ar att bron skapar en forstarkt barriar mellan nuvarande centrum och
stadsparken och darmed dven Nya Alvstaden.

En sammanstallning av olika brotyper bade i form av fast del 6ver fallfaran och som éppningsbar del 6ver
trafikkanalen redovisas i rapporten.

Den l6sning som foresprakas ar en liksidig svangbro med en mindre fast del pa vaster sida. Paverkan
hydrologiskt i fallfaran kan dock innebara en for stor nackdel. Av detta skal anges dubbel klaffbro med en
fast fackverksbro som alternativ I6sning.

Alternativ farledsbredd pa 30 meter kan komma att paverka val av brotyp eftersom detta paverkar stod i
vatten och darmed vattenféringen. Framtida hydrologiska undersékningar och simuleringar avseende
fartygspassage bedoms darfor ha paverkan pa broval.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Pa uppdrag av Trollhattans stad genomfors en fordjupad forstudie for en kombinerad vag- och GC-bro
(gang- och cykel) dver Gota alv. Bron ska knyta ihop Kallstorp och Hjulkvarn med en 6ppningsbar del
over trafikkanalen mellan Konvaljén/Hjulkvarnsholmen och Hjulkvarn.

I Trollhattans stads Oversiktsplan 2013: Plats for framtiden (OP) foreslas en ny stadsdel, Nya Alvstaden,
som strécker sig 6ver Gota alv. 1 OP:n finns ett broreservat redovisat som beskrivits vidare i den
Fordjupade Oversiktsplanen for Nya Alvstaden. Tva lagen har forevisats i den Fordjupande OP:n, ett dar
bron gar via Konvaljon och ett dar den gar via Hjulkvarnsholmen.

1.2  FOrutsattningar
e Ny stadsdel Nya Alvstaden
e Tvaalternativa lagen finns redovisade i tidigare utredning
e Stadskénsla
e Ingastora brofundament
e Parken pa 6stra sidan far inte roras
e Tillganglighet strandkanter
e Vattnets flode far inte storas
e Industrispar, ej elektrifierat, fri hojd 5,5 m
e  Segelfri hojd 6ppningsbar bro 3,5 m
e Segelfri bredd 40 m
e Dubbelriktad trafik, GC-bana pa respektive sidor om kérbanan
e Hog tillganglighet for gang- och cykeltrafik

Efter avstamning med Sjofartsverket framkom aven att arbetsbatar ska kunna passera i 6ppningen mellan
Konvaljon och Hjulkvarnsholmen ar en forutsattning.

Foljande forutsattningar har tillkommit efter redovisning av rapporten vilket féranlett revidering A:

e  Alternativ segelfri bredd 30 m

e Alternativ fri hojd for elektrifierat industrispar, 6,5 m

1.3 Syfte

Rapporten ska fungera som beslutsunderlag fér vidare utredningar gallande bro déver Goéta alv for
Trollhattans stad.
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1.4  Fortydligande/Avgransning

Kostnader angivna i rapporten far ses som uppskattade da en enkel studie gjorts i detta skede.
Anslutningar till befintligt vdgnéat har inte studerats i detalj.

2 Lage

2(13)
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I tidigare utredning har det tagits fram tva 6nskvarda lagen for dragning av bron, se figur 1. Bestallaren
har tydliggjort att forslagen ska anvandas som utgéngspunkt men far &ndras om béttre lagen kan
motiveras. Vid val av lage ska det géras mojligt att knyta an till befintligt vagnéat. Det sddra laget som
tidigare foreslagits forkastas direkt pa grund av att den nya bron da inte kopplar samman den nya
stadsdelen pé& onskvart satt. Tva lagen, se figur 2, utvarderas nedan.

Figur 2 Lagen som féreslas och utvarderas i denna rapport

For att binda ihop den nya bron med befintligt vagnat och pa samma gang fa ner hastigheter foreslas vag
samt bro konstrueras med naturliga kurvor. Hastighetsdampande atgarder i form av upphojningar kan da
undvikas vilket ar positivt for busstrafik aven om det gar att utforma dessa sa att bussar inte paverkas.

2.1 Alternativ 1

Fordelar med att valja det norra alternativet, lage 1, ar att det framfor allt uppfyller och tillmétesgar flest
av de krav/forutsattningar som finns. Naturliga hoga landfasten med berg i dagen gor att det gar att
ansluta och samtidigt fa hojd pa bron. Ett eventuellt elektrifierat industrispar innebar en héjning av bron
pé en meter vilket naturligtvis inte ar en fordel avseende kostnader, utseende och funktion.
Funktionsmassig nackdel utgors av att anslutande gang- och cykelvagar paverkas och att anslutning mot
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vastra sidan hojs. Denna anslutning kan dock justeras med lutande anslutningsbro oavsett héjd dver
industrispar. En lutande anslutning bor utformas for minsta estetiska paverkan vilket skiljer sig beroende
pa val av brotyp.

En nackdel ar att det i dagslaget kan ses som otrygg miljo dar bron ansluter. Med ett 6kat flode av gdende
och cyklister i framtiden lockas fler manniskor till strandkanterna och darmed bor ocksa miljon kéannas
mer trygg. Bron vid Konvaljon kraver nya ledverk vilket redan finns vid lage 2 &ven om dess funktion och
skick kan ifragasattas.

Bron kommer att synas — ett landmarke - och blir en del av staden nar den ligger for sig sjalv.

2.2  Alternativ 2

Lage 2 ar fordelaktigt for sjotrafiken, det racker med en brodppning vid passage. Dock paverkar inte laget
Oppningstiden for andra trafikantslag. Detta oavsett om mdtande sj6trafik forekommer eftersom mote
inte ar mojligt i ndgot av de foreslagna lagena. Mote mellan fartyg sker antingen vid Stadskajen norr om
Klaffbron alternativt norr om Konvaljon vilket beddms innebéra att enbart ett fartyg passerar per 6ppning
av bron oavsett lage.

En annan fordel ar att man samlar allt trafikbuller mer koncentrerat med en ny bro parallellt med
jarnvagsbron. Narheten till jarnvagen paverkar dock negativt i byggskedet.

Bron vid detta lage behover ga éver industrisparet langre in fran strandkanten och sparet &r dessutom
elektrifierat vilket kraver en fri hjd pa 6,5 meter 6ver sparet. Planskild korsning ar det som foresprakas
och for att uppfylla ndAmnda krav skulle bron utgdra en stor barriar mellan dagens centrum och Nya
Alvstaden. Detta kan inte ses som estetiskt tilltalande.

Passagen under befintlig lyftbro forlangs avsevart med tva parallella broar och bildar en 1ang tunnel langs
med strandkanten vilket inte uppfyller kravet om en trygg miljo.

3 Brotyper

Forutsattning for val av 6ppningsbar brotyp ar att trafikkanalen ska vara éppen for sjétrafik i mojligaste
man under byggnadstiden. En byggordning dar skyddsledverk byggs forst innebar enligt var uppfattning
minst paverkan pa sjotrafik eftersom att da 6vriga konstruktioner kan byggas i skydd av dessa.

Viss inskrankning i farledsbredd kravs exempelvis under byggnation av skyddsledverk och kortare avbrott
i sjotrafiken krévs vid exempelvis lansering.

Segelfri bredd pa& 40 meter &r for Trollhatte kanal och Gota alv ovanlig. Enbart Jordfallsbron vid
Bohus/Kungalv har 40 meter segelfri bredd. Vanligast forekommande &r 30 meter. Viljs segelfri bredd pa
30 meter sa innebar det lagre byggkostnader och lagre driftskostnader. Byggkostnaderna minskar med
avs pa underbyggnad (grundlaggning och betongkonstruktioner) och maskinerier. Kostnad for
overbyggnad kan aven denna minska nagot. Driftskostnaden minskar beroende pa maskineriers storlek.
Farledsbredd pa 40 meter kan ha fordelar med tanke pa vattenféring och uppférande med minsta
paverkan pa sjotrafik.
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Huruvida en farledsbredd pa 30 meter ar mojlig eller inte far framtida utredningar med eventuell
tillhérande simulering av fartygspassage och hydrologiska undersékningar utvisa.

Vad galler fallfaran sa ar stod i vattnet paverkande pa vattenflodet vilket dock bedéms kunna
kompenseras genom fordjupning av fallfaran mellan stod. Stod i vattnet kan dock innebéara isdamning,
det vill sdga att is fastnar uppstroms med 6kad damning och 6kat tryck mot brostdden. Det ar oklart om
det ar mojligt att utfora isrensning med bat uppstroms brolaget med avsikt pa vattendjup.

Huruvida detta &r ett problem eller inte far framtida hydrologiska undersékningar utvisa.

Bro 6ver industrispdr samt gang- och cykelvag pa oster sida forutsatts bli antingen en plattrambro eller en
bro med upplag pa bergknallen i 6ster och fundament i vaster. Spann och utférande varierar beroende pa
val och utformning av 6ppningsbar bro samt om det exempelvis ar 6nskvart med en avskiljning mellan
gang- och cykelvag och industrispar med en skivpelare eller liknande.

3.1 Fast brodel
3.1.1 Fackverksbro

En fackverksbro kan utformas pd manga satt. | denna rapport inkluderad visualisering, figur 3, redovisar
ett fackverk bestadende av en dubbel bage 6ver och under farbanan. Ytterligare alternativ kan ses pa
exempelvis den narliggande jarnvagsbrons fasta del over fallfaran, figur 4.

Ett undvikande av konstruktioner éver farbanan rekommenderas eftersom sno och is kan samlas pa
dessa. Bro foreslagen i visualisering saknar darfor tvarforband mellan fackverken som kan finns pa
jarnvagsbron.

Bron kan utféras nagot sluttande for battre anslutning mot véastra sidan. Denna lutning kan utforas inom
bagen for mindre estetisk paverkan.

En fackverksbro innebar att inga stod behovs i fallfaran som kan orsaka damning eller 6kade problem
med isundanhallning. Inga stod i fallfaran underlattar aven byggnation och framtida underhall.

Figur 3 Visualisering fackverksbro

5(13)
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Figur 4 Fackverksbro for jarnvag i Trollhattan

3.1.2 Bégbro

Aven en bagbro kan utformas pd manga satt men skillnaden mot fackverksbron &r att den har hangare
som haller upp farbanan, se figur 5 och 6. Det finns dven bagbroar med underliggande bage sdsom
exempelvis bron éver Orekilsdlven i Munkedal men detta &r inte ett mojligt alternativ pa grund av den
Iaga fria hojden over vattnet. Hangare innebar en nagot hogre underhallskostnad an for en fackverksbro.

En bagbro innebar likt en fackverksbro att inga stod behovs i fallfaran som kan orsaka damning eller
Okade problem med isundanhallning. Inga stod i fallfaran underlattar dven byggnation och framtida
underhall. Likval ska konstruktioner éver farbana undvikas likt fackverksbro.

Figur 5 och 6 Exempelbilder bagbroar

3.1.3 Hangbro

Avstandet pa lite 6ver 100 m som ska 6verbryggas ar bedomningsvis for kort for att brotypen ska vara ett
kostnadseffektivt alternativ. Projektgruppen har vid sokning inte funnit ndgot exempel pa en liknande
hangbro pé strax 6ver 100 meter. Hangbro innebér relativt stora stéd i vattnet och med férankring i
strandkanten pa vaster sida och p& Konvaljon pa oster sida. Behovet av utrymme pa Konvaljon skulle
darmed vara svart att klara dven for 6ppningsbar bro. For illustration se figur 7.
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Figur 7 Exempelbro fran Stromsund

3.1.4 Snedkabelbro

En ensidig snedkabelbro, det vill siga med enbart en pylon pa vaster sida, ar ett realistiskt forslag, figur 8.
Dock innebar det att snedkablarna méaste forankras en bit in i omradet vilket paverkar anvandandet av
omradet. Skulle pylonen flyttas ut i fallfaran med forankring i strandkanten sa innebar det samma
paverkan avseende damning och isundanhalining som flera andra forslag. Exempel pa en liknande
snedkabelbro pa lite 6ver 100 m har inte hittats av projektteamet.

Underhall av snedkabelbroarnas kabelsystem &r ocksd med erfarenhet fran Uddevallabron och
Oresundsbron kostsamt. Sammantaget innebar ovannamnda att brotypen inte rekommenderas.

Figur 8 Ensidig snedkabelbro i Dubrovnik

3.1.5 Samverkansbro

Med samverkansbro avses bro med en farbana i betong med underliggande barverk i stal ovan stod. En
utformning av en bro i enbart betong ar ocksa en tankbar 16sning men for- och nackdelar skiljer sig
minimalt mellan dessa béagge alternativ.

Brotypen kraver minst ett stod i fallfaran och brotypen rekommenderas darfor inte. Brotypen

exemplifieras av den narliggande Stallbackabron &ven om denna naturligtvis ar betydligt hdgre an vad
som skulle bli fallet vid Hjulkvarn.
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3.2  Oppningsbar brodel
3.2.1 Kilaffbro

En klaffbro innebér stora stdd, klaffkammare, vilket innebar hogre kostnader &n for flertalet 6vriga
alternativ. Brotypen utfors dock med mycket kdnd teknik och flertalet broar 1&ngs med Gota alv &r utférda
som dubbelklaffbroar. Maskineri kan vara elmekaniska likt Klaffbron i Trollhattan vilket ger lag
livscykelkostnad eller hydrauliska som i Lilla Edetbron. Hydrauliskt maskineri innebar lagre investering
men ocksa hogre underhallskostnader over tid. Nedanstdende visualisering visar hur en dubbel klaffbro
kan tankas bli i tankt lage 1, figur 9.

Andrad farledsbredd till 30 meter innebar att underbyggnad, det vill saga klaffkammare, blir ngot
mindre. Dessutom blir klaffarna lattare med mindre maskinerier som féljd.

Figur 9 Dubbelklaff i kombination med fackverksbro

3.2.2 Hollandsk klaffbro

En dubbel Hollandsk klaffbro, figur 10, ar i princip en klaffbro enligt ovan dar motvikter flyttats upp ovan
farbanan. Konstruktionen dr som dubbelklaff ovanlig for végtrafik. Var bedomning &r att den &r béattre
lampad for enbart gang- och cykelbroar. Med enkel klaff ar bron relativt vanlig i framforallt Holland men
en farledsbredd pa 40 meter bedéms orimlig for en klaff av denna brotyp.

Brotypen ska vid utformning utforas sa att éverliggande konstruktioner inte finns 6ver vagbanan i
mojligaste man.
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Figur 10 Exempel dubbel Hollandsk klaff

3.2.3 Lyftbro

Lyftbro finns ett exempel pa i jarnvagsbron alldeles séder om tankt Hjulkvarnsbro, se figur 11. Brotypen
ar mycket lamplig for sparbunden trafik. D4 inte detta ska finnas pa Hjulkvarnsbron sa 6vervager dock
nackdelarna i form av framst byggkostnader innebarande att brotypen inte rekommenderas. Vid
utformning av en lyftbro ska konstruktioner éver vigbana undvikas. Dock utgér pyloner i sig sjélv en viss
risk for fallande sno och is.

Figur 11 Lyftbron i Trollhattan
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3.2.4 Svangbro, oliksidig

Svangbro kan som rubriken antyder utforas oliksidig eller liksidig. Oliksidig svéangbro innebér att
broarmarna pa 6mse sidor om lyftspannet utformas olika langa med en motvikt pa ena sidan for att vaga
upp viktskillnaden. Exempel se figur 12.

Oliksidigheten ar en nackdel jamfort med en liksidig eftersom det ar kostsamt och det kan vara svart att
vikta den helt jamnt innebarande paverkan pa maskineri och fundament.

I tankt 14ge innebar en oliksidig svangbro att stod for upplag av svangbron och den fasta brodelen kravs i
fallfaran vilket ar en nackdel. Ytterligare nackdel ar att bron och maskineri i handelse av driftstérning vid
Oppning enbart kan nas med hjalp av bat.

Majlig 16sning pa detta vore tilltrade via en forbindelse fran Hjulkvarnsholmen. Sjofartsverket har dock
angett att det maste ga att passera med bat mellan dessa Gar.

En I6sning kan vara att ett skyddsledverk for bron dras fram till Hjulkvarnsholmen med en del som
relativt enkelt kan 6ppnas for batpassage, figur 13. Skyddsledverket skulle i sa fall utgora tilltrade till bron

i Oppet lage.

Aven for denna brotyp ska undvikande av konstruktioner éver farbana beaktas vid projektering.

Figur 12 Exempel oliksidig svangbro, Skebacksbron
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Figur 13 Oversikt Hjulkvarnsholmen

3.2.5 Svangbro, liksidig

En liksidig svangbro skulle bli relativt stor for att klara krav pa 40 meter farled. Lika som i fallet med en
oliksidig svangbro innebér brotypen att det for brons upplag och fast del behovs stod i fallfaran. Detta
stod placeras dock langt 6sterut vilket kan ha en mindre paverkan avseende damning och isansamling.

Andras farledsbredden till 30 meter innebar det att bron kan géras mindre men aven att stodet i fallfaran
flyttas langre ut. Om detta paverkar vattenforing far framtida hydrologiska utredningar utvisa. Kostnader
for en farled pa 30 meter minskar nagot med tanke pa underbyggnad och maskineri.

Brotypen ar driftsaker och har jamfort med flertalet andra alternativ 1aga bygg- och driftkostnader. Likt
andra svangbroalternativet ar en nackdel att bron och dess maskineri inte kan nas i handelse av
driftstérning i 6ppet lage annat &n med hjélp av bat vilket har presenterats en Idsning for via
Hjulkvarnsholmen. For visualiseringar se figur 14 och 15. Bron i var visualisering har inga konstruktioner
ovan farbanan vilket anses viktigt. Bagarna har flyttats in for att inte skymma utsikt fran gang- och
cykelvag men de kommer utgdra en barriar mellan gang- och cykelvéag och vagtrafik. Om detta ar en fordel
eller nackdel kan diskuteras ur olika aspekter.

Anslutande bro pa vastra sidan kan lutas i mojligaste man med tanke pa regelverk for att minska estetisk
paverkan.
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Figur 14 Visualisering svangbro

Figur 15 Visualisering svangbro éppen for sjotrafik

4 Kostnadsuppskattning

Foljande bedomda kostnadsuppskattning grundar sig pa erfarenheter fran tidigare och pagdende projekt.
Den rekommenderas darfor inte utgdra grund for budgetarbete. Ytterligare val och undersékningar
exempelvis med avsikt pa hydrologi i fallfaran kravs for en battre kostnadsuppskattning.

Omfattning for nedanstdende kostnader ar forbindelse fran landfaste i vaster till landfaste for plattrambro
i Oster. Kostnader for alternativ med en dubbel klaffbro éver trafikkanalen och en fackverksbro éver
fallfaran berédknas till 320 MSEK.

Kostnader for svéangbroalternativet beréknas till 270 MSEK.

Lopande drift- och underhallskostnader, det vill saga kostnader for mandvrering av bro, driftsjour och

regelbundet forebyggande underhall, bedéms likvardigt oavsett val av brotyp. Kostnaden bedéms till cirka
3 MSEK per ar dar kostnaden for mandvrering utgor cirka halften.
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Oregelbundet forebyggande underhall, det vill saga dterkommande renoveringar av exempelvis hydraulik
och sa vidare, skiljer sig dock at beroende pa val av brotyp och utformning.

Framtida utredningar rekommenderas innefatta noggrann utredning gallande livscykelkostnad. Val av
maskineri, elhydrauliskt eller elmekaniskt, och materialval har stor paverkan. Som exempel sa kan i
dagsléget végas in att tillverka bron i alternativa material eftersom férnyande av korrosionsskydd under
brons livstid &r kostsamt.

5 Slutsatser och rekommendationer

Alternativ med, i lage 1, en liksidig svangbro och en mindre anslutande bro pa oster sida rekommenderas.
Motivering till detta ar en lagre kostnad och en 6ppnare I6sning pa vaster sida med mindre byggnadsverk,
det vill sdga mindre fundament och déarmed en langre plattrambro.

Ett andra alternativ ar en dubbelklaff 6ver trafikkanalen och en fackverksbro 6ver fallfaran. Denna
I6sning blir dyrare med avseende pa stora klaffkammare och mer stalkonstruktioner samt dkade
kostnader for maskinerier. Alternativet klaffbro kan bli mer fordelaktigt om farledsbredden minskas till
30 meter beroende pa framtida hydrologiska utredningar.

Kommande utredningar rekommenderas innefatta en livscykelanalys inkluderande materialval kontra
korrossionsskydd och alternativ fér maskinerier och simulering avseende fartygspassage.

Lage 2 forkastas av flera skal dar det framsta &ar att bron skapar en forstarkt barriar mellan nuvarande
centrum och stadsparken och darmed dven Nya Alvstaden. Aven byggnation intill spartrafik ar en nackdel

eftersom det kan innebéra hdgre kostnader.

Motivering for rekommendation av brotyp framgéar aven av bilaga 1 och 2.
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Bilaga 1

Fackverksbro

Bagbro

Hangbro

Snedkabelbro

Samverkansbro

Grundlaggning

Liten paverkan

Liten paverkan

Viss paverkan pga stod i
fallfaran

Stor paverkan pga
forankring

Viss paverkan pga stod i
fallfaran

Markintrang

Liten paverkan

Liten paverkan

Stor paverkan pga

Stor paverkan pga

Liten paverkan

forankring forankring
Estetik Viss estetisk paverkan Viss estetisk paverkan Stor estetisk paverkan pga |Stor estetisk paverkan pga |Liten paverkan
beroende pa utformning beroende pa utformning pylon och kablar pylon och kablar
Underhall Liten paverkan Viss paverkan med avsikt pa [Stor paverkan med avsikt pa |Stor paverkan med avsikt pa |Viss paverkan med avsikt pa

underhall av stag

kablar

snedkablar

stod i fallfaran

Vattenforing

Liten paverkan

Liten paverkan

Viss paverkan pga stod i
fallfaran

Liten paverkan

Viss paverkan pga stod i
fallfaran

Byggkostnad Viss paverkan pga Viss paverkan pga Stor paverkan pga for- Stor paverkan pga for- Viss paverkan pga stod i
stalméngder stalméngder ankring, kablar och stod ankring, kablar och pylon fallfaran
Trafik Liten paverkan Liten paverkan Viss paverkan pga Viss paverkan pga Liten paverkan

overliggande konstruktioner

overliggande konstruktioner

AN,

Liten paverkan
Viss paverkan
Stor paverkan
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Bilaga 2

Klaffbro (underliggande
motvikt)

Hollandsk klaffbro
(6verliggande motvikt)

Lyftbro

Svdngbro Oliksidig

Svdngbro Liksidig

Grundldggning

Viss paverkan pga
klaffkammare

Liten paverkan

Liten paverkan

Viss paverkan pga
maskinrum

Viss paverkan pga
maskinrum

Funktionalitet

Liten paverkan

Enkel mindre lamplig pga

Liten paverkan

Viss paverkan pga

Liten paverkan

farledsbredd oliksidighet
Estetik Liten paverkan Viss estetisk paverkan pga |[Stor estetisk paverkan pga |Viss estetisk paverkan Viss estetisk paverkan
overbyggnad pyloner beroende pa utformning beroende pa utformning
Underhall Liten paverkan Viss paverkan pga mycket |Viss paverkan pa grund av |Viss paverkan pga Viss paverkan pga

rorliga delar

maskineri och pyloner

atkomlighet vid fel

atkomlighet vid fel

Paverkan Farled/
Vattenfoéring

Viss paverkan pga
klaffkammare

Liten paverkan

Liten paverkan

Viss paverkan pga stod i
fallfaran

Viss paverkan pga stod i
fallfaran

Byggkostnad Stor paverkan pga Liten paverkan Stor paverkan pga pyloner |Viss paverkan pga Liten paverkan pga lag
klaffkammare & maskineri oliksidighet kostnad for fast bro
Trafik Liten paverkan Viss paverkan pga Viss paverkan pga Liten paverkan Liten paverkan

overliggande
konstruktioner

overliggande
konstruktioner

Liten paverkan
Viss paverkan
Stor paverkan
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