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Sammanfattning

Trollhattans Stad haller pa att ta fram en fordjupad Oversiktsplan (FOP) for
Knorren och Hjulkvarnelund. Planforslaget ger forutsattningar for utvecklingen
av en ny central stadsdel pa bade Oster och vaster sida om alven. | omradet har
det sedan lange funnits ett reservat for en ny bro. Med hansyn till den
overgripande trafiksituationen i Trollhattan bedéms en ny bro behdvas centralt i
Trollhattan nar Staden vaxer till 70 000 invanare 2030. Bron ska bli tillganglig for
gaende, cyklister, kollektivirafik samt biltrafik, dar gaende och cyklister
prioriteras.

En Buller- och trafikutredning har tagits fram for att utreda hur en férandrad
trafiksituation i och med utbyggnad av planforslaget skulle paverka
omgivningen, bland annat for de narboende. Buller- och trafikutredningen har
genomforts i samverkan mellan Trollhattans Stad, Norconsult (trafikflodes-
analys) och Akustikverkstan (kartlaggning av bullerutbredning).

Utredningen syftar till att optimera trafiklésningen bade vad galler buller—
paverkan och trafikflodespaverkan. Utredningen lyfter fram alternativ som
genom val bearbetad utformning kan fa positiva effekter pa biltrafikfloden i
Trollhattan som helhet och som kan ge utrymme for fortatning, samtidigt som
det erbjuder langsiktigt effektiv bullerdampning centrailt.

Buller- och trafikutredningen har utrett den nya brons paverkan pa trafikfloden
pa Kungsportsvagen, Vanersborgsvagen, Tunhemsvagen, Idrottsvagen,
Drottninggatan, Torggatan och Kilafforon. De biltrafikflodesokningar som
utvecklingen av FOP Knorren Hjulkvarnelund med bilbro innebar visar pa en
negativ paverkan pa en del av bostaderna i narheten, men férandrar generellt
sett bullermiljon relativt lite totalt sett. Daremot appliceras nya riktvarden pa
boendemiljoerna i och med forandringar av infrastrukturanlaggning.

Skulle Trollhattan vaxa till 70 000 invanare 2030 utan att nagon ny bro byggs for
biltrafik visar utredningen en kraftigt anstrangd trafiksituation i stadskarnan vid
Drottningtorget och Klafforon. Trafikanalysen pekar pa att biltrafiksituationen i
stadskarnan skulle bli svar enligt "nollalternativet” — att ingen ny bro byggs. Att
anlagga en ny bro mellan Hjulkvarnelund och Knorren som ansluts direkt till
Kungsportsvagen innebar att trafiksituationen i stadskarnan férbattras nagot fran
dagslaget, och avsevart jamfort med nollalternativet 2030. En ny bro for biltrafik
bedéms enligt utredningen som nédvandig for att kunna hantera ett vaxande
Trollhattan.
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Den nya bron innebar storst trafikbkning fér Kungsportsvagen séder om bron
och Vanersborgsvagen norr om Varviksrondellen. Dessa trafikfléden innebar
pafrestningar for nagra av de boende i direkt narhet till de strackorna med stoérst
trafikflodesokning. Tva alternativa vagdragningar for Kungsportsvagen har
darfor utretts. Bada alternativen flyttar bullerkallan Iangre fran bostaderna i
Hjulkvarns egnahemsomrade, vilket skapar en forbattrad bullersituation for de
boende.

De tva alternativen innebar antingen en forflyttning av Kungsportsvagen
vasterut, eller att Grundbergsvagen férlangs som anslutningsvag till den nya
bron. Den framsta skillnaden mellan det vastra alternativet och férlangningen av
Grundbergsvagen ar att det senare, som gar in i Stallbacka industriomrade,
tenderar att uppmuntra trafik att kéra vagen via stadskarnan medan det vastra
alternativet av Kungsportsvagen uppmuntrar fler att kéra norrut fran den nya
bron till E45. Det vastra alternativet foresprakas saledes av utredningen da det
innebar en mindre trafikbelastning i stadskarnan.

Det finns fler férdelar med det alternativet; Stallbacka industriomrade kan aven
fortsattningsvis utvecklas utan att storas av forandringar i infrastrukturen, kanslig
natur forblir orérd och genom en flytt av Kungsportsvagen vasterut skapas plats
for ny bebyggelse att anlaggas mellan Hjulkvarns egnahemsomrade och den
nya Kungsportsvagen — vilket ger forutsattningar att 6ka stadsmassigheten kring
vagen och majlighet att paverka trafikklimatet.

Trollhattan ska utvecklas i enlighet med hallbara stadsbyggnadsprinciper och i
Oversiktsplanen féresprakas fortatning i samtliga delar av tatorten. Att bygga en
ny Kungsportsvag bor darfor enbart goéras om det finns en ambition att aven
fortata pa markomradet mellan nya Kungsportsvagen och Hjulkvarns
egnahemsomrade.

Fortatningen innebar ocksa sakrandet av en god ljudmiljo fér samtliga
fastigheter, det motiverar en foérandring av markanvandning samt gor det
ekonomiskt rimligt med férandringar av infrastrukturen pa platsen.

Skall en Hjulkvarnsbro tillkomma, vilket i utredningen bedéms ndédvandigt for att
hantera Trollhattans framtida trafikflode, ar en vastlig flytt av Kungsportsvagen
enligt denna utredning det mest rimliga forslaget. Flytten skapar den mest
effektiva 16sningen for att kunna optimera den centrala stadens 6kade trafikflode
utan att pa grund av bullerpaverkan férsamra boendemiljon fér narboende till
Knorren Hjulkvarnelund.
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1. Syfte och malsattning

Syftet med buller- och trafikutredningen ar att faststélla en infrastrukturlbésning
inom, och i anslutning till, den férdjupade 6versiktsplanen (FOP) for Knorren
och Hjulkvarnelund som ger forutsattningar for en god trafik- och ljudmiljo fér
Trollhattan som helhet och for boende i anslutning till den nya bron.

Malsattningen ar att faststalla hur anslutande vagar till den nya bron bor
anordnas for att minimera bullerpaverkan pa befintlig bebyggelse, analysera
bullermiljén i anslutning till planomradet for FOP Knorren Hjulkvarnelund samt
att beskriva mdjliga och lampliga metoder som Staden kan tillampa for att
reducera bullerspridningen pa platsen.

Lokaliseringen av bron utreddes infér samradsforslaget till FOP Knorren
Hjulkvarnelund. Samradsforslagets lokalisering kvarstar som grundférutsattning
till utredning av angransande infrastrukturslosningar i denna utredning. Med
hansyn till den dvergripande trafiksituationen i Trollhattan forutsatts bron i de
utredda alternativen bli tillganglig foér gaende, cyklister, kollektivtrafik samt
biltrafik, dar gaende och cyklister prioriteras.

Buller- och trafikutredningen utreder:

- Den nya brons paverkan pa trafikfloden pa:
Kungsportsvagen, Vanersborgsvagen, Tunhemsvagen, Idrottsvagen,
Drottninggatan, Torggatan och Klaffbron

- Kartlaggning av bullerutbredning utifran nya trafikfloden

- Beskriva vilka alternativa vagstrackningar for Kungsportsvagen som kan
bli aktuella

- Beskriva atgarder for att begransa bullerpaverkan

- Presentera lampliga alternativ for utvecklingen av Kungsportvagen och
Vanersborgsvagen
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2. Metod och avgransning

Buller- och trafikutredningen har genomférts i samverkan mellan Trollhattans
Stad, Norconsult (trafikflodesanalys) och Akustikverkstan (kartlaggning av
bullerutbredning). En analys av trafikutveckling och bullerutbredning har
genomférts utifran:

- Nulaget: Kungsportsvagen 7 600 adt* och Vanersborgsvagen 10 100 adt*

- Ett nollalternativ for 2030,

- Samradsforslag till 2030

- Samt for tva alternativ till samradsforslaget
* Adt star fér &rsdygnstrafik, det under ett &r genomsnittliga trafikflodet métt
som fordon per dygn.

Sammantaget utgdr materialet ett brett kunskapsunderlag om mdjligheter och
konsekvenser av samradsforslaget och alternativa I6sningar. Buller- och
trafikutredningen ar en del av en fordjupad Oversiktsplan och anger inte exakta
|I6sningar utan ska ses som ett férhallningssatt som utreder att féreslagen
utveckling ar maojlig pa platsen.

Buller- och trafikanalysen utgar fran att OP 2013 byggs ut s& att Trollhattans
Stad har 70 000 invanare 2030. Berakningar i trafikflddesanalysen bygger delvis
pa en trafikprognos fran 2008, vilket innebar ett stdrre antal verksamma pa
Stallbacka industriomrade an i dagslaget.

Rapporten har sammanstélls av Kontoret Tillvaxt och Utveckling (TvU) pa
Trollhattans Stad, med hjalp av arbetsgruppen for FOP Knorren och
Hjulkvarnelund samt trafik- och akustikkonsult.

Uppdragets geografiska avgransning beskrivs i karta 1.

Bullerutbredning

Bullerkarteringen har genomforts i programvaran Soundplan 7.4. Analysen har
gjort berakningar pa bullerutbredning enligt nulaget, samradsforslaget samt de
tva alternativa vagdragningarna. Analyserna ar genomférda pa nivan 1,5 meter
Oover markniva och i en upplésning om 10 meters intervaller. Trollhattans Stad
har bistatt med kartunderlag for analyserna dar hansyn tas till bl.a. topografiska
forhallanden och bebyggelse.
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Analys har aven genomforts for paverkan av andrad hastighet fran 50 km/h till
40 km/h pa Kungsportsvagen och Vanersborgsvagen sdder om Varviks-
rondellen, samt hastighetsreducering fran 70 km/h till 50 km/h mellan Varviks-
rondellen och Alvdalsrondellen.

Bullerkartlaggningen har aven analyserat effekten av ett bullerplank utmed
Kungsportsvagens Ostra sida samt undersokt effekten av att bygga hus i tva
vaningar mellan existerande bebyggelse i Hjulkvarns egnahemsomrade samt de
alternativa vagdragningarna av Kungsportsvagen.

Trafikflodesanalys

Trafikprognosen for FOP Overby fran 2009 (som omfattade hela tatorten) ligger
till grund foér analysen. Trafikutredning for FOP Nya Alvstaden fran 2015
baserades pa& en utvardering av FOP Overby prognosens aktualitet,
trafikutvecklingen i Trollhattan, justering efter ny OP 2013 och resulterade i en
nedskrivning av trafikbkningen med 15 % fran angiven prognos. Den
trafikflédesanalys som nu har gjorts ar ett tillaggsuppdrag till Trafikutredningen
2015, dar trafikutvecklingen pa angransande vagnat till den nya bron har
utvarderats utifran samradsforslaget till FOP Knorren Hjulkvarnelund. Utéver
samradsforslaget har en analys av effekter pa trafikfloden pa Kungsportsvagen,
Hjulkvarns egnahemsomrade och den nya bron analyserats utifran de tva
alternativa vagdragningarna som presenteras i denna utredning. Analysen stalls
mot ett nollalternativ for trafikutveckling utan ny bro for biltrafik till 2030.

Kostnadsberdkning
En kostnadsberakning av en eventuell omdragning av Kungsportsvagen har
utférts av Stadsbyggnadsférvaltningen pa Trollhattans Stad.

Ovriga atgirder

Ett resonemang kring tendenser i biltrafikutveckling utifran andra alternativa
atgarder i hanseende till att paverka saval bullerutbredning som trafikutveckling
diskuteras avslutningsvis i utredningens diskussion. Effekt av sadana I6sningar
kan vidare utredas i senare planerings- och projekteringsskeden.
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Karta 1. Avgransning av uppdrag. Gront avser avgransning for
bullerkartlaggning och gront + orange for trafikflodesutredning. Skraffering
ar broreservat enligt samradsférslag till FOP Knorren Hjulkvarnelund.
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3. Inledning

a. Bakgrund

Trollhattans Stad har tagit fram ett forslag till fordjupad 6versiktsplan (FOP) for
Knorren och Hjulkvarnelund. Samradet fér FOP:en pagick under mars och april
2016. | samradsférslaget till FOP har en trafikutredning for behovet av en ny bro
over alven och flédet av fordon pa den nya bron tagits fram (Trafikutredning,
FOP Nya Alvstaden 2015-03-27). Den utredningen specificerar inte trafikfloden
pa anslutande vagnat. Bullersituationen i Knorren och Hjulkvarnelund har utretts
(Trafikbullerutredning éstra Nya Alvstaden 2016-02-17 respektive Trafikbuller-
utredning véstra Nya Alvstaden 2015-02-16), dven dessa med hanseende till
planomradet. Under samradet framkom en oro fér att tilkommande trafikfloden
och okade bullernivaer till foljid av planforslaget skulle paverka narboendes
boendemiljo negativt. Darmed har en fordjupad utredning av buller- och
trafiksituation i anslutning till den férdjupade 6versiktsplanen nu tagits fram.

b. Broreservat for Hjulkvarnsbron

En ny koppling over alven har lange diskuterats i Trollhattan. Redan 1991 togs
utredningen Trollhdttan — en ny central alvférbindelse fram som underlag till
Stadens trafikledsplan och tillika Oversiktsplanarbete. Utredningsunderlaget
granskades vidare i Konsekvensbeskrivning av en ny bro O6ver &lven vid
Hjulkvarn 1994. | utredningsunderlaget utreds i huvudsak sex madjliga
broférbindelser: tre sydliga alternativ vid jarnvagsbron och tre nordliga vid
Stallbackabron. Omradet mellan de nordliga och sddra alternativen uteslots
p.g.a. att det skulle innebara stora storningar pa fagellivet, en valdigt lang bro
(omkring 850 meter) och tva brodppningar. De sddra alternativen ansags mer
lampliga utifran att de geografiskt sett ligger mellan Klafforon och
Stallbackabron samt att de starker kopplingen mellan &Ostra och vastra
Trollhattan, dock med invandning om att de innebar stérningar pa
rekreationsomraden och utsatthet for Hjulkvarns egnahemsomrade. De norra
brolokaliseringarna ansags gynnsamma for att forbattra for arbetspendlingen
mellan Stallbackaomradet, som da hade 60 % av Trollhattans arbetsplatser, och
vastra Trollhattan. Aven kopplingen till Overby understroks som positiv.
Naturvarden langs alvstranderna skulle dock paverkas negativt.

| Konsekvensbeskrivning av en ny bro éver &alven vid Hjulkvarn finns aven ett
alternativ dar Kungsportsvagen delvis flyttas vasterut for att minimera paverkan
pa egnahemsomradet. Utredningarna utgar fran den tidens syn pa
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bilanvandning, dar berakningar pa framtida trafikutveckling for 1995 ligger langt
over dagens matningar.

Det utredningsalternativ som gick vidare till OP 1995 féljer i det narmsta OP
2013:s norra grans for broreservat och forbinder darmed norra delen av
Kungsportsvagen med Varviksrondellen utmed sodra Stallbacka, se karta 2.
Alternativet motiveras med att det ar positivt, framst ur biltrafiksynpunkt, for att
avlasta Klafforon och centrumtrafiken. Férdelarna som angavs var att brolaget
skulle ge en gen koppling for biltrafiken dver alven.

Karta 2 — Skiss dver markanvandning i FOP Knorren och Hjulkvarnelund i OP 2013

Det ska noteras att de prognostiserade trafikflddena i utredningen fran 1995 ar
mycket stérre an bade dagens floden och de prognoser som senare tagits fram
for 2030. Angivet broalternativ prognostiserades da att ha ett trafikflode om
drygt 16 000 fordon adt ar 1995. Samma 6verfart prognostiserades 2009 ha ett
adt pa 10 800 fordon 2030, nagot som vidare reviderades ned med ca 15 %
2015 till att omfatta 9 000 fordon &dt 2030 — férutsatt att OP 2013 byggs ut och
Trollhattan nar befolkningsmalet om 70 000 invanare.
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| OP 2013: Plats foér framtiden har perspektivet pa stadsbyggnad och brons roll
for Staden forandrats avsevart fran tanken om en trafikled och beskriver istallet
en ny stadsdel baserad pa blandstadens ideal med 6ppna strandkanter och
rekreationsomraden dar "En ny bro féreslas for att ldnka samman de tva
sidorna”. Bron anses i FOP Knorren Hjulkvarnelund vara viktig for att starka
kopplingen over alven och gang-, cykel och kollektivtrafiknatet intill Rese-
centrum, stadskarnan och fér den nya stadsdelen.

c. Tunnelalternativ

| utredningen Trollhdttan — en ny central &lvférbindelse fran 1991 behandlas
aven ett tunnelalternativ under alven. Av materialet framgar att det sodra
alternativet, trots den korta strackningen, utgar eftersom kanalen ar djup i den
passagen samtidigt som vattnet ar stromt. Ramperna till och fran tunneln skulle
darmed bli valdigt langa samtidigt som gaende och cyklister, som uppmark-
sammas i dagens planering, inte kan nyttia kopplingen. Aven i OP 2013
faststélls att tunnel inte ar nagot alternativ till fljd av kanalens djup i omradet for
FOP Knorren Hjulkvarnelund.

Det har under samradet av FOP Knorren Hjulkvarnelund inkommit forslag pa
tunnelalternativ som inte skulle folja alvfarans botten. Till detta kan idag noteras
att det forutom tekniska komplikationer aven skulle innebara svarigheter
eftersom Vattenfall ager kraften i alven och riksintresset for kommunikationer
ager ratten till ett djup i Trafikkanalen om 7 meter. Lésningar som skulle
innebara att en tunnel inte lokaliseras till alvens botten ar darmed svara att
implementera eftersom kompensationen i form av t.ex. bortsprangd massa pa
botten eller kanterna av kanalen skulle bli orimligt stora for att kompensera
kraftbortfallet. Aven med hansyn till dlvens betydelse som vattentakt for
nedstroms liggande kommuner skulle det vara svart att fa till stand ett sadant
tunnelalternativ.

Broutredningen fran 1991, Trollhattan — en ny central dlvférbindelse, beskriver
istallet en tunnelldésning langs den nordliga strackningen som kopplar samman
Stallbackavagens norddstra del med Ladugardsvagens Ostra del (strax soder
om Stallbackabron). En dragning som grovt uppskattats till 300 — 400 miljoner
kronor ar 1991. Till féljld av de hodga investeringskostnaderna ansags det
alternativet inte genomforbart. Idag ar det laget inte aktuellt utifran de
malsattningar Staden har satt upp med en ny alvforbindelse. Alternativet skulle
aven innebara en valdigt stor investering.

Kommunstyrelsens forvaltning, Kontoret Tillvaxt och utveckling — planering




& Trollhattans Stad

13(56)

OP 2013:s stadsbyggnadsprinciper understryker att gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska prioriteras. Att bygga en tunnel skulle utesluta gang- och
cykeltrafik och alvens djup skulle medféra langa ramper in och ut genom tunnein
vilket sammantaget bade skulle motverka planens syften och strida mot Stadens
oversiktsplan. Tunnelalternativet kommer darmed inte vidare att utredas eller
varderas i denna rapport.

d. Utveckling av trafikleden for sjofart

Under arbetet med OP 2013 framkom det att den norra delen av reservatet for
bron i OP 2003 inte langre var aktuellt. Det fér att den norra delen av
Konvaljedn eventuellt kommer behdva ianspraktas eller avlagsnas for att
minska kraften pa strommarna i alven mellan Konvaljedn och Stallbackadén. Om
Vanersjofarten ska utvecklas i Gota alv kommer slussarna behdéva byggas om
och eventuellt anpassas efter storre fartyg. Det skulle i sin tur stalla stérre krav
pa mandvreringsutrymme i angiven del av alven. Det innebar att brofundament
fran en ny bro inte ar aktuellt i Konvaljedns norra halft.

e. Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplanering och évergripande syfte med bron (2013)

| OP 2013 laggs grunden for FOP Knorren och Hjulkvarnelund och pa kartbilden
(se karta 2) finns &ven ett reservat for en ny alvforbindelse. | OP 2013 anges att
behovet av en ny alvférbindelse behdver faststallas i en fordjupad Oversiktsplan.
OP 2013 anger vidare tio stadsbyggnadsprinciper for stadsutvecklingen i
Trollhattan. Bland annat ska gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras. En viktig
utgangspunkt som tydligt férandrats fran de trafikutredningar som genomférdes
pa 1990-talet till idag ar darmed att brons syfte har skiftat fran att utgéra en
effektiv trafikled over alven, till att prioritera en gen koppling 6ver alven for
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer. Det paverkar planeringen av en
ny bro genom att hastigheten sanks och varden som stadsmassighet, koppling
till Resecentrum och minimerad inverkan pa landskapsbild uppvarderas.

Tidigare trafikutredningar for FOP Knorren Hjulkvarnelund (2015)

Inom ramen for FOP Knorren Hjulkvarnelund har en Trafikutredning
(Trafikutredning, FOP Nya Alvstaden 2015-03-27) och en utredning av brolage
(Férdjupad férstudie av Hjulkvarnsbro i Nya Alvstaden, Trollhéttan 2015-11-03)
tagits fram. | de tva tidigare utredningarna som genomfoérts inom ramen fér den
fordjupade Oversiktplanen har malsattningar om att starka kopplingen mellan
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Ostra och vastra Trollhattan samt att 6ka andelen resor med gang-, cykel- och
kollektivtrafik tagits med som utgangspunkter.

FOP Knorren och Hjulkvarnelund medfér omkring 1500 - 1800 nya bostader pa
Knorren, och ger enligt samradsforslaget till FOP &ven utrymme fér nagra
byggratter i Hjulkvarnelund. | korta drag visade Trafikutredningen att det finns ett
behov av en ny alvforbindelse i Trollhattans tatort. En ny bro skulle starka
Oversiktsplanens malsattningar om att koppla samman staden och 6ka andelen
gang-, cykel och kollektivtrafik. En bro som ar 6ppen for biltrafik bedoms aven
starka robustheten i Stadens trafiksystem eftersom Klaffbron prognostiseras att
na sin maxkapacitet 2025. Enligt utredningen skulle det racka med en ny bro for
gang- och cykeltrafik sett till enbart den nya stadsdelens behov, medan hela
stadens behov vid 70 000 invanare innebar ett behov av ny bro aven for biltrafik.

Det geografiska laget for bron har utretts utifran OP 2013:s markanvandning och
stadsbyggnadsprinciper, Sjofartsverkets intressen for sjofarten pa Trafikkanalen,
Trafikverkets intressen for riksintresset for kommunikationer samt Vattenfalls
intresse av att bevaka kraften i alven. En faktor var aven att inte dra in biltrafik i
den nya stadsparken. Utifran dessa faktorer har bron lokaliserats mellan
stadsparken och campingplatsen och kommer ligga mellan 5.5 till 6.5 meter
Over industrisparet pa Ostra sidan, beroende pa om detta ska elekitrifieras eller
inte. Lokaliseringen goér minimalt intrang i landskapsbilden eftersom den kan ta
vara pa naturliga hojdskillnader, samtidigt som industrisparet kan bibehallas
aktivt och bron blir lag och darmed attraktiv for gang- och cykeltrafik.

Trafikstrategi (2015)

Trafikstrategin fran 2015 pekar ut riktningen for trafiken i det framtida Trollhattan
och utgor ett stdd i planeringen vid olika prioriteringar och avvagningar for att
skapa ett andamalsenligt trafiksystem. Trafikstrategin fokuserar pa att skapa ett
hallbart transportsystem, och tar darmed stallning for att gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska prioriteras fére bil nar avvagningar maste goras. Aven en
omstallning till hallbara drivmedel betonas.

For att minska belastningen pa gatumark vid fortatning av bostader ar
parkeringstal for reglering av tillgangen till boendeparkering pa fastighetsmark
en viktig fraga. | ett hallbart trafiksystem spelar parkering en viktig roll.
Trafikstrategin foresprakar bl.a. anvandande av parkeringstal for cykel.

Cykelplan (2014)

Trollhattans Stads cykelplan antogs 2014 och behandlar forst och framst drift,
underhall och utbyggnad av cykelnatet, men den tar aven upp parkeringsfragor.
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Ett sammanhangande, enkelt och heltackande cykelvagnat ar viktigt for att
starka cykelns attraktivitet som fardmedel. Cykelplanen pekar ut Hjulkvarnsbron
som en framtida cykelkoppling.

Staden behover arbeta vidare med att erbjuda trygga och sakra cykel-

parkeringar. Det ar viktigt att se till att bristfallig standard pa cykelparkeringarna
inte blir en anledning till att man valjer bort att cykla.
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4. Radande lagstiftning och riktlinjer for buller och
annan miljopaverkan

Lagstiftning kring buller och bostader finns i plan- och bygglagen (PBL) och i
miljobalken (MB). Till det har Boverket tagit fram planeringsunderlag som lange
utgjort ett allmant vedertaget forhallningssatt och riktlinjer for den fysiska
planeringen. 2015 kom det en ny foérordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnation.

Plan- och bygglagen 2010:900

Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras
till mark som ar lampad fér andamalet, bland annat med hansyn till manniskors
halsa och sakerhet samt till méjligheterna att férebygga bullerstérningar (PBL 2
kap. §§ 5 och 6a). Omgivningsbuller definieras som buller fran flygplatser,
industriell verksamhet, spartrafik och vagar (PBL 1 kap. 4 §).

Kommunen har enligt PBL mgjlighet att besluta om planbestammelser i
detaljplan som reglerar skydd mot bullerstérningar, och det framgar att
planbeskrivningen ska innehalla en redovisning av beraknade varden for
omgivningsbuller vid bostadsbyggnadens fasad och vid en uteplats om en
sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

Miljobalken 1998:808

Miljobalken (MB) 1 kap. 1 § innebar att MB skall tillampas sa att manniskors
halsa och miljo skyddas mot skador och olagenheter oavsett om dessa orsakas
av féroreningar eller annan paverkan.

Enligt 6 kap. 11 § ska en myndighet eller kommun géra en miljdbedémning nar
de upprattar eller andrar en plan eller ett program forutsatt att dess
genomférande kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Syftet med
miljobedédmningen ar att integrera miljdaspekter i planen eller programmet sa att
en hallbar utveckling framjas. Enligt 6 kap. 12 § ska en miljékonsekvens-
beskrivning upprattas inom ramen for miljdbedomningen, om planen eller
programmet kan antas fa en betydande miljdpaverkan.

Plan- och bygglagen och Miljébalken innehaller inga konkreta riktvarden for
bullernivaer. Endast om det finns synnerliga skal med hansyn till de boendes
halsa far tillsynsmyndigheten besluta om sadana férelagganden eller férbud.
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Forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader
Férordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader 2015:216 ror riktvarden
utomhus for spartrafik, vagar och flygplatser och ska tillampas vid planldggning,
i arenden om bygglov, och i arenden om férhandsbesked vid beddomningen av
om kravet pa forebyggande av olagenhet fér manniskors halsa enligt 2 kap. 6a §
plan- och bygglagen (2010:900) ar uppfyllt. Férordningen ar meddelad med stdd
av 9 kap. 12 § miljdbalken. Enligt férordningen boér buller fran spartrafik och
vagar inte overskrida 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads
fasad. Om denna ljudniva 6verskrids bor minst halften av bostadsrummen i varje
bostad vara vanda mot en sida dar ljudnivan vid fasad inte dverskrider:

e 55 dB(A) ekvivalent ljudniva

e 70 dB(A) maximal ljudniva mellan kl. 22.00 och 06.00

e FOr en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler att bullret inte bor

overskrida 60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.

For uteplats i anslutning till byggnaden, om en sadan anordnas, bér den
ekvivalenta ljudnivan inte 6verstiga 50 dB(A) och den maximala ljudnivan boér
inte dverstiga 70 dB(A). Om den maximala ljudnivan om 70 dB(A) 6verskrids,
bor nivan inte 6verskridas med mer an 10 dB(A), fem ganger per timme mellan
kl. 06.00 och 22.00.

Forordningen har for avsikt att samordna prévningar avseende buller mellan
plan- och bygglagen och miljobalken. Regeringens beslut innebar nya krav i
PBL pa lokalisering och utformning av bostadshus for att férebygga olagenheter
for manniskors halsa som orsakas av buller. Vid detaljplanering och
bygglovsprovning stalls krav om att bullervarden redovisas.

Regeringens proposition vid byggnation av infrastruktur

Regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning fér framtida
transporter sager att bostadsbebyggelse vid nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur inte bér vara utsatt for mer an 55 dB(A)
ekvivalent bullerniva utomhus vid fasad och 70 dB(A) maxniva vid uteplats. For
inhomhusvarden galler 30 dB(A) ekvivalentniva och 45 dB(A) maxniva nattetid.

Propositionen galler dar sa ar tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusvardena inte dverskrids. | de fall dar bostader ar utsatta for hdga trafik-
bullervarden utan att det foreligger forandringar i infrastruktur, bor befintliga
bostadsmiljoer med buller inte dverstigande 65 dB(A) ekvivalentniva utomhus
vid fasad. Riktvardena ar inga rattsligt bindande normer, utan skall vara
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vagledande for beddémningar med hansyn till lokala faktorer och sarskilda
omstandigheter i det enskilda fallet.

Boverkets vagledning (Buller i planeringen, 2008:1) menar vidare att riktvardena
ska vagleda myndigheternas arbete. Det kan ibland finnas skal att dvervaga
avsteg fran riktvardena. Avvagningar bér kunna gdéras mot oénskemal att
astadkomma en Iamplig samhallsutveckling och andra miljokvaliteter. Det kan till
exempel goras mot dnskemal om battre férdelning mellan arbetsplatser och
bostader, battre underlag for kollektivtrafik samt battre underlag for service och
Okad trygghet. Propositionen pekar sarskilt pa att bebyggelsen i stadernas
centrala och mer tatbebyggda delar kan utformas sa att riktvardena for
utomhusbuller och fér maximalnivaer pa uteplatser underskrids genom att man
skapar en sa kallad tyst sida.

Den rattspraxis som utvecklats visar att propositionens riktvarden fortfarande ar
tilampliga vid vasentlig ombyggnad av statlig trafikinfrastruktur, samt vid
beddmning av atgarder for befintliga bostadsmiljoer. Praxis visar ocksa pa att
andringar i infrastrukturen maste vara relativt omfattande och ske i nara
anslutning till aktuella bostader for att de riktvarden som galler just ombyggnad
av infrastrukturen ska appliceras, d.v.s. 55 dB(A) ekvivalent bullerniva utomhus
vid fasad. | annat fall anses forandringen besta i en allman trafikbkning da
riktvardet 65 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad kan tillampas.

Propositionen gallde tidigare aven fér "nybyggnation av bostadsbebyggelse”,
men detta har nu ersatts av ovannamnda forordning. Ytterst avser propositionen
byggnation av statligt vagnat. Kungsportsvagen och Vanersborgsvagen ar delar
av det kommunala vagnatet.

Boverkets byggregler (BBR)

Ljudnivaer inomhus regleras genom Boverkets byggregler (BBR 21 och 22). Dar
beskrivs i allmanna rad vilka ljudnivaer som rekommenderas for att uppfylla
foreskriften for bostader och lokaler. Ljudnivaerna inomhus i en byggnad maste
alltid klara kraven i BBR oavsett var byggnaden ar placerad och oavsett
ljudnivan utomhus.
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5. Resultat

| samradet for FOP Knorren Hjulkvarnelund framkom flera fragor kring det
broreservat for Hjulkvarnsbron och den anslutningspunkt mot Kungsportsvagen
som lades fram. Flera av fragorna rorde bullersituationen och hur trafikflodet
skulle paverkas av en ny bro. Forslag har aven lyfts fram om att flytta
anslutningspunkten av bron pa den 6stra sidan om alven till ett annat lage, for
att pa sa satt minska trafikflodet intill bostaderna langs Kungsportsvagen. | detta
avsnitt beskrivs tendenser i trafikutvecklingen i Trollhattan tillsammans med
resultaten av de fyra alternativ som utretts i denna Buller- och trafikutredning:

Nollalternativ - prognos av trafikflddet utan ny bro 2030
Anslutning av Hjulkvarnsvagen till Kungsportsvagen

Flytt av Kungsportvag enligt vastligt alternativ

Flytt av Kungsportvag som forlangning av Grundbergsvag

| trafikflodesanalysen antas Trollhattan vaxa till 70 000 invanare ar 2030,
fordelat enligt OP 2013: Plats fér framtidens markanvandningskarta. For att
minimera felmarginalen har nuvarande trafikflode balanserats ut mellan
trafikmatningar gjorda 2014, 2015 och 2016. Utifran dagens varden har
berakningar gjorts for trafikfloden ar 2030 férutsatt att en ny bro byggs ut
respektive om den inte byggs ut. Dessutom analyserar utredningen vilka
konsekvenser pa trafikflodet som tva alternativa dragningar av Kungsportsvagen
skulle kunna fa.

a. Paverkan pa trafikfloden

i. Biltrafikflodesanalys fran 90-talet till idag

En Trafikutredning for FOP Knorren och Hjulkvarnelund togs fram 2015.
Trafikutredningen beddmer att det finns behov av en ny bro for gang- och
cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik. Biltrafikflodet pa en ny bro beraknades till
9000 fordon adt vid 70 000 invanare 2030. Darefter genomfordes en utredning
av brons lage. Inom denna Buller- och trafikutredning har Norconsult fatt ett
tillaggsuppdrag till Trafikutredningen om att berakna trafikfldden pa anslutande
vagnat till den nya bron.

Trafikfloden 1992 — 2015
Kungsportsvagen och Vanersborgsvagen ar Trollhattans framsta infartsvagar
norrifran mot centrum. Kungsportsvagen har som mest, enligt Trollhattans Stads

trafikmatningar, haft en adt (arsdygnstrafik, det under ett ar genomsnittliga
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trafikflodet matt som fordon per dygn) pa 10 240 fordon vilket intraffade 2005.
Den siffran hade sjunkit till ca 7 600 ar 2015. Den mest troliga forklaringen till
den kraftiga minskningen ligger i att produktionen pa f.d. Saab-fabriken pa
Stallbacka industriomrade direkt norr om Kungsportsvagen, stannade av 2012.

Pa Vanersborgsvagen har trafikutvecklingen sedan 1992 varit mer stabil, men

med hogre trafikfléden an pa Kungsportsvagen med mellan 10 000 — 11 000
fordon adt.

De bullerutredningar som genomférts i samband med FOP Knorren
Hjulkvarnelund har visat pa hdéga bullervarden fér boende utmed
Kungsportsvagen, och boende utmed Vanersborgsvagen. Planomradet fér FOP
Knorren Hjulkvarnelund med omnejd, bade pa dstra och vastra sidan om alven,
paverkas aven av buller fran jarnvagen. Det ar trafikverket som ansvarar for
fragor angaende buller fran statliga vagar och jarnvag.
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Utgangspunkter och tendenser i trafikutvecklingen

Trafikmangderna under tidigt 2000-tal okade i Trollhattan (matta som ett
genomsnitt av 15 matpunkter), nagot som ligger i linje med den generella
utvecklingen i Sverige. Fran 2008 och fram till fér ett par ar sedan har
trafikutvecklingen i lokaltrafiken generellt sett minskat i Sverige, en tendens som
har varit starkare i Trollhattan an nationellt. Den generella minskningen antas till
stor del bero pa finanskrisen 2007-2008, en minskning som med stor
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sannolikhet fatt en starkt effekt i Trollhattan till féljd av Saab-krisen. Detta
sammanfoll dven med en byggnation av fyrfaltig E45 och dubbelsparets
fardigstallande pa jarnvagen pa strackan mellan Goteborg och Trollhattan,
nagot som forbattrade pendlingsmdjligheterna markant.

Nedgangen i lokaltrafik till folid av den minskade aktiviteten pa Stallbacka
industriomrade far antas vara tillfallig. Att trafiken tidvis minskar eller inte 6kar
lika kraftigt som under tidigt 2000-tal antas daremot vara en bestaende tendens.
Det har medfért att Norconsult redan 2015 gjorde bedémningen att SWECO:s
trafikprognos for Trollhattans tatort fran 2009 behdvde skrivas ner med 15 %.
Det stallningstagandet kvarstar aven i denna analys.

En analys av Trafikverkets végar visar tvart om pa en okad trafikering. Aven
prognosen for lastbiltrafiken pa det nationella vagnatet dkar.
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i Nollalternativ - prognos av trafikflodet utan ny bro 2030

Nollalternativet innebar att Trollhattan vaxer enligt OP 2013 till att ha 70 000
invanare 2030 — utan att bygga ut en ny bro for biltrafik. Det skulle enligt
analysen innebara att trafiken okar kraftigt i stadskarnan och pa Kilaffbron. |
Trafikutredningen fran 2015 angav Norconsult att maxkapaciteten for Klaffbron
var 17 000 fordon adt (baserat pa Trafikverkets rekommenderade kapaciteter for
tvafaltsvagar i tatort), nagot som skulle uppnas redan omkring ar 2025. En
trafiksituation med omkring 17 900 fordon pa Klaffbron, 18 500 adt pa Torggatan
och 16 000 fordon pa Spikébron skulle innebara en anstrangd trafiksituation, en
starkt barriareffekt mellan norra och soédra centrum samt hoga bullervarden vid
Drottningtorget, i stadskarnan och delvis utmed Vanersborgsvagen.

Norr om jarnvagen skulle trafiksituationen inte paverkas namnvart. En viss
Okning kan framst harledas till en omférdelning av pendlingen till Stallbacka
industriomrade. Skulle arbetstillfallena oka till tidigare nivaer kan trafikflodet pa
Kungsportsvagen behdva skrivas upp nagot i hanseende till nollalternativet.
Inne i Hjulkvarns egnahemsomrade marks ingen forandring i trafikfloden.
Eftersom stadskarnan och Resecentrum utgor viktiga malpunkter marks dock en
viss uppgang i trafik aven pa Drottninggatan och in mot Kungsporten.

iii.  Anslutning av Hjulkvarnsvagen till Kungsportsvagen

| samradsforslaget till FOP Knorren Hjulkvarnelund féreslogs en anslutning av
den nya bron till Kungsportsvagen, ungefar i héjd med Hjulkvarnsgatan.
Samradsforslaget fastslar inte en exakt anslutningspunkt till Kungsportsvagen
utan anger ett reservat om 75 till 85 meter. Detta for att ge utrymme for
fordjupade utredningar och justeringar i hanseende till markférhallanden och
utformningskrav i senare detaljplanering- och projekteringsskede av bron.

Anslutningen skulle, till skillnad fran den till Vanersborgsvagen, vara anordnad
som en korsning och ge gott om utrymme till, och dar sa behdvs foretrade for,
gaende och cyklister. Bade vagen pa bron och korsningen skulle utformas pa
ett stadsmassigt satt och ha ett korfalt i varje riktning. Allt for att skapa ett
trafiksystem som, genom synintryck och samanvéndning mellan trafikslag,
sanker hastighet och rytm i trafiken samtidigt som alternativ till bilanvandning
blir mer attraktiva.
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Bedomningen var att det med
hjalp av atgarder av Kungsports-
vagen, ny bebyggelse utmed
delar av Kungsportsvagen och en
ny anslutningspunkt till
Kungsportsvagen, skulle bli en
hastighetsdampning pa vagen
som skulle dampa aven buller-
spridningen och forbattra
biltrafiksituationen. Det
beraknade trafikflodet om 9 000
fordon per dygn pa den nya bron
innebar ett korfalt i vardera
riktningen och med skyltad
hastighet om 50 km/h eller lagre.

Karta 3: Plankarta fran samradsférslag till FOP Knorren Hjulkvarnelund

Trafikflodesanalys

Forslaget har efter samradet aven analyserats utifran hur trafikfléden skulle
fordelas pa angransande vagnat (se karta 4). Analysen visar att det framst ar
Vanersborgsvagen norr om Varviksrondellen och Kungsportsvagen séder om
den nya brons anslutning som ser de framsta Okningarna om + 3 600 adt
respektive + 5 200 adt gentemot nollalternativet 2030. Pa Kungsportsvagen ar
Okningen storst i den sddra delen dar trafik mot malpunkter i stadskarnan
medfor ett ohallbart trafikflode forbi Kungsporten.

De positiva konsekvenserna av forslaget ar att trafikutvecklingen vid Klaffbron,
Torggatan och Drottningtorget reduceras: inte bara jamfort med nollalternativet
utan aven i relation till dagens trafikfléden.

Analysen visar aven pa att en icke onskvart stor del av flédet av biltrafik dver
den nya bron skulle vara riktad s6derut och darmed oka trafikflodet pa sddra
Kungsportsvagen, Kungsporten och delvis Drottninggatan. Detta behover vidare
analyseras och hanteras genom riktade insatser av utformning av
infrastrukturen generellt.
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Enligt analysen ar manga av Trollhattans stora malpunkter lokaliserade i
stadskarnan. Det medfor ett stort trafikflode Over alven och pa det centralt
belagna vagnatet.

Den nya bron skulle enligt analysen aven medféra att flera av de boende pa
vastra sidan av alven med malpunkter i Stallbacka eller omkringliggande
verksamhetsomraden skulle anvanda den nya bron, under férutsattning att inga
justeringar gors i omkringliggande vagnat.
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Karta 4 Trafikflodesanalys for nollalternativ respektive samradsférslag av FOP Knorren
Hjulkvarnelund
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b. Kartlaggning av bullerutbredning

Syftet med att gora en bullerutbredningsanalys fér FOP Knorren Hjulkvarnelund
med omnejd ar att beskriva nulaget, analysera forvantade konsekvenser av
planforslaget samt foresla atgarder for att uppna en god bebyggd miljo.

Bullerutbredning har studerats utifran nuvarande trafikfléoden samt exempel-
nivaer for buller vid hogre trafikfloden om 13 000 adt (arsdygnstrafik, det under
ett ar genomsnittliga trafikflodet matt som fordon per dygn) fér Kungsportsvagen
och 17 000 adt fér Vanersborgsvagen. Detta for att ta hojd for de beraknade
trafikflodesférandringarna som en ny bro kan féra med sig. Trafikflddesanalysen
pekar dock pa lagre trafikfloden langs Kungsportsvagen norr om brofastet samt
Vanersborgsvagen séder om Varviksrondellen.

For att fa en heltackande bild av trafikbuller anvands tva matt: ekvivalentniva
och maximalniva. Den ekvivalenta nivan ar medelvardet for trafikbullret under ett
dygn med arsdygnstrafik. Maximalnivan anger ljudnivan nar den mest bullrande
fordonstypen passerar.

i Buller fran Kungsportsvagen

Trafikflodet langs Kungsportsvagen har forandrats under senare ar. Under tidigt
2000-tal lag trafikflodet pa omkring 10 000 adt pa Kungsportsvagen vilket ar att
jamféra med dagens trafikflode pa ca 7 600 adt.

Om man inte bygger en ny bro betraktas bostaderna som befintlig bebyggelse,
vilket innebar att de, enligt infrastrukturpropositionen, bér ha en ekvivalent
ljudniva vid fasad som inte dverstiger 65 dB(A). Bullerutredningen visar att med
dagens trafikfléde och hastighetsbegransning (50 km/h) har inga bostader langs
Kungsportsvagen en ekvivalent ljudniva som overstiger 65 dB(A). Byggs en bro
for biltrafik over alven boér det betraktas som en vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastrukturen for delar av bebyggelsen langs Kungsportsvagen. Det
innebar bl.a. att man bor vidta atgarder for att sdnka den ekvivalenta ljudnivan
till 55 dB(A) vid fasad och den maximala ljudnivan vid uteplats till 70 dB(A) sa
langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Vid en framtida
brobyggnation samt ett helt utbyggt Knorren forvantas trafikmangden langs
Kungsportsvagen ha 6kat till 13 000 adt. Bullerutredningen visar att atgarder da
bor vidtas for att reducera bullernivan for ett knappt tjugotal bostader. En
sankning av hastigheten for trafiken utmed Kungsportsvagen fran dagens 50
km/h till 40 km/h skulle innebara viss reducering av bullernivan, men paverkar
inte antalet bullerutsatta hushall som har fasadnivaer som 6verstiger riktvardet.
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Bullerutredningen har aven omfattat den maximala ljudnivan langs Kungsports-
vagen. Utredningen indikerar att ett flertal fastigheter har en maximal ljudniva
som Overstiger 70 dB(A). Det beror dock inte enbart pa Kungsportsvagens
trafiksituation, utan aven pa tagtrafiken pa jarnvagen. Totalt har lite drygt 20
bostader hdga maxnivaer.

Karta 5: Bullerutbredning fran existerande Kungsportsvag for 55 dB(A) ekvivalentniva vid
dagens trafikflode och hastighetsbegransning (turkos) respektive en niva pa 13 000 fordon adt
med 40 km/h i hastighetsbegransning (orange)
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i. Buller fran Vanersborgsvagen

Bostaderna utmed Vanersborgsvagen beddms inte utgora befintlig bebyggelse i
propositionens mening, da de inte ligger i nara anslutning till den eventuella
framtida bron. Det innebar att bostaderna bor ha en ekvivalent ljudniva vid fasad
som inte Gverstiger 65 dB(A).

Véanersborgsvagen sodra

Dagens trafikflode pa Vanersborgsvagen ar ca 10000 fordon &adt och
hastighetsbegransningen séder om Varviksrondellen ar 50 km/h och norr om
rondellen 70 km/h. Omradet praglas av buller fran jarnvagen, en trafikled som
Staden inte har nagon radighet éver. Det ligger totalt fyra hus inom studerat
omrade, varav tre ligger utmed Trollviksstigen och ett ligger vaster om
Vanersborgsvagen.

Alla fyra bostaderna har
idag en ekvivalent ljudniva
som understiger 65 dB(A)
vid fasad. Detta galler aven
om trafikmangden okar till
ca 14000 adt soéder om,
och 17000 &dt norr om,
Varviksrondellen.

Vanersborgsvagen, norra
Pa strackan mellan
Varviksrondellen och
Alvdalsrondellen utmed
Vanersborgsvagen ligger
ett femtontal bostadshus.
Fler bostader kan pa sikt
férmodas byggas ut pa
strackan som idag har en
hastighetsbegransning om
70 km/h.

Karta 6, overgripande
beskrivning av delomraden
utmed Vanersborgsvagen och
tesnivaer for
hastighetsforandringar.
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Bullerutredningen visar att med dagens trafikflode om ca 10 000 adt ar det
nagon enstaka bostad som har en ekvivalent ljudniva vid fasad som &verstiger
65 dB(A). Det ar dock viktigt att notera att trafiken pa sikt bedéms arr 6ka pa
strackan. Okar trafiken till 17 000 &dt kommer en knapp handfull bostéder ha en
ekvivalent ljudniva overstigande 65 dB(A) vid fasad. Sanks hastigheten till 50
km/h kommer samtliga bostader daremot att uppfylla riktvardena for befintlig
bebyggelse.
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iii.  Tystsida

Bullerutbredning paverkas tydligt av byggda féremal. Principen om "tyst sida” ar
betydande i stadsplanering och framhavs i den nya Férordningen om trafikbuller
vid bostadsbyggnader 2015:216. Ytterst syftar planering med tyst sida till att
samtliga bostader ska ha tillgang till en fasad med lag bullerniva for att sakra
god nattsomn, mojlighet att vadra utan bli bullerutsatt e.d. Baksidan av en
byggnad har, aven om denna ligger inom vad som visas som omrade med
hogre bullernivaer, oftast lagre bullernivaer pa baksidan sett fran bullerkallan.

Aven om principen
om tyst sida ar
mycket mer elabo-
rerad i forordningen
(2015:216) an den
var i propositionen
(7996/97:53) sa finns
den beskriven som
princip vid byggna-
tion aven i den
senare. Det i
synnerhet for
bebyggelse i
stadernas centrala
och mer tatbebyggda
delar som kan
utformas sa att
riktvardena for
utomhusbuller och
for maximalnivaer pa
uteplatser under-
skrids genom att
man skapar en sa
kallad tyst sida.

Karta 7 bulleranalys pa en detaljeringsniva om enmetersintervaller

Som exempel har en inzoomad kartbild utmed Kungsportsvagen analyserats
med hogre upplosning an ovriga kartbilder. Det innebar att analysen ar gjord
med en intervall om 1 meter, istallet for som dvriga kartor som ar genomforda
med 10 metersintervall (se karta 7).
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Resultatet visar att samtliga bostadshus utmed Kungsportsvagen och
Vanersborgsvagen har tiligang till en tyst fasad enligt riktvardena i férordningen
(2015:216), aven dar fastigheterna i de generella kartbilderna ser ut att ligga
inom omrade med hdgre bullernivaer.

Det bor noteras att foérordningen inte tar stallning till vaderstreck och
solférhallanden utan baseras strikt pa bullersituationen. Enligt rattspraxis ar det
dock 55 dB(A) vid den bullriga sidan som varit normgivande i likande fall utifran
infrastrukturspropositionen 1996/97.

Karta 8: Motsvarande kartbild som karta 7 fast pa en bulleranalys pa
detaljeringsniva om tiometersintervaller istallet for enmetersintervaller.
Detta ar den dvergripande detaljeringsgraden som anvands i Buller-
och trafikutredningen, och som aven redovisas i utredningens bilaga.
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c. Alternativa vagstrackningar for Kungsportsvagen

I Flytt av Kungsportvag enligt vastligt alternativ

Med hansyn till att Kungsportsvagen redan i nulaget ar bullerutsatt utreds
mojligheten att flytta Kungsportsvagen vasterut, och saledes ansluta bron till en
ny Kungsportsvég. Den storsta fordelen med forslaget ar att vagen skulle
hamna langre fran bebyggelsen i egnahemsomradet, och darmed ge mindre
bullerpaverkan pa existerande bebyggelse.

Karta 9a. Det forsta alternativet till vagdragning for en "ny” Kungsportsvag innebar att
vagen flyttas vasterut fran dagens lage. Gatunatet inom Hjulkvarns egnahemsomrade
(gult) fristalls i stor utstrdckning fran nya Kungsportsvagen och det &évergripande
vagnatet (rosa).

Vidare kan en flytt av Kungsportsvagen vasterut ge mojlighet att skapa en
randbebyggelse mellan Hjulkvarns egnahemsomrade och stadsparken, och
darmed ge rum at nya byggratter. Fordelen med ett sadant alternativ ar att
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bebyggelse utgdr ett av de mest effektiva bullerskydden samtidigt som ny
bebyggelse kan utformas pa ett satt som effektivt reducerar bullervarden mellan
fasad och insida samt mellan bullrig sida och tyst sida. Darmed kan ny
bebyggelse innebara god bullerdampning for existerande bebyggelse utan att
kompromissa dess egna kvaliteter. Ny bebyggelse foljer Férordningen om
trafikbuller vid bostadsbyggnader 2015:21, vilken mgjliggor for tyst sida.
Existerande Kungsportsvag reduceras till en gata for lokaltrafik som enbart
vander sig till boende och besdkare i bostadsomradet.

En risk med att flytta vagen ar, i synnerhet om den inte skulle kantas av ny
bebyggelse, att den ger intrycket av trafikled och darmed genererar mer biltrafik
som haller hégre hastigheter an angiven fartgrans. Det kan fa konsekvenser for
Stadens attraktivitet, korsatt, bullerspridning och trafiksakerhet. Ytterligare en
negativ aspekt ar att markomraden omvandlas fran sammanhangande
gréonomrade till omrade for infrastruktur. Omradet som utreds for ny
Kungsportsvag bestar i dagslaget delvis av vardefull (klass 4) natur och
skyddsvarda trad. Kostnaden av flytten ar i sig en negativ konsekvens, men
mojligheter kan finnas att tacka hela, eller delar av, investeringskostnaden
genom anlaggning av nya byggratter.

Trafikflodesanalys av foreslaget alternativ

Da ny vag tenderar att uppfattas som "battre standard" finns risk fér Okat
trafikflode och hogre hastigheter norrut mot E45. Jamfért med analysen av
trafikutveckling for samradsférslaget till FOP Knorren Hjulkvarnelund skulle det
innebara mellan 500 och 1000 fordon per dygn som aker norrut istallet for
soderut fran det Ostra brofastet. Det skulle innebara uppemot 12 300 adt norr
om den nya bron och 9 900 adt mellan avfarten till Stallbackavagen och E45.

Detta skulle darmed innebara att pafrestningen pa Kungsporten reduceras i
motsvarande grad. Dock inte tillrackligt for att uppna en god trafikmiljoé i angiven
punkt och intill Resecentrum. Vagens attraktivitet styrs dock i stor utstrackning
av hur den utformas, ett styrmedel som Staden behdver utreda vidare.

Sammantaget ar det positivt att vagalternativet innebar att fler av fordonen valjer
att resa norrut till E45. Att starka kopplingen fran den nya bron mot E45 ligger i
linje med OP 2013 som anger att streckningen mellan den nya bron och E45 &r
huvudgata. En huvudgata ska forsérja det lokala roérelsebehovet mellan och
inom stadsdelarna.

Alternativet anses inte paverka forhallandena inne i Hjulkvarns egnahems-
omrade dar trafiken saledes fortfarande beddéms paverkas valdigt lite av den nya
bron. Detsamma galler for Vanersborgsvagen.
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Karta 9b:
Biltrafik-
flodes-
tendenser
vid flytt av
Kungs-
portsvagen
vasterut

Bulleranalys
En flytt av Kungsportsvagen enligt angivet alternativ (se karta 9a) far stor

paverkan pa bullernivaer i Hjulkvarns egnahemsomrade. For ett trafikflode om
13 000 fordon adt far fastigheter inom Hjulkvarns egnahemsomrade en
avsevard forbattrad bullersituation. Stérst férandring blir det for de fastigheter
som ligger narmast Kungsportsvagen. Bullernivan sanks med ca 6-7 dB(A) for
de bostadshus som ligger narmast Kungsportsvagen, dock har ett flertal hus
fortfarande fasadnivaer som overstiger riktvardet om 55 dB(A) ekvivalent niva
mot den bullriga sidan.

En flytt av Kungsportsvagen far aven stor effekt for antalet paverkade hushall av
maxnivaer 6ver 70 dB(A). Vid en trafikniva om 13 000 fordon adt sa skulle
antalet bullerutsatta bostader i nivan 70 dB(A) maxbuller eller mer reduceras
fran drygt 20 vid nuvarande vagstrackning till omkring 10 bostader.

Daremot paverkas fastigheten pa Hjulkvarn 3 negativt av en flytt av vagen da
riktvardena for bade ekvivalent och maximal ljudniva skulle 6verskridas.
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i. Flytt av Kungsportvag som forlangning av Grundbergsvag

For att starka attraktiviteten att ga och cykla pa bron i relation till att kdra bil, och
saledes motverka att Kungsportsvagen ska upplevas som ett enkelt alternativ
for bilister att na Trollhattans stadskarna, har alternativet att dra in biltrafiken
fran den nya bron via Grundbergsvagen in till Stallbacka industriomrade
diskuterats. Fdrslaget skulle innebara att en genvag fér gang-, cykel- och
kollektivtrafik behoéver tillskapas mot Resecentrum och stadskarnan.

Karta 10a. Det andra alternativet till vagdragning for en “ny” Kungsportsvag innebar att
vagen flyttas vasterut fran dagens lage och ansluts till Grundbergsvagen i norr.
Gatunatet inom Hjulkvarns egnahemsomrade (gult) fristalls i stor utstrackning fran nya
Kungsportsvagen och det évergripande vagnatet (blatt).
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Forhoppningen med forslaget var att "omvagen” via Stallbacka industriomrade
skulle kunna minimera trafikpaslaget i Hjulkvarn, att bullerpaverkan skulle
minimeras i Hjulkvarns egnahemsomrade och att incitamentet att resa med
gang-, cykel och kollektivtrafik potentiellt skulle kunna starkas i relation till
biltrafiken. Hade denna forhoppning infrias skulle dock nyttoeffekten av
investeringen i bron minimeras, eftersom avlastningseffekten pa ovrig
infrastruktur skulle bli relativt liten.

Forslaget far vidare konsekvenser for industriverksamheterna i sddra
Stallbacka. Ett 6kat trafikflode innebar att ett flertal verksamheter som star infor
expansionsplaner potentiellt behdver omdistribuera sina verksamhetsytor
och/eller flytta fran sina nuvarande lokaler. Detta eftersom mer trafik vid deras
in- och utfarter samt lastplatser stéller nya krav pa industrin, som an sa lange
varit normgivande pa platsen.

Forslaget skulle innebara att entrén till Trollhattans stadskarna tar vagen genom
Stallbacka industriomrade vilket paverkar besokarens forsta intryck av
stadskarnan. Industrimiljén ar vidare svar att utforma pa ett satt som uppmuntrar
till ett uppmarksamt korsatt med lagre hastigheter e.d. Risken ar darfor att den
tankta stadsgatan uppfattas mer som en trafikled.

Enligt utredningsalternativet kan anslutningen till E45:an antingen ga via dagens
vagnat eller via en ny anslutningsvag som gar mer gent mellan korsningen
Stallbackavagen — Grundbergsvagen och E45. Gronomradet som avgransas av
Stallbackavagen, Kungsportsvagen och industriomradet vid Grafiten utgors av
en lévskogsmiljo med bl.a. ek, bjork och salg. Nagra av ekarna ar aldre med
grov stam och vid tradkrona. Vegetationen ar artrik och i omradet forekommer
den enda kanda vaxtplatsen i Trollhattans kommun for orkidén skogsknipprot.
Lévskogen ingér i Trollhattans naturvardsplan som ett omrade med patagligt
naturvarde, klass 3.

Omradet utgér vidare en av fa gronytor av mer sammanhallen karaktar pa
Stallbacka industriomrade. Ovriga grénytor utgdrs i huvudsak av otillgangliga
och Overblivna smabitar mellan befintliga industri- och verksamhetstomter.
Naturvardena innebar darmed begransar i frdaga om  mdjliga
infrastrukturldsningar.

Trafikflodesanalys av foreslaget alternativ

Analysen visar dock, motsatt till forhoppningen, att det forsvarar for bil-
anvandare att aka norrut mot E45 vilket skulle innebara en 6kad biltrafik-
belastning centralt. Det for att forslaget skulle innebara en betydande omvag for
bilister att aka norrut fran Hjulkvarnelund (se karta 10a). Resultatet av analysen
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innebar en viss minskning av trafiken pa den nya bron, och en minskning med
omkring 500 adt i nordgaende riktning fran det Ostra brofastet. Detta
huvudsakligen for att forslaget innebar en "omvag” och darmed tenderar att
upplevas som krangligt for bilisten.

Karta 10b: Biltrafikfldestendenser vid flytt av Kungsportsvagen vasterut, med
anslutning till Grundbergsvagen

Minskningen med omkring 500 fordonen i nordgaende riktning fran brons dstra
brofaste kan saledes antas vara ett trafikfldode som aven med en ny bro skulle
fortsatta att valja Stallbackabron for sina resor 6ver alven.

Av den trafik som anvander den nya bron visar analysen aven pa en 6kning av
trafikflodet i sddergaende riktning mot stadskarnan. Det innebar att
pafrestningen pa Kungsporten okar med forslaget. Det eftersom trafik som
skulle kunna dirigeras mot E45 for sina resor, istallet tenderar att valja en vag
centralt inom tatorten.

Kommunstyrelsens forvaltning, Kontoret Tillvaxt och utveckling — planering




& Trollhattans Stad

38(56)

Inte heller i detta férslag syns nagon paverkan pa trafikfléden inne i Hjulkvarns
egnahemsomrade gentemot dagens fléden.

Analysen har initialt utgatt fran att trafiken fran Grundbergsvagens norra del
skulle ansluta till existerande vagnat pa Stallbackavagen och Kungsportsvagen
til E45:an. Skulle en mer rat koppling anlaggas mellan korsningen
Grundbergsvagen - Stallbackavagen och vidare till anslutningen till E45:an kan
tendensen minska nagot i omfattning, men den skulle likval besta. | relation till
alternativ 1, en flytt av Kungsportsvagen vasterut, ar denna skillnad pataglig.
Mojligheterna for omfattningen av en sadan omlaggning begransas av de
naturvarden som finns i omradet direkt Oster om korsningen mellan
Grundbergsvagen och Stallbackavagen.

Bulleranalys
En flytt av Kungsportsvagen enligt angivet alternativ (se karta 10b) far stor

paverkan pa bullernivaer i Hjulkvarns egnahemsomrade. | stora drag paverkas
bullerutbredningen for Hjulkvarns egnahemsomrade pa ett liknande satt enligt
bada alternativen vid trafiknivaer om 13 000 atd. Narmast Kungsportsvagen kan
bullernivan sankas med ca 67 dB(A), dock har ett flertal hus fortfarande
fasadnivaer som oOverstiger riktvardet om 55 dB(A) ekvivalent niva mot den
bullriga sidan. Den stora skillnaden mellan de tva alternativen ligger i Hjulkvarns
egnahemsomrades norra del, som enligt férslag om omdirigering av trafik in i
Stallbacka industriomrade innebar en kraftig reducering av trafik och darmed
buller i detta omrade.

En annan skillnad mellan de alternativa vagdragningarna ligger i paverkan pa
campingplatsen som med fbéregaende alternativ skulle ha en ekvivalent
bullernivd pa 55 dB(A) eller lagre. Med férslag om omlaggning av trafik in i
Stallbacka skulle bullernivaerna ligga pa 55 — 65 dB(A) i campingens 6stra del.
Detsamma galler for maxnivaerna. Campingplatsen skulle med detta forslag
delvis ha en maximal bullerniva pa 70 dB(A) eller mer i omradets 6stra del.
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iii.  Konsekvenser av en flytt av Kungsportsvagen

Utveckling av Kungsportsvagen

Om Kungsportsvagen flyttas innebar det att nuvarande Kungsportsvag behdver
bearbetas. Syftet med en bearbetning av existerande Kungsportsvag ar att fa sa
stor effekt som majligt av trafikflodesforandringen, att maximera den
bullerreducerande effekten, att minimera den hardgjorda vagytan samt
maximera marken som skulle kunna nyttjas fér annan markanvandning.

For att undvika att trafik dven fortsattningsvis valjer att anvanda existerande
Kungsportsvag bor den degraderas eller tas bort, samt i stor utstrackning
kopplas bort fran den nya Kungsportsvagen.

Det ar i dagslaget ett knappt tiotal fastigheter som har utfart mot Kungsports-
vagen och for vilka det darmed behdver losas in- och utfarter gentemot ny
infrastruktur. Merparten av dessa fastigheter har tillgang till tva olika vagar och
ar darmed mojliga att atgarda medan tva fastigheter har tomtgrans enbart till
omkringliggande grannar samt Kungsportsvagen och darmed behdver ha
tillgang till vag pa existerande lage for tillirade till sina fastigheter. Delar av
Kungsportsvagen kommer saledes att behdva vara kvar dven om vagen i stora
drag gors om till lokalgata fér de boende i omradet.

Miljokonsekvenser av en flytt av Kungsportsvagen

En flytt av Kungsportvagen innebar for bada alternativen att markomraden
flyttas fran ett sammanhangande grénomrade till annan markanvandning som
delvis bestar av infrastruktur. | aktuellt omrade intill Kungsportsvagen aterfinns
tva omraden som i den Naturvérdesinventering som genomférdes inom ramen
for FOP Knorren Hjulkvarnelund hésten 2014 har fatt naturvardesklass 4, visst
naturvédrde. Detta innebar att de inte har sa hogt naturvarde att de betraktas
som skyddsvarda ur ekologisk hansyn, men att det finns kvalitéer som med
fordel kan tas tillvara i planeringen av nya omraden. Norr om broreservatet
bestar omradet av blandlévskog och sdéder om broreservatet ar det ddellévskog
med enstaka gamla trad (se bild 1). Dartill finns det i omradet skyddsvarda trad
enligt samma naturvardesinventering. En flytt av Kungsportsvagen innebar farre
mojligheter att ta tillvara pa dessa.

| omradet intill broreservatet och sdderut finns dven bergsklackar (se bild 2) som
skulle behéva sprangas bort vid en flytt av Kungsportsvagens sddra del. Detta
innebar 6kade kostnader for projektet och ett intrang i miljon.
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Bild 1 pa ekar intill Kungsportsvagen

Bild 2 dver en bergsklack séder om broreservatet

Nya byqgratter utmed Kungsportsvagen

Bebyggelse har visat sig vara en effektiv metod fér att begransa buller-
utbredning. Det for att bebyggelse kan utformas materialmassigt och
utformningsmassigt pa ett satt som absorberar och blockerar buller. Som
analysen visat ar maximala bullernivaer svara att begransa genom atgarder av
hastigheter och/eller plank. Foér dessa ar bebyggelse daremot mer effektivt.
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En flytt av Kungsportsvagen skulle bade innebara att markomraden flyttas fran
ett sammanhangande gréon- och parkomrade till en randzon mellan vag och
bostader, samt en betydande investeringskostnad fér Staden. Inom ramen for
denna Buller- och trafikutredningen har alternativ med ny bebyggelse mellan
Hjulkvarns egnahemsomrade och den nya vagen testats. Det skulle innebara att
Hjulkvarns egnahemsomrade far ett effektivt bullerskydd mot nya
Kungsportsvagen, att férandrad markanvandning fran grénomrade battre
motiveras, att del av investeringsmedel i ny vag kan tackas av
exploateringsbudget, samtidigt som nya byggratter blir mgjliga. | exemplet har
en 2 vaningar hog bebyggelse testats for att underséka potentiella effekter pa
bullerutbredningen.

Bostader mellan existerande bostadsbebyggelse och en ny dragning av
Kungsportsvagen far stor inverkan pa bullerutredningen, med kraftigt
reducerade bullernivaer i Hjulkvarns egnahemsomrade. Exemplet visar att inga
av de existerande bostaderna i Hjulkvarns egnahemsomrade skulle paverkas av
ekvivalenta bullernivaer éver 55 dB(A) om en ny bebyggelse uppférs. Detta
betyder att alla fastigheter uppfyller riktvardet gallande ekvivalent ljudniva fran
trafik enligt bade propositionen (1996/97:53) och férordningen (2015:216).
Majoriteten av byggnaderna utmed existerande Kungsportsvag har ekvivalenta
bullernivaer om 45-50 dB(A). Detta galler for bada vagdragningsalternativen.

Maximala bullernivaer dampas kraftigt med en ny bebyggelse. Med 13 000
fordon adt och 50 km/h ar det inga hus som utsatts av maxbuller pa 70 dB(A)
eller mer fran Kungsportsvagen (maximala riktvardet uppfylls enligt bade
proposition och férordning). Daremot kvarstar viss stérning fran jarnvagen,
nagot som inte vidare studeras i denna utredning.

Ny bebyggelse behover justeras nagot fran angiven teststruktur for bebyggelse i
exemplet, men beddms rimlig att anordna i enlighet med nuvarande riktvarden
for buller (férordningen 2015:216).

Kostnadsuppskattning av ny Kungsportsvagq

Enligt en Overgripande kostnadsberakning framtagen av Trollhattans Stad
uppskattas en omdragning av Kungsportsvagen, enligt det vastra alternativet,
att kosta omkring 18 miljoner kronor. En stor del av kostnaden bestar i
schaktningsarbeten av berg som ligger vaster om Kungsportsvagens sodra del
mot Folkets Park. Dessa arbeten utgér omkring 25 % av totalkostnaden.

Utover kostnader for anlaggande av ny vag tillkommer utgifter fér omstallning av
infrastrukturen lokalt i Hjulkvarns egnahemsomrade.
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Kostnaden ar nagot lagre for anlaggning av vag via Grundbergsvagen genom
Stallbacka industriomrade. Férandringar forknippade med anpassning av
existerande infrastruktur till stérre trafikfloden innebar dock fortfarande
betydande kostnader for investeringar aven for existerande vagstrackor.
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d. Ovriga atgarder for begransad bullerspridning

Bullerskarm utmed existerande Kungsportsvagqg
Ett annat alternativ for att begransa bullerutbredningen fran Kungsportsvagen ar
att skapa en bullerskarm mellan bullerkalla och bullerstorning.

Utmed Kungsportsvagen skulle en 2 meter hog bullerskarm innebara en kraftig
reducering av bullernivaer for husen narmast intill vagen. Pa bottenvaningen pa
de fasader som vetter mot Kungsportsvagen erhalls en klart lagre ekvivalent
ljudniva vid en testniva om 13000 fordon adt. Fler fastigheter uppfyller riktvardet
55 dB(A) ekvivalent niva, men det kvarstar fastigheter narmast
Kungsportsvagen som inte uppnar riktvardet. Fér den maximala ljudnivan
upplevs samma scenario som fér den ekvivalenta ljudnivan.

Olika typer av bullerskarmar och/eller plank anvands inte sallan utmed storre
vagar. | stadsmiljéer kan de dock utgdra odnskade fysiska och visuella barriarer.
Fordelen med plank ar att de ger direkt effekt for enskilda fastigheter, medan
nackdelen ar att de ger en begransad verkan for stérre omraden och riskerar att
ge storre bullerpaverkan pa andra angransande omraden p.g.a. reflektioner av
buller. Det ar viktigt att notera att effekten av bullerskarm ar analyserad pa 1,5
meters hojd éver markniva. Bullerddmpningen av en skarm om 2 meter ar
framst verksam for fastigheten i markplan medan andra vaningen och uppat far
liten eller ingen verkan.

Plank riskerar aven att skapa monotona vagstrackor med begransad rorlighet.
Indirekt kan bullerskarmar darmed bidra till 6kad otrygghet. En bullerskarm
riskerar aven att ta bort manga av de faktorer som kan ge upphov till ett lugnare,
mer uppmarksamt korsatt hos bilister: sa som antalet olika synintryck, individer
och trafikanter att ta hansyn till i anslutning till kérbanan, antal korsningspunkter
etc.

Hastighet
Att reducera hastigheten har effekt pa bullerutbredning. Hastighetsreducering

far som storst effekt vid hdgre hastigheter, men ger effekt pa ljudmiljon aven vid
lagre hastigheter. Hastighetsreducering kan aven fa effekt pa minskad genom-
fartstrafik. Det for att det inte gar lika snabbt och upplevs som lika enkelt att aka
vagstrackor med lagre hastighet. Darigenom kan en indirekt effekt av
hastighetssankning pa strategiska vagstrackor innebara en sankning i buller
bade for att biltrafik som kor i lagre hastigheter genererar mindre buller och for
att antalet fordon pa sikt har potential att reduceras. Sankt hastighet har aven en
positiv inverkan pa trafiksakerheten och ar en viktig del i arbetet for att skapa
Okad tillganglighet for fler trafikslag.
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Véagbredd och belaggning

Att smalna av en vag innebar att bilister tenderar att reducera hastigheten och
Oka koncentrationen pa sitt kérande. Vagens utformning maste anpassas efter
hastighetsbegransning for att uppna positiva resultat. Utformning av vagbana
kan aven innebara att mojligheten att kbra om, och darmed antalet accelera-
tioner och inbromsningar, kan reduceras eller helt forhindras. Ryckig korning
med snabba inbromsningar och kraftiga accelerationer genererar buller. Omkor-
ningar ar ett exempel pa motortrafik som paverkar maxnivaerna av buller. En
stor del av bullret fran vagtrafiken kommer fran dackens kontakt med vagytan.
Dubbdack genererar i sig mer buller an dubbfria vinterdack. Dacksbredden har
ocksa betydelse och breda dack ger upphov till mer buller an smala.

Belaggningstypen inverkar ocksa pa bullernivan. Speciella bullerdampande
belaggningar (dranasfalt) kan vara 3-6 dB tystare an vanlig belaggning.
Skillnaden minskar dock nagot nar belaggningen slits. Bullerdampande
belaggning ar tystare aven vid laga hastigheter, eftersom en del av buller-
dampningen beror pa att motorljudet absorberas av halrummen i belaggningen i
stallet for att reflekteras.

Overgéngar och synintryck

En vag som kantas av gatuparkeringar, korsningar, gang- och cykelbanor och
Overgangsstallen ar platser som staller krav pa samtliga trafikanter att vara
uppmarksamma och hansynstagande i trafiken. Fler synintryck och jamnare
fordelning av trafikslag tenderar darfor att sakerstalla en lugnare rytm och storre
hansynstagande fran samtliga trafikanter. Nackdelen kan daremot vara att
korsningspunkter och aktivitet langs med vagen ocksa innebar en uppstanning
av trafikanter och potentiell kdbildning. Trafiksakerheten far inte kompromissas.
Relationen mellan dessa ytterligheter behover studeras och avvagas.
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7. Analys och diskussion

| Buller- och trafikutredningen har en nulagesanalys och en analys av
samradsforslaget till FOP Knorren Hjulkvarnelunds konsekvenser genomforts.
Dartill har Staden tagit fram och utrett tva alternativ till infrastrukturldsningar.
Analysen bygger pa en trafikflddesanalys och en bullerkartlaggning.

Nollalternativet utesluter ny bro for biltrafik

Nollalternativet, som forutsatter att Trollhattan vaxer till 70 000 invanare 2030
utan att nagon ny bro byggs for biltrafik, skulle enligt utredningen innebara stora
pafrestningar pa vagnatet centralt i Trollhattan, i synnerhet intill Drottningtorget
och pa Klaffbron. Klafforon skulle ha en arsdygnstrafik om nastan 1000 fordon
adt mer an vad som angetts som brons maxkapacitet. Aven Torggatan,
Spikébron och delvis sddra Vanersborgsvagen ser trafikbkningar pa omkring
3000 adt, vilket innebar en 6kad barriareffekt och forsvarar Stadens planer pa
att goéra omlaggningar av trafik centralt for att forbattra for gang- och cykeltrafik.
Trafikanalysen pekar pa att biltrafiksituationen i stadskarnan skulle vara svar i
nollalternativet.

Nollalternativet skulle kunna innebara byggnation av en ny bro fér andra
trafikslag an bil. | biltrafikfldédesanalyserna tas ingen hansyn till den paverkan pa
trafikslagsfordelning som Stadens generella insatser for forandrade livsstilar och
forandrade resvanor formodas medfora. Det for att det dessvarre ar svart med
dagens metoder for trafikprognoser att tydligt se vilken effekt pa biltrafik-
utvecklingen ett starkt fokus pa kollektivtrafik samt gang- och cykelinfrastruktur
kan fa. Att valja ett utvecklingsalternativ utan ny alvférbindelse for biltrafik skulle
darfér behdva baseras pa 6msom omvarldsanalys och Gmsom en stark politisk
ambition och tro pa att det skulle vara en effektiv metod for att stalla om
resvanor till gang- och cykeltrafik. Resultatet skulle i sa fall, forutsatt att
trafikutvecklingen med starkt fokus pa gang-, cykel och kollektivtrafik avtar mer
an prognosen angett kunna innebara en begransning av biltrafikutbredning i
Trollhattans tatort — och darmed aven begransning av buller.

Viktigt att notera ar dock att det utan byggnation av ny bro for biltrafik inte finns
nagra krav pa justering av forhallandena for existerande bebyggelse. Eftt
alternativ dar infrastrukturen inte alls justeras innebar darmed att det redan
anstrangda utgangslaget i hanseende till buller ligger inom angivna riktvarden
for buller enligt propositionen. Skulle biltrafikutvecklingen inte reduceras, och
trafikflddesanalysen enligt nollalternativet infrias, har boende intill Hjulkvarn och
centralt i tatorten intill Klafforon en samre bullersituation och en mer trafikerad
framtid framfor sig.
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Ny bro underlattar centralt

Att anlagga en ny bro mellan Hjulkvarnelund och Knorren som ansluts direkt till
Kungsportsvagen innebar att trafiksituationen i stadskarnan férbattras nagot fran
dagslaget, och avsevart jamfért med nollalternativet 2030. Den nya bron
paverkar trafikfléoden och innebar omkring 9 000 fordon adt pa den nya bron,
trafikbkningar pa Vanersborgsvagen norr om Varviksrondellen, Kungsports-
vagen och Drottninggatan. Trafikflodena ar problematiska i Kungsporten, vid
Resecentrums sddra entré och pa Drottninggatan.

Den nya bron innebar storst trafikdkning for Kungsportsvagen sdéder om bron
och Vanersborgsvagen norr om Varviksrondellen. Dessa trafikfléden innebar
pafrestningar for nagra av de boende i direkt narhet till de strackorna med storst
trafikflodesokning. Paverkad bebyggelse ligger olika nara den férandrade infra-
strukturen, vilket paverkar gallande riktvarden. En reducering av hastigheten pa
Vanersborgsvagen skulle innebara att rikvardena for buller inte dverskrids. For
Kungsportsvagen kravs storre atgarder om riktvardena i infrastruktur-
propositionen 1996/97 ska uppnas.

Ny Kungsportsvag kan bygga bort bullerstorning, och paverka lokalisering
av biltrafikfloden

Tva alternativa vagdragningar fér Kungsportsvagen har utretts. Bada
alternativen flyttar bullerkallan langre fran bostaderna i Hjulkvarns egnahems-
omrade och bidrar saledes till forbattrad bullersituation for de boende. Den
framsta skillnaden i effekt mellan det vastra alternativet och forlangningen av
Grundbergsvagen ar att det senare som gar in i Stallbacka industriomrade
tenderar att uppmuntra trafik att kdra vagen via stadskarnan medan det vastra
alternativet av Kungsportsvagen uppmuntrar fler att kéra norrut fran den nya
bron till E45. Det vastra alternativet foresprakas saledes av utredningen da det
innebar en mindre trafikbelastning i stadskarnan.

Negativa effekter av utredda alternativ ar att de gor ansprak pa mark i
Hjulkvarnelund som idag bestar av sammanhangande gronstruktur, delvis med
naturvarden. Forslaget som innebar en anslutning till Grundbergsvagen innebar
aven risk for negativ paverkan pa kansliga naturomraden. Foérslagen innebar
aven en stor investeringskostnad for Staden och skapar férsamringar i buller-
situationen for Hjulkvarnelund. Paverkan pa campingen blir betydligt stérre om
trafik leds in i Stallbacka gentemot om den skulle folja Stallbackas so6dra grans.
Att leda in trafik i Stallbacka industriomrade innebar aven en pafrestning for
existerande verksamheter pa sddra Stallbacka, som i dagslaget ar beroende av
att kunna angéra/lasta/lossa fran Grundbergsvagen.
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Utifran bullerhansyn ger bada alternativen en liknande effekt féor boende i
Hjulkvarns egnahemsomrade. En majoritet av bostdderna som studien omfattar
far en bullerniva som ligger under riktvardena. Dock ar insatsen val omfattande
och kostsam for att inte ge god effekt for samtliga utsatta hushall och utemiljer.
Infrastrukturpropositionen anger tydligt att insatser ska genomfdras dar sa ar
ekonomisk rimligt och tekniskt mojligt. Det motiverar byggnation mellan
Hjulkvarns egnahemsomrade och den nya Kungsportsvagen. Genom
byggnation mellan Hjulkvarns egnahemsomrade och den nya Kungsportsvagen
kan ytterligare bullerreduktion uppnas.

Byggnader effektiva bullerhinder

Det alternativ som ar mest effektivt for att hindra bullerspridning av bade
ekvivalenta och maximala bullernivaer for bostader utmed Kungsportsvagen ar
det som innebar en flytt av Kungsportsvagen dar ny bebyggelse anlaggs mellan
Hjulkvarns egnahemsomrade och den nya Kungsportsvagen. Detta alternativ
innebar att majoriteten av byggnaderna utmed existerande Kungsportsvag har
ekvivalenta bullernivaer om 45-50 dB(A), alltsa langt under radande riktvarden
for bostader. Med undantag fér bostaderna intill jarnvagen uppnar samtliga
byggnader aven riktvarden for maxbullernivaer. Alternativet starker aven
argumentet for att andra markanvandning fran sammanhangande gréonomrade
och kan ge underlag for att en exploateringsbudget, snarare an skattekollektivet,
bekostar hela eller delar av infrastrukturférandringen.

Starka koppling for biltrafik till E45 for att minska trafik centralt

Vad galler trafikfloden anses alternativen ge viss effekt pa biltrafikflodet.
Alternativet med att leda in trafik via Grundbergsvagen och Stallbacka ut mot
E45 skulle minska trafiken aningen pa den nya bron. Ldsningen skulle dock
aven innebara att farre av biltrafikanterna pa den nya bron skulle vélja att dka
norrut via Kungsportsvagen och Grundbergsvagen mot E45, vilket motverkar
malsattningen om att minska trafikflédet till centrala delarna av Staden.

Alternativet med en vastlig Kungsportsvag daremot har battre forutsattningar att
uppmuntra bilister fran bron att valja en nordlig kdrriktning mot E45 i stallet for
att kéra genom centrum. Det innebar att trycket blir aningens lattare pa Kungs-
porten, en foérandring som utan ytterligare justeringar i trafiksystemet skulle
innebara ca 500 — 1000 fordon adt mindre i Kungsporten gentemot
samradsforslaget, och 1000 — 1500 adt mindre an alternativet med anslutning
mot Grundbergsvagen. Av trafiken pa den norra delen av Kungsportsvagen ar
det omkring 2 500 fordon som beddms fardas till/fran Stallbacka industriomrade.
En del av den trafiken bor i vidare arbete med infrastrukturen uppmuntras att
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anvanda Stallbackabron och Flygfaltsvagen istallet. Detta bl.a. genom upp-
graderingar av det lokala vagnatet i anslutning till Stallbackabron.

Hastigheter paverkar bade buller och fléden

De alternativa I6sningarna for Kungsportsvagen ger ingen namnvard effekt for
Vanersborgsvagen. Daremot har test om hastighetsbegransning visat potential
till goda resultat. Den storsta effekten galler for strackan fran Alvdalsrondellen till
Varviksrondellen som idag har en hastighetsgrans om 70 km/h. Med en
sankning till 50 km/h skulle en 6kad trafikmangd till 17 000 adt inte innebara
nagon direkt 6kning av bullernivaer fér de boende. For framtida nyproduktion av
bostader kommer bullersituationen kunna lésas genom att utforma bebyggelsen
med hansyn till buller. En hastighetsreducering fran dagens 70 km/h till 50 km/h
anses nodvandig.

| dvriga delar av planomradet har hastighetsreducering fran 50 km/h till 40 km/h
testats i bullerberakningsmodellen. Analysen visar att dessa sankningar for
soddra delen av Vanersborgsvagen ger liten eller ingen verkan pa bullersituation
for existerande bebyggelse, det eftersom jarnvagen ar den dominerande
bullerkallan. Fér Kungsportsvagen syns viss positiv paverkan pa bullernivaer,
aven om den inte férandrar hur manga hushall som paverkas av hoga
bullernivaer. Daremot kan insatsen fortfarande vara aktuell i hanseende till
forbattrad ljudmiljo, trafiksakerhet och som styrmedel for var Staden vill
prioritera vissa trafikslag. Hastighetsbegransningar kan namligen fa effekt pa
trafikfloden och kan darmed indirekt utgora ett effektivt redskap for att minimera
genomfartstrafik centralt i staden.

Biltrafikflodet i relation till andel alternativa fardmedel

Den sista delen av analysen syftar till att uppmarksamma vikten av det
overgripande arbetet med infrastruktur for samtliga trafikslag. Att arbeta med
fortatning for en mer hallbar stadsutveckling forutsatter att biltrafikbkningen pa
sikt minskar genom omstéaliningen till hallbara transporter. En Okad
befolkningstathet kan pa sikt generera starkt underlag fér handel och service
lokalt och att behov av enskilda transporter minimeras. | Trollhattans Stad pagar
ett aktivt arbete med strategier som Over tid verkar for att uppna en sadan
utveckling. Exakta siffror pa hur stor inverkan pa biltrafikfléden som det kommer
ha fram till 2030 finns det dessvarre daligt med metoder for att rakna fram.

Styrmedel for biltrafik ar ett annat verktyg. | denna utredning presenteras forslag
for vidare bearbetning och utredning. Att flytta Kungsportsvagen vasterut ar ett
alternativ for att hantera de boendes bullerproblematik i Hjulkvarns egnahems-
omrade. For att uppmuntra den del av biltrafiken pa den nya bron som har
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malpunkter utanfér den centrala stadskarnan att kdra norrut mot E45 istallet for
via det lokala vagnatet genom stadskadrnan har alternativet om flytt av
Kungsportsvagen vasterut langs Stallbackas sddra grans visat sig vara mest
effektivt. Genom att bearbeta utformningen av den nya Kungsportsvagen sa
vagstrackan norr om den nya bron har hogre framkomlighet for biltrafik medan
vagstrackningen séder om den nya bron har smalare korfalt, lagre hastighet etc.
kommer fler uppmuntras att anvanda E45 for resor mellan norra och sddra
tatorten an om kvalitén skulle vara likvardig pa hela vagnatet.

Andra insatser for att férenkla for gang-, cykel- och kollektivtrafik och verka for
att biltrafik valjer det yttre vagnatet kan vara att forbattra kvalitén pa Flygfalts-
vagen, begransa hastigheten pa Vanersborgsvagen samt anlagga tillgangliga
parkeringsalternativ i anslutning till stadskarnan. Den planerade ombyggna-
tionen av Drottninggatan fran fyra till tva korfalt verkar ocksa for att begransa
antalet fordon som valjer vagen genom stadskarnan utan att ha arenden dar.
Utbyggnad och genomférande av Trollhattans Stads cykelplan, kommande
parkeringsprogram, kollektivtrafikplan och andra strategiska planer samt
forbattrade forhallanden for gang- och cykeltrafik pa Klafforon ar vidare verktyg
som har mojlighet att paverka saval vagval for biltrafik som fér val av fardmedel
om ny bro byggs ut.
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8. Slutsats

Buller- och trafikutredningen har lyft fram och analyserat flera utvecklings-
mojligheter i hanseende till hantering av buller och trafikfloden i FOP Knorren
Hjulkvarnleund med omnejd. Utredningen visar pa ett delvis anstrangt nulage for
boende i anslutning till Knorren och Hjulkvarnelund. De biltrafikflédesokningar
som utvecklingen av FOP Knorren Hjulkvarnelund med bilbro innebar har
darmed en negativ paverkan pa en del av bostaderna, men férandrar generellt
sett bullermiljon relativt lite.

Trafikanalys
Sammantaget kan konstateras att en ny bro bidrar positivt till en lugnare

trafikutveckling i stadskarnan vid Klaffboron och Torggatan, medan trafikflodena
Okar i tatortens norra delar.

Nollalternativet med utveckling av Trollhattan till 70 000 invanare 2030 utan en
ny central alvforbindelse innebar ett anstrangt trafikklimat centralt i Trollhattan
dar risken ar stor for att barriareffekter mellan norra och sdédra centrum skulle
starkas ytterligare. Drottningtorget blir mer bullerutsatt samtidigt som férslag om
nya och mer markeffektiva kollektivtrafiklagen utmed Drottninggatan och
Torggatan kan riskera att fa svart med framkomligheten. Planer om att utdka
utrymmet for gang- och cykeltrafik pa Klaffbron blir svara att genomféra.

Alternativet med en ny bro (enligt samradsférslaget) visar pa forbattringar i
stadskarnan men innebar samtidigt att delar av trafiksystemet norr om den nya
bron langs Vanersborgsvagen, samt vagnatet sdder om den nya bron pa
Kungsportsvagen far okade biltrafikfloden. Darmed vacks fragor om hur
trafiksystemet kan utformas sa att trafik mot E45 fran de nordvastra delarna av
tatorten i stérsta maojliga man aven fortsattningsvis valjer Stallbackabron. Aven
kopplingen mellan den nya bron och E45 ar viktig. Den trafik som ska anvanda
den nya bron utgdrs huvudsakligen av de som fardas mellan Bjérndalen,
Kallstorp och Knorren till Hjulkvarnelund, stadskarnan, Resecentrum, Stavre och
Sandhem. Biltrafikfloden mellan Skogshéjden och Overby med destinationer pa
Stallbacka ar trafik som huvudsakligen aven fortsattningsvis ska ha férdelar nar
de anvander Stallbackabron.

Syftet med en omlaggning av trafiken ar dels att skapa en storre robusthet och
flexibilitet i trafiksystemet samtidigt som stadskarnan skulle kunna utvecklas mot
en mer gang-, cykel- och besdksvanlig plats med en begransning av antalet
forbipasserande bilar. Dock far en sadan omlaggning inte innebara att en
bildominerad plats ersatts av tva likvardiga platser, utan ska verka for att det
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Overgripande biltrafiknatet centralt ar utformat som stadsgator med lag skyltad
hastighet och med god framkomlighet sarskilt fér gang- och cykeltrafiken.

Av de alternativa vagdragningsalternativen som analyserats ar den véstra
Kungsportsvdgen det alternativ som bast verkar for Stadens malsattningar.
Aven med det alternativet kravs att vidare atgarder goérs i det Svergripande
vagnatet for att den trafik som fardas mellan t.ex. Stallbacka och de nordvastra
delarna av tatorten aven med ny bro ska valja Stallbackabron for sina resor. Det
ar aven nodvandigt att finna losningar for att reducera det kraftiga trafikflodet
genom Kungsporten.

Lagstiftning och riktvarden

Sett till lagstiftning och riktvarden innebar férordningen ytterst riktlinjer féor ny
bebyggelse och vid detaljplanlaggning. Dess mdjligheter till avsteg medfor att
aven en applicering av riktvarden pa existerande bebyggelse i Hjulkvarns
egnahemsomrade, och utmed Vanersborgsvagen, i manga fall innebar att
bebyggelsen har minst en sa kallad tyst fasad och en tyst uteplats.

Eftersom férordningen behandlar riktvarden for nybyggnation av bostader, och
inte av existerande bebyggelse vid storre forandringar av infrastruktur-
anlaggning, sa bor existerande bebyggelse beddmas utifran propositionen
”Infrastrukturinriktning fér framtida transporter 1996/97:53”. Propositionen har
inte lika tydliga mdjligheter till avsteg, aven om tyst sida diskuteras aven i
propositionen. | propositionen och Boverkets allmanna rad (Buller i planeringen
2008:1) finns visst utrymme for tolkning. Omstandigheter sa som 6vergripande
samhallsintressen kan t.ex. motivera avsteg med tyst sida. Enligt rattspraxis har
det dock framst varit 55 dB(A) mot bullrig sida som gjort sig gallande, och da i
hanseende till statliga vagar.

Den senaste tolkningen av propositionen (1996/97:53) har genomférts av
Trafikverket, som antog riktlinjer giltiga fran och med 1 januari 2016 fér "Buller
och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvag”. Dessa utgar fran riktvarden och
principer ur propositionen.

Utifran propositionen kan antas att;

- Nollalternativet, att ingen bro alternativt att en bro fér gang-, cykel och
eventuellt kollektivtrafik byggs, bedéms inte forutsatta att nagra buller-
reducerande atgarder genomférs da bostadsbebyggelsen inte antas
hamna inom omrade med > 65 dB(A) ekvivalent bullerniva.
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- Byggnation av ny bro for biltrafik, med existerande vagdragning, innebar
utifran tolkning av propositionen att bullersituationen behdver ses over
och atgardas for existerande bebyggelse utmed Kungsportsvagen
vidtas. Det ytterst eftersom situationen redan i dagslaget ar anstrangd i
forhallande till propositionens riktvarden.

- En flytt av Kungsportsvagen ger totalt sett, utifrdn sammanvagning av
paverkan av biltrafikfléoden och bullerreducerande effekt, flest positiva
konsekvenser enligt det vastra alternativet. Flytt av vag behdver kantas
av ny bebyggelse for att samtliga bostader i Hjulkvarns egnahems-
omrade ska uppna angivna riktvarden. Det bedéms aven mer motiverat
inom ramen for vad som ar ekonomiskt rimligt” enligt propositionen.

- Hastigheter behdver sankas och utformning av vagar darmed ses Over
pa det centrala vagnatet, i synnerhet langs med Vanersborgsvagen.

- Existerande bostader utmed Vanersborgsvagen ligger pa ett sadant
avstand fran ny infrastrukturanlaggning att de inte ska ligga inom omrade
med > 65 dB(A) ekvivalent niva.

- Hastighetsreducering och atgarder av vagen behdver genomforas pa
Vanersborgsvagen mellan Varviksrondellen och Alvdalsrondellen om ny
bro for biltrafik anlaggs.

Sett till intentionerna i PBL och MB om langsiktigt hallbara strukturer och
halsosamma miljder lyfter denna Buller- och trafikutredning fram alternativ som
genom val bearbetad utformning kan fa positiva effekter pa biltrafikfloden i
Trollhattan som helhet och som kan ge utrymme for fortatning samtidigt som det
erbjuder langsiktigt effektiv bullerdampning centralt.

Att flytta Kungsportsvagen enligt det vastliga alternativet och att utforma den for
att uppmuntra trafikfldoden mellan den nya bron och E45 respektive Stallbacka-
bron samt uppmuntra gang- och cykeltrafik mot stadskarnan innebar darmed ett
tillfalle att tillskapa fortatningsmojligheter, langsiktigt halsosamma ljudmiljder i
Hjulkvarns egnahemsomrade samt lagre hastigheter och darmed buller utmed
Vanersborgsvagen.

Att bygga en ny Kungsportsvag bor dock géras enbart om det finns ambition att
aven fortata pa markomradet mellan nya Kungsportsvagen och Hjulkvarns
egnahemsomrade. Det for att sakra god ljudmiljo for samtliga fastigheter,
motivera en férandring av markanvandning samt fér att géra det ekonomiskt
rimligt att med férandringar av infrastrukturen pa platsen.
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Matris Over relationen mellan de alternativ som presenterats i utredningen.
G =gang

C = cykel
K = kollektivtrafik
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