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1 Sammanfattning  
 

I Översiktsplanen för Trollhättans kommun, Översiktsplan 2013, Plats för 

framtiden, antogs 2014, är ett tågstopp i Upphärad ett tydligt strategiskt mål. 

Ett planprogram för utbyggnad av Upphärad med cirka 450 nya bostäder, fler 

verksamheter samt större underlag för offentlig och social service, godkändes 

2017. I planprogrammet är det redovisat hur staden tänker sig utbyggnaden 

kring en ny tågstation i Upphärad. En ny tågstation i Upphärad ger Sjuntorp och 

Upphärad potential att växa kraftigt. Goda kommunikationer med 

konkurrenskraftiga restider mot både Trollhättan och vidare norrut samt till 

Göteborg gör Upphärad/Sjuntorp till ett attraktivt område att bo i.  

Västtågsutredningen, vilket genomfördes 2017, behandlade förutsättningar för 

att öppna nya tågstationer i mindre samhällen. Utredningen utgick från ett antal 

kriterier som skulle uppfyllas för att det skulle vara lönsamt att öppna en ny 

station bland annat att nettoresandet skulle öka. Resultatet visade ett negativt 

nettoresande för en station i Upphärad. Anledningen till detta var att potentiellt 

resande från ny station inte vägde upp det minskande antalet resenärer längs 

tåglinjen p.g.a. förlängd restid.   

Syftet med denna utredning är tredelat; 

• Att belysa och analysera en ny stations förutsättningar i ett vidare 

perspektiv än vad modellen i Västtågsutredningen gjorde. 

• Att utforma en station med tillhörande angöringsmöjligheter 

• Att utföra en investeringskostnadsbedömning på utförda 

utformningsförslag 

 

Resandeanalys 

Beräkning och analys visar på att det totalt sett är gynnsamt att anlägga en 

station i Upphärad då stationen alstrar fler resenärer än antalet som minskas 

p.g.a. förlängd restid för genomresande (2023). För prognosåret 2035 blir 

vinsten av en ny station mindre då antalet genomresande på tågsträckan ökat 

med 35 procent. Antalet nya resenärer som alstras av en ny station blir ungefär 

lika många som minskas p.g.a. längre restid för genomresande.  

Resandeanalysen visar på att transportarbetet för genomresande minskar med 

486 personkilometer per tur (prognosår 2035) p.g.a. längre restid vid ett 

tågstopp i Upphärad. Med ett genomsnittligt reseavstånd för en resenär till/från 

Upphärad station på 24 km/tur, krävs det att 20 nya resenärer tillkommer per tur 

från Upphärad station år 2035 för att inte det totala transportarbetet ska minska. 

Med 54 turer/dygn krävs det att 1080 resenärer per dygn (2035) åker till/från 

Upphärad station 2035. Trafikalstring till/från Upphärad station beräknas till 

1070 resor/dygn, där utbyggnadsområdet står för en stor del av resorna.  

I och med planerad exploatering kommer Upphärad tätort att mer än fördubbla 

antalet invånare inom en tioårs period. Detta innebär att Upphärad tätort blir 

runt 1500 invånare, vilket är ett bra underlag för en tågstation även i jämförelse 

med andra nuvarande tågstationer. Ett exempel på en liknande station är 

Stehag i Skåne. Stehag är ett samhälle med cirka 1400 invånare och stationen 

alstrar cirka 1070 resor per dygn.  
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Utformning av station och ytor för angöring 

Trafik- och utformningsförslaget resulterar i ett förslag där Upphärad station till 

störst del placerats väster om Norge/Vänerbanan och öster om den 

angränsande landsvägen Sjuntorpsvägen. På den östra sidan förläggs en 

plattform, vilket kan nås via en broförbindelse över järnvägen samt via en 

grusväg som kopplar an till Sjuntorpsvägen öster om Norge/Vänerbanan. 

Grusvägen är framförallt avsedd för servicefordon men är även försedd med 

enklare anslutningar utmed den östra stationsplattformen för fotgängare och 

cyklister. 

Korsningen och entrén till stationsområdet i väster ansluter till Sjuntorpsvägen, 

utformad för både buss och bil. Korningen är utformad med boggibuss som 

dimensionerande fordon. Bussar i linjetrafik eller ersättningstrafik ges kortast 

möjliga väg till sina hållplatslägen inne på stationsområdet, vilket ligger 

strategiskt placerad nära stationsplattformarna samt den tilltänkta 

broförbindelsen mellan plattformarna. Bilar och taxi kan samutnyttja ytorna som 

är avsedda för buss för att enkelt kunna hämta- och lämna tågresenärer.  

För att inte överexploatera bilparkeringen har det föreslagits att den ska kunna 

utökas i tre utbyggnadsetapper. Etapp 1 medger 151 parkeringsplatser och 2 

platser för rörelsehindrade. I etapp 2 tillförs ytterligare 164 platser och etapp 3 

utökar parkeringen med ytterligare 145 platser. Mängden bilparkering som 

etapp 1 resulterar i tillgodoser parkeringstalet i nivå med framtagen prognos. 

Vid utbyggnad av samtliga etapper resulterar det i totalt 462 parkeringsplatser. 

Gång- och cykelnätet inom Upphärad föreslås att byggas ut i samband med 

byggnationen av Upphärad station. Förslaget innefattar en gång- och 

cykelkoppling rakt västerut mot Upphärad centrum samt en koppling både 

norrut- och söderut utmed Sjuntorpsvägen. Genom att inkludera en 

hastighetssäkrad gång- och cykelpassage i direkt anslutning till korsningen 

mellan Sjuntorpsvägen och entrén till stationsområdet ges gående och cyklister 

en gen väg med god framkomlighet. 

För att tillgodose framtidens behov av cykelparkering vid Upphärad station, 

utifrån framtagen prognos, har 236 cykelparkeringar placerats ut i nära 

anslutning till stationens plattformar. Cykelparkeringarna bör vara 

väderskyddade med cykelpollare som möjliggör ramlåsning. 

Stationsområdets samtliga utbyggnadsdelar ska anpassas och tillgodose 

gällande krav inom tillgänglighet.  

Kostnadsbedömning 

Kostnadsbedömningen baseras på val och utformning framtagen under arbete 

med trafik och utformningsförslag för nytt tågstopp Upphärad, Trollhättan stad. 

Kostnadsbedömningen redovisar bedömda entreprenadkostnader samt 

byggherrekostnader, vilket sammanställs till en total projektkostnad inklusive 

bedömda risk och osäkerheter.  
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2 Inledning  

2.1 Bakgrund och syfte 

I Översiktsplanen för Trollhättans kommun, Översiktsplan 2013, Plats för 

framtiden, antogs 2014, är ett tågstopp i Upphärad ett tydligt strategiskt mål. 

Ett planprogram för utbyggnad av Upphärad med cirka 450 nya bostäder, fler 

verksamheter samt större underlag för offentlig och social service, godkändes 

2017. I planprogrammet är det redovisat hur staden tänker sig utbyggnaden 

kring en ny tågstation i Upphärad. Upphärad ska enligt planprogram utvecklas 

inom ett begränsat område, med gång- och cykelavstånd inom tätorten.  

En ny tågstation i Upphärad ger Sjuntorp och Upphärad potential att växa 

kraftigt. Goda kommunikationer med konkurrenskraftiga restider mot både 

Trollhättan och vidare norrut samt till Göteborg gör Upphärad/Sjuntorp till ett 

attraktivt område att bo i.  

Västtågsutredningen, vilket genomfördes 2017, behandlade förutsättningar för 

att öppna nya tågstationer i mindre samhällen. Utredningen utgick från ett antal 

kriterier som skulle uppfyllas för att det skulle vara lönsamt att öppna en ny 

station bland annat att nettoresandet skulle öka. Resultatet visade ett negativt 

nettoresande för en station i Upphärad. Anledningen till detta var att potentiellt 

resande från ny station inte vägde upp det minska antalet resenärer längs 

tåglinjen p.g.a. förlängd restid.   

Syftet med denna utredning är tredelat; 

• Att belysa och analysera en ny stations förutsättningar i ett vidare 

perspektiv än vad modellen i Västtågsutredningen gjorde. 

• Att utforma en station med tillhörande angöringsmöjligheter 

• Att utföra en investeringskostnadsbedömning på utförda 

utformningsförslag 

Denna utredning är ett underlag i arbetet med den fördjupade översiktsplanen 

(FÖP) för Trollhättans landsbygder.  

3 Resandeanalys 

3.1 Metod 

Efter en dialog med beställaren Trollhättans kommun vid startmöte gjordes 

inventeringar avseende underlagsmaterial, såsom studier av kommunens 

planeringsdokument som bedömdes relevanta för utredningen, genomförda 

resvaneundersökningar, befolkning, sysselsättning och pendlingsstatistik, 

pendlingsstatistik för tågtrafik samt gatustruktur, cykel- och kollektivtrafiknät. 

Utifrån dessa studier beskrevs sedan nuläget i kapitel 2.3 och 2.4.  

Utifrån resandestatistik per station samt beläggning mellan stationer kunde 

sedan antalet resenärer som sitter på tåget när det passerar Upphärad 

beräknas samt resenärernas genomsnittliga restid och reslängd. Med hjälp av 

restidselasticitet beräknades antalet färre resenärer, på grund av ökad restid, 

fram samt vad det innebar i minskat transportarbete. Denna beräkning 

redovisas i kapitel 2.5.  
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Med boendestatistik, pendlingsströmmar, färdmedelsandelar från RVU 

beräknades antalet resenärer fram som en ny station i Upphärad skulle kunna 

alstra. Beräkningen baserade sig på samma upptagningsområde som antogs i 

Upphärad planprogram för befintliga boende och boende i kommande 

utbyggnadsområden. Utifrån pendlingsstatistik kunde antalet resenärer som 

reser med tåg norrut i riktning mot Trollhättan samt söderut i riktning mot 

Göteborg beräknas. Beräkning av antalet nya resenärer, samt deras 

medelreslängd- och restid redovisas i kapitel 2.6.   

3.2 Underlag  

3.2.1 Resvaneundersökning i Västra Götaland, 2022-2023 

Resvaneundersökningen är framtagen på uppdrag av Västra 

Götalandsregionens tidigare kollektivtrafiknämnd och målgruppen är 

huvudsakligen kommunerna i Västra Götaland, Västtrafik och Västra 

Götalandsregionen.  

Resultatet visar bland annat på en stor skillnad i färdmedelsfördelning mellan 

kommunerna i Västra Götaland p.g.a. olika befolkningsstorlek, geografisk 

struktur och utbud av kollektivtrafik. I RVU:n genomfördes en fördjupning i nio 

av kommunerna, där resultaten delades upp i tätort samt omkringliggande 

område (omland), för att kunna undersöka eventuella skillnader. I denna 

fördjupning ingick Trollhättans kommun och resultaten visade att personer 

boende på omlandet genomför i genomsnitt 1,7 resor/dag och har en 

kollektivtrafikandel på 18 procent, se Figur 1. Boende i tätorterna gör enligt 

undersökningen 1,6 resor per dag och har en kollektivtrafikandel på 22 procent.  

 

Figur 1. Antal och andel resor för respektive trafikslag i tätorter samt omlandet. Källa: RVU Västra 

Götaland 2022-2023. 

Diagrammet ovan visar på att det är stor skillnad på andelen bilresor i tätorterna 

respektive omlandet medan det inte är lika stor skillnad för kollektivtrafiken.  

För att kontrollera rimligheten i dessa slutsatser jämfördes 

kollektivtrafikandelarna inom tätort respektive landsbygd med Eslövs kommun i 

Skåne. Resvaneundersökning (2018) i Eslöv visade på liknade siffror som 
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redovisats Västra Götalands RVU för Trollhättan. I Eslöv var det 20 procent på 

landsbygden som åkte kollektivt och 23 procent i tätorten.   

3.2.2 Planprogram Upphärad och målbild 2030 

Planprogrammet är cirka 130 hektar och består av befintlig tätort och 

angränsande områden, se Figur 2 för planprogrammets gränsdragning. I öst 

avgränsas området av järnvägsspåren. En ny tågstation är en förutsättning för 

att Upphärad ska kunna växa till den grad som föreslås i planprogrammet.  

 

 

Figur 2. Avgränsning planområde 

Enligt målbild 2030 (planprogram Upphärad) ligger en tågstation i Upphärad, 

vilket skapar möjlighet för 450 nya bostäder. Upphärad tätort skulle då gå från 

600 invånare till 1700 invånare.  

Ett tydligare centrum har utvecklats som möjliggör för en handelsutveckling. Vid 

gamla stationsområdet i Upphärads södra delar planeras det 2030 ha öppnat 

fler verksamheter och därmed fler arbetsplatser.  

Gång- och cykelkopplingarna inom tätorten har förbättrats och byggts ut, bland 

annat till ny station, men också kopplingen till Sjuntorp. I målbilden ingår även 

ett förbättrat kollektivtrafikutbud mellan Sjuntorp och Upphärad så att fler kan 

resa hållbart till ny station.  

Den nya bebyggelsen i planprogrammet koncentreras till ortens centrala delar 

och ny tågstation, se Figur 3.  
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Figur 3 Schematisk bild av Upphärads föreslagna utveckling. Källa: Planprogram Upphärad.  

 

3.3 Förutsättningar  

3.3.1 Upphärad och dess närområde 

Upphärad är en av fem småtätorter utöver centralorten i Trollhättans kommun 

och ligger cirka 20 kilometer söder om Trollhättan centraltätort. Sjuntorp ligger 

cirka 7 kilometer nordväst om Upphärad och Göteborg cirka 60 kilometer söder 

om Upphärad. Upphärad tätorts närområde (streckad markering i Figur 4 från 

planprogram Upphärad) är inom ett avstånd fågelvägen på 7,5 kilometer runt 

den kommande stationen och bedöms som direkt upptagningsområde till 

stationen. Närområdet består av Upphärads landsbygd, Rommele, 

Lagmansered samt delvis av Fors landsbygd och Sjuntorp (70 %).  
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Figur 4. Trollhättans kommun med tätorter (blå prickar) samt Upphärads närområde (streckat 

område). Källa: Planprogram Upphärad  

Det bor idag cirka 600 invånare i Upphärads tätort och cirka 550 invånare på 

Upphärads landsbygd. I Upphärads närområde, 7,5 kilometer runt stationen 

(streckad yta) bor 3700 invånare. Yrkesverksam befolkning i Upphärad består 

av 260 personer och cirka 60 personer arbetar i Upphärad tätort varav cirka 

hälften är boende i Upphärad.  

Den offentliga och sociala servicen i Upphärad består främst av skola, förskola, 

livsmedelsbutik och bygdegården. Skolan inrymmer årskurserna F-5 samt 

fritidsverksamhet. Högstadieeleverna i Upphärad går på Sjuntorpsskolan och 

gymnasieeleverna går i Trollhättan.  

3.3.2 Arbetspendling  

En majoritet av de yrkesverksamma boende i Upphärad, 260 personer, 

arbetspendlar till Trollhättans tätort eller dess närområde (51 %). En stor del 

arbetar utanför kommungränsen (35 %), då främst i Vänersborg, Göteborg, lilla 

Edet och Uddevalla. En liten del arbetar i Upphärads tätort (9%).  

Fördelningen ser ungefär likadan ut för boende i Upphärads närområde. Cirka 

340 personer arbetspendlar till Upphärads tätort eller dess närområde från 

övriga delar av kommunen eller från andra kommuner. Det stora antalet bor i 

den egna kommunen.   

En stor andel av dessa pendlar med bil. En orsak till detta är det dåliga utbud 

med kollektivtrafiken. Idag tar en resa med buss mellan Upphärad-Trollhättan 

50 minuter och med tåg skulle samma resa ta cirka 5 minuter. Med en ny 

station i Upphärad skulle även en ny direktförbindelse mot Göteborg skapas. En 

resa med tåg mellan Upphärad-Göteborg beräknas ta cirka 30 minuter.  

Enligt statistik tillhandahållet från Trollhättans kommun ser in – och utpendling 

till/från Trollhättans kommun ut enligt Tabell 1 och Tabell 2 nedan.  
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Tabell 1 . Antalet invånare som bor i Trollhättans kommun och pendlar till respektive 
kommun. (SCB 2021) 

 

Totalt pendlar 34 % norrut, 45 % söderut, 17 % västerut och 4 % österut av de 

som bor i Trollhättans kommun och pendlar över kommungräns. I Tabell 2 nedan 

redovisas antalet boende invånare per tätort som pendlar över kommungräns. 

Med hjälp av fördelningen i de olika väderstrecken i tabell ovan är det i tabell 

nedan beräknat hur många invånare i respektive tätort som reser i vardera 

riktningen.  

Tabell 2. Antalet invånare på respektive tätort som pendlar över kommungräns (Region 

Väst Sysselsättning 2021) samt hur dessa fördelar sig i de olika väderstrecken i enlighet 

med tabell ovan.  

 

I Tabell 3 redovisas antalet personer som pendlar in till Trollhättans kommun 

från övriga kommuner.  

Utpendling för alla Trollhättans kommuns invånare

Antal inv. som pendlar Andel av totala

Vänersborg 2562 34% norr

Uddevalla 1270 17% väster

Lilla Edet 646 9% söder

Alingsås 116 2% öster

Ale 208 3% söder

Grästorp 140 2% öster

Essunga 42 0,6% öster

Göteborg 2577 34% söder

Totalt 7561 100%

Pendlar över 

kommungräns 

totalt

Söder väst öst Norr

45% 17% 4% 34%

205 UPPHÄRAD LANDSBYGD 133 60 23 5 45

206 ROMMELE 71 32 12 3 24

207 FORS LANDSBYGD 141 63 24 6 48

215 UPPHÄRAD TÄTORT 97 44 16 4 33

217 SJUNTORP 376 169 64 15 128

308 LAGMANSERED 63 28 11 3 21

881 396 150 35 300

Nattbefolkning
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Tabell 3. Antalet personer som bor i andra kommuner och pendlar in till Trollhättans 
kommun. (SCB 2021) 

 

Totalt kommer 53 % norrifrån, 18 % söderifrån, 22% västerifrån och 8 % 

österifrån av de som bor i en annan kommun och pendlar in till Trollhättans 

kommun.  

Enligt tillhandahållen statistik är det 15 164 invånare som arbetar i Trollhättans 

centrala delar och bor i kommunen av totalt 17 820 invånare som bor och 

arbetar i kommunen. Detta innebär att cirka 96 % av de som bor i Trollhättans 

kommun arbetspendlar till Trollhättans centrala delar. Detta innebär att det totalt 

är 1337 invånare som bor inom Upphärad tätorts närområde och arbetspendlar 

till Trollhättan, se Tabell 4.  

Tabell 4. Antal invånare som bor i Upphärad tätorts närområde och arbetspendlar till 
Trollhättan (Region Väst Sysselsättning 2021). 

 

Arbetsplatsinpendling till närområdet är relativt litet. I Tabell 5 redovisas antalet 

inpendlare som kommer från andra kommuner till närområdet samt antalet 

inpendlare som kommer från Trollhättan kommun. Till Upphärad tätort och 

landsbygd är det totalt 130 stycken som arbetsplatspendlar, samtliga kommer 

från Trollhättans kommun. Ingen från andra kommuner har registrerad 

arbetsplats i Upphärad.  

Inpendling till Trollhättans kommun 

Antal inpendlare Andel av totala

Vänersborg 4819 53% norr

Uddevalla 1986 22% väster

Lilla Edet 718 8% söder

Alingsås 133 1% öster

Ale 176 2% söder

Grästorp 424 5% öster

Essunga 162 2% öster

Göteborg 753 8% söder

Totalt 9171

Nattbefolkning

Tätort

Antal till Trollhättan 

96%

205 UPPHÄRAD LANDSBYGD 188

206 ROMMELE 124

207 FORS LANDSBYGD 187

215 UPPHÄRAD TÄTORT 154

217 SJUNTORP 625

308 LAGMANSERED 58

1337



 

 

 

Sweco | Sluthandling 2024-03-21 

Uppdragsnummer 30065923 

Datum 2024-03-21   

Dokumentreferens PM Tågstopp Upphärad  13/27 

Tabell 5. Antalet arbetsplatspendlare inom närområdet som kommer från andra 
kommundelar eller andra kommuner (Region Väst Sysselsättning 2021). 

 

3.3.3 Boendestatistik  

Tabell 6 redovisar antalet boende i tätorter i Trollhättans kommun inom 

Upphärad tätorts närområde, 2019–2022. Enligt Upphärad planprogram ligger 

orter inom 7,5 km fågelvägen från Upphärad tätort (se Figur 4) inom dess 

närområde, dvs Upphärad landsbygd, Rommele, Lagmansred och 70 % av 

Fors och Sjuntorp. Det är dessa orter som skapar ett potentiellt 

resandeunderlag till en framtida station i Upphärad. Det totala underlaget blir 

om hela Fors och Sjuntorp räknas med 4500 invånare. Räknas endast 70 % av 

dem med så blir det totala underlaget 3670 invånare.   

Tabell 6. Befolkningsstatistik i tätorter i Upphärad tätorts närområde (SCB). 

 

  

Tätort

Pendlar över kommungräns
Bor och arbetar i samma 

Kommun

205 UPPHÄRAD LANDSBYGD 0 61

206 ROMMELE 0 32

207 FORS LANDSBYGD 39 83

215 UPPHÄRAD TÄTORT 0 69

217 SJUNTORP 35 329

308 LAGMANSERED 0 33

74 607

Dagbefolkning

Stadsdel-kommundel

Antal invånare 31 dec

Upphärad landsbygd 584 596 606 605

Rommele 355 369 362 353

Fors 621 610 627 628

Upphärad tätort 555 555 561 553

Sjuntorp 2077 2091 2072 2145

Lagmansered 215 216 218 216

Totalt inom 

upptagningsområde
4407 4437 4446 4500

2019 2020 2021 2022
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3.3.4 Trafiksystem 

3.3.4.1 Gång- och cykelsystem 

Gång- och cykelnätet har en låg standard inom Upphärad samt mellan 

Upphärad och dess omland. De gång- och cykelvägar som finns i Upphärad 

tätort är belägna längs Sjuntorpsvägen samt intill skolområde och 

fotbollsplaner. Mellan Upphärad och Velanda finns en separerad cykelväg längs 

den gamla banvallen (8,2 km). Mellan Velanda och Trollhättan finns en 

separerad gång- och cykelbana, vilket gör att det är möjligt att cykelpendla 

mellan Upphärad och Trollhättan (totalt 16 km).  

Enligt cykelplan för Trollhättan kommun planeras en gång- och cykelväg mellan 

Upphärad och Sjuntorp att vara byggd till år 2030. Då detta är längs en statlig 

väg har kommunen inte full rådighet över om och när denna gång- och 

cykelbana byggs. Tidplanen kan därför komma att korrigeras.  

3.3.4.2 Kollektivtrafik  

Upphärad trafikeras av två busslinjer, linje 630 och 632. Linje 632, Slätterna-

Upphärad-Trollhättan, är främst en skollinje och trafikeras endast med en tur på 

morgonen och en på eftermiddagen. Linje 630, Upphärad-Sjuntorp-Trollhättan, 

trafikerar med timmestrafik. Det finns fem hållplatser i Upphärad varav 

hållplatserna Upphärad skola och Upphärad station (ej nuvarande station) är de 

mest centrala. Det tar cirka 50 minuter att åka buss mellan Upphärad och 

Trollhättan.  

Vänerbanan som ligger öster om Upphärad tätort trafikeras av Västtågen, SJ 

regional och NSB Regiontåg med genomgående tåg. Inga tåg stannar idag i 

Upphärad.  

3.3.4.3 Biltrafik  

I Upphärad finns två allmänna vägar med vägnummer, Sjuntorpsvägen (2011) 

och Åsakavägen (2018). Sjuntorpsvägen leder i östlig riktning mot Sjuntorp 

samt Europaväg 45 (E45) och i västlig riktning till riksväg 42 (RV42). 

Åsakavägen går i nordlig riktning från Upphärad och leder till Gärdhemsvägen 

och vidare mot Trollhättan. ÅDT har uppmätts till 1270 fordon/dygn1 på 

Sjuntorpsvägen. Hastighetsbegränsningen utmed dessa två gator varierar i 

tätorten. Åsakavägen har 50 km/h från korsningen med Sjuntorpsvägen och ca 

500m norrut, sedan 70 km/h. Sjuntorpsvägen har utmed det tilltänkta 

stationsområdet en hastighetsbegränsning på 70 km/h och i höjd med 

Stigtomtsvägen övergår det till 50 km/h. Majoriteten av lokalgatorna har en 

hastighetsbegränsning på 50 km/h medan ett fåtal gator närmast skolan har en 

begräsning till 30 km/h (se Figur 5). 

 
1 Planprogram Upphärad 
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Figur 5. Information från NVDB, Nationell vägdatabas, om områdets hastighetsbegränsning. Se 

teckenförklaring för färgernas betydelse. Bildkälla: NVDB på webb 

3.4 Genomresande  

3.4.1 Genomsnittligt antal resande och beläggning per tur och 
riktning  

I Figur 6 och Figur 7 är antalet av- och påstigande per station samt beläggning 

längs linjen redovisat per riktning och tur (statistik Västtrafik 2022). Statistiken 

är från 2022 då järnvägen mellan Öxnered och Vänersborg har varit stängd 

under 2023. Flertalet av resenärerna längs linjen åker mellan Trollhättan och 

Göteborg och antalet resenärer som idag sitter på tåget och reser förbi 

Upphärad är i medel för båda riktningarna 106 stycken per tur. Det är dessa 

resenärer som blir påverkade av en 3 minuter längre restid p.g.a. ett nytt 

stationsuppehåll i Upphärad.  
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Figur 6. Antalet av- och påstigande per station och tur samt beläggning längs linjen. 
Riktning Göteborg C- Vänersborg C.  

 

Figur 7. Antalet av- och påstigande per station och tur samt beläggning längs linjen. 
Riktning Vänersborg C- Göteborg C.  

Västtågsutredningen utgick från prognosår 2035 och räknade upp antalet 

resenärer på tågsträckan Vänersborg-Göteborg med 36 procent. Samma 

prognosår och uppräkning genomförs i denna utredning. Detta ger i genomsnitt 

per riktning 144 genomresande resenärer förbi Upphärad.   

3.4.2 Genomsnittlig restid och reslängd 

I Tabell 8 och Tabell 9 är genomsnittlig restid och reslängd beräknad med 

statistik från ovanstående diagram som bas. Körtid mellan stationer är hämtad 

från nuvarande tidtabell och antalet kilometer är uppmätt på karta. 
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Genomsnittlig restid per resenär/tur är 30 minuter och genomsnittlig reslängd är 

56 km.  

Tabell 7. Genomsnittligt antal av- och påstigande per tur 2022, beläggning samt restid 

och reslängd. Riktning Göteborg-Trollhättan.  

 

Tabell 8. Genomsnittligt antal av- och påstigande per tur 2022, beläggning samt restid 

och reslängd. Riktning Trollhättan-Göteborg.  

 

Enligt nuvarande tidtabell är det 27 turer per dygn i respektive riktning.  

3.4.3 Restidsförändring och Elasticitetsberäkning 

Enligt Västtågsutredningen beräknas ett tågstopp i Upphärad förlänga restiden 

mellan Trollhättan och Göteborg med 3 minuter. Det är denna extra tid som 

läggs på restid för genomresande resenärer 2035 för att få den nya totala 

restiden. Restidsförlängningen är 10 % (3/30) av den totala genomsnittliga 

restiden för genomresande resenärer. Med en restidselasticitet på -0,6 minskar 

andelen resande p.g.a. den extra restiden med 6 % (-0,6*10%) och därmed 

antalet resenärer med 9 stycken per tur (-6%*144).  

Riktning 

Göteborg-

Trollhättan 

Genomsnittligt 

antal 

påstigande  per 

tur

Genomsnittligt 

antal 

avstigande per 

tur

Beläggning 

per tur

Körtid 

(min)
Km 

Restid 

(min)

Reslängd 

(km)

Göteborg 104 0 104 4 3 416 312

Gamlestaden 23 2 125 8 15 1000 1875

Bohus 7 5 127 6 13 762 1651

Älvängen 9 12 123 6 8 738 984

Lödöse 3 17 109 13 34 1417 3706

Upphärad 109

Trollhättan 12 79 42 8 9 336 378

Öxnered 1 7 37 4 4 148 148

Vänersborg 0 37 0 0

Totalt 159 159 49 86 4817 9054

Genomsnitt 30 57

Riktning 

Trollhättan-

Göteborg 

Genomsnittligt 

antal 

påstigande per 

tur

Genomsnittligt 

antal 

avstigande per 

tur 

Beläggning 

per tur

Körtid 

(min)
Km 

Restid 

(min)

Reslängd 

(km)

Vänersborg 37 0 37 4 4 148 148

Öxnered 7 2 30 8 9 240 270

Trollhättan 75 12 102 13 34 1326 3468

Upphärad 102

Lödöse 18 3 118 6 8 708 944

Älvängen 15 8 128 6 13 768 1664

Bohus 6 7 128 8 15 1024 1920

Gamlestaden 2 30 102 4 3 408 306

Göteborg 0 101 0 0 0

Totalt 160 163 45 82 4622 8720

Genomsnitt 29 55



 

 

 

Sweco | Sluthandling 2024-03-21 

Uppdragsnummer 30065923 

Datum 2024-03-21   

Dokumentreferens PM Tågstopp Upphärad  18/27 

Enligt tidtabell är det 54 turer totalt per dygn som kan stanna i Upphärad efter 

att snabbtågen som endast passerar räknats bort. Detta ger en minskning med 

480 resenärer per dygn.  

Genomsnittlig reslängd för genomresande resenärer är 56 km per tur och med 

en minskning med 9 resenärer minskar transportarbetet med 486 personkm/tur 

och 26 260 personkm/dygn.  

3.5 Nya resenärer Upphärad station  

3.5.1 Potentiella resenärer  

Med informationen som ges i kapitel 2.2 som bas har följande 

pendlingsfördelning mellan Upphärad samt dess närområde (ny station) och 

stationerna längs Vänersborgsbanan kunnat tas fram. Fördelningen är en 

sammanslagning för både pendling inom kommun (Trollhättan) och utanför 

kommungräns. Totalt pendlar 84 % norrut från Upphärad station och 16 % 

söderut.  

Tabell 9. Fördelning av arbetspendling mellan Upphärad station och respektive station på 

Vänersborgsbanan (Region Väst sysselsättning 2021).  

 

Upptagningsområdet för Upphärad station i denna utredning överensstämmer 

med utpekat upptagningsområde i planprogram för Upphärad, se kapitel 2.1. 

Närområdet består av Upphärads landsbygd, Rommele, Lagmansred samt 

delvis av Fors landsbygd och Sjuntorp (70 %).  

Med utgångspunkt i resvaneundersökningen 2022 (RVU), se 1.4.1, har antalet 

resenärer från station Upphärad beräknats. Resultat i RVU:n angående antalet 

resor/invånare och färdmedelsandel är delvis nedbrutet i omland och tätorter.  

I denna utredning antas boende i Upphärads omland ha ett resmönster i likhet 

med RVU omland och nuvarande boende samt kommande 

utbyggnadsområden inom Upphärad tätort antas få ett resmönster som mer 

liknar en tätort.  

I Tabell 10 är antalet resenärer från Upphärad station beräknad utifrån 

redovisad boendestatistik, upptagningsområde enligt planprogram samt RVU 

2022. Ett antagande är gjort för hur stor andel av kollektivtrafikresenärerna i 

respektive ort som reser med tåg från Upphärad station i norrgående samt 

Antal invånare 

Upphärads närområde 

som pendlar till resp. 

tätort Fördelning arbetspendling 

Trollhättan 1459 70%

Göteborg 300 14%

Älvängen 24 1%

Öxnered 90 4%

Vänersborg 210 10%

Totalt 2082

Upphärad station
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södergående riktning. Från Rommele, Fors, Sjuntorp och Lagmansred antas 

det inte vara så många som reser från Upphärad station med tåg till 

Trollhättan/Vänersborg men söderut mot Göteborg antas det vara ett attraktivt 

alternativ.   

Tabell 10. Beräknat antal framtida resor till/från en ny station i Upphärad. 

 

Totalt blir det cirka 680 resor per dygn till/från Upphärad station som alstras av 

nuvarande bebyggelse i Upphärad tätort tillsammans med beräknade resenärer 

från omlandet.   

Enligt planprogram Upphärad, se kapitel 1.4.2, planeras 450 nya bostäder att 

byggas fram till 2030 i Upphärad tätort. Invånarantalet beräknas växa med 1100 

invånare.  

Invånarna i utbyggnadsområdet antas få liknande resmönster som befintliga 

boende i Upphärad tätort, dvs färdmedelsandel och antalet resor per dygn är i 

enlighet RVU tätort. Detta antagande gäller endast utifrån att en station i 

Upphärad anläggs, annars är det troligt att resmönstret påminner mer om 

omlandet. Med detta som grund beräknas de nya invånarna alstra 387 

resor/dygn efter att en station anlagts.   

Totalt resandeunderlag till/från Upphärad station (inklusive utbyggnadsområde) 

beräknas bli cirka 1070 resor/dygn (680+387).  

Om Upphärad tätort (inklusive utbyggnadsområde) i stället antas ha ett 

resmönster mer likt omlandet skulle resandeunderlaget minska med cirka 80 

resor per dygn. Totalt resandeunderlag till/från Upphärad station beräknas då i 

stället bli cirka 1000 resor/dygn.  

3.5.2 Genomsnittlig reslängd  

I  Tabell 11 är avstånd mellan Upphärad station och aktuella stationer 

redovisade samt andel av det totala resenärsunderlaget som reser längs 

respektive sträckning. Medelavståndet för en resenär som reser till/från 

Upphärad är 24 km/tur.  

Stadsdel-

kommundel

Orter inom 

Upphärad 

stations 

upptagning

sområde

Antal 

invånare 

2022 

(Fors och 

Sjuntorp 

70 %)

Antal 

kollektivtrafik

resor Norrut 

(84%)/dygn

Andel av 

kollektivtrafi

kresenärer 

som reser 

med tåg 

Upphärad 

norrut

Antal 

kollektivtrafik

resenärer 

som reser 

med tåg 

Upphärad 

norrut/dygn

Antal 

kollektivtrafi

kresor 

Söderut 

(16%)/dygn

Andel av 

kollektivtrafik

resenärer 

som reser 

med tåg 

Upphärad 

söderut

Antal 

kollektivtrafik

resenärer 

som reser 

med tåg 

Upphärad 

söderut/dygn

Upphärad 

landsbygd
550 141 100% 141 27 100% 27

Rommele 353 91 30% 27 17 100% 17

Fors 440 113 30% 34 22 100% 22

Upphärad 600 177 100% 177 34 100% 34

Sjuntorp 1502 386 30% 116 74 100% 74

Lagmansere 216 56 5% 3 11 80% 8

Summa 7305 1901 498 362 181

Norrut Söderut
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Tabell 11. Avstånd mellan Upphärad station och aktuella stationer samt andel resenärer som reser 

på respektive sträckning.  

 

3.6 Nettokvot  

I kapitel 3.3 redovisas att transportarbetet minskar med 486 personkm/tur, 

(prognosår 2035) p.g.a. längre restid för genomresande. Med ett genomsnittligt 

reseavstånd för en resenär till/från Upphärad station på 24 km/tur, krävs det att 

20 nya resenärer (486/24) tillkommer per tur från Upphärad station år 2035 för 

att inte det totala transportarbetet ska minska. Med 54 turer/dygn krävs det 

1080 nya resenärer per dygn (2035). 

I kapitel 4.1.1 beräknas total trafikalstring till/från Upphärad station till 1070 

resor/dygn, där utbyggnadsområdet står för en stor del av resorna. Om 

utbyggnadsområdet förändras har detta därför en relativt stor inverkan på 

resandeunderlaget till stationen.  

Resultatet visar på en nettokvot som är i närheten av noll, dvs det beräknas 

tillkomma ungefär lika många resenärer från ny station som antalet som 

minskas p.g.a. den förlängda restiden för genomresande (2035). Med samma 

beräkning fast med dagens antal genomresande (2022) blir nettokvoten positiv 

med 250 resor/dygn, dvs det tillkommer fler resenärer än antalet som minskas.  

3.6.1 Känslighetsanalys 

En analys av hur resandeunderlaget påverkas av storleken på 

utbyggnadsområdet har även genomförts. För att nettokvoten (baserat på 

dagens antal genomresande 2022) fortsatt ska vara positiv totalt sett kan inte 

antalet resor alstrade av ny station minska med mer än 250 resor/dygn. Enligt 

analys innebär detta att utbyggnadsområdet kan halveras (från 1100 invånare 

till 500 invånare) och att nettokvoten ändå fortsatt blir positiv. Upphärad tätort 

skulle då totalt med utbyggnadsområde få 1100 invånare (600+500).  

Då en analys alltid innehåller osäkerheter och antaganden som inte alltid 

avspeglar verkligheten fullt ut är det att rekommendera att utbyggnaden fortsatt 

planeras att bestå av cirka 800–900 invånare fastän analysen visar att den kan 

minskas något ytterligare. Detta innebär att Upphärad tätort då får cirka 1500 

invånare, vilket är ett bra resandeunderlag för en ny station.  

Med utgångspunkt prognosår 2035, innebär det att all utbyggnation behöver 

ske för att nettokvoten ska bli noll förutsatt att Upphäradsborna och dess 

omland fortsätter arbetspendla och resa på samma sätt som idag. En trolig 

förändring p.g.a. en ny station är att antalet pendlare mellan Upphärad och 

Göteborg ökar. Detta påverkar den genomsnittliga medelreslängden för 

Upphäradsborna och därmed även antalet resenärer som krävs från ny station 

för att nettokvoten ska bli positiv. Om andelen som reser mellan Göteborg och 

Pendlingssträcka Avstånd km Andel resenärer av det totala

Upphärad-Trollhättan 16 70%

Upphärad-Göteborg 57 15%

Upphärad-Älvängen 26 1%

Upphärad-Vänersborg 28 10%

Upphärad-Öxnered 24 4%

Avstånd för medelresenären 24
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Upphärad ökar från dagens 15 % till 25 % skulle detta innebära att 

medelreslängden ökar från 24 km till cirka 27 km. Denna förändring ger att cirka 

970 nya resenärer per dygn (2035) krävs från Upphärad station i stället för 1080 

resenärer/dygn.  

3.7 Slutsats 

Beräkning och analys visar på att det totalt sett är gynnsamt att anlägga en 

station i Upphärad då stationen alstrar fler resenärer än antalet som minskas 

p.g.a. förlängd restid för genomresande (2023). För prognosåret 2035 blir 

vinsten av en ny station mindre då antalet genomresande på tågsträckan ökat 

med 35 procent. Antalet nya resenärer som alstras av en ny station blir ungefär 

lika många som minskas p.g.a. längre restid för genomresande.  

Stationen ligger geografiskt bra till för arbetspendling till både 

Trollhättan/Vänersborg men också söderut mot Göteborg och bedöms därför 

även attrahera resenärer från omlandet såsom exempelvis Sjuntorp. En resa 

med tåg från Upphärad station tar cirka 30 minuter till Göteborgs centrum och 

10 minuter till Trollhättan. Detta tillsammans med en utbyggd gång- och 

cykelinfrastruktur och förbättrade bussförbindelser mellan Sjuntorp och 

Upphärad beräknas leda till att många även från Sjuntorp attraheras att resa 

med tåg från Upphärad, speciellt i riktning mot Göteborg. Dåliga vägförbindelser 

i Upphärad och dess närområde förstärker tågets potential ytterligare.  

Stationen är en viktig förutsättning för att Upphärad ska kunna växa som 

kommunen planerat.  

I och med planerad exploatering kommer Upphärad tätort att mer än fördubbla 

antalet invånare inom en tioårs period. Detta innebär att Upphärad tätort blir 

runt 1500 invånare, vilket är ett bra underlag för en tågstation även i jämförelse 

med andra nuvarande tågstationer. Ett exempel på en liknande station är 

Stehag i Skåne. Stehag är ett samhälle med cirka 1400 invånare och stationen 

alstrar cirka 1070 resor per dygn.  
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4 Utformning av station och ytor för 
angöring 

4.1 Kravställning 

I avsaknad av kommunspecifik teknisk handbok vid framtagande av trafik- och 

utformningsförslag har VGU 2022 använts; exempelvis gällande krav på 

vägbredder, radier, hastighetsdämpning. Utöver VGU skedde flertalet 

arbetsmöten och diskussioner med Trollhättans Stad med fokus på hur detaljer i 

förslaget skulle utformas. 

4.2 Förutsättningar 

4.2.1 Bilparkering 

Förutsättningarna som gavs från Trollhättans Stad var att byggnationen av 

parkeringsplatser för bil ska kunna ske etappvis, 100 platser i en första etapp 

med möjlighet att utöka med ytterligare 100 platser. Samtliga parkeringsplatser 

placerades väster om Norge/Vänerbanan. 

Under utredningens gång ändrades siffrorna, ytterligare platser tillfogades för 

att hamna i nivå med framtagen prognos. I och med att den första etappen 

utökades omarbetades etappindelningarna från två till tre, detta för att på ett 

bättre sätt fördela utökningstakten utifrån den totala mängden parkeringsplatser 

vid Upphärad Station. 

4.2.2 Cykelparkering 

Initialt var tanken att cykelparkeringsbehovet skulle uppfyllas med 50 

parkeringsplatser för cykel, placerade på båda sidor om spåret och lämpligt 

fördelade utifrån uppskattat behov.  

Under utredningens gång framgick det, likt bilparkeringen, att cykelparkeringen 

behövde utökas för att möta behovet. Det bedömdes dessutom som rimligt att 

samtliga cykelparkeringar skulle placeras väster om järnvägen eftersom 

mängden cyklister österifrån antogs vara få. 

4.2.3 Kollektivtrafik 

Plattformarna vid Norge/Vänerbanan ska vara 250 meter långa, det ska finnas 

väderskydd på båda plattformarna och en planskild koppling över järnvägen. 

Uppskattningen görs att det ska finnas två till tre angöringsplatser för buss med 

resandeutbyte i anslutning till plattformarna. I anslutning till busshållplatserna 

ska det finnas väderskydd. 

Bussar ska inte trafikera yta avsedd för parkering utan ansluta till stationen via 

en separat väg fram till hållplatsområdet, utifrån ett avvägt 

trafiksäkerhetsperspektiv. Bussvägen ska däremot inte enbart trafikeras av 

buss, utan kan även trafikeras av allmänheten till och från en avsatt yta för 

upphämtning och avlämning. 
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4.2.4 Dimensionerande fordon 

Boogiebuss (Bb) anses vara dimensionerande fordon i trafikförslaget för 

Upphärad station. Framtaget förslag har körspårtestats varpå korsningspunkter 

och trafikala ytor anpassats därefter.  

4.3 Trafikförslag 

Trafikförslaget ansluter till Sjuntorpsvägen som lokalt breddas för att skapa en 

trafiksäker korsning. En kombinerad gång- och cykelbana anläggs öster och 

väster om Sjuntorpsvägen för att ansluta till befintliga gång- och cykelbanor. 

Infarten till stationsområdet delas av kollektivtrafik och övrig vägtrafik. 

Angöringsplatser för buss, hämtning/lämning och cykelparkering är placerade i 

norr medan bilparkeringen återfinns i söder uppdelad på tre etapper. Öster om 

järnvägen återfinns en grusad väg avsedd för servicefordon. Framtaget 

trafikförslag redovisas i Bilaga 1 Trafikförslag och kan ses överskådligt nedan, 

se Figur 8. 

 

Figur 8. Trafikförslag Upphärad Station 
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4.3.1 Gång- och cykelvägnät 

Gång och- cykelvägnätets utbyggnad redovisas i Figur 9 nedan. Upphärads 

tätort kopplas ihop med den nya stationen via en öst-västligt koppling (röd linje) 

samt med en gång- och cykelbana utmed Sjuntorpsvägen (blå linje). En 

koppling österut föreslås anläggas väster om Sjuntorpsvägen som kopplar an till 

befintlig gång- och cykelbana (orange linje). Parkering för cykel inom 

stationsområdet förläggs i områdets nordöstra del (magenta ruta) 

För att skapa ett sammanhängande gång- och cykelvägnät med hög kapacitet 

föreslås en standardbredd om 2,5 – 3 meter. Detta spann används vanligtvis i 

mindre tätorter och stadsdelar och tillgodoser ytan som behövs för att gående 

och cyklister ska kunna ta sig fram säkert, tryggt och bekvämt.  

 

Figur 9. Föreslaget gång- och cykelvägnät i anslutning till Upphärad station. Blå linje kopplar ann 

norrut, röd linje ansluter till centrala Upphärad och orange linje ansluter till befintlig gång- och 

cykelbana längs med Sjuntorpsvägen. Cykelparkering i boxen färgad magenta. Bildkälla: Sweco 

4.3.2 Gång- och cykelpassage 

Gång- och cykelpassagen över Sjuntorpsvägen föreslås att regleras som 

övergångsställe och obevakad cykelpassage. Övergångsstället är utfört med en 

bredd av 2,5 meter i stället för det normala 3 meter i syfte att minska 

breddningen av Sjuntorpsvägen. Gång- och cykelpassagen ska byggas 

samtidigt som gång- och cykelvägen i västergående riktning, röd linje i Figur 9. 

Detta kan ske direkt under etapp 1 men kan likväl byggas ut i en senare etapp 

om gång- och cykelbanan utmed Sjuntorpsvägen byggs ut under etapp 1, blå 

linje i Figur 9. 

4.3.3 Cykelparkering 

De 236 cykelparkeringarna placeras nära plattformar och planskild förbindelse i 

områdets nordöstra hörn, se Figur 9. Cykelparkeringarna bör vara 
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väderskyddande med integrerad belysning för ökad trygghetskänsla och en 

högre nyttjandegrad. Parkeringen bör bestå av cykelpollare med möjlighet att 

låsa fast ramen. Ramp bör finnas för enkel anslutning till plattform med cykel. 

4.3.4 Bilparkering 

Föreslagen utformning medger 151 parkeringsplatser, varav 2 parkeringsplatser 

för rörelsehindrade, i etapp 1. I etapp 2 tillförs ytterligare 164 platser och i etapp 

3 145 platser.  

4.3.5 Tillgänglighet 

Inom stationsområdet föreslås det ett antal gångbanor utmed 

parkeringsplatserna, för att möjliggöra ett tryggare och säkrare utrymme att röra 

sig utmed parkeringsområdet. Gångbanorna rör sig vinkelrätt mot plattformarna 

med trappor som tar upp höjdskillnader. Tillgänglighet till plattformar för 

rörelsehindrade sker via ramp och hiss vilka är placerade i nära anslutning till 

busshållplatser och parkeringsplatser avsedda för rörelsehindrade. 

Kollektivtrafikresenärer, gående och cyklister kan röra sig på ett säkert och 

tryggt sätt från buss, parkering och avlämningsyta till plattformarna utan att 

passera körfält och parkeringsytor för bilar. 

4.3.6 Kollektivtrafik 

Kollektivtrafiken använder samma in- och utfart som trafiken som ska till 

pendelparkeringen, men väl inne på området samsas enbart bussar med bilar 

och taxi som ska till en avlämnings- och upphämtningsyta i höjd med 

cykelparkeringarna. Bussar har separata ytor för resandeutbyte medan 

hämtning och lämning sker på yta bredvid. 

Idag trafikerar två busslinjer området, för att framtidssäkra och ge utrymme för 

fler linjer samt ersättningsbuss tillåter hållplatsen att fyra bussar angör 

hållplatsen samtidigt. Det har i trafikförslaget placerats ut två väderskydd, yta 

för finns om ökat behov uppdagas. 

4.3.7 Sjuntorpsvägen 

Trafikverket är väghållare för Sjuntorpsvägen. Vägen har en 

hastighetsbegränsning på 70 km/h fram till den föreslagna in- och utfarten till 

stationsområdet, norrut är begränsningen 50 km/h. I samband med 

utbyggnaden av Upphärad station bör övergången från 70 km/h till 50 km/h 

flyttas cirka 50 meter söder om den föreslagna sidoförskjutningen av vägen. För 

att medge sidoförflyttningar och mittrefug vid gång- och cykelpassagen på 

Sjuntorpsvägen behöver vägen breddas på en sträcka av ungefär 150 meter.  

4.3.8 Etapper 

Etapp 1 innehåller två plattformar vid järnvägen (250 meter), bro över järnvägen 

med trapphus och hiss, fyra väderskydd på plattformarna (två på vardera sida), 

hållplatsområde för buss inklusive vändslinga, ombyggnation av 

Sjuntorpsvägen, in- och utfart till stationsområdet, grusväg öster om spåret, 

gång- och cykelbanor, bilparkering 151 st. (2 st. PRH), cykelparkering 236 st., 

88 st. belysningsarmaturer i olika storlek och höjder. 

I etapp 2 utökas bilparkeringen med 164 platser och i etapp 3 tillkommer 

ytterligare 145 platser. I respektive etapp tillkommer belysning samt gångväg 

mellan parkering och plattform. 
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5 Kostnadsbedömning 
Kostnadsbedömningen baseras på val och utformning framtagen under arbete 

med trafik och utformningsförslag för nytt tågstopp Upphärad, Trollhättan stad. 

Kostnadsbedömningen redovisar bedömda entreprenadkostnader samt 

byggherrekostnader, vilket sammanställs till en total projektkostnad inklusive 

bedömda risk och osäkerheter.  

 

Enligt önskemål från Trollhättan stad har kostnadsbedömningen delats upp i 

olika geografiska zoner och etapper. Dessa kategoriseras enligt följande: 

• Trollhättan stad 

o Skede 1 (innefattar parkering, busshållplats, åtgärder på 

Kobergsvägen)  

o Skede 2 (innefattar parkeringsytor) 

o Skede 3 (innefattar parkeringsytor)  

• Järnväg 

• BEST-arbeten 

• Västtrafik 

 

Anläggning av ny perrong samt trapphus med gångbro över befintlig järnväg 

som är i drift är komplicerade arbeten och kommer kräva åtgärder kring BEST-

arbeten (Bana, El, Signal, Tele). Detta medför höga skydds- och 

säkerhetsåtgärder under entreprenadens utförande, vilket kommer vara 

kostnadsdrivande för projektet. 

Kostnadsbedömningen är grovt bedömd på en byggdelsnivå med hänsyn till att 

en detaljprojektering inte har tagits fram i detta skede.   

Kostnadsbedömningens förutsättningar samt framräknat resultat redovisas i 

Bilaga 2 Kostnadsbedömning. 

  



 

 

 

Sweco | Sluthandling 2024-03-21 

Uppdragsnummer 30065923 

Datum 2024-03-21   

Dokumentreferens PM Tågstopp Upphärad  27/27 

6 Bilaga 
• Bilaga 1 Tågstopp Upphärad - Trafikförslag Upphärad Station 

• Bilaga 2 Tågstopp Upphärad - Kostnadsbedömning 

 

 

 

 


