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1  Sammanfattning

| Oversiktsplanen for Trollhattans kommun, Oversiktsplan 2013, Plats for
framtiden, antogs 2014, &r ett tagstopp i Uppharad ett tydligt strategiskt mal.

Ett planprogram for utbyggnad av Upphéarad med cirka 450 nya bostader, fler
verksamheter samt storre underlag for offentlig och social service, godkandes
2017. | planprogrammet ar det redovisat hur staden tanker sig utbyggnaden
kring en ny tagstation i Upphéarad. En ny tagstation i Uppharad ger Sjuntorp och
Upphéarad potential att vaxa kraftigt. Goda kommunikationer med
konkurrenskraftiga restider mot bade Trollhattan och vidare norrut samt till
Goteborg gor Uppharad/Sjuntorp till ett attraktivt omrade att bo i.

Vasttagsutredningen, vilket genomférdes 2017, behandlade forutsattningar for
att oppna nya tagstationer i mindre samhallen. Utredningen utgick fran ett antal
kriterier som skulle uppfyllas for att det skulle vara I6nsamt att 6ppna en ny
station bland annat att nettoresandet skulle 6ka. Resultatet visade ett negativt
nettoresande for en station i Upphé&rad. Anledningen till detta var att potentiellt
resande fran ny station inte vagde upp det minskande antalet resenarer langs
taglinjen p.g.a. forlangd restid.

Syftet med denna utredning ar tredelat;

e Att belysa och analysera en ny stations forutsattningar i ett vidare
perspektiv an vad modellen i Vasttagsutredningen gjorde.

e Att utforma en station med tillhérande angéringsmojligheter

e Attt utféra en investeringskostnadsbeddmning pa utférda
utformningsforslag

Resandeanalys

Berakning och analys visar pa att det totalt sett &r gynnsamt att anlagga en
station i Uppharad da stationen alstrar fler resenarer an antalet som minskas
p.g.a. forlangd restid for genomresande (2023). For prognosaret 2035 blir
vinsten av en ny station mindre da antalet genomresande pa tagstrackan okat
med 35 procent. Antalet nya resenarer som alstras av en ny station blir ungefar
lika manga som minskas p.g.a. langre restid for genomresande.

Resandeanalysen visar pa att transportarbetet for genomresande minskar med
486 personkilometer per tur (prognosar 2035) p.g.a. langre restid vid ett
tagstopp i Uppharad. Med ett genomsnittligt reseavstand for en resenar till/fran
Uppharad station pa 24 km/tur, krdvs det att 20 nya resenarer tillkommer per tur
fran Uppharad station ar 2035 for att inte det totala transportarbetet ska minska.
Med 54 turer/dygn kravs det att 1080 resenarer per dygn (2035) aker till/fran
Uppharad station 2035. Trafikalstring till/frdn Upphérad station beraknas till
1070 resor/dygn, dar utbyggnadsomradet star for en stor del av resorna.

| och med planerad exploatering kommer Upphéarad tatort att mer &n férdubbla
antalet invanare inom en tioars period. Detta innebar att Upphérad tatort blir
runt 1500 invanare, vilket ar ett bra underlag for en tagstation aven i jamforelse
med andra nuvarande tagstationer. Ett exempel pa en liknande station ar
Stehag i Skane. Stehag ar ett samhalle med cirka 1400 invanare och stationen
alstrar cirka 1070 resor per dygn.
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Utformning av station och ytor fér angéring

Trafik- och utformningsforslaget resulterar i ett férslag dar Upphérad station till
storst del placerats vaster om Norge/Vanerbanan och éster om den
angransande landsvagen Sjuntorpsvagen. Pa den Ostra sidan forlaggs en
plattform, vilket kan nas via en broférbindelse éver jarnvagen samt via en
grusvag som kopplar an till Sjuntorpsvagen 6ster om Norge/Vanerbanan.
Grusvéagen ar framférallt avsedd for servicefordon men ar aven férsedd med
enklare anslutningar utmed den &stra stationsplattformen for fotgangare och
cyklister.

Korsningen och entrén till stationsomradet i vaster ansluter till Sjuntorpsvégen,
utformad for bade buss och bil. Korningen ar utformad med boggibuss som
dimensionerande fordon. Bussar i linjetrafik eller ersattningstrafik ges kortast
maojliga vag till sina hallplatslagen inne pa stationsomradet, vilket ligger
strategiskt placerad néara stationsplattformarna samt den tilltankta
broférbindelsen mellan plattformarna. Bilar och taxi kan samutnyttja ytorna som
ar avsedda for buss for att enkelt kunna hamta- och lamna tagresenarer.

For att inte éverexploatera bilparkeringen har det féreslagits att den ska kunna
utdkas i tre utbyggnadsetapper. Etapp 1 medger 151 parkeringsplatser och 2
platser for rérelsehindrade. | etapp 2 tillférs ytterligare 164 platser och etapp 3
utdkar parkeringen med ytterligare 145 platser. Mangden bilparkering som
etapp 1 resulterar i tillgodoser parkeringstalet i niva med framtagen prognos.
Vid utbyggnad av samtliga etapper resulterar det i totalt 462 parkeringsplatser.

Gang- och cykelnatet inom Uppharad foreslas att byggas ut i samband med
byggnationen av Uppharad station. Forslaget innefattar en gang- och
cykelkoppling rakt vasterut mot Upphéarad centrum samt en koppling bade
norrut- och séderut utmed Sjuntorpsvagen. Genom att inkludera en
hastighetssakrad gang- och cykelpassage i direkt anslutning till korsningen
mellan Sjuntorpsvagen och entrén till stationsomradet ges gaende och cyklister
en gen vag med god framkomlighet.

For att tillgodose framtidens behov av cykelparkering vid Upphérad station,
utifrdn framtagen prognos, har 236 cykelparkeringar placerats ut i nara
anslutning till stationens plattformar. Cykelparkeringarna bor vara
vaderskyddade med cykelpollare som majliggér ramlasning.

Stationsomradets samtliga utbyggnadsdelar ska anpassas och tillgodose
gallande krav inom tillganglighet.

Kostnadsbeddmning

Kostnadsbeddmningen baseras pa val och utformning framtagen under arbete
med trafik och utformningsférslag for nytt tagstopp Uppharad, Trollhattan stad.
Kostnadsbheddmningen redovisar bedémda entreprenadkostnader samt
byggherrekostnader, vilket sammanstélls till en total projektkostnad inklusive
beddmda risk och osékerheter.
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2  Inledning
2.1 Bakgrund och syfte

| Oversiktsplanen for Trollhattans kommun, Oversiktsplan 2013, Plats for
framtiden, antogs 2014, &r ett tagstopp i Uppharad ett tydligt strategiskt mal.

Ett planprogram for utbyggnad av Upphérad med cirka 450 nya bostéader, fler
verksamheter samt storre underlag for offentlig och social service, godkéandes
2017. | planprogrammet ar det redovisat hur staden tanker sig utbyggnaden
kring en ny tagstation i Upphéarad. Uppharad ska enligt planprogram utvecklas
inom ett begransat omrade, med gang- och cykelavstand inom tatorten.

En ny tagstation i Upphéarad ger Sjuntorp och Uppharad potential att vaxa
kraftigt. Goda kommunikationer med konkurrenskraftiga restider mot bade
Trollhattan och vidare norrut samt till Géteborg gor Uppharad/Sjuntorp till ett
attraktivt omrade att bo i.

Vasttagsutredningen, vilket genomférdes 2017, behandlade forutsattningar for
att oppna nya tagstationer i mindre samhallen. Utredningen utgick fran ett antal
kriterier som skulle uppfyllas for att det skulle vara [6nsamt att 6ppna en ny
station bland annat att nettoresandet skulle 6ka. Resultatet visade ett negativt
nettoresande for en station i Upphé&rad. Anledningen till detta var att potentiellt
resande fran ny station inte vagde upp det minska antalet resenarer langs
taglinjen p.g.a. forlangd restid.

Syftet med denna utredning ar tredelat;

e Att belysa och analysera en ny stations forutsattningar i ett vidare
perspektiv an vad modellen i Vasttagsutredningen gjorde.
e Att utforma en station med tillhérande angéringsmojligheter
e Attt utféra en investeringskostnadsbeddmning pa utférda
utformningsforslag
Denna utredning ar ett underlag i arbetet med den fordjupade dversiktsplanen
(FOP) for Trollhattans landsbygder.

3  Resandeanalys
3.1 Metod

Efter en dialog med bestéllaren Trollhdattans kommun vid startméte gjordes
inventeringar avseende underlagsmaterial, sdsom studier av kommunens
planeringsdokument som bedémdes relevanta for utredningen, genomférda
resvaneundersokningar, befolkning, sysselsattning och pendlingsstatistik,
pendlingsstatistik for tagtrafik samt gatustruktur, cykel- och kollektivtrafiknat.
Utifran dessa studier beskrevs sedan nulaget i kapitel 2.3 och 2.4.

Utifran resandestatistik per station samt belaggning mellan stationer kunde
sedan antalet resenarer som sitter pa taget nar det passerar Uppharad
beréknas samt resenarernas genomsnittliga restid och reslangd. Med hjélp av
restidselasticitet beraknades antalet farre resenarer, pa grund av 6kad restid,
fram samt vad det innebar i minskat transportarbete. Denna berékning
redovisas i kapitel 2.5.
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Med boendestatistik, pendlingsstrommar, fardmedelsandelar frin RVU
berdknades antalet resenarer fram som en ny station i Uppharad skulle kunna
alstra. Berakningen baserade sig pa samma upptagningsomrade som antogs i
Upphéarad planprogram for befintliga boende och boende i kommande
utbyggnadsomraden. Utifrdn pendlingsstatistik kunde antalet resenarer som
reser med tag norrut i riktning mot Trollhattan samt sdderut i riktning mot
Goteborg beréknas. Berédkning av antalet nya resenarer, samt deras
medelreslangd- och restid redovisas i kapitel 2.6.

3.2 Underlag

3.2.1 Resvaneundersokning i Vastra Gotaland, 2022-2023

Resvaneundersokningen &r framtagen pa uppdrag av Véastra
Gotalandsregionens tidigare kollektivtrafiknamnd och malgruppen ar
huvudsakligen kommunerna i Vastra Gotaland, Vasttrafik och Vastra
Gotalandsregionen.

Resultatet visar bland annat pa en stor skillnad i fardmedelsférdelning mellan
kommunerna i Vastra Gotaland p.g.a. olika befolkningsstorlek, geografisk
struktur och utbud av kollektivtrafik. | RVU:n genomfoérdes en fordjupning i nio
av kommunerna, dar resultaten delades upp i tétort samt omkringliggande
omrade (omland), for att kunna undersoka eventuella skillnader. | denna
fordjupning ingick Trollhattans kommun och resultaten visade att personer
boende pa omlandet genomfor i genomsnitt 1,7 resor/dag och har en
kollektivtrafikandel pa 18 procent, se Figur 1. Boende i titorterna gor enligt
undersokningen 1,6 resor per dag och har en kollektivtrafikandel pa 22 procent.
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Figur 1. Antal och andel resor for respektive trafikslag i tétorter samt omlandet. Kélla: RVU Vastra
Gétaland 2022-2023.

Diagrammet ovan visar pa att det ar stor skillnad p& andelen bilresor i tatorterna
respektive omlandet medan det inte ar lika stor skillnad fér kollektivtrafiken.

For att kontrollera rimligheten i dessa slutsatser jamfordes
kollektivtrafikandelarna inom tatort respektive landsbygd med Eslévs kommun i
Skane. Resvaneundersokning (2018) i Eslov visade pa liknade siffror som
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redovisats Vastra Gotalands RVU for Trollhattan. | Eslov var det 20 procent pa
landsbygden som &kte kollektivt och 23 procent i tatorten.

3.2.2 Planprogram Uppharad och malbild 2030

Planprogrammet ar cirka 130 hektar och bestar av befintlig tatort och
angransande omraden, se Figur 2 for planprogrammets gransdragning. | 6st
avgransas omradet av jarnvagssparen. En ny tgstation ar en forutsattning for
att Uppharad ska kunna véaxa till den grad som foreslas i planprogrammet.

Figur 2. Avgransning planomrade

Enligt malbild 2030 (planprogram Upphérad) ligger en tagstation i Uppharad,
vilket skapar mojlighet for 450 nya bostader. Uppharad tatort skulle da gé fran
600 invanare till 1700 invanare.

Ett tydligare centrum har utvecklats som mojliggoér for en handelsutveckling. Vid
gamla stationsomradet i Upphéarads sodra delar planeras det 2030 ha dppnat
fler verksamheter och darmed fler arbetsplatser.

Gang- och cykelkopplingarna inom tatorten har forbattrats och byggts ut, bland
annat till ny station, men ocksa kopplingen till Sjuntorp. | malbilden ingar dven
ett forbattrat kollektivtrafikutbud mellan Sjuntorp och Uppharad sa att fler kan
resa hallbart till ny station.

Den nya bebyggelsen i planprogrammet koncentreras till ortens centrala delar
och ny tagstation, se Figur 3.
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A

Figur 3 Schematisk bild av Upphérads foreslagna utveckling. Kalla: Planprogram Upphéarad.

3.3  Forutsattningar

3.3.1 Upphéarad och dess naromrade
Uppharad ar en av fem smatatorter utdver centralorten i Trollhattans kommun
och ligger cirka 20 kilometer séder om Trollh&ttan centraltatort. Sjuntorp ligger
cirka 7 kilometer nordvast om Upphéarad och Géteborg cirka 60 kilometer sdder
om Uppharad. Upphérad tatorts naromrade (streckad markering i Figur 4 fran
planprogram Upphérad) ar inom ett avstand fagelvagen pa 7,5 kilometer runt
den kommande stationen och bedéms som direkt upptagningsomrade till
stationen. Naromradet bestar av Upphéarads landsbygd, Rommele,
Lagmansered samt delvis av Fors landsbygd och Sjuntorp (70 %).
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Norra Bjorke

Figur 4. Trollhattans kommun med tatorter (bl& prickar) samt Uppharads naromrade (streckat
omrade). Kalla: Planprogram Upphérad

Det bor idag cirka 600 invanare i Uppharads tatort och cirka 550 invanare pa
Uppharads landsbygd. | Upphéarads naromrade, 7,5 kilometer runt stationen
(streckad yta) bor 3700 invanare. Yrkesverksam befolkning i Uppharad bestar
av 260 personer och cirka 60 personer arbetar i Upphéarad tatort varav cirka
halften &r boende i Uppharad.

Den offentliga och sociala servicen i Upphéarad bestar framst av skola, forskola,
livsmedelsbutik och bygdegéarden. Skolan inrymmer arskurserna F-5 samt
fritidsverksamhet. Hogstadieeleverna i Upphéarad gar pa Sjuntorpsskolan och
gymnasieeleverna gar i Trollhattan.

3.3.2 Arbetspendling

En majoritet av de yrkesverksamma boende i Upphéarad, 260 personer,
arbetspendlar till Trollhattans tatort eller dess naromrade (51 %). En stor del
arbetar utanfér kommungransen (35 %), da framst i Vanersborg, Géteborg, lilla
Edet och Uddevalla. En liten del arbetar i Upphéarads tatort (9%).

Fordelningen ser ungefar likadan ut for boende i Uppharads naromrade. Cirka
340 personer arbetspendlar till Uppharads tatort eller dess naromrade fran
ovriga delar av kommunen eller fran andra kommuner. Det stora antalet bor i
den egna kommunen.

En stor andel av dessa pendlar med bil. En orsak till detta ar det daliga utbud
med kollektivtrafiken. Idag tar en resa med buss mellan Upphéarad-Trollhattan
50 minuter och med tag skulle samma resa ta cirka 5 minuter. Med en ny
station i Upphéarad skulle aven en ny direktférbindelse mot Géteborg skapas. En
resa med tdg mellan Uppharad-Goéteborg berdknas ta cirka 30 minuter.

Enligt statistik tillhandahallet fran Trollhattans kommun ser in — och utpendling
till/frédn Trollhattans kommun ut enligt Tabell 1 och Tabell 2 nedan.
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Tabell 1 . Antalet invanare som bor i Trollhattans kommun och pendlar till respektive

kommun. (SCB 2021)

Utpendling for alla Trollhdttans kommuns invanare

Antal inv. som pendlar |Andel av totala
Vanersborg 2562 34% norr
Uddevalla 1270 17% vaster
Lilla Edet 646 9% soder
Alingsas 116 2% Oster
Ale 208 3% soder
Grastorp 140 2% Oster
Essunga 42 0,6% Oster
Goteborg 2577 34% soder
Totalt 7561 100%

Totalt pendlar 34 % norrut, 45 % sdderut, 17 % vasterut och 4 % dsterut av de
som bor i Trollhattans kommun och pendlar 6ver kommungrans. | Tabell 2 nedan
redovisas antalet boende invanare per tatort som pendlar Gver kommungrans.
Med hjalp av férdelningen i de olika vaderstrecken i tabell ovan &r det i tabell

nedan beréknat hur manga invanare i respektive tatort som reser i vardera

riktningen.

Tabell 2. Antalet invanare pa respektive tatort som pendlar 6ver kommungrans (Region
Vast Sysselsattning 2021) samt hur dessa fordelar sig i de olika vaderstrecken i enlighet

med tabell ovan.

SWECO ﬁ

Nattbefolkning
Pendlar 6ver
kommungrans Soder vast Ost Norr
totalt

45% 17% 4% 34%
205 UPPHARAD LANDSBY GD 133 60 23 5 45
206 ROMMELE 71 32 12 3 24
207 FORS LANDSBY GD 141 63 24 6 48
215 UPPHARAD TATORT 97 44 16 4 33
217 SJUNTORP 376 169 64 15 128
308 LAGMANSERED 63 28 11 3 21
881 396 150 35 300

| Tabell 3 redovisas antalet personer som pendlar in till Trollhattans kommun

fran 6vriga kommuner.
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Tabell 3. Antalet personer som bor i andra kommuner och pendlar in till Trollhattans
kommun. (SCB 2021)

Inpendling till Trollhdttans kommun

Antal inpendlare Andel av totala
Vanersborg 4819 53%|norr
Uddevalla 1986 22%|vaster
Lilla Edet 718 8% |soder
Alingsas 133 1%|0ster
Ale 176 2%|soder
Grastorp 424 5%|0oster
Essunga 162 2%|Oster
Goteborg 753 8% |soder
Totalt 9171

Totalt kommer 53 % norrifran, 18 % soderifrdn, 22% vasterifrdn och 8 %
Osterifran av de som bor i en annan kommun och pendlar in till Trollhattans
kommun.

Enligt tillhandahallen statistik ar det 15 164 invanare som arbetar i Trollhattans
centrala delar och bor i kommunen av totalt 17 820 invanare som bor och
arbetar i kommunen. Detta innebar att cirka 96 % av de som bor i Trollhdttans
kommun arbetspendlar till Trollh&ttans centrala delar. Detta innebar att det totalt
ar 1337 invanare som bor inom Upphérad tatorts naromrade och arbetspendlar
till Trollhattan, se Tabell 4.

Tabell 4. Antal invanare som bor i Uppharad tatorts naromrade och arbetspendlar till
Trollhattan (Region Vast Sysselsattning 2021).

Nattbefolkning
Antal till Trollh&ttan
Tatort
96%
205 UPPHARAD LANDSBY GD 188
206 ROMMELE 124
207 FORS LANDSBY GD 187
215 UPPHARAD TATORT 154
217 SJUNTORP 625
308 LAGMANSERED 58
1337

Arbetsplatsinpendling till nAromradet ar relativt litet. | Tabell 5 redovisas antalet
inpendlare som kommer fran andra kommuner till nAromradet samt antalet
inpendlare som kommer fran Trollhattan kommun. Till Uppharad tatort och
landsbygd ar det totalt 130 stycken som arbetsplatspendlar, samtliga kommer
fran Trollhattans kommun. Ingen frdn andra kommuner har registrerad
arbetsplats i Upphérad.
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Tabell 5. Antalet arbetsplatspendlare inom naromradet som kommer frén andra
kommundelar eller andra kommuner (Region Vast Sysselséttning 2021).

Dagbefolkning

Tatort

Pendlar 6ver kommungrans

Bor och arbetar i samma

Kommun

205 UPPHARAD LANDSBY GD

0 61

206 ROMMELE 0 32
207 FORS LANDSBY GD 39 83
215 UPPHARAD TATORT 0 69
217 SJUNTORP 35 329
308 LAGMANSERED 0 33
74 607

3.3.3 Boendestatistik

Tabell 6 redovisar antalet boende i tatorter i Trollhattans kommun inom
Uppharad tatorts naromrade, 2019—2022. Enligt Uppharad planprogram ligger
orter inom 7,5 km fagelvagen fran Uppharad tatort (se Figur 4) inom dess
naromrade, dvs Uppharad landsbygd, Rommele, Lagmansred och 70 % av

Fors och Sjuntorp. Det &r dessa orter som skapar ett potentiellt

resandeunderlag till en framtida station i Upphérad. Det totala underlaget blir
om hela Fors och Sjuntorp raknas med 4500 invanare. Raknas endast 70 % av
dem med sa blir det totala underlaget 3670 invanare.

Tabell 6. Befolkningsstatistik i tatorter i Uppharad tatorts naromrade (SCB).

Stadsdel-kommundel

2019 2020 2021 2022
Antal invanare 31 dec
Uppharadlandsbygd 584 596 606 605
Rommele 355 369 362 353
Fors 621 610 627 628
Uppharadtatort 555 555 561 553
Sjuntorp 2077 2091 2072 2145
Lagmansered 25 216 218 216
Totalt inom
upptagningsomrade 4407 4437 4446 4500

Sweco | Sluthandling 2024-03-21
Uppdragsnummer 30065923

Datum 2024-03-21

Dokumentreferens PM T&gstopp Upphéarad

SWECO ﬁ

13/27



SWECO ﬁ

3.3.4 Trafiksystem

3.3.4.1  Gang- och cykelsystem

Gang- och cykelnatet har en lag standard inom Upphéarad samt mellan
Uppharad och dess omland. De gang- och cykelvagar som finns i Uppharad
tatort ar belagna langs Sjuntorpsvagen samt intill skolomrade och
fotbollsplaner. Mellan Upphérad och Velanda finns en separerad cykelvag langs
den gamla banvallen (8,2 km). Mellan Velanda och Trollhattan finns en
separerad gang- och cykelbana, vilket gor att det ar majligt att cykelpendla
mellan Upphéarad och Trollh&ttan (totalt 16 km).

Enligt cykelplan for Trollhattan kommun planeras en gang- och cykelvag mellan
Uppharad och Sjuntorp att vara byggd till &r 2030. D4 detta &r langs en statlig
vag har kommunen inte full radighet dver om och nar denna gang- och
cykelbana byggs. Tidplanen kan darféor komma att korrigeras.

3.34.2 Kollektivtrafik

Uppharad trafikeras av tva busslinjer, linje 630 och 632. Linje 632, Slatterna-
Uppharad-Trollhattan, ar framst en skollinje och trafikeras endast med en tur pa
morgonen och en pa eftermiddagen. Linje 630, Upphérad-Sjuntorp-Trollhattan,
trafikerar med timmestrafik. Det finns fem hallplatser i Uppharad varav
hallplatserna Upphérad skola och Upphérad station (ej nuvarande station) ar de
mest centrala. Det tar cirka 50 minuter att &ka buss mellan Uppharad och
Trollhattan.

Vanerbanan som ligger éster om Uppharad tatort trafikeras av Vasttagen, SJ
regional och NSB Regiontdg med genomgéende tag. Inga tag stannar idag i
Uppharad.

3.34.3 Biltrafik

| Upphérad finns tva allmanna vagar med vagnummer, Sjuntorpsvagen (2011)
och Asakavagen (2018). Sjuntorpsvagen leder i dstlig riktning mot Sjuntorp
samt Europavéag 45 (E45) och i vastlig riktning till riksvag 42 (RV42).
Asakavagen gér i nordlig riktning frAn Upphérad och leder till Gardhemsvégen
och vidare mot Trollhattan. ADT har uppmitts till 1270 fordon/dygn? p&
Sjuntorpsvagen. Hastighetsbegransningen utmed dessa tva gator varierar i
tatorten. Asakavagen har 50 km/h fr&n korsningen med Sjuntorpsvagen och ca
500m norrut, sedan 70 km/h. Sjuntorpsvagen har utmed det tilltankta
stationsomradet en hastighetsbegransning pa 70 km/h och i h6jd med
Stigtomtsvagen évergar det till 50 km/h. Majoriteten av lokalgatorna har en
hastighetsbegransning pa 50 km/h medan ett fatal gator narmast skolan har en
begrasning till 30 km/h (se Figur 5).

! Planprogram Upphérad
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Figur 5. Information frdn NVDB, Nationell vagdatabas, om omradets hastighetsbegransning. Se
teckenforklaring for fargernas betydelse. Bildkalla: NVDB pa webb

3.4 Genomresande

3.4.1 Genomsnittligt antal resande och belaggning per tur och
riktning

| Figur 6 och Figur 7 &r antalet av- och pastigande per station samt belaggning
langs linjen redovisat per riktning och tur (statistik Vasttrafik 2022). Statistiken
ar frdn 2022 da jarnvagen mellan Oxnered och Vanersborg har varit stangd
under 2023. Flertalet av resenarerna langs linjen aker mellan Trollh&ttan och
Goteborg och antalet resenarer som idag sitter pa taget och reser forbi
Uppharad ar i medel for bada riktningarna 106 stycken per tur. Det &r dessa
resenarer som blir paverkade av en 3 minuter langre restid p.g.a. ett nytt
stationsuppehall i Uppharad.
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@Pistigande @ Avstigande @ Avgangsbeldggning

o @

Goteborg C  Gamlestaden Bohus station Alvangen Lodése station Trollhattan Oxnered  Vanersbarg C
station station station station

Figur 6. Antalet av- och pastigande per station och tur samt belaggning langs linjen.
Riktning Goteborg C- Vénersborg C.

@Pistigande @ Avstigande @ Avgingsbeldggning

Eb'u'

Vanershorg C Oxnered station Trollhattan | sqsce station Alvangen  Bohus station Gamlestaden Géteborg central
statio station station

Figur 7. Antalet av- och pastigande per station och tur samt belaggning langs linjen.
Riktning Véanersborg C- Goteborg C.

Vasttagsutredningen utgick fran prognosar 2035 och raknade upp antalet
resenarer pa tgstrackan Vanersborg-Goteborg med 36 procent. Samma
prognosar och upprakning genomfors i denna utredning. Detta ger i genomsnitt
per riktning 144 genomresande resenérer forbi Upphérad.

3.4.2 Genomsnittlig restid och reslangd

| Tabell 8 och Tabell 9 &r genomsnittlig restid och resléangd berdknad med
statistik fran ovanstdende diagram som bas. Kortid mellan stationer &r hamtad
frn nuvarande tidtabell och antalet kilometer ar uppmatt pa karta.
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Genomsnittlig restid per resenar/tur & 30 minuter och genomsnittlig reslangd ar

56 km.

Tabell 7. Genomshnittligt antal av- och pastigande per tur 2022, belaggning samt restid
och reslangd. Riktning Géteborg-Trollhattan.

SWECO ﬁ

Rikining Genomsnittligt | Genomsnittligt
. antal antal Belaggning | Kortid Restid [Reslangd
Goteborg- | o .. . . Km .
Trollhttan pastigande per|avstigande per| pertur (min) (min) (km)
tur tur
Goteborg 104 0 104 4 3 416 312
Gamlestaden 23 2 125 8 15 1000 1875
Bohus 7 5 127 6 13 762 1651
Alvangen 9 12 123 6 8 738 984
Lodose 3 17 109 13 34 1417 3706
Upphérad 109
Trollhattan 12 79 42 8 9 336 378
Oxnered 1 7 37 4 4 148 148
Vanersborg 0 37 0 0
Totalt 159 159 49 86 4817 9054
Genomsnitt 30 57
Tabell 8. Genomshnittligt antal av- och pastigande per tur 2022, belaggning samt restid
och reslangd. Riktning Trollh&ttan-Géteborg.
Rikining Genomsnittligt | Genomsnittligt
. antal antal Belaggning | Kortid Restid |Reslangd
Trollhattan- | . . . . Km .
R pastigande per |avstigande per| per tur (min) (min) (km)
Goteborg
tur tur
Vanershorg 37 0 37 4 4 148 148
Oxnered 7 2 30 8 9 240 270
Trollhattan 75 12 102 13 34 1326 3468
Upphérad 102
Lodose 18 3 118 6 8 708 944
Alvangen 15 8 128 6 13 768 1664
Bohus 6 7 128 8 15 1024 1920
Gamlestader 2 30 102 4 3 408 306
Goteborg 0 101 0 0 0
Totalt 160 163 45 82 4622 8720
Genomsnitt 29 55

Enligt nuvarande tidtabell &r det 27 turer per dygn i respektive riktning.

3.4.3 Restidsforandring och Elasticitetsberakning

Enligt Vasttagsutredningen beraknas ett tagstopp i Uppharad forlanga restiden
mellan Trollh&attan och Géteborg med 3 minuter. Det ar denna extra tid som
laggs pa restid for genomresande resenarer 2035 for att fa den nya totala
restiden. Restidsforlangningen ar 10 % (3/30) av den totala genomsnittliga

restiden for genomresande resenarer. Med en restidselasticitet pa -0,6 minskar

andelen resande p.g.a. den extra restiden med 6 % (-0,6*10%) och darmed
antalet resenérer med 9 stycken per tur (-6%*144).
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Enligt tidtabell ar det 54 turer totalt per dygn som kan stanna i Uppharad efter
att snabbtdgen som endast passerar raknats bort. Detta ger en minskning med
480 resendrer per dygn.

Genomsnittlig reslangd fér genomresande resenarer ar 56 km per tur och med
en minskning med 9 resenarer minskar transportarbetet med 486 personkm/tur
och 26 260 personkm/dygn.

3.5 Nya resenarer Uppharad station

3.5.1 Potentiella resenérer

Med informationen som ges i kapitel 2.2 som bas har féljande
pendlingsfordelning mellan Uppharad samt dess naromrade (ny station) och
stationerna langs Véanersborgsbanan kunnat tas fram. Férdelningen &r en
sammanslagning fér bade pendling inom kommun (Trollhattan) och utanfor
kommungrans. Totalt pendlar 84 % norrut fran Upphéarad station och 16 %
soderut.

Tabell 9. Foérdelning av arbetspendling mellan Uppharad station och respektive station pa
Vanersborgsbanan (Region Vast sysselsattning 2021).

SWECO ﬁ

Uppharad station

Antal invanare

Upphérads naromrade

som pendlar till resp.

tatort Fordelning arbetspendling
Trollhattan 1459 70%
Goteborg 300 14%
Alvingen 24 1%
Oxnered 90 4%
Vanersborg 210 10%
Totalt 2082

Upptagningsomradet for Uppharad station i denna utredning dverensstammer
med utpekat upptagningsomrade i planprogram fér Upphérad, se kapitel 2.1.
Naromradet bestar av Upphérads landsbygd, Rommele, Lagmansred samt
delvis av Fors landshygd och Sjuntorp (70 %).

Med utgdngspunkt i resvaneundersdkningen 2022 (RVU), se 1.4.1, har antalet
resenarer fran station Uppharad beréaknats. Resultat i RvU:n angaende antalet
resor/invanare och fardmedelsandel &r delvis nedbrutet i omland och tatorter.

I denna utredning antas boende i Uppharads omland ha ett resmonster i likhet
med RVU omland och nuvarande boende samt kommande
utbyggnadsomraden inom Upphérad tatort antas f& ett resmonster som mer
liknar en tatort.

| Tabell 10 &r antalet resenérer frin Upphéarad station beraknad utifrén
redovisad boendestatistik, upptagningsomrade enligt planprogram samt RVU
2022. Ett antagande ar gjort for hur stor andel av kollektivtrafikresenérerna i
respektive ort som reser med t&g frdn Uppharad station i norrgaende samt
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sodergéende riktning. Frdn Rommele, Fors, Sjuntorp och Lagmansred antas
det inte vara s& manga som reser frdn Uppharad station med tag till
Trollhattan/Vanersborg men séderut mot Géteborg antas det vara ett attraktivt

alternativ.

Tabell 10. Beraknat antal framtida resor till/fran en ny station i Upphérad.

SWECO ﬁ

Stadsdel- Norrut Séderut
kommundel
Antal Andel av Antal Andel av Antal
Orter inom | . kollektivtrafi |kollektivtrafik Antal kollektivtrafik |kollektivtrafik
« invanare Antal .. . . ) . u
Upphéarad ) . | kresenéarer resenarer | kollektivtrafi | resenérer resenarer
. 2022 |kollektivtrafik
stations som reser som reser kresor som reser som reser
. (Fors och | resor Norrut N o .. o N
upptagning Siuntor (84%)/dygn med tag med tag Sdderut med tag med tag
somrade 170 %)p yg Uppharad Uppharad (16%)/dygn Uppharad Uppharad
norrut norrut/dygn sO6derut |sOderut/dygn
Uppharad 550 141 100% 141 27 100% 27
landsbygd
Rommele 353 91 30% 27 17 100% 17
Fors 440 113 30% 34 22 100% 22
Upphéarad 600 177 100% 177 34 100% 34
Sjuntorp 1502 386 30% 116 74 100% 74
Lagmansere 216 56 5% 3 11 80% 8
Summa 7305 1901 498 362 181

Totalt blir det cirka 680 resor per dygn till/fran Uppharad station som alstras av
nuvarande bebyggelse i Upphérad tatort tillsammans med berdknade resenarer
frdn omlandet.

Enligt planprogram Uppharad, se kapitel 1.4.2, planeras 450 nya bostader att
byggas fram till 2030 i Uppharad tatort. Invanarantalet beraknas vaxa med 1100
invanare.

Invanarna i utbyggnadsomradet antas fa liknande resmonster som befintliga
boende i Upphéarad tatort, dvs fardmedelsandel och antalet resor per dygn ar i
enlighet RVU tatort. Detta antagande géller endast utifrén att en station i
Uppharad anlaggs, annars ar det troligt att resmonstret paminner mer om
omlandet. Med detta som grund berdknas de nya invanarna alstra 387
resor/dygn efter att en station anlagts.

Totalt resandeunderlag till/frAn Uppharad station (inklusive utbyggnadsomrade)
beréaknas bli cirka 1070 resor/dygn (680+387).

Om Upphéarad tatort (inklusive utbyggnadsomrade) i stallet antas ha ett
resmonster mer likt omlandet skulle resandeunderlaget minska med cirka 80
resor per dygn. Totalt resandeunderlag till/fran Uppharad station beraknas da i
stallet bli cirka 1000 resor/dygn.

3.5.2 Genomsnittlig reslangd

| Tabell 11 &r avstand mellan Uppharad station och aktuella stationer
redovisade samt andel av det totala resenarsunderlaget som reser langs
respektive strackning. Medelavstandet for en resenar som reser till/frn
Upphéarad &r 24 km/tur.
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Tabell 11. Avstand mellan Uppharad station och aktuella stationer samt andel resenarer som reser
pa respektive strackning.
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Pendlingsstracka Avstand km Andel resendrer av det totala
Uppharad-Trollhdttan 16 70%
Upphéarad-Goteborg 57 15%
Uppharad-Alvangen 26 1%
Uppharad-Vanersborg 28 10%
Upphéarad-Oxnered 24 4%
Avstand for medelresendren 24

3.6 Nettokvot

| kapitel 3.3 redovisas att transportarbetet minskar med 486 personkm/tur,
(prognosar 2035) p.g.a. langre restid for genomresande. Med ett genomsnittligt
reseavstand for en resenar till/fran Upphéarad station pa 24 km/tur, kravs det att
20 nya resenarer (486/24) tillkommer per tur fran Uppharad station ar 2035 for
att inte det totala transportarbetet ska minska. Med 54 turer/dygn kravs det
1080 nya resenarer per dygn (2035).

| kapitel 4.1.1 beraknas total trafikalstring till/frAn Upphéarad station till 1070
resor/dygn, dar utbyggnadsomradet star for en stor del av resorna. Om
utbyggnadsomréadet forandras har detta darfor en relativt stor inverkan pa
resandeunderlaget till stationen.

Resultatet visar pa en nettokvot som ar i narheten av noll, dvs det beréknas
tillkomma ungeféar lika manga resenérer fran ny station som antalet som
minskas p.g.a. den forlangda restiden for genomresande (2035). Med samma
berakning fast med dagens antal genomresande (2022) blir nettokvoten positiv
med 250 resor/dygn, dvs det tilkommer fler resenérer an antalet som minskas.

3.6.1 Kanslighetsanalys

En analys av hur resandeunderlaget paverkas av storleken pa
utbyggnadsomradet har aven genomforts. For att nettokvoten (baserat pa
dagens antal genomresande 2022) fortsatt ska vara positiv totalt sett kan inte
antalet resor alstrade av ny station minska med mer &n 250 resor/dygn. Enligt
analys innebér detta att utbyggnadsomradet kan halveras (fran 1100 invanare
till 500 invanare) och att nettokvoten dnda fortsatt blir positiv. Upphérad tatort
skulle da totalt med utbyggnadsomrade fa 1100 invanare (600+500).

D4 en analys alltid innehaller osékerheter och antaganden som inte alltid
avspeglar verkligheten fullt ut &r det att rekommendera att utbyggnaden fortsatt
planeras att besta av cirka 800—900 invanare fastén analysen visar att den kan
minskas nagot ytterligare. Detta innebar att Upphérad tatort da far cirka 1500
invanare, vilket ar ett bra resandeunderlag for en ny station.

Med utgdngspunkt prognoséar 2035, innebar det att all utbyggnation behover
ske for att nettokvoten ska bli noll férutsatt att Uppharadsborna och dess
omland fortséatter arbetspendla och resa pa samma satt som idag. En trolig
forandring p.g.a. en ny station ar att antalet pendlare mellan Upphérad och
Goteborg okar. Detta paverkar den genomsnittliga medelreslangden for
Uppharadsborna och darmed dven antalet resenarer som kravs fran ny station
for att nettokvoten ska bli positiv. Om andelen som reser mellan Géteborg och
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Uppharad okar fran dagens 15 % till 25 % skulle detta innebara att
medelreslangden 6kar fran 24 km till cirka 27 km. Denna forandring ger att cirka
970 nya resendrer per dygn (2035) kravs fran Uppharad station i stallet for 1080
resenarer/dygn.

3.7 Slutsats

Berakning och analys visar pa att det totalt sett &r gynnsamt att anlagga en
station i Uppharad da stationen alstrar fler resenarer 4n antalet som minskas
p.g.a. forlangd restid for genomresande (2023). For prognosaret 2035 blir
vinsten av en ny station mindre da antalet genomresande pa tagstrackan okat
med 35 procent. Antalet nya resenarer som alstras av en ny station blir ungefar
lika m&nga som minskas p.g.a. langre restid for genomresande.

Stationen ligger geografiskt bra till for arbetspendling till bade
Trollhattan/Vanersborg men ockséa soderut mot Goteborg och bedéms darfor
dven attrahera resendrer fran omlandet sdsom exempelvis Sjuntorp. En resa
med tag frAn Uppharad station tar cirka 30 minuter till Géteborgs centrum och
10 minuter till Trollhattan. Detta tillsammans med en utbyggd gang- och
cykelinfrastruktur och forbattrade bussforbindelser mellan Sjuntorp och
Uppharad beréknas leda till att manga aven fran Sjuntorp attraheras att resa
med tag fran Uppharad, speciellt i riktning mot Géteborg. Daliga vagforbindelser
i Uppharad och dess naromrade forstarker tagets potential ytterligare.

Stationen ar en viktig forutsattning for att Upphéarad ska kunna vaxa som
kommunen planerat.

| och med planerad exploatering kommer Upphéarad tatort att mer én férdubbla
antalet invanare inom en tioars period. Detta innebar att Upphérad tatort blir
runt 1500 invanare, vilket &r ett bra underlag for en tagstation aven i jamforelse
med andra nuvarande tagstationer. Ett exempel pa en liknande station ar
Stehag i Skane. Stehag ar ett samhalle med cirka 1400 invanare och stationen
alstrar cirka 1070 resor per dygn.
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4  Utformning av station och ytor for
angoring

4.1  Kravstallning

| avsaknad av kommunspecifik teknisk handbok vid framtagande av trafik- och
utformningsforslag har VGU 2022 anvants; exempelvis gallande krav pa
vagbredder, radier, hastighetsdampning. Utdver VGU skedde flertalet
arbetsmoten och diskussioner med Trollhattans Stad med fokus pa hur detaljer i
forslaget skulle utformas.

4.2  FOrutsattningar

4.2.1 Bilparkering

Forutsattningarna som gavs fran Trollhattans Stad var att byggnationen av
parkeringsplatser for bil ska kunna ske etappvis, 100 platser i en forsta etapp
med mojlighet att utoka med ytterligare 100 platser. Samtliga parkeringsplatser
placerades vaster om Norge/Vanerbanan.

Under utredningens géng andrades siffrorna, ytterligare platser tillfogades for
att hamna i nivd med framtagen prognos. | och med att den férsta etappen
utdkades omarbetades etappindelningarna fran tva till tre, detta for att pa ett
battre satt fordela utdkningstakten utifrdn den totala mangden parkeringsplatser
vid Upphérad Station.

4.2.2 Cykelparkering

Initialt var tanken att cykelparkeringsbehovet skulle uppfyllas med 50
parkeringsplatser for cykel, placerade pa bada sidor om sparet och lampligt
fordelade utifran uppskattat behov.

Under utredningens gang framgick det, likt bilparkeringen, att cykelparkeringen
behdvde utdkas for att méta behovet. Det bedémdes dessutom som rimligt att
samtliga cykelparkeringar skulle placeras vaster om jarnvagen eftersom
mangden cyKklister dsterifran antogs vara fa.

4.2.3 Kollektivtrafik

Plattformarna vid Norge/Vanerbanan ska vara 250 meter langa, det ska finnas
vaderskydd p& bada plattformarna och en planskild koppling 6ver jarnvagen.

Uppskattningen gors att det ska finnas tva till tre angoringsplatser for buss med
resandeutbyte i anslutning till plattformarna. | anslutning till busshallplatserna
ska det finnas vaderskydd.

Bussar ska inte trafikera yta avsedd for parkering utan ansluta till stationen via
en separat vag fram till hallplatsomradet, utifran ett avvagt
trafiksdkerhetsperspektiv. Bussvagen ska daremot inte enbart trafikeras av
buss, utan kan aven trafikeras av allmanheten till och fran en avsatt yta for
upphamtning och avlamning.
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4.2.4 Dimensionerande fordon

Boogiebuss (Bb) anses vara dimensionerande fordon i trafikférslaget for
Uppharad station. Framtaget forslag har korspartestats varpa korsningspunkter
och trafikala ytor anpassats darefter.

4.3  Trafikforslag

Trafikforslaget ansluter till Sjuntorpsvagen som lokalt breddas for att skapa en
trafiksaker korsning. En kombinerad gang- och cykelbana anlaggs oster och
vaster om Sjuntorpsvagen for att ansluta till befintliga gang- och cykelbanor.
Infarten till stationsomrédet delas av kollektivtrafik och évrig vagtrafik.
Angéringsplatser for buss, hamtning/lamning och cykelparkering &r placerade i
norr medan bilparkeringen aterfinns i séder uppdelad pa tre etapper. Oster om
jarnvagen aterfinns en grusad vag avsedd for servicefordon. Framtaget
trafikforslag redovisas i Bilaga 1 Trafikforslag och kan ses 6verskadligt nedan,
se Figur 8.

Figur 8. Trafikférslag Upphérad Station
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4.3.1 Gang- och cykelvagnat

Gang och- cykelvagnatets utbyggnad redovisas i Figur 9 nedan. Uppharads
tatort kopplas ihop med den nya stationen via en Ost-vastligt koppling (réd linje)
samt med en gang- och cykelbana utmed Sjuntorpsvagen (bla linje). En
koppling osterut foreslas anlaggas vaster om Sjuntorpsvagen som kopplar an till
befintlig gdng- och cykelbana (orange linje). Parkering for cykel inom
stationsomradet forlaggs i omradets nordostra del (magenta ruta)

For att skapa ett sammanhangande gang- och cykelvagnat med hog kapacitet
foreslas en standardbredd om 2,5 — 3 meter. Detta spann anvénds vanligtvis i
mindre tatorter och stadsdelar och tillgodoser ytan som behovs for att gdende
och cyklister ska kunna ta sig fram sakert, tryggt och bekvamt.

N
N\

Figur 9. Foreslaget gang- och cykelvagnat i anslutning till Uppharad station. Bla linje kopplar ann
norrut, rod linje ansluter till centrala Uppharad och orange linje ansluter till befintlig gang- och
cykelbana langs med Sjuntorpsvégen. Cykelparkering i boxen fargad magenta. Bildkalla: Sweco

4.3.2 Gang- och cykelpassage

Gang- och cykelpassagen 6ver Sjuntorpsvagen foreslas att regleras som
overgangsstille och obevakad cykelpassage. Overgangsstéllet &r utfért med en
bredd av 2,5 meter i stéllet for det normala 3 meter i syfte att minska
breddningen av Sjuntorpsvagen. Gang- och cykelpassagen ska byggas
samtidigt som gang- och cykelvagen i vastergdende riktning, rdd linje i Figur 9.
Detta kan ske direkt under etapp 1 men kan likval byggas ut i en senare etapp
om gang- och cykelbanan utmed Sjuntorpsvagen byggs ut under etapp 1, bla
linje i Figur 9.

4.3.3 Cykelparkering

De 236 cykelparkeringarna placeras nara plattformar och planskild férbindelse i
omradets norddstra horn, se Figur 9. Cykelparkeringarna bor vara
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vaderskyddande med integrerad belysning for 6kad trygghetskénsla och en
hogre nyttjandegrad. Parkeringen bor best& av cykelpollare med majlighet att
lasa fast ramen. Ramp bor finnas for enkel anslutning till plattform med cykel.

4.3.4 Bilparkering

Foreslagen utformning medger 151 parkeringsplatser, varav 2 parkeringsplatser
for rorelsehindrade, i etapp 1. | etapp 2 tillférs ytterligare 164 platser och i etapp
3 145 platser.

4.3.5 Tillganglighet

Inom stationsomradet foreslas det ett antal gadngbanor utmed
parkeringsplatserna, for att mojliggora ett tryggare och sékrare utrymme att réra
sig utmed parkeringsomradet. Gangbanorna ror sig vinkelratt mot plattformarna
med trappor som tar upp hojdskillnader. Tillganglighet till plattformar for
rorelsehindrade sker via ramp och hiss vilka &r placerade i nara anslutning till
busshallplatser och parkeringsplatser avsedda for rérelsehindrade.
Kollektivtrafikresenarer, gadende och cyklister kan rora sig pa ett sakert och
tryggt satt fran buss, parkering och avlamningsyta till plattformarna utan att
passera korfalt och parkeringsytor for bilar.

4.3.6 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken anvander samma in- och utfart som trafiken som ska till
pendelparkeringen, men val inne p& omradet samsas enbart bussar med bilar
och taxi som ska till en avlamnings- och upphéamtningsyta i héjd med
cykelparkeringarna. Bussar har separata ytor for resandeutbyte medan
hamtning och lamning sker pa yta bredvid.

Idag trafikerar tva busslinjer omradet, for att framtidssakra och ge utrymme for
fler linjer samt ersattningsbuss tillater hallplatsen att fyra bussar angor
hallplatsen samtidigt. Det har i trafikforslaget placerats ut tva vaderskydd, yta
for finns om dkat behov uppdagas.

4.3.7 Sjuntorpsvagen

Trafikverket ar vaghallare for Sjuntorpsvagen. Vagen har en
hastighetsbegransning pa 70 km/h fram till den féreslagna in- och utfarten till
stationsomradet, norrut ar begransningen 50 km/h. | samband med
utbyggnaden av Uppharad station bor évergangen fran 70 km/h till 50 km/h
flyttas cirka 50 meter séder om den foreslagna sidoforskjutningen av vagen. For
att medge sidoforflyttningar och mittrefug vid gang- och cykelpassagen pa
Sjuntorpsvagen behdver vagen breddas pa en stracka av ungefar 150 meter.

4.3.8 Etapper

Etapp 1 innehaller tva plattformar vid jarnvagen (250 meter), bro éver jarnvagen
med trapphus och hiss, fyra vaderskydd pa plattformarna (tva pa vardera sida),
hallplatsomrade for buss inklusive vandslinga, ombyggnation av
Sjuntorpsvagen, in- och utfart till stationsomradet, grusvag 6ster om sparet,
gang- och cykelbanor, bilparkering 151 st. (2 st. PRH), cykelparkering 236 st.,
88 st. belysningsarmaturer i olika storlek och hojder.

| etapp 2 utdkas bilparkeringen med 164 platser och i etapp 3 tillkommer
ytterligare 145 platser. | respektive etapp tillkommer belysning samt gangvag
mellan parkering och plattform.
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5  Kostnadsbeddmning

Kostnadsbeddmningen baseras pa val och utformning framtagen under arbete
med trafik och utformningsforslag for nytt tdgstopp Uppharad, Trollhattan stad.
Kostnadsbedémningen redovisar beddmda entreprenadkostnader samt
byggherrekostnader, vilket sammanstélls till en total projektkostnad inklusive
beddmda risk och osékerheter.

Enligt onskemal fran Trollhattan stad har kostnadsbedomningen delats upp i
olika geografiska zoner och etapper. Dessa kategoriseras enligt féljande:

e Trollhattan stad
o Skede 1 (innefattar parkering, busshallplats, atgarder pa
Kobergsvagen)
o Skede 2 (innefattar parkeringsytor)
o Skede 3 (innefattar parkeringsytor)
e Jarnvag
e BEST-arbeten
e Vasttrafik

Anlaggning av ny perrong samt trapphus med gangbro 6ver befintlig jarnvag
som &r i drift ar komplicerade arbeten och kommer krava atgarder kring BEST-
arbeten (Bana, El, Signal, Tele). Detta medftr hdga skydds- och
sakerhetsatgarder under entreprenadens utforande, vilket kommer vara
kostnadsdrivande for projektet.

Kostnadsbeddmningen &r grovt bedémd pa en byggdelsniva med hansyn till att
en detaljprojektering inte har tagits fram i detta skede.

Kostnadsbeddmningens férutsattningar samt framréknat resultat redovisas i
Bilaga 2 Kostnadsbeddmning.
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6 Bilaga

e Bilaga 1 Tagstopp Upphérad - Trafikférslag Upphéarad Station
e Bilaga 2 Tagstopp Upphéarad - Kostnadsbedémning
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