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Inledning

Om slussprojektet

Idag finns sex slussar i straket Gota alv — Vanern: en i Vanersborg (Brinkebergskulle), fyra i
Trollhattan och en i Lilla Edet (Stroms sluss). De befintliga slussarna i Trollhatte kanal
bedoms ha natt slutet av sin tekniska livslangd ar 2030. Nya slussar ar en forutsittning for
att kunna sikerstalla bade det nuvarande och framtida behovet av sjotrafik, samt en fullgod
dammsakerhet. De nya slussarna mojliggor ocksa trafik med storre fartyg, vilket bedoms ge
minskade transportkostnader och darmed béttre forutsiattningar for naringslivet i regionen,
samt pa sikt avlasta jarnvagen och minska andelen transporter med lastbil. De nya slussarna
ar ocksa en forutsattning for fortsatt batturism och gynnar den lokala turistniringen.

Bakgrund till foreliggande utredning

I Trollhdttan dras slussleden i ny strickning, vilket innebér att vigen som gar genom
stadsdelen Aker (se Figur 1) kommer att skiiras av under en period under byggtiden. For att
sakerstalla tillgangligheten for boende i exempelvis Vistergardet och verksamheten kring
kanalmuseet beh6vs en ny anslutning 6ver Bergkanalen for att kunna ta sig till och fran
omradet, innan en bro 6ver slussleden finns pa plats. Vidare innebar slussbygget att
Olidebron rivs och den nya bron ska forses med géng- och cykelbana som ersittning till
dagens gang- och cykelkoppling. Ut6ver att allmdnheten ska kunna ta sig till/fran omradet
kan den nya bron aven tillgodose Vattenfalls behov av tunga specialtransporter. Idag tar de
sig over farleden via en gammal jairnvagsbro (den sa kallade vridbron), som blir for kort nar
farleden breddas norr om Olidebron.

Bron kommer att vara 6ppningsbar, dels for att handelssjofarten ska kunna fortga genom den
befintliga slussleden under byggtiden, dels for att mojliggora turist- och fritidsbatstrafik till
AKkers sjo och det gamla slussomradet i driftskedet. Den nya bron Gver Bergkanalen ger dven
en redundant koppling till sédra Aker om bron 6ver den nya slussleden fastnar i Sppet lige
eller stangs av vid temporart underhall.
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Figur 1. Oversiktsbild av den nya farleden och slussleden i Trollhattan.

Syfte och mal

Utredningen syftar till att beskriva effekterna i vigtrafiksystemet av en ny bro over
Bergkanalen i driftskedet, nar den nya slussleden ar pa plats. Fokus ligger pa att beskriva
biltrafiken respektive gang- och cykeltrafiken i relation till den nya kopplingen till stadsdelen
Aker, samt identifiera eventuella behov av ytterligare dtgirder for att erhélla en 6ver lag
tillfredsstallande trafiksituation. Malet ar att tillhandahalla ett underlag som Trollhattans
stad kan anvinda i sitt detaljplanearbete kopplat till ny bro 6ver Bergkanalen, som fatt
namnet Vastergardetbron.



Forslag och analyser

Foreslagen utformning

Vistergirdetbron forliggs s att den ansluter till Akerssjovigen i korsningen med Gunnar W
Anderssons passage. Denna placering har utifran ett antal uppstillda designkriterier funnits
vara den mest lampliga ur bade konstruktions- och trafikperspektiv, i savil bygg- som
driftskede for den nya slussleden (se PM Lokalisering Ny bro 6ver Bergkanalen). Bron byggs
oppningsbar och foreslas att utformas sa att utrymme finns for ett bilkorfalt i vardera
riktningen samt en GC-bana, som ersittning for Olidebron som maste rivas for att ge plats at

den nya slussleden.

Fran Vistergiardetbron anldggs en ny vag 6ver Vattenfalls upplagsomrade, soder om
koloniomradet och fram till Akersbergsviigen, se Figur 2. Marken i stadsdelen Aker #r mycket
kuperad, med hoéjdskillnader p 5 till 10 meter mellan Bergkanalen och Akersbergsvigen.
Detta paverkar mojligheterna att skapa en ny vagkoppling utan hoga bergsskarningar pa
bada sidor och/eller slinter som kriver fastighetsintring (exempelvis Aker 10:2 lingst i soder
i bilden). Den foreslagna dragningen har i samrad med Trollhittans stad funnits vara den
mest lampliga, da den kan anldaggas med ensidig skarning och en mer tillganglighetsanpassad
langslutning péa 2 till 4 procent.

Figur 2. Oversiktsbild av vagdragning runt den nya slussleden i Trollhattan.



Vagtrafik

Modellforutsattningar

For att analysera effekterna i vignitet utvecklades inom slussprojektet en trafikmodell pa
mesoniva i mjukvaran Dynameq. Inkluderat vignit och modellens geografiska avgransning
framgar av Figur 3.
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Figur 3. Vagnatet i modellens nuldgesscenario innefattar huvudsakligen
vagar i Trollhattans tatort.

Mesomodellen simulerar trafiken under eftermiddagens maxtimme, som enligt
trafikmatningar pa det statliga vagnatet i Trollhattan infaller mellan klockan 16 och 17 pa en
vardag.! Trafikméngden ar generellt sett cirka 20 procent ldgre under formiddagens
maxtimme, varfor det ej har ansetts nodvandigt att simulera férmiddagstrafiken i modellen.
Vidare simuleras endast motortrafik och saledes beaktas inte korsande gang- och cykelfloden
eller kollektivtrafik. Modellen tar dock héansyn till triangsel som kan uppsta i korsningar som
regleras med exempelvis trafiksignal eller vijningsplikt. Arsdygnstrafiken (ADT) har ej
simulerats i modellen utan har uppskattats baserat pa befintliga trafikmatningar som visar
att eftermiddagens maxtimme motsvarar cirka 11 procent av dygnsflodet.

' Berdknas som ett medelvarde tis-tors exkl. sommarmanaderna. Modellen tar saledes inte hansyn till sdsongsvariationer, sa
som hdga fléden pa grund av besokstrafik sommartid pa gator inom fall- och slussomradet.



Reseefterfragan for nuldget ar hamtad fran Trafikverkets nationella efterfragemodell
Sampers (Basprognos G2024-04-02). Dagens trafik utgér fran reseefterfragan 2019, med
motiveringen att inga storre avgorande forandringar har skett i Trollhdttan nir det kommer
till exempelvis antal bostdder och arbetsplatser sedan dess. Vagnatet har dock uppdaterats
for att inkludera Stridsbergsbron (6ppnad 2023), som har en stor paverkan pa ruttvalen i
modellen. Modellen har sedan kalibrerats mot trafikmétningar i studieomradet som
genomfordes i november 2024. Det som i denna utredning bendmns som dagens trafik eller
nuldge avser alltsa 2024 ars modellberdknade trafikmangder.

Reseefterfragan for prognosaret 2045 ar ocksad hamtad fran Sampers och utgér fran forvantad
utveckling vad giller befolkning och arbetsplatser i Trollhdttans kommun (se Figur 4).
Mellan 2019 och 2045 forviantas befolkningen 6ka fran cirka 59 000 till cirka 63 000
invénare (+7%) och dagbefolkningen (antal arbetsplatser) forvantas oka med cirka 9 procent,
fran cirka 30 000 till cirka 32 500. Detta innebar att dven trafiken forvantas oka fram till
2045 och en viss 6kning kan ses pa samtliga vagar i kommunen (se Figur 5).2 Utover hogre
natt- och dagbefolkning beror trafikokningen dven pa omvarldsfaktorer sisom exempelvis

antaganden om korkostnad for bil och realléneutveckling.

Figur 4. Skillnad i befolkning mellan 2019 och 2045 per trafikzon i Sampers, nattbefolkning till vanster
och dagbefolkning till hdger. Rétt symboliserar en 6kning och blatt symboliserar en minskning.

2 For trafikfloden i absoluta tal, fordon per timme resp. dygn (ADT), se Bilaga 1.
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Figur 5. Férandring i trafikfldde (fordon/h) i dagens vagnat mellan nuldge och 2045 under
eftermiddagens maxtimme.

Analysforutsattningar

I Figur 6 visas en inzoomad bild av dagens vignit i modellen (till vinster) samt den
forindring som Vistergirdetbron och ny vig i stadsdelen Aker innebir (till hoger). Den bla
streckade linjen illustrerar ungefarlig dragning av den nya slussleden.

Vistergirdetbron ansluter i modellen till korsningen Akerssjovigen — Gunnar W Anderssons
passage. I denna korsning #r Akerssjovigen fortsatt huvudled, vilket innebér att vijningsplikt
giller fran Vistergiardetbron och Gunnar W Anderssons passage. I modellen har
Vastergirdetbron ett korfalt i vardera riktningen och antas vara tillganglig for biltrafik under
hela simuleringsperioden. Inga justeringar av antal korfilt pa Akerssjovigen har gjorts.

Modellens detaljeringsgrad innebar att alla vagar inte ar inlagda i modellen, vilket giller
exempelvis Kyrkbrovigen. Flodet fran den trafikmatningen har adderats till trafikméatningen
pa den parallellgiende Akersbergsvigen, for att fainga upp alla resor som gors in och ut frin
omradet i nuldget.
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Figur 6. Skillnader mellan nulagets vagnat (vanster) och vagnat med Vastergardetbron samt ny vag pa
Aker (héger), inringade i rétt. Bla streckad linje = ungeférlig dragning av den nya slussleden.

Akersbergsvigen fram till Oscarsbron #r enskild vig med Olidan-Aker samfillighetsforening
som vaghallare och klassas som en liten lokalgata. Pa storre delen av strackningen finns
utrymme for 1+1 korfalt men mittlinje saknas. Pa sina stéllen ar dock viagen sa smal att
endast ett fordon far plats. Pa vissa avsnitt forekommer en smal ensidig gdngbana, medan
cykeltrafiken far samsas med biltrafiken i ordinarie korbana.

Hogsta tillatna hastighet dr 50 km/h med lokal hastighetssankning till 30 km/h i narheten av
Olidans kraftverk. Biltrafiken tvingas ocksa att hélla l4gre hastighet forbi Vastergirdet, med
hjalp av fartgupp och chikaner. Hastigheten styr restiden, som i sin tur ar en viktig parameter
for vilken vag som biltrafiken viljer i modellen. For att fa en sa rattvisande bild som mgjligt
av trafikflodena har darfor friflodeshastigheten anpassats dar bedomningen ar att det inte ar
rimligt att kora i skyltad hastighet pa grund av viagens geometri, vigens bredd, forekomst av
farthinder, begransad sikt eller interaktion med ovriga trafikanter och trafikslag (se Figur 7).
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Figur 7. Antagen friflddeshastighet (km/h) i modellen.

Effekter for biltrafiken

Trafiken har simulerats med och utan Vastergéardetbron for bade dagens trafikmangder och

prognosticerad trafik (2045), for att tydliggora effekterna av bron i forhéllande till den

generella trafikokningen sé att brons effekter pa resulterande trafikmangder inte 6verskattas.

Med Vistergardetbron sker en viss omfordelning av trafik inom Trollhdttan. Forandringen
med dagens trafikmangder visas i Figur 8 och forandringen med trafik enligt prognosen for

2045 visas i Figur 9. Det kan konstateras att omfordelningen av trafik som f6ljd av

Vistergirdetbron blir relativt liten och att den i huvudsak sker lokalt, bAde med dagens och

framtida (2045) reseefterfragan.
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Figur 8. Omférdelning av trafik (fordon/h) under eftermiddagens maxtimme en medelvardag med
Vastergardetbron, dagens trafikmangder.
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Figur 9. Omfdrdelning av trafik (fordon/h) under eftermiddagens maxtimme en medelvardag med
Vastergardetbron, prognosticerad trafik 2045.



Med dagens reseefterfragan okar trafiken som mest med cirka 8o fordon i maxtimmen
pa Akerssjovigen soder om Gunnar W Anderssons passage. Detta motsvarar en 6kning pa
runt 700 fordon per dygn, frin cirka 1 800 till cirka 2 500 fordon per dygn (ADT). Som mest
minskar trafiken med cirka 110 fordon i maxtimmen pa Torggatan respektive
Akersbergsvigen norr om Oscarsbron, vilket motsvarar en minskning pé cirka 1 100 fordon
per dygn (ADT). P4 6vriga vigar blir effekten ligre. Med dagens reseefterfrigan forvintas
trafiken genom stadsdelen Aker 6ka négot efter det att bron tillkommer. I maxtimmen
forvintas trafiken pa Akersbergsviigen ka med cirka 50 fordon i maxtimmen. Detta
motsvarar 6kning pa cirka 500 fordon per dygn (ADT), att jimfora med dagens cirka 500
fordon per dygn soder om Olidans kraftstation utan Vastergiardetbron. Den nya bron far en
trafikmangd pa cirka 120 fordon i maxtimmen, motsvarande cirka 1 100 fordon per dygn

(ADT).

Med reseefterfragan 2045 okar trafiken som mest med cirka 120 fordon i maxtimmen pa
Akerssjovigen soder om Gunnar W Anderssons passage. Detta motsvarar en 6kning pa cirka
1100 fordon per dygn, fran cirka 2 100 till cirka 3 200 fordon per dygn (ADT). Som mest
minskar trafiken med cirka 180 fordon i maxtimmen pé Torggatan, vilket motsvarar en
minskning p4 cirka 1 600 fordon per dygn (ADT) genom Trollhiittan centrum. P& 6vriga
vigar blir effekten ligre. Trafiken genom stadsdelen Aker forviintas 6ka nigot efter det att
bron tillkommer. I maxtimmen forvintas trafiken pa Akersbergsvigen 6ka med cirka 9o
fordon i maxtimmen. Detta motsvarar en 6kning pa cirka 800 fordon per dygn (ADT), att
jamfora med cirka 700 fordon per dygn soder om Olidans kraftstation utan
Vistergirdetbron. Den nya bron far en trafikméangd 2045 pa cirka 200 fordon i maxtimmen,
motsvarande cirka 1 800 fordon per dygn (ADT).

Sammantaget ir bedomningen att Vastergardetbron inte medfor nigra alarmerade
trafikokningar. En fordubbling av trafiken pa Akersbergsvigen kan lata mycket, men bedéms
som acceptabel eftersom de totala trafikmangderna ar 1aga. Det ar ocksa sannolikt att
modellen 6verskattar trafikflodena nagot. Som exempel kan namnas att en matpunkt i
trafikmatningen 2024 som ligger pa Nysétersviagen (i hojd med Ryrs backe) visar att det gar
cirka 120 fordon i maxtimmen pa vagen idag. De floden som prognosticeras i modellens
nulage blir ungefar dubbelt sa stora. Detta beror pa att all trafik som ska till/fran den aktuella
trafikzonen leds via Nysitersviagen i modellen, medan det i verkligheten finns flera
intilliggande villagator som tar hand om delar av denna trafik i stillet. Darmed ar det
sannolikt att modellen generellt visar storre trafikokningar an vad som skulle bli fallet i
verkligheten dven efter Vastergiardetbrons tillkomst.
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Diskussion kring eventuella oonskade konsekvenser

Genomfartstrafik

I ett tidigare skede, i samband med utredningen av lokaliseringen av Vastergiardetbron,
genomfordes en trafikanalys pa 6vergripande (makro)niva med Trafikverkets prognosmodell
Sampers. Resultatet visade att det kan finnas risk for omfattande genomfartstrafik genom
stadsdelen Aker nir den nya slussleden star klar. Dérfor fattades beslutet att genomfora
fordjupade analyser i mesomodellen, dir viggeometriska forhallanden och fordrojning i
korsningar som regleras med exempelvis trafiksignal eller vajningsplikt kan simuleras pa ett
battre satt.

Genom funktionen "select-link” kan man i en trafikmodell se rutterna for trafiken som
utnyttjar en viss lank och utifran detta fora ett resonemang kring eventuell genomfartstrafik.
Resultatet for trafiken som anviander Vistergiardetbron prognosaret 2045 visas i Figur 10. Av
de cirka 200 fordonen som beraknas passera bron i maxtimmen 2045 ska cirka 150 passera
genom Vistergardet. For dagens trafikméangd fas ett snarlikt monster, dar cirka 8o av de 120
fordonen som berdknas passera bron i maxtimmen utgor genomfartstrafik. Andelen
motsvarar knappt 70 procent i nuldget och 6kar till 75 procent 2045.

De totala trafikmingderna ar ldga och genomfartstrafiken bedoms inte bli s omfattande.
Den kan dock anda medfora negativa effekter pa trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade
trafikanter i fall- och slussomradet, i och med att de ror sig i blandtrafik i ett vagnit med
generellt 1dg standard.

B

N
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Figur 10. "Select-link” pa Vastergardetbron som visar rutterna for trafiken som utnyttjar bron,
prognosticerade fldden 2045.
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Buller

En farhaga som lyfts ar behov av dtgarder, om riktvarden for buller riskerar att overskridas i
samband med Vistergirdetbrons tillkomst exempelvis pa Nysitersviagen (dar det ligger en
forskola), dar kommunens 6versiktliga bullerkartering fran 2017 visar ett antal redan
bullerutsatta fastigheter (se Figur 11).

B buller_byggnad_65 2 > =
[ buller_byggnad_60 L \0

QO
Figur 11. Utdrag fran bullerkartering 2017. Bullerutsatta fastigheter pa Nysatersvagen inringade i rott.

Buller ar ett logaritmiskt begrepp, vilket innebar att en fordubbling av trafikmangden ger +3
dBA i ljudniva. En skillnad i bullerniva pa 3 dBA ger en knapp horbar forandring medan en
okning péa 8 till 10 dBA upplevs som en fordubbling av ljudet. Med dagens trafikmiangd okar
trafiken med cirka 70 fordon i maxtimmen pa Nysatersviagen och med reseefterfragan 2045
blir 6kningen cirka 9o fordon, med modellberiknade totala trafikmangder (fordon per dygn)

enligt foljande:
Nysitersvigen
ADT 2024 ADT 2045
Utan ny bro: 2200 2 600
Med ny bro: 2 800 3 400

Okningen beriknas till cirka 600 respektive 800 fordon per dygn (ADT), vilket innebér en

okning i ljudniva pa som mest 3 dBA, varpa bedomningen ar att bullersituationen inte skulle
forvarras pa grund av den nya bron. Detta bekréftas i en separat bullerutredning3s, som dven
konstaterar att trafikokningen forbi de befintliga bostdderna pa Viastergardet ar liten och att
forutsattningarna for en god ljudmiljo kvarstér dven efter utbyggnaden av Vastergirdetbron.

3 PM Bullerutredning i driftskedet, 2025-03-21
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Framkomlighet

En annan fraga som diskuterats ar eventuella framkomlighetsproblem kopplat till
omfordelningen av trafik i vigsystemet, dels dir Vistergirdetbron ansluter Akerssjovigen
vid Gunnar W Anderssons passage, dels i vignatet pa overgripande niva.

For den tillkommande korsningen pa Akerssjoévigen genomfordes en Capcal-analys for att pa
ett enkelt satt utreda om det finns risk for koer vid bron i driftskedet. Flodena hamtades fran
makroanalysen i Sampers, vilket kan betraktas som ett worst case” i sammanhanget. I
Capcal berdknas belastningsgraden i korsningen, vilket ar kvoten mellan trafikflodet och
kapaciteten. Om belastningsgraden b > 1 innebar det att korsningen blir 6verbelastad.
Trafikverkets rekommendation ar att belastningsgraden i en fyrviagskorsning ska underskrida
0,6. Med Vistergirdetbron blir den hogsta belastningen i korsningen pa Akerssjovigen b =
0,23. En analys av hur mycket mer trafik som skulle kravas innan belastningen 6verstiger 0,6
visar att korsningen klarar en total trafikmingd pa 9 500 ADT.4 Eftersom detta &r att
betrakta som ett "worst case”, och de floden som enligt mesomodellen forviantas passera bron
béde med dagens trafik och prognosticerad trafik 2045 ar avsevart lagre, ar bedomningen att
kapaciteten i korsningen dr god och att risken for kobildning dr minimal.

Framkomligheten i vignatet pa mer 6vergripande niva kan illustreras med hjalp av nedsatt
hastighet, det vill saga hur fort fordon i genomsnitt kan kora uttryckt som en procentsats av
den antagna friflodeshastigheten i modellen. Den sa kallade hastighetskvoten beriknad for
reseefterfragan 2045 presenteras i Figur 12 (dagens vagnat) och Figur 13 (med
Vistergirdetbron). Monstret jamfort med dagens trafikméangder ar i princip detsamma, med
den skillnaden att redan "utsatta” lankar har fatt ytterligare nedsatt hastighet 2045. Inga
tillkommande flaskhalsar har kunnat identifieras, varken med hansyn till 6kade
trafikméangder eller till forandringen i vagnatet. Storst nedsattning syns pa Torggatan, vilket
dock beror pa signalregleringen snarare an trafikméangden i sig. Sammantaget kan
konstateras att framkomligheten i vagnitet i stort inte paverkas av tillkomsten av
Vastergardetbron.

Enskilda korsningar pa storre avstdnd fran Vastergiardetbron som har lag standard idag
(exempelvis dir Akersbergsviigen ansluter till Oscarsbron) skulle kunna paverkas negativt av
de trafikfloden som forutspas i modellen. Samtidigt innebar sddana flaskhalsar att en vag
forlorar i attraktivitet och gor det mindre sannolikt att trafiken omfordelas dit i verkligheten.
Det ar darfor sannolikt att den lagre standarden i korsningen vid Oscarsbron snarare bidrar
till att minska genomfartstrafiken genom Aker efter Vistergirdetbrons tillkomst.

4 Capcal-analysen redovisas i sin helhet i Bilaga 2.
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Figur 12. Framkomlighet 2045 i dagens vagnat, genomsnittlig hastighet i forhallande till skyltad
hastighet under eftermiddagens maxtimme.
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Figur 13. Framkomlighet 2045 med Vastergardetbron, genomsnittlig hastighet i férhallande till skyltad
hastighet under eftermiddagens maxtimme.
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Brooppning

En analysforutsattning har varit att Vastergardetbron ar tillganglig for biltrafik under hela
simuleringsperioden och att Akerssjovigen dven i framtiden har ett korfilt i vardera
riktningen precis som idag. Effekter vid en eventuell brooppning har inte analyserats explicit
men eftersom den situationen innebar att Vastergardetbron ar stangd for biltrafik i
mesomodellen sa blir modellresultatet detsamma som for dagens vagnit innan den nya bron
ar byggd.

Mesomodellen visar ruttvalseffekterna — det vill sdga hur biltrafiken omfordelar sig — pa
overgripande systemniva. For analyser av kobildning i en enskild korsning kravs en mer
detaljerad trafikmodell pa finare (mikro)niva. For Vastergiardetbron bedoms detta inte vara
nodvandigt i det har skedet, eftersom bron kommer att 6ppnas mer sillan nar den nya
slussleden ar pa plats i kombination med att pavisade trafikmangder inte ar sa stora. Det ar
dock en fordel om den planlagda ytan ger majlighet till separata svangfalt/komagasin ifall det
visar sig behovas i framtiden, pd grund av exempelvis tillkommande exploatering.

15



Gang- och cykeltrafik
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Figur 14. Befintliga strak for gang- och cykeltrafik vid nya slussomradet.

Fotgingare och cyklister samsas idag med biltrafiken i omradet eftersom det inte finns nagra
utpekade géang- eller cykelviagar. Med undantag for sommarmanaderna ar biltrafiken gles och
farterna forhéllandevis laga, vilket gor att fotgangare och cyklister andé kan transportera sig
pa samma vagar. Omradet praglas dartill av en sméaskalighet som ocksa bidrar till lagre
hastigheter. Skyltad hastighet ar 50 km/h men faktisk hastighet ligger ofta lagre pa grund av
bilvagarnas geometri, bredd, forekomst av farthinder, begransad sikt samt interaktion med
ovriga trafikanter och trafikslag.

Grusvigar/stigar, primart for fotgdngare, finns ocksa i omradet, vilket delvis ligger inom
Alvrummets naturreservat vars syfte bland annat r att frimja friluftsliv. Gingstraken i nord-
sydlig riktning ldngs Gota dlv och Bergkanalen anviands frekvent som rekreationsstrak for
boende i Trollhattan. Det ar aven mojligt att ta sig mellan stadskarnan i oster, over
Bergkanalen pa Olidebron, genom stadsdelen Aker och vidare 6ver Gota dlv pa Hangbron for
att na friluftsomradet pa den vistra sidan av dlven.

Flera av grusviagarna och gangvigarna har en brant lutning och pa ménga stillen uppfylls
inte god standard for géende.
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Identifierade konfliktpunkter

I och med den nya slussleden sd kommer flera av de strdk som i dag anvinds av fotgdngare
och cyKklister att brytas. Den befintliga Olidebron som idag ar 6ppen for fotgdngare och
cyklister kommer att rivas. Detta sammantaget gor att tillgangligheten forsamras for gaende
och cyklister om inga forbattringsatgarder genomfors.

/ Edsvidsleden,
/ pilgrimsteden,

Trolihsttan City Trail

Figur 15. Befintliga strak for gang- och cykel med konfliktpunkter som uppstar i och med den nya
slussleden.

Driftskede

I samband med byggnationen av den nya slussleden kommer det att skapas flera passager for
att bibehalla de befintliga rorelsemonstren sé langt det ar mojligt. Langst i vaster kommer
Kirlekens stig att gd 6ver de nya slussportarna, Akersbergsvigen forbi Vistergiardet kommer
att ga pa en ny bro 6ppen for bil-, cykel-, och gangtrafik och langst i 6ster mot Bergkanalen
till kommer géende kunna korsa slussleden pa de ovre slussportarna. Alla dessa passager
kommer att vara 6ppna for allminheten.

Den géng- och cykelkoppling 6ver Bergkanalen som i dag gar 6éver Olidebron kommer att
ersiattas genom en ny koppling 6ver Vistergiardetbron.
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Figur 16. Gang- och cykelstrak i driftskedet.

For gdende som korsar Bergkanalen i riktning vasterut finns valet att antingen ta den nya
bilvagen soderut forbi Vattenfalls upplagsomrade eller gdng- och cykelvagen strax norr om
kolonilotterna. Det kommer dven vara mojligt att g norrut 1angs med Bergkanalen fram till
den nya slussen.

For cyklister som onskar ett strak med en profil som motsvarar god cykelviagsstandard
kommer den nya viagen soderut forbi Vattenfalls upplagsomrade att finnas som ett alternativ.
For cyklister som cyklar fran Oscarsbron till Innovatum via Kyrkbrovagen blir strackan cirka
800 meter liangre, jamfort med idag. Viljs i stillet gang- och cykelvagen strax norr om
kolonilotterna blir vigen drygt 400 meter langre. Framme vid den befintliga
Akersbergsviigen gar det att antingen fortsitta soderut mot Gamle Dahl eller norrut genom
Vastergardet och 6ver den nya bron 6ver slussleden. Det ar ocksa majligt for cyklister att ta
samma viag som gaende Gver den norra slussporten. Om cykeln leds 6ver slussporten blir
skillnaden i langd nagra tiotals meter, men cykeln kan behova ledas ocksa langs delar av
stigen langs Bergkanalen.
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Slutsatser

Vagtrafik

Omfordelningen av trafik som foljd av Vastergardetbron blir relativt liten och sker i huvudsak
lokalt. Trafikmidngderna &r i utgangslaget sa laga att det finns gott om ledig kapacitet i det
kringliggande vagnatet samt i anslutande korsningar, &ven med en forvantad generell
trafikokning fram till 2045. Forandringarna pa vissa enskilda vagar kan verka stora i procent
riaknat — exempelvis en fordubbling av trafiken pa Akersbergsvigen — men de totala
trafikmangderna ar sa laga att eventuella negativa effekter i form av exempelvis trangsel eller
okat buller som konsekvenser av den nya bron kan betraktas som férsumbara.

Genomfartstrafik i stadsdelen Aker kan forvintas forekomma men i begrinsad omfattning i
och med en relativt sett l1ag standard pa det aktuella (enskilda) vagnatet. Den sa kallade
smittrafiken kan darut6ver begréansas ytterligare genom strategiska val vad giller
utformning, hastighetsbegrinsning, skyltning etc. i anslutning till den nya bron. Aven om
man skulle infora ett forbud mot fordonstrafik till vardags s& innebar Vastergirdetbron att
det finns en alternativ koppling till omréadets s6dra delar att tillga, om olyckan ar framme och
bron 6ver den nya slussleden av ndgon anledning blir obrukbar.

Gang- och cykeltrafik

De gang- och cykelstrak som finns i dag kommer att forandras till utseende och lage i och
med byggnationen av den nya slussleden och Vastergardetbron. Det kommer aven i
framtiden vara mgjligt att rora sig i samma riktningar som idag, det vill siga i nord-sydlig
riktning langs med Gota alv och Bergkanalen samt i 0st-vistlig riktning fran stadskarnan
over Bergkanalen och vidare mot Gota alv.

Precis som idag kommer vissa gangstrak att vara branta, men det kommer att finnas vissa
tillganglighetsanpassade strak som mojliggor att ta sig fram med barnvagn, rullstol, cykel
eller likande. Dessa strak samforlaggs med bilvagarna i omradet. I och med att
trafikmangderna beridknas vara ldga under storre delen av ret bedoms blandtrafik anda vara
mojligt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv, det vill sdga det blir ingen skillnad mot idag.
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Bilaga 1 — Trafikfloden

S Made with DYNAMEQ. Map tikes ©MapTir ©O;

Figur 17. Nuldge — Fléden under eftermiddagens maxtimme (fordon/h) i vardera riktningen med
dagens vagnat.

[
Fde (fordonh)

Made with DYNAMEQ. Map tiles ©MapTiler ©OpenStreetMap contributors

Figur 18. Prognos 2045 — FIdden under eftermiddagens maxtimme (fordon/h) i vardera riktningen med
dagens vagnat.
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Figur 20. ADT (fordon/arsmedeldygn) i vardera riktningen med dagens vagnat och prognosticerad

trafik 2045.
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Figur 21. ADT (fordon/arsmedeldygn) i vardera riktningen med Vastergérdetbron, dagens trafikmangd.
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Bilaga 2 — Kapacitetsanalys

En enklare bedomning av kapaciteten i korsningen vid den nya bron har gjorts i Capcal.
Kapacitetsanalysen utgar fran trafikfloden enligt genomford Sampers-analys med prognosar
2040. Syftet med analysen har varit att pa ett enkelt satt utreda om det finns risk for koer vid
bron efter 6ppnandet. Darfor har ett antal forenklingar gjorts, vilket innebar att kapaciteten
som bedoms endast ska ses som ett riktvirde och inte exakt hur manga fordon som
korsningen klarar. Maxtimmen har antagits vara 10 procent av dygnstrafiken och ingen
sarskild riktningsuppdelning gors mellan for- och eftermiddagens maxtimme. Svingandelar
har tagits fram 6versiktligt utifran trafikmangden pa intilliggande vagavsnitt.

I Capcal beriknas belastningsgraden i korsningen, vilket ar kvoten mellan trafikflodet och
kapaciteten. Om belastningsgraden (b) ar >1 innebér det att korsningen blir 6verbelastad.
Enligt Trafikverkets rekommendationer ska belastningsgraden i en fyrvigskorsning
underskrida 0,6.

Med ny bro frin Akerssjovigen till stadsdelen Aker och ytterligare en bro éver den nya
slussleden far broarna tillkommande genomfartstrafik, samtidigt som trafiken pa
Akerssjovigen norr om den nya bron minskar. Detta scenario har analyserats for korsningen
mellan den nya bron éver Bergkanalen och Akerssjoviigen. I Figur 23 redovisas trafikflodena
som uppstar med en ny bro 6ver slussleden och resulterande belastningsgrad redovisas i
Figur 24. Den hogsta belastningen blir b=0,23.

For att undersoka kapacitetsutrymmet i korsningen, det vill sdga hur mycket mer trafik som
kravs innan belastningen 6verstiger onskvird niva, skruvades trafiken upp till dess att
belastningsgraden narmar sig 0,6. Med trafikflodena som uppstar med de tvé nya broarna
Klarar korsningen mellan bron éver Bergkanalen och Akerssjovigen en fordubbling av all
trafik i korsningen. Det skulle motsvara ett trafikfléde pa den nya bron pa cirka 9 500 ADT
totalt i bada riktningarna. I Figur 25 och Figur 26 redovisas de berdknade timflodena och
resulterande belastningsgrad nara 0,6 med en fordubbling av trafiken.
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Figur 23. Trafikfldden ur Capcal i korsningen mellan den nya bron och Akerssjévagen, prognosticerad
trafik 2040.
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Figur 25. Resulterande trafikfléden i korsningen mellan den nya bron och Akerssjévagen i Capcal efter
6kning med 100%.
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[ Delresultat berakning av omloppstid Tillfart Kairfalt Firdridining s/f Andel frirdriijda %

[v Fardrajning och andel stopp per riktning Fonflikt Geom. Totalt Fanflikt Geom.

[v Bransleforbrukning, fordonseffekter och kostnader My bro 1 q 5 12 11 a7

[V Emissioner Bkersjovagen M 1 a 2 2 2 BE

g Iuta:i@;tvm_jw —— G\ Anderssons passage 1 8 5 1 E1 40

v

= Aiszy;:s::;'k"g underetar Akersidvigen S 1 3 5 6 7 5%

¥ Antal skadade och olyckskostnader for ar Alla fordan & 5 8 s bl

[v Bransle- och dicksatgdng samt emissioner far ar

[v Totala kostnader far ar Fordrgjning och andel stopp per riktning

Fiirdriiining s/f Andel frirdriida %
Exportera tabell Tilltart Rikthing Fonflikt Geom. Totalt Fonflikt Geom.
Kopiera allt | Skriv ut Spara PDF ‘ My bre e 3 5 ﬂ 5 2
Rir 10 E 13 78 2
Kopiera markering | Spara som Excel-fil ‘ Vav 1 E 14 80 20 v
< >

Har ser du resultatet av berakningamna. Licensagare: Sebastian Hasselblom, WSP Analys & Strateqi. Goteborg

Figur 26.Beraknad belastningsgrad ur Capcal i korsningen mellan den nya bron och Akerssjévéagen
efter en 6kning med 100%.
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