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Lista över kartbilagor

Kartor med udda nummer avser Västergärdet och kartor med jämna nummer avser
Sörvallavägen och Nysätersvägen.

1- Ekvivalent ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, nuläge utan Västergärdetbron

2- Ekvivalent ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, nuläge utan Västergärdetbron

3- Maximal ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, nuläge utan Västergärdetbron

4- Maximal ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, nuläge utan Västergärdetbron

5- Ekvivalent ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, nollalternativ prognosår 2045 utan Västergärdetbron

6- Ekvivalent ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, nollalternativ prognosår 2045 utan Västergärdetbron

7- Maximal ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, nollalternativ prognosår 2045 utan Västergärdetbron

8- Maximal ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, nollalternativ prognosår 2045 utan Västergärdetbron

9- Ekvivalent ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, Nuläge med Västergärdetbron

10- Ekvivalent ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, Nuläge med Västergärdetbron

11- Maximal ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, Nuläge med Västergärdetbron

12- Maximal ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, Nuläge med Västergärdetbron

13- Ekvivalent ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, planalternativ prognosår 2045 med Västergärdetbron

14- Ekvivalent ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, planalternativ prognosår 2045 med Västergärdetbron

15- Maximal ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, planalternativ prognosår 2045 med Västergärdetbron

16- Maximal ljudnivå 1,5 meter över mark samt nivåer vid befintliga bostäder som
frifältsvärde, planalternativ prognosår 2045 med Västergärdetbron
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 Inledning

 Om slussprojektet
Idag finns sex slussar i stråket Göta älv – Vänern: en i Vänersborg (Brinkebergskulle), fyra i
Trollhättan och en i Lilla Edet (Ströms sluss).  De befintliga slussarna i Trollhätte kanal
bedöms ha nått slutet av sin tekniska livslängd år 2030. Nya slussar är en förutsättning för
att kunna säkerställa både det nuvarande och framtida behovet av sjötrafik, samt en fullgod
dammsäkerhet. De nya slussarna möjliggör också trafik med större fartyg, vilket bedöms ge
minskade transportkostnader och därmed bättre förutsättningar för näringslivet i regionen,
samt på sikt avlasta järnvägen och minska andelen transporter med lastbil. De nya slussarna
är också en förutsättning för fortsatt båtturism och gynnar den lokala turistnäringen.

 Bakgrund till föreliggande utredning
I Trollhättan dras slussleden i ny sträckning, vilket innebär att vägen som går genom
stadsdelen Åker kommer att skäras av under en period under byggtiden. För att säkerställa
tillgängligheten för boende i exempelvis Västergärdet och verksamheten kring kanalmuseet
planeras en ny anslutning över Bergkanalen för att kunna ta sig till och från området, innan
en bro över slussleden finns på plats. WSP Sverige AB har på uppdrag av Trafikverket utfört
en bullerutredning i samband med detaljplanläggning för anläggande av en ny bro över
Bergkanalen, kallad Västergärdetbron. Planområdet omfattar broläget samt anslutande
landområden öster och väster om kanalen i höjd med Gunnar W Anderssons passage vid
Innovatum.

 Syfte och mål
Utredningens syfte är att utreda eventuell påverkan av trafikbuller som följd av
Västergärdetbron, vilken kommer att skapa nya trafikflöden över Bergkanalen och genom
stadsdelen Åker. Målet är att tillhandahålla ett underlag som Trollhättans stad kan använda i
sitt detaljplanearbete kopplat till Västergärdetbron.

 Förutsättningar och avgränsningar
Den förväntade påverkan på omgivningen kommer främst att ske utanför det aktuella
planområdet för Västergärdetbron, i befintlig bebyggelse längs de stråk där trafikflödena kan
komma att öka. Beräkningarna har i samråd med Trollhättans Stad avgränsats till tre
områden (se Figur 1) och har utförts för fyra olika scenarier:

¶ Nuläge, utan Västergärdetbron och nulägestrafik

¶ Nollalternativ, utan Västergärdetbron och trafik för prognosår 2045

¶ Planalternativ med nulägestrafik
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¶ Planalternativ med trafik för prognosår 2045

Figur 1. Avgränsning för bullerberäkning.







5

 Hälsa och hållbar utveckling
Buller erkänns av Världshälsoorganisationen (WHO) som den näst mest skadliga
miljöstressfaktorn i Europa efter luftföroreningar. En stor del av det buller som människor
upplever i sina bostäder är så kallat omgivningsbuller, vilket ställer stora krav på att
kommunerna planerar och utformar bebyggelsen för att skapa goda boendemiljöer.

I Folkhälsomyndighetens Miljöhälsorapport från 2021 har man undersökt hur barn påverkas
av miljöstressfaktorer, bland annat vad gäller buller i skolmiljön. Talkommunikation är ett
viktigt arbetsverktyg i skolor och förskolor och lokalernas placering och utformning är
avgörande för hur väl pedagogerna kan förmedla kunskap till eleverna. Viktigt är också att
skolgårdarnas miljö erbjuder möjlighet till återhämtning.

En säkerställd god ljudmiljö bidrar till att uppfylla FN:s Globala miljömål gällande God hälsa
och välbefinnande, God utbildning samt Hållbara städer och samhällen (se Figur 4).

Figur 4. Illustration av FN:s globala miljömål som kan kopplas till god ljudmiljö.

 Bedömningsgrunder
Infrastrukturpropositionen
Riktvärden för trafikbuller vid bostadsbyggnader anges i Regeringens proposition
1996/97:53 Infrastrukturinriktning för framtida transporter. Följande riktvärden för
trafikbuller bör normalt inte överskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse i ärenden
påbörjade före 2 januari 2015 eller vid nybyggnation eller väsentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

¶ 30 dBA ekvivalent ljudnivå inomhus

¶ 45 dBA maximal ljudnivå inomhus nattetid

¶ 55 dBA ekvivalent ljudnivå utomhus (vid fasad)

¶ 70 dBA maximal ljudnivå vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillämpning av riktvärdena vid åtgärder i trafikinfrastrukturen bör hänsyn tas till vad som
är tekniskt möjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall ljudnivån utomhus inte kan reduceras till
ljudnivåer enligt ovan bör inriktningen vara att riktvärdena för ljudnivå inomhus inte
överskrids. Vid åtgärd i järnväg eller annan spåranläggning avser riktvärdet för buller
utomhus 55 dBA ekvivalentnivå vid uteplats och 60 dBA ekvivalentnivå i bostadsområdet i
övrigt.
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