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1 Bakgrund

Peab och Trollhattans stad har tillsammans beslutat att Iata Rambéll utféra en konsekvensanalys
avseende Sjofartsverkets krav pd en utokad segelfri bredd fran foreslagna 30 m till 35m. Analysen ska
omfatta de bdda utstallda broférslag, d.v.s. dubbelklaffbro och svdngbro med 6verliggande fackverk.
Resultatet av analysen ska, forutom att utréna om det &r praktiskt mojligt med en segelfri bredd pa
35m, ocksa redovisa férandringar i materialmangder, paverkan pa éppningstider, paverkan pa
bromaskineri, effektbehov och eventuella nya tekniska svarigheter.

1.1 Segelfri bredd och ledverk

Som utgdngspunkt foreslas att nya ledverk for Stridsbergsbron, bld linjer i Figur 1, férbinder befintliga
ledverk pd den 6stra sidan norr respektive séder om bron. Om den seglefria bredden skall utdkas &r det
darfér mest naturligt att flytta ut det vastra ledverket 5 m vasterut. I féljande avsnitt presenteras vilka
konsekvenser detta far med hansyn till det tva féreslagna broalternativen (30 m segelfri bredd).

Figur 1 Vastra delen av nytt ledverk (bl& linjer) flyttas visterut. Ostra delen forbinder befintliga ledverk
norr och séder om bron.

Befintlig infrastruktur i Trollhdtte kanal:

Den segelfria bredden ar i dagsldaget begransad av ett flertal befintliga broar och slussar:
Uppstroms Stridsbergsbron: Stallbackabron 60 m segelfri bredd

Nedstréms Stridsbergsbron: Jarnvdgsbron 28 m segelfri bredd

Slussarna: 14 m segelfri bredd
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2 Klaffbroalternativet

2.1 Geometri

Eftersom det har varit en férutsattning under projekteringen att minimera den rérliga brons spannvidd
med h&nsyn till ekonomi och byggbarhet s3 finns det ingen méjlighet att flytta det vastra ledverket 5 m
narmre klaffkammaren utan att ocksa flytta pd klaffkammaren och 6ka brons spannvidd, se Figur 2-3.
Detta innebar:

« Vastra klaffkammaren flyttas 5 m vasterut

- Dubbelklaffbrons spannvidd 6kar fran ca 46 till 51 m
och den enskilda klaffens spannvidd dkar med 2.5 m fran ca 23 till 25.5 m (+11%)

e En storre klaff kraver en stérre motvikt och mera utrymme i klaffkammaren.

Klaffkammarnas bredd ¢kas med 1 m, se Figur 4.

« Den véstra tillfartsbrons tredje facklangd (V2-V3) minskar fran ca 34 till 28 m. Eftersom det
angransande facket har en betydligt ldngre spénnvidd, 60 m, sa finns det en risk att brolager
behdver konstrueras for lagerlyft (vilket man i normala fall forsdker att undvika). Placering av
stod V2 skall helst inte flyttas langre vasterut mot formodad 18gpunkt i bergytan.

- Den 6stra tillfartsbron paverkas inte av utékad segelfri bredd.
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Figur 2 Planvy for Klaffbroalternativet
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Figur 4 Utvidgad klaffkammare med hansyn till storre motvikt
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2.2 Maingder
2.2.1 Klaffbro underbyggnad

- Palar - tyngre broklaffar och en nagot storre klaffkammare kraver marginellt fler palar, ca 5%
okad pallangd.
« En storre klaffkammare betyder uppskattningsvis 5% mera betong, armering och form.

2.2.2 Klaffbro odverbyggnad

- En forlangd broklaff maste forstarkas och stdlméngden dkar uppskattningsvis snarare
kvadratiskt &n linjart vilket innebér i runda tal 20-25% mera stal pa klaffarna.

¢ Motvikten antas dock 6ka mera linjart, ca 10-15%.

« Area att skyddsmala ékar ca 10%.

« Belaggning, vagracke och dranering 6kar med en langre bro men minskar i motsvarande mangd
pd den vastra tillfartsbron

2.2.3 Tillfartsbroar

« Belaggning, vagracke och drénering minskar pa den véstra tillfartbron men 6kar med
motsvarande méngd pa den véstra tillfartsbron
- Den ostra tillfartsbron paverkas inte av utékad segelfri bredd.

2.3 Maskineri och 6ppningstid

« En tyngre broklaff kraver mer energi for att lyfta bron.

«  En langre broklaff kréver mer energi for att i dppet ldge halla emot vindtryck som 6kar
exponentiellt med héjden.

«  Om inte 6ppningstiden skall paverkas maste maskineriets effekt 6kas. Detta gors forslagsvis
genom att 6ka cylindrarnas diameter snarare &n att byta system frdn 1+1 cylinder till 2+2.

«  El/styr/belysning etc. paverkas inte av utékad segelfri bredd.
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3 Svangbroalternativet

3.1 Geometri

Genom att flytta svangpelaren S2 och svangcentrum langre vasterut och samtidigt flytta med anslaget
S3 ndgon meter mot det dstra ledverket kan den segelfria bredden 6kas utan att férandra broarnas
langd sarskilt mycket, se Figur 5-6.

* Svangpelare S2 flyttas 5 m vasterut.

Pelarens dimension behéver uppskattningsvis inte justeras.

 Anslag S3 flyttas 1 m vasterut. Pelarens dimension behdver uppskattningsvis inte justeras.

- Lyftsvangbrons spannvidd minskas fran ca 83 till 82 m (-1%)

Det I8nga fackets spannvidd 6kar fran ca 45 till 49 m (+9%) medan det korta fackets spannvidd
37 till 33 m (-11%)

« En langre spannvidd paverkar uppskattningsvis inte fackverkets konstruktionshéjd och
dimensionerna pa tvargaende balkar. Fackverkets element maste dock férstarkas for dkad
belastning och en 6kad asymmetri mellan spannen kraver en stérre motvikt.

« Spannvidden pa den 6stra bron i facket mellan stéd 01 och O2 6kas
frén ca 20.5 till 21.5 m (+5%)

« Den véstra tillfartsbron paverkas inte av utékad segelfri bredd.
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Figur 5 Planvy for Svangbroalternativet
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Figur 6 Elevation for Svangbroalternativet

3.2 Mangder

3.2.1
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Svangbro underbyggnad

ANTAGEN BERGPROFIL

Palar - en ndgot tyngre broklaff inklusive tyngre motvikt kréver marginellt fler palar, ca 5%

dkad pallangd.

Svangbro dverbyggnad

Fackverket maste forstarkas och stalmangden 6kar uppskattningsvis 5-10%

Motvikten antas dock ¢ka ca 10-15%.
Belaggning, vagricke, och dranering och skyddsmalning minskar marginellt med en kortare bro
men &kar i motsvarande miangd pa den véstra tillfartsbron
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3.2.3 Tillfartsbroar

« Belaggning, vagracke och drénering dkar pa den &stra tillfartbron men minskar med
motsvarande méngd p& svangbron
- Den véstra tillfartsbron paverkas inte av utékad segelfri bredd.

3.3 Maskineri och 6ppningstid

« En tyngre broklaff kraver mer energi for att lyfta bron, fére vridning, om inte fackverket
samtidigt kan goras s& mycket styvare att det kan kompensera fér denna 6kning av vikt.

- Om inte 6ppningstiden skall paverkas maste maskineriets effekt 6kas. Detta astadkoms
forslagsvis genom att 6ka cylindrarnas diameter eller antal.

«  El/styr/belysning etc. paverkas inte av utékad segelfri bredd.
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