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INLEDNING

Texten utgdr delvis utdrag ur Fordjupad dversiktsplan fér Knorren och Hjulkvarnelund.

Trollhattans Stad har arbetat fram en férdjupad &versiktsplan (FOP) fér “Knorren och
Hjulkvarnelund®, antagen 2017-09-18, med inriktningen att tillskapa byggratter for bostader,
kontor, handel och service pd den vastra sidan av alven samt tillskapa en stads- och
evenemangspark m m inom Hjulkvarnelund. FOP-en féreslar dven att en ny bro tillkommer éver
Gota alv. Efter det att FOP-en antagits ingar Knorrenomradet i den nya stadsdelen Varvik, varfor
detta namn fortsattningsvis anvands, undantaget utredningar och antagna strategiska

dokument m m.




Varvik och Hjulkvarnelund ligger centralt beldgna intill Trollhattans stadskdrna och mellan
omradena passerar Gota alv. Den del av Varvik som omfattar det tidigare industriomradet
Stridsberg och Biorck har lange varit stangt for allmanheten vilket bidragit till att omradet delvis
uppfattats som perifert.

Genomforandet av den fordjupade Oversiktsplanen &r en stor del i Stadens mal om 70.000
invanare till ar 2030, d& det totalt planeras fér upp mot 2000 nya bostader. Varvik och
Hjulkvarnelund ska byggas for alla genom en variation av upplatelseformer, lagenhetsstorlekar
och bostader med olika kvalitet. Nya funktioner utvecklas i harmoni med naturen, djurlivet,
historien och dlvrummet. En volymstudie har visat att, férutom bostader, kan cirka 17.000 kvm
BTA (bruttoarea) tillskapas for kontor/verksamheter, samtidigt som hansyn tas till befintliga
natur-, kultur- och rekreationsvarden.

Den storsta delen av exploateringen sker inom Varvik. Den mekaniska verkstadsmiljon pa
Stridsberg och Bidrck har 1amnat flera intressanta arkitektoniska detaljer efter sig som kan
utvecklas till identitetsskapande symboler i den nya stadsdelen.

Hjulkvarnelund &r en viktig brygga mellan stadskarnan, resecentrum och Varvik. Stadsparken
ska utvecklas till ett gront vardagsrum fér hela staden att métas i och byggratter tillkomma som
starker orienterbarheten. | stadsparken kommer aven en evenemangsplats att anlaggas fér upp
till 10.000 besdkare.

| Varvik och Hjulkvarnelund &r det gaende, cyklister och kollektivtrafik som ska prioriteras.
Under 2015 gjordes en utredning som visade att det finns behov av en ny bro dver alven. Denna
starker oversiktsplanens malsattningar om att koppla samman staden och 6ka andelen gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Den bidrar aven till att éverbrygga den barriar som alven utgoér for
stadens centrum samt Okar robustheten i stadens trafiksystem.

Staden arbetar fér narvarande med fyra olika detaljplaner inom FOP-omradet. Tv& av dessa
ingar i stadsdelen Varvik:

-Detaljplan fér Stridsbergsomradet (omfattar huvudsakligen Stridsberg och Bibrcks
tidigare industriomrdade) )
-Detaljplan fér Knorretorpet (omfattar huvudsakligen det omrade som i FOP-

en kallades Strandpromenaden)
Den tredje detaljplanen omfattar omradet 6ster om &lven:
-Detaljplan fér del av Hjulkvarnelund (omfattar bland annat flytt av Kungsportsvdgen)
Den fjarde detaljplanen (denna detaljplan) omfattar broférbindelsen éver alven:

-Detaljplan for Stridsbergsbron (omfattar vattenomrdde och bro fran brostéd till
brostéd pa respektive landsidor)

Byggnads- och trafiknamnden godkande, 2018-04-25, Start-PM géallande detaljplan fér
Stridsbergsbron.



Kartbilden redovisar ungefarlig omfattning av de fyra detaljplanerna

HANDLAGGNING

Detaljplanen handlaggs med utdkat forfarande (PBL 2010:900, 5 kap. 7§). Markanvandningen ar
forenlig med 6versiktsplanen men bedéms vara av betydande intresse fér allménheten eller i
Ovrigt av stort intresse. Ett genomférande av detaljplanen beddms medféra betydande
miljopaverkan varfor strategisk miljdbedémning ska genomféras.

Antagande av detaljplanen foreslas ske i kommunfullmaktige.

SYFTE

Omradet ar inte tidigare detaljplanelagt. Syftet med detaljplanen &r att sékerstélla utbyggnaden
av en ny bro dver alven, mellan den vastra delen av staden och den éstra, samt att géra den nya
stadsdelen Varvik tillgdnglig mot centrum for gaende, cyklister, kollektivtrafik och biltrafik.

Tva alternativa forslag till bro redovisades under plansamradet, dubbelklafforo respektive
svangbro. Efter genomfort samrad for detaljplan samt samrdd for provning av
vattenverksamhet har fordelar respektive nackdelar avseende brotyp analyserats. Staden har
beslutat att ga vidare med alternativet dubbelklaffbro infor granskning av detaljplanen samt
ansdkan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.

Planomradet omfattas av strandskydd. Strandskyddsfragan hanteras i tillatlighetsprévningen
for vattenverksamheten.



Till FOP-en gjordes en naturvardesinventering med syfte att identifiera och dokumentera
omraden som &r av positiv betydelse for biologisk mangfald. Naturvérdesinventeringen
kompletterades med en fordjupad utredning av forekomsten av fladdermadss. Inom planomradet
har den séllsynta arten dammfladdermus patraffats, vilken ar rédlistad. Bron ska utformas med
hansyn till livsmiljon fér dammfladdermusen.

Behov av sarskild gronkonsekvensbeddmning finns inte. Gestaltningsfragor kopplade till
utformningen av bron belyses narmre vid framtagande av projekteringshandlingar for bron.

PLANDATA

Planomradet ar beldget dryga kilometern norr om Drottningtorget och ca 700 meter fran
Resecentrum. Det omfattar féreslagen bro mellan Hjulkvarnelund och Varvik, fran brostod till
brost6d pa land, samt tillhérande vattenomraden, totalt ca 1,6 ha.

Sammanstélining ytor

Vattenomrade cal5ha
Allman platsmark ca0,1ha
Kvartersmark ca 0,03 ha

Berdrda fastigheter

Kallstorp 4:1 Trollhattans kommun
Stallbacka 6:1 Staten/Sjofartsverket
Kallstorp 4:3 Kraftstaden AB
Tingvalla 1:1 Staten/Trafikverket
Stallbacka 4:1 Trollhdttans kommun

Rattigheter m m
Vattenfall har ratt att utvinna vattenkraft i Gota alv enligt vattendom fran 1937 (Vanerdomen).

Inom jarnvagsfastigheten Tingvalla 1:1&ger Trollhattans Stad sparanlaggningen.

FORENLIGHET MED MILJOBALKEN

Enligt PBL 2 kap ska hansyn tas bade till allmé&nna och enskilda intressen vid prévningen av
lampligheten av foéreslagen planlaggning. Bestdmmelserna om hushallning med mark- och
vattenomraden i 3 och 4 kap miljdbalken ska tillampas.

Sammantaget beddms detaljplanen vara forenlig med en frdn allman synpunkt l&mplig
anvandning av mark- och vattenresurser enligt 3 kap. Miljébalken.

UNDERSOKNING AV MILJOPAVERKAN

Vid upprattande eller andring av detaljplan ska kommunen underséka om planens
genomfdrande kan antas medféra betydande miljopaverkan (Miljobalken, 1998:808, 6 kap. 58).
Om planen anses medfora betydande miljopaverkan ska en strategisk miljobeddmning
genomfaras.

Under framtagandet av aktuellt planférslag har undersdkning gjorts fér att bedéma om planen
kan antas medfora betydande miljopaverkan. D& genomférandet av detaljplanen forutsatter
byggande i vatten, bedéms ha stor omgivningspaverkan, paverkar riksintresset och géllande
strandskydd samt ber6r rddlistade arter som omfattas av artskyddsférordningen, ska en



strategisk miljébedémning genomfdras. Den miljokonsekvensbeskrivning som upprattas
samordnas for detaljplanen och broprojektets miljobeddmning (vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljébalken).

AVVAGNINGAR ENLIGT MILJOBALKEN

Riksintressen, 3 kap miljobalken
Planomradet ber6rs av féljande riksintressen:
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Gdllande riksintressen

Kommunikationer, riksintresse for sjofarten, Trollhatte kanal

Riksintresset for sjofarten, Vanern—Gota &lv, anger farledens mittlinje samt en buffert pa 200
meter pa vardera sidan om farleden. | dagslaget passerar cirka 1000 handelsfartyg per ar (snitt
ca 3 fartyg/dygn), dartill cirka 2500 fritids-/arbetsbatar.




Ny slussled planeras att byggas till &r 2030 da nuvarande slussar bedéms vara uttjanta. Enligt
Trafikverkets prognoser férvantas antalet handelsfartyg som passerar Trollhattan dka till cirka
2500/ar (snitt 7-8 fartyg/dygn).

Planférslagets pdverkan:

Detaljplanen och broprojektet arbetas fram i samrad med Sj6fartsverket/Trafikverket. De krav
pa bredder, djup, segelfri hojd, 6ppningsbarhet m m som stallts, tillgodoses. Segelfri hojd, minst
6,0 meter, innebér att de flesta fritids- och arbetsbatar kan passera bron utan att den behoéver
Oppnas.

Framkomligheten kommer att paverkas under byggtiden. God samordning kravs for att
minimera risker for storningar, tillbud och olyckor.

Ny bro, oavsett brotyp, bedéms inte patagligt skada riksintresset, det vill sédga forsvara
utnyttjandet av farleden eller framtida slussled.

Kommunikationer, riksintresse for jarnvag, Norge/Vanerbanan med Nordlanken
Jarnvagen passerar cirka 200 meter soder om planerad bro.

Planférslagets paverkan:
Ingen pdverkan pd riksintresset.

Kulturmiljévarden, Trollhattans sluss- och kanalomrdde

Riksintresset géller for kommunikations- och industrimiljon som haft en stor transporthistorisk
betydelse vilken mdgjliggjort for skeppsfart mellan 6stra Sverige och Vasterhavet.
Kommunikationsstraket gav forutsattningar for saval industrier som Trollhattan som stad att
utvecklas. Aven fornldmningsmiljder varnas inom riksintresset liksom industrimiljon pa
Stridsberg och Bidrck.

Planférslagets pdverkan:

Inga fornlamningar eller kulturhistoriska lamningar berérs. Den nya bron bedéms inte paverka
nagra karnvarden inom riksintresset. Siktlinjer i &lvrummet paverkas men i mattlig omfattning.
Sammantaget bedéms ingen pataglig skada ske pa riksintresset i sin helhet. Industrimiljon,
Stridsberg och Bidrck, hanteras inom den detaljplanen.

Fotomontage frdn Strandga, brklff i ufdllt Ide n anas bakom jdrnvagsbron



Totalforsvaret, influensomrade for flygtrafiken, luftrum och stoppomrade fér hdga objekt
Riksintresset innebar en ho6jdbegransning for att inte byggnadshéjder ska &aventyra
flygsékerheten. Detta for att sdkerstélla att det inte uppfors hdga objekt inom riksintressena
Satenas flottiljflygplats och Rada dvningsflygplats.

Planférslagets pdverkan:
Planens genomférande har ingen pdverkan pd riksintresset da det inte innefattar
byggnadskonstruktioner dverstigande 45 meter.

Friluftslivet, strandkanten vid Varvik (Knorren/Stridsberg och Biérck) samt kanaldarna
Riksintresset omfattar bland annat fritidsbattrafiken till och fran Vanern/Goéta kanal. Det varnar
aven om det omvaxlande kulturlandskapet kring Gota alv med omgivningar som ar
betydelsefulla fér det roérliga friluftslivet, dels fér vattenanknutna verksamheter, dels
strandomradenas betydelse for det rorliga friluftslivet. Riksintresset omfattar i det aktuella
omradet strandkanterna och kanaléarna med vattenomradet kring dessa.

Planférslagets pdverkan:

Strandomradet invid Stridsberg och Biorck har begransad betydelse for det rorliga friluftslivet
da det angransar till stromfaran, ar starkt férorenat samt sténgt for allmanheten genom
stangsel. Ny bro okar tillgangligheten till rekreationsomraden vid Knorretorpet och knyter
samman dessa 6ver dlven med Folkets Park. Pa Hjulkvarnssidan tillgodoses tillgédngligheten till
strandzonen genom att befintlig gang- och cykelvdg kan vara kvar. Inom Varvik Okar
tillgdngligheten genom att nya rekreationsstrak tillkommer. Fritidsbatstrafiken i trafikkanalen
tillgodoses genom segelfri hojd, minst 6 meter, samt genom att bron &ar Oppningsbar.
Kanal6arna paverkas inte. Vattenkvaliteten och mojligheten till fiske bedéms inte paverkas
negativt om foreslagna skyddsatgéarder vidtas under byggtiden, se vidare MKB.

Ny bro bidrar till 8kat trafikbuller i rekreationsomr&den pé och vid dlven. Okningen ar dock liten
da omradet redan idag ar bullerstort fran jarnvagen. Tillkommande stérningar bedéms darmed
bli relativt sma jamfort med nollalternativet.

Sammantaget bedéms ingen pataglig skada ske pa riksintresset i sin helhet. Konsekvenserna for
friluftslivet beddms bli svagt positiva eftersom tillgédngligheten okar till rekreationsomraden och
kopplingen 6ver alven starks for gdende och cyklister.

Trollhattan-Vanersborgs flygplats
Riksintresset innebar bland annat vissa begransningar av héga hinder.

Planférslagets paverkan:

Flygplatsens hinderbegransande ytor uppgar till som lagst +86,7 m 6 h. Aktuell brokonstruktion
har ingen paverkan pa riksintresset da den med marginal understiger de hinderbegrénsande
ytorna.

Energiproduktion/vattenkraft

Gota alv, nedan Vanern, ar foreslaget som riksintresse for energiproduktion/ vattenkraft.
Samrad har genomforts men beslut kommer att avvakta “Nationella planen for moderna
miljovillkor”.




Strandskydd, 7 kap miljébalken

Planomradet paverkas av strandskydd 100 meter. Strandskyddet omfattar saval vatten- som
landomraden och syftar till att langsiktigt trygga allmanhetens tillgéng till strandomraden och
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.

Inom strandskyddsomrade far inga nya byggnader uppforas. Det ar inte heller tillatet att &ndra
anvandning for befintliga byggnader eller utféra andra anldggningar om det hindrar eller avhaller
allménheten fran att betrdda ett omrade dér den annars skulle fa fardas fritt. Det ar heller inte
tilldtet att vidta atgarder som vasentligt &ndrar livsvillkoren for djur- och véxtarter.

| en detaljplan far kommunen upphéva strandskyddet for ett omrade om det finns sérskilda skal
for det och om intresset att ta omradet i ansprak pa det s&tt som avses med planen, vager
tyngre an strandskyddsintresset.

Vid prévning av upphavande eller dispens fran strandskyddet kan sex olika skal aberopas
(miljobalken 7 kap. § 18c). Staden dberopar tva sarskilda skal, nr 3 och 5:

- Omrdadet behdvs fér en anldggning som for sin funktion mdste ligga vid vattnet och
behovet inte kan tillgodoses utanfér omradet

- Omrdadet behéver tas i ansprdk for att tillgodose ett angeldget allmdnt intresse som inte
kan tillgodoses utanfér omradet.

Staden har tagit fram en sarskild lokaliseringsutredning for stadsdelen Varvik dar motiven till
upphavande av strandskyddet redovisas. | lokaliseringsutredningen provas lampligheten for
tatortsutveckling pa andra platser gentemot féreslagen bebyggelse inom Varvik. Utveckling av
bostader i det aktuella omradet forutsatter dven en ny broférbindelse. Den utveckling som
foreslas ska bidra till en 1angsiktigt hallbar tatortsutveckling. Vidare gors en avvagning mellan
strandskyddsintresset och allméanintresset fér bostader.

Utredningen visar pa att andra alternativ till utveckling utanfér strandskyddat omrade ar
olamplig eller orimlig utifran de planeringsforutsattningar som finns i Trollhattan.

Varvik har ett nédra avstand till resecentrum, vilket ger forutsattningar for ett 1agt bilinnehav och
hégre andel resor med kollektivtrafik. Kommunal service och teknisk infrastruktur finns i
anslutning till omradet.

Utbyggnaden ger en betydligt battre tillganglighet till omradet pa Varvik jamfort med idag, dar
delar av strandomradet ar inhagnat och inte tillgangligt for allmanheten. Marken &r dven starkt
fororenad, vilket gor omradet oldmpligt for rekreation. Genom sanering av omradet kan
markanvandningen forandras och ¢ka allmanhetens mojligheter till att anvédnda omradet. Pa
langre sikt innebar den planerade saneringen av Varvik att fortsatt lackage av féroreningar till
Gota alv minskas, vilket &r positivt for vattenlevande djur och vaxter. P& Hjulkvarn bibehalls
tillgangligheten till strandomrédet under bron. Alven kommer fortsatt att kunna nyttjas av
allmanheten som rekreationsstrak.

Bron beddms inte ge nagon pataglig forsamring for djurs eller vaxters livsvillkor pa land, Genom
de skyddsatgarder som planeras for att minimera paverkan pa dammfladdermusens livsmiljoer
beddms den kontinuerliga ekologiska funktionen i det berorda omradet besta och artens
gynnsamma bevarandestatus bibehallas.

10



En djupare beskrivning av hur strandskyddsfragan hanteras framgar av uppréattad MKB for
detaljplan och vattenverksamhet. Sammantaget bedéms planférslaget bidra till att
allménhetens tillgang till strandomraden tryggas och goda livsvillkor for djur och véxter
bibehalls, férutsatt att skyddsatgérder vidtas..

Slutlig proévning av strandskyddet ingar i provning av ansbkan om tillstand for
vattenverksamhet. Av den anledningen foreslds inget upphédvande av strandskyddet i
detaljplanen genom inférande av sarskild planbestammelse.

Miljokvalitetsnormer, 5 kap miljobalken

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter i miljébalken om viss lagsta miljokvalitet f6r mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt inom ett geografiskt omrade. Miljokvalitetsnormerna omfattar bland
annat fororeningar i utomhusluft, olika parametrar i fisk- och musselvatten samt
omagivningsbuller.

Vatten

Detaljplanen beror vattendraget Gota alv, Slumpan till Stallbackaan, som ar en vattenférekomst
inom Vasterhavets vattendistrikt. Vattenforekomsten utgér en cirka 16 km lang stracka av Gota
alv och ar kraftigt modifierad pa grund av méansklig paverkan i form av vattenkraft vilket medfor
att det finns en vasentlig fysisk paverkan pa vattenférekomstens hydrologi och morfologi som
paverkar den ekologiska statusen.

Vattenférekomsten har beddmts som otillfredsstéallande ekologisk potential. Ekologisk
potential &r en milj6kvalitetsnorm for kraftigt modifierade vatten da de inte forvantas kunna
aterga till det 1age som radde innan samhallsutvecklingen forandrade vattendraget. Dessutom
bedoms att de atgarder som kravs for att nd god ekologisk status skulle medfora en betydande
negativ paverkan pa samhallsviktig vattenkraftverksamhet.

Gota &lv uppnar inte god kemisk status med avseende pad bromerad difenyleter (PBDE),
kvicksilver och kvicksilverforeningar enligt den senaste klassningen. Det gar inte att avgora
inom vilken tid det ar mojligt att minska halterna. Vattenmyndigheten har darfér beslutat om ett
generellt undantag i form av ett mindre stréngt krav for ovanstdende @mnen. Ingen tidsram &r

11



satt for att na kvalitetskravet om god kemisk ytvattenstatus, de nuvarande halterna far dock
inte 6ka.

De kvalitetsfaktorer for ekologisk status som har beddmts relevanta for aktuell
vattenverksamhet ar fisk och bottenfauna samt hydrologisk regim, morfologiskt tillstand i
vattendrag samt konnektivitet (se vidare MKB).

Under forutsattning att vagdagvatten fran bron omhandertas/renas, férorenade massor fran
saneringen tas om hand samt att féreslagna skyddsatgarder mot bl a grumling vidtas under
byggtiden, beddms inte vattenkvaliteten paverkas pa ett negativt satt.

Prelimindrt stdliningstagande:

Sammantaget bed6ms planférslaget inte motverka att miljékvalitetsnormer fér ytvatten kan
uppnas. Planfoérslaget bedéms inte leda till nagon statussénkning av relevanta kvalitetsfaktorer
for ekologisk eller kemisk status.

Luft
Luftkvaliteten i staden kontrolleras I6pande. Matningar av kvavedioxid och partiklar understiger
miljokvalitetsnormen. QOvriga féroreningar i utomhusluften bedéms inte &verskrida

miljokvalitetsnormen. Bron medfor att luftfororeningar sprids i ett nytt omrade kring alven
samtidigt som andra omraden avlastas. Det 6ppna luftrummet kring dlven utgor liten risk for
hdga halter av luftféroreningar.

Prelimindrt stdliningstagande:
Planférslaget beddéms inte medféra att miljokvalitetsnormerna for luft Gverskrids, dven om
planen genomférande innebar 6kad trafik pa vissa platser i jamforelse med nollalternativet.

MILJOMAL

Riksdagen har faststallt 16 6vergripande miljomal for Sverige. Malen beskriver de kvaliteter som
var miljo och vara gemensamma natur- och kulturresurser maste ha for att vara ekologiskt
hallbara pa sikt.

Trollhattans kommun har, liksom manga andra kommuner, arbetat for att bryta ner och lokalt
anpassa de nationella miljomalen. Kommunen har tagit fram rapporten “Miljémal i Trollhattan -
lokal tillampning av de nationella miljemalen”(2008-10-15).

Foljande miljomal bedoms sarskilt intressanta vid utbyggnad av Stridsbergsbron.

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning

Det finns risk fér att en ny bro éver Goéta alv bidrar till att den totala mangden biltrafik i
Trollhattan 6kar. Det medfor att mer koldioxid slapps ut till atmosfaren an nollalternativet vilket
i sin tur medfor globala negativa effekter pa klimatet. Enligt kommunens trafikstrategi ska
stadens utveckling baseras pa en 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik. En ny bro, med
gang- och cykelvag knyter samman 0Ostra och véastra Trollhattan och ger forutsattningar till att
ga och cykla. Bron mojliggor dven gena resor med kollektivtrafiken. Det innebar mojlighet for
boende i den planerade nya stadsdelen att minska bildkandet och darmed bidra till att begrénsa
paverkan pa klimatet.

Luftféroreningarna okar lokalt till foljd av 6kad trafikmangd i norra stadskarnan. Samtidigt
avlastas andra, mer centrala delar i staden, med mindre trafik och minskade utslapp.
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Sammantaget beddms planforslaget varken medverka eller motverka att miljomal relaterade till
en minskning av utslapp kan uppfyllas.

Giftfri miljé

Genomforda undersokningar visar pa markfororeningar pa bada sidor om &alven, framst inom
Varvik. Ny bro innebar att atgarder vidtas for att sanera kraftigt fororenad mark i
strandkanterna. Det leder pa sikt till minskad risk for att miljogifter urlakas och sprids till alven.

Planforslaget beddms medverka till att miljomalet kan nas.

Levande sj6ar och vattendrag

Anldggande av brofastet pa Varvikssidan innebar att nodvandiga saneringsatgérder for
fororenad mark genomfors. Det leder pa sikt till minskad risk for att markgifter urlakas och
sprids till alven och medverkar darmed positivt till livsbetingelserna i alven. Alven kommer att
paverkas fysiskt genom, brostéd, fundament m m i eller i anslutning till alven. Genom
skyddsatgarder under byggtiden ar risken fér temporar paverkan pa vattenmiljon liten.

Planférslaget bedoms inte motverka att miljomalet kan nas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Brons landfasten och stdd tar i ansprak strandomrade och bottenyta i dlven, vilket innebér viss
forlust av livsmiljé fér djur och vaxter i strandzonen och vattenmiljén. Genom planerade
skyddsatgarder for att minimera paverkan pa dammfladdermusens livsmiljoer, bedéms den
kontinuerliga ekologiska funktionen i det berdrda omradet bestd och artens gynnsamma
bevarandestatus bibehallas.

Planforslaget bedéms inte motverka att miljomalet kan nas.

God bebyggd miljé

Fortatning medfor att fler ménniskor vistas och reser i centrala staden, dar bullernivaerna ar
hogre. Berort omrade ar bullerstort redan idag fran framst jarnvagen. En ny bro paverkar
trafikstrommarna och bidrar till att 6ka bullernivderna i omradet. Det ar dock fortfarande buller
fran jarnvagen som ar dimensionerande. Okning av bullernivder i rekreationsomréden bedéms
som liten.

Tillgangligheten till alvstrénderna pa Varvik okar betydligt vilket medverkar positivt till malet.
Gang- och cykelfoérbindelsen pa bron binder samman de norra/vastra stadsdelarna med
centrum och underldttar for cykeltrafiken. Planforslaget starker aven tillgangligheten till
rekreationsomréden vid Knorretorpet fr&n centrum. Alven som rekreationsstrak motverkas inte
av ny bro.

Alvrummet som utgdr del av riksintresset fér kulturmiljon paverkas i viss grad. Aven
kulturhistoriskt intressanta bebyggelsemiljéer berérs indirekt i Hjulkvarnelund.

Med avseende pd tillgdnglighet och boendemiljo bedéms planforslaget medverka till att
miljdmalet om God bebyggd milj6 kan uppnas. Vad galler kulturmiljé motverkas miljomalet i viss

o

man.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

Oversiktsplan 2013, Plats fér framtiden, antagen av kommunfullmaktige 2014-02-10.

OP 2013 beskriver Knorren och Kallstorps industriomrade (numera Varvik) som ett viktigt
utbyggnadsomrade for att uppna Stadens mal om att utvecklas till ett langsiktigt hallbart
Trollhattan och att vara 70.000 invanare ar 2030. Platsens naturvarden betonas samt narheten
till centrala staden, resecentrum och alven som viktiga resurser att tillgangliggéra och utveckla
med bostader, camping och stadspark.

Inom planomradet i OP 2013 finns &ven ett reservat fér en bro som kopplar samman &stra och
vastra sidan av alven. Nar reservatet forst inférdes var det for att s8kerstalla framkomligheten
for biltrafiken da trafikprognoser pekade mot att Klaffbron och Stallbackabron snart skulle na
sina maxkapaciteter. | OP 2013 ses bron mer som en mojlighet att forbattra kopplingarna éver
alven for framforallt gdng-, cykel, och kollektivtrafik sa att en mindre andel av resorna till och
genom staden behdver goras med bil.

Fér att underséka om den angivna markanvandningen enligt OP 2013 &r méjlig att genomféra
med byggnation av bl a bostader, utveckling av stadspark med evenemangsplats och en
forstarkt alvforbindelse beslutade Staden att uppratta en fordjupad 6versiktsplan for omradet.

Fordjupad oversiktsplan
Fordjupad Gversiktsplan for Knorren och Hjulkvarnelund, antagen av kommunfullméaktige 2017-
09-18.

R ! X

Utdrag ur markanvdndningskartan.till F/OP_—n ro_Id_gEt redc;visas inom en bredare korridor.
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Foljande text beskriver en malbild som sammanfattar de asikter som lyfts fram som viktiga
aspekter for Knorren och Hjulkvarnelund under arbetet med den férdjupade dversiktsplanen.

"Knorren och Hjulkvarnelund dr en liviig, varierad och gron stadsdel utmed dlven. Offentliga platser
och strak uppmuntrar till méten, rekreation och aktivitet. Stadsdelen Gr en férldngning av
stadskdrnan och férbinder den éstra med den vdstra sidan av Trollhdttan. Bebyggelsen pd Knorren
och i Hjulkvarnelund dr varierad och erbjuder blandade upplatelseformer och boendestorlekar.
Bebyggelsen haller en hég miljéstandard och dess strukturer uppmuntrar till hdllbara livsstilar.
Inom stadsdelen prioriteras fotgdngare, cyklister och kollektivtrafikresendrer. De kulturhistoriska
miljéerna, dlven och det gréna ger platsen sin karaktdr.”

Utifran malbilden formulerades fem hallbarhetsstrategier vilka har tydlig relation till de
Overgripande stadsbyggnadsprinciperna som togs fram i OP 2013.

1. Sammankopplade och aktiva strak

Det genomgaende straket knyter an till angréansande stadsdelar och gor att den nya stadsdelen
blir en resurs for hela staden. Ett gemensamt strak skapar forutséttningar for handel och
service vilket skapar mojligheter for ménniskor fran olika delar av staden att motas och
blandade funktioner att vaxa fram.

Stadsbyggnadsprinciper enligt OP 2013:
Blandstad, koppla samman staden, tillgdngliga strak

2. En hélsofréamjande stadsdel

Ett Okat resande med gang-, cykel- och kollektivtrafik gynnar folkhalsan, klimatet och
stadslivet. | gaturummet ska gaende och cyklister ha forsta prioritet och darefter ska
kollektivtrafiken ges foretrédde. | stadsdelen ska boende och besbkare uppleva att gaende,
cyklister och kollektivtrafikresenarer ar uppskattade och att det finns god tillgang till trygga och
bekvédma cykelparkeringsldsningar och busshallplatser.

Stadsbyggnadsprinciper enligt OP 2013:
Bygga i kollektivtrafikpunkter, 6ka andelen gdng-, cykel- och kollektivtrafik, trygga och trivsamma
gaturum

3. En nara stadsdel
Genom att verka for att vardagsfunktioner ska ligga i nara anslutning till bostader och
kollektivtrafik uppmuntras hallbara och jamstallda livsstilar.

Stadsbyggnadsprinciper enligt OP 2013:
Bygga i kollektivtrafikpunkter, koppla samman staden, tillgéngliga stadsrum

4. Ett gemensamt &lvrum

Alvrummet fungerar idag som ett rekreationsstrdk som kopplar samman fall- och slussomrédet
med Spikén och stadskarnan. Ett gemensamt alvrum fran stadskérnans sodra till dess norra
delar &r viktigt for att Knorren och Hjulkvarnelund ska fa en 6ppen och publik karaktar.
Strandkanterna ar en stor resursi Trollhattan som ska vara éppna for alla.

Stadsbyggnadsprinciper enligt OP 2013:
Utveckla gréna rum, Trollhdttan ndrmre dlven, koppla samman staden, tillgdngliga stadsrum
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5. En tat stadsdel med hogkvalitativ arkitektur

Hog kvalitet pa arkitektur handlar badde om estetiska varden och malgruppsenliga
malsattningar. Solen och é&lven &r viktiga varden att ta tillvara. Byggnader med hog
miljéstandard och gestaltning bidrar positivt till stadsbilden. Det innebar &ven att bygga for
stora och sma familjer, exklusiva och enkla bostéader och for olika planbocker.

Stadsbyggnadsprinciper enligt OP 2013:
Fortéta, arkitektur av h6g kvalitet, koppla samman staden

Kulturmiljoprogram
Kommunens kulturmiljéprogram, antaget av kommunfullmaktige 1992-02-24, omfattar
omradet kring Gota alv som ingar i kulturmiljon Trollhdttans sluss- och kanalomrade.

Cykelplan

Trollhattans Cykelplan antogs 2014 och syftar till att skapa goda forutsattningar for
cykeltrafiken och i férlangningen 6ka andelen transporter med cykel. Tydligast anknyter
Cykelplanen till FOP-en genom alvférbindelsen som kommer att starka kopplingen dver &lven.

Trafikstrategi for hallbart resande

Trafikstrategin antogs under hosten 2015. Den syftar till att ange en hallbar riktning for
trafikutvecklingen i Trollhattan. Trollhattan ska véxa till 70.000 invanare ar 2030 vilket gor det
viktigt att skapa forutsattningar for livskvalitet i stadsrummen. En hdllbar utveckling av stadens
trafiksystem innebar att gang-, cykel- och kollektivtrafik i framtiden utgor en storre del av
stadens resor an idag.

Detaljplaner
Omradet &r inte tidigare detaljplanelagt. Karta nedan visar narliggande detaljplaner.
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Riskhanteringsplan

Riskhanteringsplan--farliga Gmnen och farligt gods-- antogs av kommunfullmaktige 2004-01-28.
Planen skall utgdra underlag vid bland annat upprattande av detaljplaner. Foreslagna
rekommendationer ska kunna anvandas direkt i det enskilda fallet och minska behovet av
utredningar.

Inom det aktuella planomradet férekommer transporter av farligt gods pa trafikkanalen. P3
industrisparet till Stallbacka forekommer i normalfallet inga transporter av farligt gods.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Mark och vatten

Naturmiljé land

Detaljplanen beror huvudsakligen vattenomrade och angransande strandbrinkar paverkade av
mansklig aktivitet. Befintlig I6vtradsvegetation skapar viss lummighet i anslutning till vattnet.
Pa Hjulkvarnssidan overgar strandomradet i en mer parkliknande karaktar med tallvegetation
vid campingen. Utford naturvérdesinventering, Ecocom 2014-01-13, redovisar en ekhage pa
Hjulkvarn, néra planerat broldge, som bedéms ha patagligt naturvarde, klass 3.

Med den kunskap som tillkommit i och med inventeringen av fladdermoss i planomradet, se
avsnitt nedan, bedéms idag att delar av dlven och den narmaste strandzonen som utgér livsmiljé
for dammfladdermus ha hdgt naturvarde, d.v.s. minst klass 2.

Planférslag och konsekvenser
Inga patagliga naturvarden paverkas vid genomforande av denna detaljplan. Viss tradvegetation
i anslutning till brostéden kommer att behéva tas ner.

Naturmiljé vatten

Gota &lv liksom Trollhdttan har over tid starkt paverkats av de intressen som utgérs av
vattenkraften samt kanal- och slussleden/sjofarten. Medins havs och vattenkonsulter har utfort
Biologiska undersokningar i Gota alv, dat 2018-12-07. Provtagningar har utforts i strandzonen da
denna ofta hyser ett ekosystem med hdg artrikedom och produktivitet samt inom djupare delar
av alven.

Bottenfaunan var i stort artfattig med allménna biologiska varden. Fynd av nagra mer ovanliga
arter samt den rodlistade flata dammusslan hojde dock artvardet i omradet. Biotoperna var
utifran strandzonsmiljéer och hydrologiska forhallanden patagligt paverkade vilket medfor
begransade livsmiljoer for faunan. Utifrdn beddmningar av bottenfauna och biotoper bedémdes
det undersokta omradet uppna "visst naturvarde”.

Enviro planning har utfért en Fiske och musselinventering, dat 2019-05-29. Inventeringarna av
fiskfaunan visar pa en varierad fangst vad géller antalet individer och arter (abborre, mort,
gadda, braxen, 16ja, al och elritsa). Av dessa &r alen rodlistad och bedéms som akut hotad.
Kompletterande uppgifter visar ocksa pa att det finns ett stort bestand av 6ring och lake, laken
ar rodlistad och klassad som néara hotad.

Paverkan vid genomférande av brobygget beddms vara grumling, buller och vibrationer vid
palning och spontning och paverkan pa vattenkvaliteten vid avledning av lansvatten och
processvatten. Paverkan bedoms fa sma eller inga negativa effekter pa fiskfauna och 6vrig
akvatisk flora och fauna.
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Planférslag och konsekvenser

Efter brons fardigstéllande beddéms det inte uppkomma patagligt negativa effekter pa
bottenfaunan i omradet. | anlaggningsskedet bor atgarder vidtas for att minimera grumlighet i
allmanhet, men aven visa stor forsiktighet och hansyn i omraden med mjukare bottnar som
sannolikt utgor lampliga biotoper for flat dammussila.

Resultatet av fiskeinventeringen pekar sammantaget pa ingen eller liten paverkan pa
fiskfaunan.

Rédlistade arter—dammfladdermus

Under arbetet med den foérdjupade Oversiktsplanen uppmarksammades férekomst av en artrik
fladdermusfauna kring alven, varav en @r den hotade och rédlistade dammfladdermusen. For att
vidare utreda dammfladdermusensférekomstochidentifieraeventuellakoloniplatseravsamtliga
arter,genomférdes en inventering, Naturcentrum 2016-10-31.

Resultatet fran inventeringen pavisar forekomst av atta olika fladdermusarter, framst kring
Gotaalvs strand och pa Langon, daribland dammfladdermusen. Ett kolonitrad for brunfladdermus
hittades inom Varvik. Det tyder pa att Varvikomradet har ett varde som féryngringslokal for
fladdermoss. Koloniplatser har en sérskild status i artskyddsforordningen enligt 4 § 4 punkten.

Dammfladdermusens livsmiljé i inventeringsomradet &r i forsta hand kopplad till de stora 6ppna
vattenspeglarna och den strandnara I6vskogsmiljon, vilka utgdr dess fddosOksmiljo. |
inventeringen gors beddémningen att vid framtida utveckling och vid exploatering av omradet
behdver sarskild hansyn tas till dammfladdermusens livsmiljd. Livsmiljons kvalitet riskerar att
forsamras genom exempelvis avverkningar och réjningar i strandmiljén, belysning, buller och
barriareffekter samt férandrade konkurrensforhallande mellan fladdermusarter och ékad risk

for mortalitet genom mansklig aktivitet.

Fladdermusinventering
Knorren 2015-2016

Livsmiljs (fodosoksomrade) 15
for dammfladdermus gl

0 25 /B0 75 100 125

e L
meter : -

Dammfladdermusens livsmilj6 omfattar dlv och strandomréden A (Nturcentrum)
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Planférslag och konsekvenser

Ny bro bidrar till 6kat buller pa och vid alven vilket kan ha en paverkan pa fladdermdssen som
lyssnar efter sina byten. Bullerokningen &r dock liten och omradet som paverkas ar begransat.
Risken for negativa konsekvenser for fladdermoss pa grund av 6kat buller bedoms som liten.

Naturcentrum AB har tagit fram ‘Riktlinjer for exploatering och skotsel av Knorren-
Hjulkvarnelund ur ett fladdermusperspektiv’, daterat 2018-03-27. Riktlinjerna syftar till att
minska negativ paverkan pa fladdermusfaunan, till foljd av foreslagen exploatering.
Fladdermossens fodosoksmiljo ar dlvens 6ppna vattenspegel och delar av strandzonen pa 6mse
sidor om alven. Nédvandig anpassning ar i forsta hand att undvika att vattenytan och
luftrummet nadrmast ovanfér blir belyst under perioden april-oktober. Féljande anpassningar
behdver goras:

« Ingen belysning pd bropelare eller andra konstruktioner i vattnet

«  Eventuell belysning av brofdsten pé land ska vara riktad mot land sd att ljuset inte ndr
vattenspegeln

« Brospannet far inte vara ldgre dn 2 meter éver vattenytan fér att inte hindra
fladderméssen att flyga under

«  Gatubelysning pa bron ska inte spilla ner pa vattenytan

« Ledverk fér sjéfarten bér belysas med LED-ljus

« Avskdrmning av ljus idngs brons sidor ska utféras

- Armaturer ska placeras sd att ljuset bara faller p kérbanor och gangvdgar

Med de skyddsatgarder som foreslas ovan, bedéms den ekologiska funktionen i det berorda
omradet kunna besta och gynnsam bevarandestatus for arten bedéms kunna bibehallas.

Rédlistade arter—stérre vattensalamander

Naturcentrum AB utférde under 2018 en inventering av forutsattningarna for storre
vattensalamander i Hjulkvarnelund (Rapport 2018-06-29). Storre vattensalamander ar skyddad
enligt artskyddsforordningen §4, vilket innebar ett mycket starkt skydd. Forekomst av storre
vattensalamander konstaterades vid inventeringen. De omraden som pekats ut som
lekomraden &r beldgna cirka 90 meter fran planerat landfaste for bron.

Storre vattensalamander ar beroende av flera saker for sin 6éverlevnad:

« lekdammar

« modjligheter till jakt pa land

« Overvintringsplatser

« mdjlighet att réra sig mellan ovanstdende

Planférslag och konsekvenser

Vagen fram till bron, inte bron i sig, kan paverka livsvillkoren for storre vattensalamander.
Naturcentrum har redovisat forslag till atgarder som far sékerstéllas i detaljplanen for
Hjulkvarnelund samt vid projektering/anlaggande av vagen.

Vid utbyggnad av bron férutsatts anldggande av en etableringsvag/etableringsytor som kan
paverka storre vattensalamander genom att vissa individer blir dverkorda. Forlust av enstaka
individer bedéms inte paverka gynnsam bevarandestatus men om det konstateras flera
Overkordaindivider behdver en tillfallig barriar anlaggas.
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Geotekniska férhallanden

Geotekniska utredningar har bl. a. utférts av Structor Miljé Vast AB, rapport 2015-03-31, COWI,
september 2018, Ramboll 2018-10-22 (tolkning av COWI:s marktekniska undersokning for
landfasten). Pa den vastra sidan bestar marken mestadels av férorenade fyllnadsmassor (5-6
meter) ovan ett lerlager (6-7 meter). Pa den 6stra sidan, en mindre fylining (2,5 meter) ovan ett
tunnare lerlager(1,5-2 meter).

Utredningarna visar bl a pa risker for skred och ras i anslutning till dlven.

Utdrag ur Structors utredning

Efter samradet har kompletterande/ sammanfattande geotekniska utredningar/ PM utférts av
Rambadll 2018-12-19, 2019-05-02 samt NCC 2019-05-08.

| dlven varierar jorddjupet mellan 0,5-25 meter. Jorden bestar av I6st lagrad lera, stéllvis ovan
moran ned till berg. Leran beddms vara hogsensitiv pa grénsen till kvicklera.

Planférslag och konsekvenser

For grundlaggning av landfasten till bron pa vastra sidan beddms palgrundlaggning vara en
lamplig I6sning. Pa Ostra sidan dar jorddjupen &r mindre foreslas grundlaggning pa packad
fylining ovan avsprangd bergyta. | fallfaran och trafikkanalen beddms palgrundlaggning vara en
lamplig 16sning for brostdd och ledverk.

Omrade med rasrisk pa vastra sidan slédntas av genom bortschaktning av foérorenade
fylinadsmassor som aterstélls med nya fyllnadsmassor/erosionsskydd. Detta sker innan arbete
med anldggande av landfasten/brostdd paborjas.

Slantstabiliteten pa Ostra sidan beskrivs i Rambélls PM 2019-05-02 och sékerstéller atgarder
kopplade till anlaggningsskedet samt for framtida driftskede.

Ovriga strandbrinkar med risk fér skred/ras hanteras i detaljplanen for Stridsbergsomradet och
kommer att atgardas i samband med kommande marksanering.
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Arkeologi

Arkeologiska utredningar inom Varvik och Hjulkvarnelund visar pa lamningar sa langt tillbaka
som stenaldern (Bohuslans Museum rapport 2018:03). Den tidigare industriverksamheten inom
Stridsberg och Bidrck har forstort eventuella lamningar inom denna del. Férekomsten av
fornlamningar i strandzoner och pa 6arna, samt &lvens reglering under 1900-talet, har medfort
att ytterligare arkeologiska utredningar (steg 2, Bohuslans Museum rapport 2018:21) genomforts
bade paland ochivatten. Nagra fynd i anslutning till broprojektet har inte konstaterats.

Inom Hjulkvarnelund har konstaterats ett flertal skalgropsristningar vilket indikerar forekomst
av metalltida boplatser. | arkeologisk utredning, steg 2, ingick dven en hallristinventering som
resulterade i tva nya skalgropslokaler. Ingen av dessa paverkar brons placering eller planerad
tillfartsvag.

Planférslag och konsekvenser
Arkeologisk utredning, steg 1-2, klarlagger att Stridsbergsbrons lage inklusive tillfartsvagar, inte
paverkar konstaterade fornldamningar.

Kulturmiljé
Riksintresset for kanal- och slussomradet sammanfaller i huvudsak med det antagna
intresseomradet i kommunens kulturmiljoprogram fran 1992.

Inom Varvik ingar byggnaderna inom Stridsberg & Biorck i kommunens kulturmiljéprogram. De
beskrivs som foljande: “Sagbladsfabrik med ett flertal byggnader uppférda i dels rott tegel dels
gulslammade spritputsfasader.”

En o&versiktlig kulturhistorisk férstudie av Knorren och Hjulkvarnelund genomfdrdes av
Trollhattan stad och Vastarvet (2016-12-29) i samband med framtagandet av den foérdjupande
oversiktsplanen. Stridsberg & Bitrcks omrade beskrivs i den kulturhistoriska forstudien som “en
samlad och valbevarad industrimiljo som pa ett pedagogiskt satt synliggér alvens betydelse for
kommunikation och naringsliv.” Bebyggelsen i omradet ar intressant bade ur arkitektur- och
industrihistoriska perspektiv. Den visar de arkitektoniska trenderna vid tiden men ocksa en
industri tydligt anpassad efter verksamhetens behov, ett mdnster som ar tydligt avlasbart aven
idag.

Pa Hjulkvarnssidan finns tva byggnader i anslutning till brofastet vilka inventerats som
kulturhistoriskt intressanta. De anvands idag som bostéader.

21



Kulturhistoriskt vardefulla miljder samt inventerade byggnader, brolédge illustrerat.

Planférslag och konsekvenser

Utbyggnad av bron inklusive anslutningsvégar innebar att de “nyare” byggnaderna pa Stridsberg
och Biorck rivs, liksom befintliga oljecisterner. Det paverkar inte det industrihistoriska arvet
som beskrivs ovan (se vidare detaljplan for Stridsbergsomradet). Berérda markomraden ska
aven saneras.

De kulturhistoriskt intressanta byggnaderna pa Hjulkvarnssidan kan ligga kvar men ar i samband
med vag- och broutbyggnaden inte [ampliga som bostader.

Stridsberg och Bidrck fran Hjulkvarnssidan med broldge illustrerat.

Friluftsliv
Knorretorpet inom stadsdelen Varvik ar enligt kommunens friluftsplan ett viktigt omrade for
promenader. Har finns aven grillplatser, motionsslingor, hundbad m m.
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Trollhattans camping pa Hjulkvarnelund erbjuder campingmojligheter och stodjer det rorliga
friluftslivet.

Folkets Park/Stadsparken utgor ett rekreationsomrade som avses ytterligare forstarkas som
motesplats genom planerade atgérder fran Stadens sida.

Alven utnyttjas for vattensporter som kanot och rodd samt i viss man fritidsfiske.

Planférslag och konsekvenser

En ny bro med gang- och cykelbanor mellan Hjulkvarn och Varvik okar tillgangligheten till
Knorretorpet for Trollhattebor boende 6ster om alven. Gang- och cykelférbindelsen uppfyller
kommunens cykelplan genom att &ven binda samman de 0Ostra och vastra stadsdelarna.
Vardefulla rekreationsomraden sékerstalls i pAgaende detaljplanearbeten inom Varvik.

Bebyggelse och anlaggningar

Stridsbergsbron

| samband med framtagandet av den fordjupade dversiktsplanen gjordes en fordjupad studie av
en ny bro over alven (Sting 2015-10-08, rev 11-03). Tva alternativa ldgen studerades, dels via
Konvaljon, dels parallellt med jarnvégsbron. Det sistndmnda forslaget forkastades da en bro
parallellt med befintlig jarnvagsbro inte ansags uppfylla stallda krav och 6nskemal. Framsta
skalet var att bron bedémdes forstarka barriaren mellan centrum och stadsparken och darmed
aven den planerade stadsdelen.

Studien redovisade ocksa alternativa brotyper bade i form av fast del 6ver fallfaran och som
oppningsbar del over trafikkanalen. Den l6sning som foresprakades var en liksidig svangbro
med en mindre fast del pa véastra sidan. Paverkan hydrologiskt i fallfaran bedémdes dock
innebara en stor nackdel. Av detta skal angavs dubbel klaffbro med en fast fackverksbro som
alternativ |6sning.

| borjan av 2018 antog Staden en broentreprendr (PEAB) i en sa kallad partneringupphandling.
Som brokonstruktér upphandlades Rambdll genom dess Koépenhamnskontor. Ett antal
broalternativ studerades varav tva forslag, som bedémdes uppfylla stallda krav, valdes ut.
B&gge forslagen byggde pa en fast bro dver fallfaran med ett stodjande fundament i mitten. Den
oppningsbara delen hade tva olika I6sningar, dels en dubbelklaffbro, dels en svéngbro. Bégge
alternativen redovisades under samradet i forslag till plankarta och i tillhérande MKB.

Val av bro
Fortsatt projekteringsarbete samt framfoérda synpunkter under samraden pekade pa att det
lampligaste valet av de bada broalternativen &r en dubbelklaffbro.

Framtaget riktpris for byggskedet, livskostnadsanalys (LCC) samt tidsplan for byggskedet visar
inte pa nagra storre skillnader fér de bada alternativen. Det som istéllet &r mer avgérande till
dubbelklaffbrons fordel &ar tiden vid brodppning dar bade tomning av trafikanter samt lyft av
svangbro tar langre tid. Klaffarna i 6ppningsbart lage utgor ocksa ett naturligt skydd for
trafikanter pa bron, vilket uteblir helt vid en svéngbro. Ytterligare en fordel &r ledverkens
utbredning fér skydd av bron i 0ppet lage. For en svangbro blir behovet av ledverk stdrre vilket
forsvarar ishanteringen i trafikkanalen. Kommunstyrelsen fattade 2019-05-15 beslut att fororda
dubbelklaffbro infér ansdkan om tillstand fér vattenverksamhet.

Den fasta bron far en fri h6jd av minst 2,0 meter ovan den reglerade hogsta vattennivan i élven,

vilket ar i overensstammelse med rekommendationerna i fladdermusutredningen. Den
oppningsbara brodelen far en fri hojd ovan trafikkanalen av minst 6,0 meter vilket medfor att
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huvuddelen av fritidsbatstrafiken, och en del annan fartygstrafik, kan passera utan att bron
behdver 6ppnas. Pa landsidorna ansluter broarna till brofundament/-stéd som grundlaggs pa
berg/palning till berg. Industrisparet pa Hjulkvarnssidan far fri hojd, 5,5 meter, till underkant
brokonstruktion.

Trafikkanalen ges en farledsbredd av 35 meter enligt framforda krav fran Sjofartsverket. Plats
for ledverk, brofundament, erosionsskydd, paseglingsskydd, klaffkammare m m sékerstalls i
plankartan genom sarskilda planbestammelser. Planerad byggstart for bron ar i slutet av 2020
med ett beradknat fardigstéallande till arsskiftet 2022/2023.
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Den vastra delen av den nya bron utfors som en s.k. samverkansbro i stal och betong och har en
total 1angd av cirka 150 meter. Detta innebar att en underliggande stallada, cirka 3,5 meter hog,
lanseras ut over fallfaran och 6ver Konvaljon fram till den véastra klaffkammaren. Ovanpa
stalladan gjuts en korbana i betong. Denna brodel &r ca 16 meter bred och far en segelfri hojd
mellan 2 till 4 meter 6ver fallfaran.

Landfastet for bron pd Varvikssidan anpassas till planerad markanvandning/-nivaer inom
Stridsbergsomradet. | fallfarans mitt placeras ett brostdéd och vaster om Konvaljon placeras
ytterligare ett st6d.

| trafikkanalen byggs ledverk, kassuner samt klaffkammare pa vardera sidan. Pa den véstra
sidan fungerar kassuner och ledverk som paseglingsskydd for klaffkammaren. P& den Gstra
sidan byggs ledverk som kopplas samman med befintligt ledverk norr om den nya bron. Séder
om bron ldmnas en Oppning till befintligt ledverk. | kamrarna placeras ett hydrauliskt eller
alternativt ett elektromekaniskt maskineri som &ppnar och sténger bron. Avstandet mellan
kamrarna &r ca 42 meter och nér klaffarna &r i 6ppet laget far man en segelfri bredd av 35 meter
och den segelfria héjden i stangt Iage blir minst 6 meter. Klaffarnas héjd i uppfallt 1age ar drygt
30 meter 6ver vattenytan.

Den 6stra delen av den nya bron utférs som en s.k. samverkansbro bestdende av stalbalkar med
en pagjutning av betong, total ldngd ca 25 meter. Alternativt kan bron utféras som en s.k.
plattram i betong. Denna brodel ansluter till den 6stra klaffkammaren och far ett brostod i
betong mellan jarnvagssparet och gang- och cykelvdgen som gar Iangs med alven. Landfastet
blir placerat pa den lilla hojden 6ster om jarnvagssparet. Dar bron korsar jarnvagssparet blir det
fri hojd, 5,5 meter.

Stromningsforhallanden i fallfaran
Sweco har utfért en utredning kring hur stromningsforhallandena i fallfaran paverkas av en ny
bro, Hydraulisk utredning ny bro éver Géta Alv, 2018-10-05, kompl. 2019-04-11.

Slutsatsen &r att bron har en ddmmande inverkan pa vattennivderna. Det leder till 6-8
millimeters minskad fallhjd uppstroms, vid kraftverket i Vargon. Trollhdttan paverkas inte da
dammarna antas reglera vattennivan pa damningsgréns. | évrigt bedoms inte brons ddmmande
paverkan ge nagon praktisk paverkan pa alven.

Paverkan pa kanaltrafiken
Detaljplanen och broprojektet arbetas fram i samrad med Sj6fartsverket/Trafikverket. De krav
pa bredder, djup, segelfri h6jd, ppningsbarhet m m som stallts, tillgodoses. Segelfri hojd, minst
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6 meter, innebar att de flesta fritids- och arbetsbatar kan passera bron utan att den beh6ver
Oppnas. Hansyn har aven tagits till planerad ny slussled och férvéntad 6kad fartygstrafik.

Paverkan pa kanaltrafiken under byggtiden beskrivs i MKB.

Stads- och landskapsbild

Da alvrummet i omradet mellan Knorren och Hjulkvarnelund &r férhallandevis smalt kommer den
nya bron att fa en begrénsad exponering mot omgivande landskap. De langstrackta 6arna som
skiljer trafikkanalen fran &lven bidrar &ven i nagon man till att begrédnsa sikten over
vattenomradet fran strandomradena. Ocksa den befintliga jarnvagsbron hindrar sikten langs
med alvrummet.

Det valda broalternativet, dubbelklaffbro, kommer att upplevas underordnat den kraftfulla
jarnvagsbron. D& man ror sig utmed stédnderna, konkurrerar den inte med jarnvagsbron i
blickfanget. Den nya bron kan sett fran trafikkanalen eller fran stranderna upplevas mer
harmonisk och har ett formsprak som skiljer sig fran jarnvagsbrons stil. Det &r enbart i uppfallt
ladge som klaffbron blir mer synlig men kommer aven da att upplevas underordnad jarnvagsbron.

Utformningen av brordcke kan dels ha betydelse for hur synlig bron upplevs men ocksa ha
betydelse for utblicksmojligheterna da man fardas 6ver bron. Ett tatt racke gor, oavsett val av

brotyp, hela bron mer synlig an med ett genomsiktligt racke.

Sammantaget beddms konsekvenserna pa stadsbilden som mattliga.

Alternativ klaffbro i landskapet

Risker vid paseqgling pa bron

Bengt Dahlgren AB har tagit fram en rapport "Riskbedémning f6r ny detaljplan”, daterad 2018-10-
29, som redovisar riskkallor som kan komma att ha en negativ paverkan pa manniska, naturmiljo
och samhallsviktig verksamhet/infrastruktur i brons driftskede. Potentiella olycksscenarier
beskrivs och beddms, planerade skyddsatgarder for respektive konstruktion beskrivs och
relateras till respektive olycksscenario.
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Resultaten i denna riskbeddémning visar att identifierade olycksscenarier har en 1ag paverkan av
risk for samhallsviktig verksamhet/infrastruktur samt en nagot forhojd risk for skyddsvérdet
manniska och naturmiljo.

Beddmning av risknivaer/miljokonsekvenser som den nya bron medfoér innehaller osékerheter.
Riskbeddmningen ska fungera som underlag i pagdende MKB-process. Det &r viktigt att
sdkerstélla att de planerade skyddsatgérderna, sasom ledverk och paseglingsskydd,
konstrueras pa ett satt som genererar de sakerhetshojande effekter som antagits galla i
rapporten. Vidare ar det viktigt att dessa skyddssystem underhdlls for att inte minska dess
effekter.

Bengt Dahlgren AB har kompletterat ovanstdende rapport med “PM—olycksrisker under
byggskedet” daterad 2019-05-13. Den beskrivs narmre i MKB fér vattenverksamheten.

Planférslag och konsekvenser

| upprattad MKB redovisas de konsekvenser en ny bro mellan Hjulkvarnelund och Varvik far for
ett antal olika miljdaspekter samt jamfort med ett sa kallat nollalternativ. En sammanfattning
redovisas under rubriken STRATEGISK MILJOBEDOMNING—MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Gator och trafik

Biltrafik och vdgar

Utgangslaget vid planeringen av Stridsbergsbron har varit en bredd av 16 meter. Anslutande
gata pa Varvikssidan foreslas ha en gatusektion med en bredd av 27 meter, pa Hjulkvarnssidan
foreslas en bredd av 15-16 meter. Bro samt anslutande gator dimensioneras som BK1-vag.

Trafiksimuleringar har utforts av M4 Traffic under varen 2018, kompletterade i rapport 2018-09-
19. Syftet med utredningen var att studera effekterna pa trafiksystemet vid brodppning,
framforallt vid hogtrafik, och ge forslag till atgarder for att minska o6nskade effekter.

I BN

Principlésning gatundt

Trafikmangderna utgar fran att stadsdelen Varvik ar fullt utbyggd. Nédvandiga atgarder som
studerats &r bl a vanstersvangande falt pa huvudgatan mellan Varviksrondellen och bron, att
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delar av Kungsportsvagen utformas som 2+1 gata, att rondellen i punkt 5 far dubbla korfalt mot
norr samt avsvangande korfalt fran norr mot bron. Rondellen forses dven med ljussignal vid
brodppning fér att forhindra att denna “korkas” igen.

Resultaten fran simuleringarna visar att de kder som uppstar i samband med bro6éppning hinner
att avvecklas under den maxtimme som har studerats. De korsningar som tar langst tid att
avveckla &r Kungsportsvdagens korsning med den nya bron [5] samt korsningen med
Tunhemsvagen [6]. Kderna i dessa korsningar &r avvecklade cirka 30 minuter efter det att
brodppningen inleds. Troligtvis ar dessa tider i 6verkant da trafiken i modellen inte har mojlighet
att valja annan vag nar det blir tréngsel, vilket gérs i verkligheten. “Trafikanterna” i modellen
anpassar inte heller sina avresetider vilket skulle kunna goéras i verkligheten om information om
planerade brodppningar delades.

Tillganglig statistik visar att i genomsnitt dppnas befintlig klaffbro 3 ggr/dygn fér handelsfartyg
eller cirka 1000 ggr/ar. Fritidsbatar och arbetsbatar star for ytterligare drygt 1200 6ppningar/ar,
varav huvuddelen pa sommaren (fritidsbatar). Vid hogtrafik (kl. 16-18) motsvarar det i genomsnitt
200-250 6ppningar/ar. Efter utbyggnad av ny slussled forvéntas antalet handelsfartyg uppga till
7-8 fartyg/dygn (cirka 2500 6ppningar/ar).

Da Stridsbergsbron far en segelfri hojd av drygt 6 meter kan merparten av fritids- och
arbetsbatar passera utan brodppning vilket ger en avsevard forbattring jamfort med befintlig
klaffbro.

Planférslag och konsekvenser

Trafikutredningen visar pa stora konsekvenser for trafiksituationen inom framfor allt
Hjulkvarnelund (Kungsportsvagen) vid brodppning under hdgtrafik. Utredningen forutsatter de
trafikmangder som uppkommer nar stadsdelen Varvik &r fullt utbyggd (tidigast ar 2030) varfor
det fortfarande finns tid att finna goda I&sningar.

En given forutsattning for att minimera oldgenheterna &r att forbereda for/utfora de atgarder
som beskrivs i utredningen. Positivt i sammanhanget ar ocksa att Stridsbergsbron erbjuder
ytterligare en maojlighet att passera alven och att brodppningar inte sker samtidigt. Andra
atgarder som bor dvervéagas ar foljande:

e Inga broéppningar fér fritidsbatar under hégtrafik

e Styrdtidtabell fér brodppningar for fritidsbatar

e Digitala informationsskyltar ldngs huvudvignéatet som informerar om ndsta broGppning
och alternativa vdgval.

e Slottider fér bro6ppningar som meddelas till kollektivtrafiken

e Appartill mobiltelefon som informerar om broéppning och vdgval

Gdng- och cykeltrafik

Grundprincipen i den fordjupade oversiktsplanen &r att bron forses med dubbel-riktade gang-
och cykelvagar (bredd 4 meter) pa omse sidor om korfalten. Malsattningen &r klar, de
prioriterade gang- och cykelstraken ska utgéra tydliga och effektiva kopplingar mellan
malpunkter och skapa forutsattningar for vardagspendling for gdende och cyklister.

Planfdrslag och konsekvenser
Kopplingar till/fran centrum och vidare till Varvik och "vastra sidan” redovisas i detaljplanerna
for Varvik samt Hjulkvarnelund.
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Kollektivtrafik )
Dagens busslinjer 81, 65 och 41 som trafikerar Overby, Vanersborg och NAL via befintlig klaffbro,
kan i framtiden komma att trafikera Stridsbergsbron och vidare genom Varvik.

Planférslag och konsekvenser

Bron utformas for busstrafik och hallplatslagen inom stadsdelen Varvik redovisas i detaljplanen
for Stridsbergsomradet. Konflikter for kollektivtrafiken i samband med brodppningar ska
narmare studeras. Fortsatta samrad med Véasttrafik och trafikentreprentren ska ske.

Storningar och risker

Buller

Forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:216) trddde i kraft 2015-06-01.
Forordningen har under 2017 &ndrats avseende ekvivalent ljudniva vid fasad. Buller fran vagar
borinte dverskrida:

e 60 dBA ekvivalent ljudnivd vid bostadsbyggnads fasad och
e 50 dBA ekvivalent ljudnivad samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sddan ska
anordnas i anslutning till byggnaden

Om den ekvivalenta ljudnivan vid fasad 6verstiger 60 dBA ska:
e minst hdlften av bostadsrummen vara vinda mot sida ddr 55 dBA ekvivalent ljudniva inte

éverskrids vid fasad och 70 dBA maximal ljudnivd inte éverskrids vid fasad mellan 22.00
och 06.00

“Trafikbullerutredning detaljplan Stridsbergsbron” har utférts av Akustikverkstan under hésten
2018 och kompletterats i rapport daterad 2019-09-18. Resultatet av denna visar att buller fran
vagtrafik pa Stridsbergsbron endast i mindre omfattning paverkar planerade bostader inom
stadsdelen Varvik. Det dominerande ljudbidraget kommer fran jarnvagstrafiken pa
Norge/Vénerbanan. Trafiken pd huvudgatan fram till bron paverkar daremot planerad
bebyggelse vilket redovisas i detaljplan for Stridsbergsomradet.
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Planférslag och konsekvenser
Inga skyddsatgarder pa bron beddms nodvéandiga med hanvisning till framtida bullersituation.

Transporter av farligt gods
Risk-PM—Inledande analys, daterad 2018-09-05, har utfdérts av Bengt Dahlgren AB.

Da bron inte avses som farligt godsled beskrivs risker fran farligt godstransporter pa kanalen
ochindustrisparet i allmanna ordalag.

Enligt den inledande analysen ar risknivaerna generellt sett |aga i jamforelse med antagna
acceptanskriterier. Beroende pa riskkélla, resulterar den inledande analysen i
rekommenderade skyddsavstand mellan 15 och 60 meter fran riskkallan for verksamheter och
bebyggelse. Baserat pa denna ges dven exempel pa vilka tekniska atgarder som kan komma att
bli aktuella.

Kanalen

For en utforlig riskbeddmning av kanalnara bebyggelse intill Trollhatte kanal hanvisas till
riskbeddmning for Arena Alvhdgsborg, utférd under 2017. P4 Trollhdtte kanal transporteras
endast farligt gods i klass 3 i form av metanol och olja. Endast drygt 3 % av det gods som fraktas
pa kanalen &r klassat som farligt gods. Konsekvenserna av en olycka med brandfarlig vatska i
klass 3 ar stralningseffekter och giftiga brandgaser.

| riskbedémning fér Arena Alvhégsborg genomférs endast konsekvensberakningar. Det
statistiska underlaget for att uppskatta frekvensen for en olycka pa kanalen bedéms vara allt
for litet, och darmed undersdks endast konsekvenserna av en intraffad olycka.

Industrisparet
Langs med kanalen finns ett industrispar som &gs av Trollhattans stad och trafikeras mer séllan.

Industrisparet ar enkelsparigt, ej elektrifierat. Hogsta tillatna hastighet &r 20 km/h och storsta
tillatna axellast &r 22,5 ton. | normalfallet transporteras inget farligt gods pa industrisparet. Vid
transporter av farligt gods soks sarskilt tillstand.

Det finns planer for ytterligare bruk av sparet om Nevs startar upp med produktion av bilar.
Enligt uppgift fran bestallare skulle antalet transporter da kunna bli tvd godstdg om dagen.
Verksamheten medfdr inga transporter av farligt gods.

Planférslag och konsekvenser
Ingen paverkan. Pdverkan utanfor planomradet redovisas i respektive detaljplan.

Fdérorenad mark

Structor Milj¢ Vast AB genomférde en miljéteknisk utredning inom Stridsberg och Bidrcks
tidigare industriomrade i samband med framtagande av den fordjupade oversiktsplanen
(Hantering av férorenad mark och byggnader vid framtida exploatering, 2015-08-17). |
utredningen konstateras att omradet &r kraftigt fororenat p. g. a. tidigare industriverksamhet.
Omradet har fyllts ut med orena massor och aven byggnader &r fororenade. | anslutning till
befintliga oljecisterner finns en lokal oljeskada som troligen harror fran en 6verfylining.

Oversiktlig miljdteknisk undersékning av bottensediment i Géta &lv vid Stridsbergsbron
(Structor rapport 2018-10-27) har utférts under september 2018. Provtagningen utférdes vid
planerat brostdd i alven samt i strandkanten mot Stridsberg och Bidrck. Laboratorieanalyser
visar att uppmatta halter av tungmetaller och PAH &r laga i sedimenten vid planerat brostod.
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Sedimenten i strandkanten ar mer eller mindre férorenade av flera tungmetaller, framst krom
och bly.

Kompletterande PM, Marksanering vid Stridsbergsbrons landfaste inom Kallstorps
industriomrade, Relement 2019-06-02, redovisar vilka saneringsatgarder som kommer att
vidtas i omradet dér Stridsbergsbrons landfaste grundléggs.

Norconsult har under sommaren 2018 genomfdrt en miljdteknisk markundersékning inom
Hjulkvarnelund (daterad 2018-09-27). Resultatet av denna visar att planerat landfaste/brostod
kan paverka en mindre konstaterad fororening. Halter av kadmium, bly och zink som 6verskrider
riktvardet for kanslig markanvandning (KM) har patraffats i fylinadslager ner till cirka 1 meters
djup. Utredningen kompletterades under 2019 (Norconsult 2019-03-26) och den visade halter av
metaller och PAH underskridande mindre kanslig markanvandning (MKM) i fyllnadsmassor. Det
bedoms saledes inte foreligga nagra halso- eller miljérisker med den planerade
markanvandningen.

Konstaterad oljeskada

Planférslag och konsekvenser

De mer omfattande saneringsatgérderna inom Stridsbergsomradet hanteras i den detaljplanen.
For dessa atgéarder har Staden fatt statsbidrag. Staden har utsett NCC som entreprenor for att
utfora saneringsarbetena. For Stridsbergsbron behdver dtgarder vidtas i anslutning till planerat
landfaste. Avlastningsschakter vid strandkanten gors primart for att sakra stabiliteten och
kommer att kompletteras sa att det kommande landféastet kan grundlaggas utan att férorenade
massor berdrs. Atgérderna planeras bli genomférda under 2020 d. v. s. innan broarbetena
startar.

Inga saneringsatgarder ar nédvandiga pa Hjulkvarnssidan i anslutning till brostdd/brofaste.
Provtagning av lanshallningsvatten ska utféras innan vattnet kan slappas till recipient.

Vid schakt eller muddring i vatten behdver endast konventionella skyddsatgarder vidtas for att
minska uppkomst och spridning av grumlande partiklar (hanteras i kontrollprogram for
vattenverksamheten). Muddermassornas foéroreningshalter kommer att understiga
Naturvardsverkets riktvarde vid kanslig markanvandning (KM) med bred marginal.
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Teknisk forsorjning

Dagvatten

Trollhdttans Stad har antagit "Riktlinjer for dagvattenhantering” med grundinstéllningen att
tillkommande dagvatten inom ett exploateringsomrade i méjligaste man omhéandertas lokalt.
Saknar marken forutsattningar for infiltration ska fordréjning tillampas.

Avvattning av bron sker genom att denna férses med ytavlopp déar vattnet leds till réannor eller
ror som &r placerade under bron. Vatten kommer att ledas till bade 6stra och vastra sidan dar
det tas om hand och nédvandig rening anordnas.

Rambéll (2019-08-12) samt ALP Markteknik (2019-06-05) har utfért dagvattenutredningar som
visar hur dagvatten fran bron kan fordréjas/renas.

Planférslag och konsekvenser

Pa Varvikssidan omhéandertas dagvatten fran bron i biofilter/raingarden inom gaturummet och
rening sker innan avledning till recipient. Inom Hjulkvarnelund omhé&ndertas brovattnet pa
motsvarande satt i lagpunkt ldngs anslutningsgatan fram till bron, innan det avleds till
dagvattennatet alternativt recipient. Reningsanldggningarna behdver inte avsattas som
sérskilda omraden for tekniska anldggningar (E-omraden) d& de forldggs inom allman plats
GATA/NATUR i angrénsade detaljplaner inom Varvik och Hjulkvarnelund.

Elférsérjning
For distributionsnétet inom Varvik samt for Stridsbergsbron svarar Vattenfall AB.

STRATEGISK MILJOBEDOMNING—MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Syftet med en miljébedémning ar enligt miljdbalken 6 kap. att integrera miljdaspekter i
planering och beslutsfattande s& att en hallbar utveckling frdmjas. Integrering innebar att
miljobeddomningen paverkar planen, tillstandsansbkan eller motsvarande, sa att planen eller
tillstandsansokan okar sitt bidrag till hallbar utveckling. Det innebar att miljobedémningen inte
kan bedrivas som en separat process skild frdn t ex planarbetet eller planering av en
verksamhet.

Till detaljplanen finns en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som uppréattats av Radhuset
Arkitekter. Denna Overensstammer i stora drag med upprattad miljokonsekvensbeskrivning
tillhérande ansdkan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken. Syftet med en
miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan &ar att identifiera, beskriva och beddma den
betydande miljopaverkan som planen kan antas medf6ra pa miljo, halsa och hushallning med
naturresurser. Vidare ska beskrivas hur relevanta miljokvalitetsmal och andra miljohansyn
beaktas samt vilka atgarder som planeras for att hindra eller motverka betydande negativ
miljopaverkan. Konsekvenserna av den planerade verksamheten ska bedémas i forhallande till
rimliga alternativ samt till ett nollalternativ. En redogorelse fér de atgarder som planeras for
uppféljning och dvervakning ska aven inga.

Miljokonsekvensbeskrivningen utgor en separat handling och ingar i detaljplaneprocessen vid
samrdd och granskning. | samrdd med Lé&nsstyrelsen har en avgransning gjorts kring vilka
miljdaspekter/-effekter som beddmts viktiga att hantera i en miljdkonsekvensbeskrivning.

| miljokonsekvensbeskrivningen goérs en sammanvagd beddmning av planférslagets
huvudsakliga konsekvenser vad galler olika aspekter. Den redovisade bedémningen avser en
samlad beddémning av de konsekvenser som uppstar samt, i de fall det férekommer, med
foreslagna skyddsatgarder beaktade. Det gar inte fullt ut i detta skede att Gverblicka vilka
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atgarder som till slut &r rimliga att genomfora for att minimera negativa konsekvenser. Den
samlade beddémningen bygger pa antaganden om att relevanta atgérder vidtas i de fall det &ar
maojligt.

Milj6aspekt/intresse Konsekvenser
Riksintresse sjofart Sma
Riksintresse kulturmiljo Sma-mattliga
Riksintresse friluftsliv Svagt positiva
Vattenmiljo Sma
Hydrologi Sma-mattliga
Stadsbild/landskap Mattliga
Naturmiljo Sma
Trafikbuller Sma-mattliga
Luft Sma

Risker Sma-mattliga
Fororenad mark Positiva

Ras- och skredrisk Inga

SKYDDSATGARDER—KONTROLLPROGRAM

Sarskilda skyddsatgarder med hansyn till dammfladderméss
No6dvandiga atgarder framgar i denna planbeskrivning sidan 19 samt i MKB.

Skyddsatgarder under byggtiden
Framgar av MKB kap. 5.

Kontroll och uppféljning
Miljokontroll och miljouppfdljning syftar till att sékerstélla att foreslagna atgarder gors med
miljdhansyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden.

Infor kommande arbeten ska ett kontrollprogram upprattas som omfattar de atgarder som
beddms vasentliga att kontrollera under och strax efter byggskedet:

« Planering och kontroll av arbeten i vatten.

« Planering och kontroll av hantering av lansvatten.

« Hantering av férorenade massor

« Kontroll att foreslagna skyddsatgarder for dammfladdermusen har 6nskad
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utformning och funktion

« Kontroll av om storre vattensalamander trafikdddas pa etableringsvég i Hjulkvarnelund
samt att féreslagna skyddsatgéarder har 6nskad utformning och funktion

« Kotroll av att slanter vid planerade brofasten uppfyller kraven pa stabilitet efter
genomforda saneringsarbeten, innan anlaggningsarbeten paborjas

Efter genomfdrda atgarder bor inventering genomforas for att folja upp om bron och ledverk m
m har nagon inverkan pa dammfladdermusen och dess livsmiljé. Utdver den efterkontroll och
uppfoljning som ingar i foreslaget miljokontrollprogram sker det aterkommande uppféljning av
miljon i Trollhattan inom ramen for stadens miljoprogram. Ytterligare uppféljning beddms inte
vara nédvandig.

OVERENSSTAMMELSE MED OP 2013 SAMT DEN FORDJUPADE OVERSIKTSPLANEN FOR
KNORREN OCH HUULKVARNELUND

De fem hallbarhetsstrategier som formulerades i den fordjupade éversiktsplanen for Knorren
och Hjulkvarnelund bygger p& de évergripande stadsbyggnadsprinciperna som togs fram i OP
2013 och beskrivs pa sid 15-16 i denna handling. De detaljplaner som arbetas fram inom Varvik
och Hjulkvarnelund, inklusive Stridsbergsbron, ska utvarderas, var och en, mot dessa strategier.

1. Sammankopplade och aktiva strak
Stridsbergsbron ar en forutsattning for att uppfylla strategin. Bron kopplar samman Varvik med
centrum och skapar méjligheter for stadsdelen att bli “en resurs for hela staden”.

2. En hédlsofrémjande stadsdel

Stridsbergsbron prioriterar gdende och cyklister. Gang- och cykelbanor pa b&gge sidor av bron
skapar forutsattningar fér boende i stadsdelen och vastra sidan av staden att minska
bilberoendet. Flera kollektivtrafiklinjer genom stadsdelen ger hdg tillganglighet fér alla boende
och verksamma. Olika rorelseaktiviteter frAmjar folkhalsan.

3. En nara stadsdel
Denna strategi far utvérderas i detaljplanerna for Varvik. Sammanfattningsvis kan konstateras
att bron ar en férutsattning for att strategin ska uppnas.

4. Ett gemensamt &lvrum

Alvrummet som rekreationsstrak forstarks genom ytterligare en broférbindelse. Omraden som
hittills varit svartillgéngliga kan 6ppnas upp och utvecklas. Ostra och véstra sidan kopplas
samman.

5. En tat stadsdel med hdgkvalitativ arkitektur
Denna strateqi far utvarderas i detaljplanerna for Varvik.
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GENOMFORANDE

Organisatoriska och administrativa fragor
Tidsplan (prelimindr)

okt 2018 beslut om samrad samt "betydande miljopaverkan”
nov-dec 2018 samrad detaljplan/MKB samt MKB vattenverksamhet
sommaren 2019 anstkan om vattenverksamhet (MB 11 kap.)
sommaren 2019 samradsredogdrelse detaljplan/MKB

september 2019 beslut om granskning

hésten 2019 granskning detaljplan

4:e kv 2019 antagandeprévning

2-3:e kv 2020 miljédom vattenverksamhet

arsskiftet 2020/2021 byggstart bro

arsskiftet 2022/2023 fardigstalld bro

Handlaggning
Detaljplanen handlaggs med utdkat forfarande enligt plan- och bygglagen (PBL) 5 kap. 78§.
Antagande av detaljplanen foreslas ske i kommunfullmé&ktige.

Ansvarsférdelning, huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman for allman plats—GATA.

Trollhattans stad ansvarar aven for drift och underhall av Stridsbergsbron inklusive fundament,
erosionsskydd, pakorningsskydd, klaffkammare, ledverk m m i vatten.

Avtal

Vattenfall

Trollhattans stad ska traffa avtal med Vattenfall angaende kompensationsatgarder/ ekonomisk
ersattning for stromningsforluster i fallfaran.

Sjofartsverket
Trollhattans stad har traffat ett nyttjanderattsavtal med Sjofartsverket angdende tilltrade till

Sjofartsverkets fastighet Stallbacka 6:1(vattenomradet).

Servitutsavtal har traffats med Sjofartsverket avseende ratt att anldgga, underhédlla och
bibehalla bro och tillhérande anléggningar. Villkor ska regleras i miljodom (tillstand for
vattenverksamhet) eller sarskilt mellan Staden och ansvarig myndighet for farled och sjofart.

Trafikverket
Trollhattans stad ska traffa avtal med Trafikverket angaende forvarv av mark, del av Tingvalla 1:1
(jarnvagsfastigheten).

Kraftstaden AB
Trollhattans stad ska traffa avtal med Kraftstaden AB angdende forvarv av mark, del av
Kallstorp 4:3, som ska utgdra allman platsmark.

Genomférandetid

Genomforandetiden galler i 5 ar efter det att detaljplanen vunnit laga kraft. Detaljplanen
fortsatter att gélla dven efter genomférandetidens utgang savida inte kommunen fattar beslut
om att upphava detaljplanen eller att en ny detaljplan upprattas for omradet.
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Strandskydd
Strandskyddet kommer inte att upphavas vid ett antagande av detaljplanen utan tillatligheten
hanteras inom Mark- och miljddomstolens tillstdndsprovning gallande vattenverksamhet.

Vattendom—ans6kan om vattenverksamhet
Anlaggande av bro inklusive fundament m m i vatten férutsatter miljddom. Ansdkan har
ldmnats in under sommaren 2019. Prévning forvantas ske under 2-3:e kv 2020.

Kontrollprogram

Kontrollprogram ska upprattas som omfattar dtgarder som bedéms vésentliga att kontrollera
under och efter byggskedet. Se vidare kapitlet SKYDDSATGARDER—KONTROLLPROGRAM samt
MKB.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

Ersattningar eller kostnader for servitut, allmanplats- respektive kvartersmark som ska
Overforas mellan fastigheter, regleras i normalfallet i en frivillig Overenskommelse infor
ans6kan om fastighetsbildning. Kostnaden for fastighetsbildning kommer att fordelas efter den
nytta som respektive fastighetsédgare har av foreslagen atgard. Foljande
fastighetsbildningsatgarder ar aktuella:

Del av Tingvalla 1:1(Trafikverkets jarnvagsfastighet) foreslas 6verforas till kommunens fastighet
Stallbacka 4:1genom fastighetsreglering.

Del av Kaéllstorp 4:3 (Kraftstadens fastighet) foreslas oOverforas till kommunens fastighet
Kallstorp 4:1 genom fastighetsreglering. Alternativt kan lamplig “gatufastighet” bildas i samband
med genomforandet av detaljplanen for Stridsbergsomradet.

Staden ansdker om aktuella lantmateriférrattningar.

Rattigheter/ servitut

Pa detaljplanens plankarta finns bestdmmelser om markreservat (t; och t;). Dessa &r en
forutsattning for bildande av rattighet/servitut for bron med tillhdorande fundament,
pakorningsskydd, ledverk, klaffkammare, erosionsskydd m m. Sjofartsverkets fastighet
Stallbacka 6:1 belastas med servitut f6r bron m m till férman fér den kommunala fastigheten
Stallbacka 4:1.

Tekniska fragor

Geoteknik

Omrade med rasrisk slantas av genom bortschaktning av foérorenade fyllnadsmassor som
aterstalls med nya fyllnadsmassor/erosionsskydd. Detta sker innan arbete med anldggande av
landfaste/brostod paborjas. (se dven punkten Férorenad mark nedan).

Dagvatten
Dagvattenavledning fran bron sker till bade vastra och 6stra landsidan dar det tas om hand i
dagvattenanlaggningar for rening och fordrojning innan det avleds till ledning/recipient.

Férorenad mark

Omradet vid vastra landfastet for bron ar kraftigt fororenat p. g. a. tidigare industriverksamhet.
Omradet har fyllts ut med orena massor och det finns dven en lokal oljeférekomst. Férorenade
jordmassor ska schaktas ur och erséttas med rena massor sa att mindre kanslig
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markanvandning (MKM) uppnas. Metod for sanering kommer att utredas vidare innan
atgardsmetod kan faststéllas.

Pa Hjulkvarnssidan &r inga saneringsatgarder nodvéndiga. Kommande markarbeten ska dock
betraktas som anmalningspliktig verksamhet enligt férordningen om miljoéfarlig verksamhet och
halsoskydd (SFS 1998:899). En anmalan ska goras till myndigheten i god tid innan planerad start.

Vid schakt eller muddring i vatten behdver endast konventionella skyddsatgarder vidtas for att
minska uppkomst och spridning av grumlande partiklar. Muddermassornas féroreningshalter
kommer att understiga Naturvardsverkets riktvarde vid kénslig markanvandning (KM) med bred
marginal.

Efterbehandling av férorenad mark ska anmalas till miljdkontoret.

Ekonomiska fragor

Kommunala kostnader

Detaljplanens genomfdrande innebar kostnader fér utbyggnad av Stridsbergsbron. | MRP finns
avsatt 350 miljoner kronor for projektering och utbyggnad av bron under 2020-2022. Avsatta
medel ska dven técka kostnader for markforvary, rattigheter, kompensationsatgarder och
fastighetsbildning. Kostnader for anslutande gator inklusive gang- och cykelvdgar m m
hanteras i de detaljplaner som ber6rs av dessa.

Trollhattan i augusti 2019

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN
Plankontoret

Josefin Kaldo Leif Carlsson
planchef bitr planchef
INFORMATION

3D-bilder/fotomontage i denna handling ar framtagna av samhallsbyggnadsforvaltningen
genom Susanne Larsson.
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BILAGA

INVENTERINGAR OCH UTREDNINGAR
Utredningarnas pdverkan pd och konsekvenser fér planférslaget redovisas | kapitlet
FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR samt i MKB.

Utredningar framtagna i FOP-arbetet

Naturvardesinventering
Ecocom 2014-01-13

Inventering av fladderméss vid Knorren med omgivningar
Naturcentrum AB 2016-10-31

Fordjupad forstudie av Hjulkvarnsbro
Sting 2015-10-08, rev 2015-11-03

Kulturhistorisk forstudie
Trollhattans stad och Vastarvet 2016-12-29

Hantering av foérorenad mark och byggnader vid framtida exploatering av Kallstorps

industriomrade for bostader m m, inklusive PM Miljoteknisk undersékning samt PM geoteknik
Structor 2015-08-17

Utredningar framtagna i detaljplanearbetet

Inventering och bedomning av foérutsattningar for storre vattensalamander, Hjulkvarnelund,
Trollhattan
Naturcentrum 2018-06-29

Fordjupad MKB rérande fladderméss infor FOP Knorren och Hjulkvarnelund
Naturcentrum 2017-01-10

Riktlinjer for exploatering och skotsel av Knorren-Hjulkvarnelund ur ett
fladdermusperspektiv

Naturcentrum 2018-03-27

Bottenfauna/-sediment, biologisk undersékning
Medins havs och vattenkonsulter, 2018-12-07

Fiske- och musselinventering
Enviro planning 2019-05-29

MUR Geoteknik Stridsbergsbron
Norconsult 2018-11-15, Cowi 2018-09-18

PM tolkning av MUR brostod
Ramboll 2018-10-22

PM geoteknik
Rambdll 2018-12-19
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Stabilitetshéjande atgarder vid dlven
NCC 2019-05-08

PM slantstabilitet Hjulkvarn
Rambdll 2018-05-02

Arkeologisk utredning steg 1
Bohuslans Museum Rapport 2018:03

Arkeologisk utredning steg 2 (inkl marinarkeologi)
Bohuslans Museum Rapport 2018:21

Trafikanalys
M4 Traffic varen 2018, kompl 2018-09-19

Trafikbullerutredning Stridsbergsbron, Varvik och Hjulkvarnelund
Akustikverkstan 2019-09-18

Riskbedomning for ny detaljplan
Bengt Dahlgren AB, 2018-10-29

Risk-PM Inledande analys Hjulkvarnelund
Bengt Dahlgren 2018-09-05

PM Olycksriker under byggskedet
Bengt Dahlgren 2019-05-13

PM Pasegling av Stridsbergsbron
Rambadll 2018-10-19, kompl 2019-05-02

PM Hydraulisk utredning ny bro dver Géta Alv
Sweco 2018-10-05, kompl 2019-04-11

Stridsbergsbron, PM samradsunderlag—utkast
Peab 2019-05

PM konsekvenser av utékad segelbredd fran 30-35 meter
Ramboll 2019-02-08

PM kérféltsindelning
Rambdll 2018-11-08

PM dagvattenhantering bron
ALP Markteknik 2019-06-05

Dagvattenhantering Hjulkvarnelund
Ramboll 2019-08-12

Oversiktlig miljoteknisk undersokning av sediment i G6ta Alv vid Stridsbergsbron
Structor 2018-10-27
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Oversiktlig miljoteknisk markundersékning Hjulkvarnelund
Norconsult 2018-09-27, kompl 2019-03-26

PM Marksanering vid Stridsbergsbrons landfaste
Relement 2019-06-02
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