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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Trollhiittans Stad har arbetat fram en fordjupad éversiktsplan (FOP) for en ny
stadsdel pa vistra sidan av Géta ilv, Varvik. Oversiktsplanen syftar till att skapa
bostider, kontor, handel och service. Pa 6stra sidan dlven planeras en stads- och
evenemangspark m m inom Hjulkvarnelund.

Behovet av en ny bro 6ver dlven har studerats under lang tid. En bro 6ver dlven
starker malsdttningarna som kommunen redovisar i 6versiktsplanen om att
overbrygga den barridr som édlven utgor for stadens centrum och 6ka andelen
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Férutom att knyta samman den planerade
stadsdelen Varvik med Hjulkvarnelund 6ver élven avlastar den de befintliga
broarna Klaffbron och Stallbackabron, som bada ligger néra sin respektive
maximala kapacitet for biltrafik och 6kar robustheten i stadens trafiksystem.
Bron kallas Stridsbergsbron. Flera detaljplaner tas fram for olika etapper inom
FOP-omradet, varav en omfattar bron och sikerstiller dess utbyggnad. Denna
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i planhandlingarna f6r detaljplanen
for bron och édr dirmed en del av beslutsunderlaget.

Planforslaget for Stridsbergsbron med tillh6rande MKB har varit pa samrad
under tiden 2018-11-13 till 2018-12-21. I plansamradet redovisades tva alterna-
tiva forslag till bro, dubbelklaffbro respektive svingbro. Efter samradet beslu-
tade Kommunstyrelsen att Stridsbergbron ska utformas enligt alternativet med

dubbelklaffbro.

For att kunna anldgga bron krévs &ven tillstand for vattenverksamhet enligt 11
kap i miljobalken. Trollhéttans stad arbetar parallellt med den processen. En
ans6kan om tillstand for vattenverksamhet har limnats in till mark-och milj6-
domstolen i juli 2019.

Stridsbergsbron med den vastra fasta delen till vanster i bilden och klaffarna i
Oppet lage till hoger i bilden (3D-illustration Trollhattans stad)



Planforslaget
Syftet med detaljplanen &r att sidkerstilla utbyggnaden av en ny bro 6ver Gota
dlv, mellan den véstra delen av staden och den 6stra, samt att gora den nya

stadsdelen Varvik tillginglig mot centrum fér gaende, cyklister, kollektivtrafik
och biltrafik.

Planomradet omfattar féreslagen bro mellan Hjulkvarnelund och Varvik, fran
brost6d till brostod, samt tillhérande vattenomraden. Planomradet &r totalt ca
1,6 ha.

Den foreslagna bron stricker sig 6ver dlven i anslutning till Konvalje6n, en
smal utfyllnad som delar Géta dlvs huvudfara med trafikkanalen (farled). Bron
ar utformad med en fast del vister om Konvaljeon och en 6ppningsbar del, en
dubbelklaftbro, 6ver trafikkanalen 6ster om Konvaljedn. Den fasta bron har en
total lingd av ca 150 meter. Dubbelklaffbron har en segelfri bredd pa 35 meter i
Oppet ldge och den segelfria h6jden i stingt ldge blir minst 6 meter. Vid klaff-
brons brofisten anlidggs kassuner och ledverk som ska skydda bron vid paseg-
ling. Mot Hjulkvarnelund pa den 6stra sidan av dlven ansluter bron med en fast
del som spanner 6ver befintlig gang- cykelbana och jarnvigsspar.

Den valda brotypen ger en god framkomlighet for ett stort antal battyper och
tillgodoser behovet att korta 6ppningstider.

Effekter och konsekvenser
Ingen pataglig skada bedéms uppsta pa berorda riksintressen i omradet.

Planforslaget bed6ms inte forsvara utnyttjandet av farleden eller en framtida
slussled som utgor riksintresse for sjéfarten. Kommunikationsstraket bibehalls
for all sjotrafik. Bron bedoms inte heller férhindra mgjligheten att halla farle-
den isfri.

Planforslaget bedoms inte paverka nagra kdrnvirden inom riksintresseomrade
for kulturmiljo. Stadsbilden férdndras och siktlinjer i dlvrummet paverkas, men
i mattlig omfattning. Inga fornldmningar eller kulturhistoriska lamningar be-
rors. De negativa konsekvenserna for kulturmiljon bedéms bli sma till mattliga
i omradet.

Konsekvenserna for friluftslivet bedoms bli svagt positiva eftersom tillginglig-
heten mellan rekreationsomraden 6kar med den nya bron.

Slutlig provning av strandskydd ingar i prévningen av ansékan om tillstand till
vattenverksamhet. Sammantaget bedoms ett anldggande av bron inte ge nagon
forsdmring for allménhetens tillgang till strandomraden. Goda livsvillkor for
djur och vixter bibehalls férutsatt att foreslagna skyddsatgirder genomfors.

Med foreslagna skyddsatgirder bedoms mojligheterna att minimera och till
stor del forhindra negativa konsekvenser pa vattenmiljon under byggtiden som
goda. I ett lite lingre tidsperspektiv bed6ms konsekvenserna for vattenmiljon
som forsumbara.



Bron med brofésten paverkar stromningar i dlven, vilket bedoms ha en ddmman-
de inverkan pa vattennivaerna. Det leder till nagra millimeters minskad fallh6jd
vid vattenkraftverket i Vargon. I 6vrigt bedoms inte brons dimmande effekt ge
nagon praktisk paverkan pa dlven. Kompensation i form av muddring/spréing-
ning for att kompensera den dimmande effekten bedoms inte nodvindig.

Forutsatt att foreslagna skyddsatgiirder vidtas bedéms den totala negativa pa-
verkan pa omradets fiskfauna bli liten eller obefintlig under anldggningsarbetet.
Pa sikt kan brons strukturer, i form av t ex fundament, leda till att det blir mer
fisk i omradet. I samband med bottefaunainventering har det inte gjorts nagra
fynd av stormussla eller andra rodlistade arter i de djupare omraden dér bro-
stod och ledverk planeras. Planforslaget bedoms inte medféra nagon pataglig
negativ paverkan pa bottenfaunan i omradet, férutsatt att foreslagna skyddsat-
girder for att minimera grumling under byggskedet vidtas.

Under forutsittning att foreslagna skyddsatgéirder for dammfladdermus ge-
nomférs bedéms den kontinuerliga ekologiska funktionen i det berérda omra-
det besta. Gynnsam bevarandestatus for dammfladdermus kan da bibehallas.
De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedéms sammantaget vara sma.

Planforslaget innebér 6kat trafikbuller i niromradet. Trafiken pa jarnvégen ar
dock fortfarande dimensionerande nér det giller planerade bostidder i ndrom-
radet. I de mer centrala delarna av staden bedoms trafikbullret minska till foljd
av minskad belastning pa den befintliga Klaffbron. Inga bullerddmpande atgér-
der pa bron bedoms vara nédvindiga med hinsyn till befintliga eller tillkom-
mande bostéder.

Planforslaget innebér en viss 6kad risk for olyckor, bade under anldggnings-
och driftskede. Det ror sig bland annat om risk f6r olyckor med farligt gods
och risk for pasegling av bron. Sammantaget motsvarar risknivaerna under
driftskedet sma - mattliga negativa konsekvenser for skyddsvirdet ménniska,
mattliga negativa konsekvenser for skyddsvirdet naturmiljo och sma negativa
konsekvenser for skyddsvirdet infrastruktur.

Om foreslagna skyddsatgérder vidtas innan och under byggtiden bedéms risken
for att mer fororeningar sprids till omgivningen som liten. Pa sikt bed6ms kon-
sekvenserna bli positiva eftersom att det férorenade omradet vid véstra broféstet
saneras och det pagaende ldckaget av féroreningar till Gota dlv minskar.

Inga miljokvalitetsnormer bedoms motverkas eller 6verskridas.

Fortsatt miljoarbete
Infér kommande arbeten ska ett kontrollprogram upprittas som omfattar de
atgirder som bedoms visentliga att kontrollera under och strax efter byggskedet.

Efter genomforda atgirder bor inventering genomforas for att folja upp om
bron och ledverk m m har nagon inverkan pd dammfladdermusen och dess
livsmiljo.



1 Inledning

11 Bakgrund och syfte

Bro i en ny stadsdel

En ny stadsdel planeras i Trollhéttan pa vistra sidan av Gota dlv. Trollhét-

tans Stad har arbetat fram en férdjupad éversiktsplan (FOP) fér “Knorren och
Hjulkvarnelund” med inriktningen att tillskapa byggritter f6r bostéder, kontor,
handel och service pa den vistra sidan av dlven. Efter det att FOP:en antagits
ingar Knorrenomradet i den nya stadsdelen Varvik, varfér detta namn fortsétt-
ningsvis anvinds i handlingen (undantaget utredningar och antagna strategiska
dokument m m). Pa stra sidan visar FOP pa planer for en stads- och evene-
mangspark m m inom Hjulkvarnelund. Genomférandet av den férdjupade
oversiktsplanen &r en stor del i Stadens mal om 70 000 invanare till ar 2030 da
det totalt planeras for upp mot 2000 nya bostéder. I Varvik och Hjulkvarnelund
ar det gdende, cyklister och kollektivtrafik som ska prioriteras.

Behovet av en ny bro 6ver dlven har studerats under lang tid. En bro 6ver élven
starker malséittningarna som kommunen redovisar i 6versiktsplanen om att 6ver-
brygga den barridr som élven utgor for stadens centrum och 6ka andelen gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Bron ér en férutsittning for att det ska vara mojligt att
genomfora en storre utbyggnad i Varvik enligt den fordjupade 6versiktsplanens
intentioner. Den avlastar &ven de befintliga broarna Klaffbron och Stallbackabron,
som bada ligger néra sin respektive maximala kapacitet for biltrafik och 6kar
robustheten i stadens trafiksystem. Bron kallas Stridsbergsbron.

Flera detaljplaner tas fram for olika etapper inom FOP-omradet. En av detalj-
planerna omfattar bron och sékerstéller dess utbyggnad, kallad Detaljplan for
Stridsbergsbron, del av Kdllstorp 4:1 och Stallbacka 6:1 m fl. Varvik och Hjul-
kvarn. Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i planhandlingarna fér
detaljplanen och &r ddrmed en del av beslutsunderlaget.

For att kunna anlégga bron krivs dven tillstand for vattenverksamhet enligt 11
kap i miljobalken. Trollhéttans stad arbetar parallellt med detaljplan och till-
stand for vattenverksamhet. En ansokan om tillstand f6r vattenverksamhet har
lamnats in till mark-och miljodomstolen under juli 2019.

1.2 Miljobedomning

Syfte

Syftet med miljobedéomning &r enligt 6 kapitlet i miljobalken att integrera mil-
joaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling frimjas.
Integrering innebéir att miljobedomningen paverkar planen sa att den 6kar sitt
bidrag till hallbar utveckling. Det betyder att miljobedémningen inte kan bedri-
vas som en separat process skild fran planarbetet.



Kommunen ska, enligt 6 kap 5 § miljébalken, unders6ka om genomférandet

av en plan kan antas medféra en betydande miljépaverkan. Om sa ir fallet

ska en strategisk miljobedomning genomféras. I arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen bedémde Trollhéttans stad att utbyggnad av en ny bro medfor
betydande miljopaverkan. Kommunens bedémning grundades bland annat pa
att bron kommer att ha stor omgivningspaverkan, anldggas inom strandskyddat
omrade och riksintresseomrade for kulturmilj6é samt ber6r hotade arter som
omfattas av artskyddsforordningen. Planens genomforande forutsétter dven
byggande i vatten. Under framtagandet av aktuell detaljplan har inget fram-
kommit som dndrar den bedomningen.

Byggnads- och trafikndmnden beslutade 2018-10-25 att detaljplanens genom-
forande bed6ms kunna antas medfora betydande miljépaverkan. En strategisk
miljobedé6mning genomfors fér detaljplanen parallellt med ansékan om vatten-
verksamhet. Detaljplanen handldggs med utokat forfarande enligt PBL.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram inom ramen for den
strategiska miljobedomningen enligt miljobalkens 6 kap i dess lydelse efter 1
januari 2018. MKB-handlingen har mycket av innehallet gemensamt med den
MKB som har tagits fram for tillstandsansékan for vattenverksamheten for
Stridsbergsbron.

Miljokonsekvensbeskrivning

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning for en detaljplan &r att identifiera,
beskriva och bedé6ma de betydande milj6effekter som planens genomférande
kan antas medféra pa minniskors hilsa och miljén. Aven de atgirder som
planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjélpa betydande negativa
miljoeffekter ska redovisas. Vidare &r syftet att beskriva hur relevanta miljo-
kvalitetsmal och andra miljohinsyn beaktas. Konsekvenserna av detaljplanens
genomforande ska bedomas i forhallande till rimliga alternativ samt till ett sa
kallat nollalternativ, vilket i princip innebér att planférslaget inte genomfors.
En redogorelse for de atgirder som planeras for uppféljning och évervakning
av den betydande miljopaverkan som genomforandet av planen medfor ska
dven inga.

Med milj6effekter menas, enligt miljobalkens 6 kap 2§, direkta eller indirekta
effekter som ir positiva eller negativa, tillfdlliga eller bestaende, kumulativa
eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medelldng eller lang sikt pa be-
folkning och méinniskors hélsa, biologisk mangfald samt klimat.

Bedémningsgrunder

For att beskriva och vérdera de férindringar som planforslaget medfor har
bade generella och objektspecifika bedomningsgrunder anvints. Som generell
grund ligger bland annat de nationella miljokvalitetsmalen, miljobalkens all-
ménna hénsynsregler, miljokvalitetsnormer och andra lagkrav och riktvérden.
De mer objektspecifika bedomningsgrunderna utgors av olika typer av under-
lagsmaterial som kommunala planer och utredningar sérskilt framtagna for
planen.
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Bedomning av effekter och konsekvenser gors genom en sammanvégning av det
berorda intressets virde i nuldget och av omfattningen av det fysiska intranget
eller storningen. Virdeskala fér bedomningen redovisas i figur 1.1.

Negativa konsekvenser anges i en tregradig skala i form av sma, mattliga eller

stora konsekvenser. Aven inga respektive positiva konsekvenser kan férekom-
ma. Beskrivningen av konsekvenserna avser konsekvenser efter att inarbetade
miljoatgirder dr genomforda.

OMFATTNING AV INGREPP/STORNING

INTRESSETS STOR OMFATTNING MATTLIG OMFATTNING LITEN OMFATTNING
VARDE
Hégt virde mattliga konsekvenser

Mattligt virde sma - mattliga konse-

kvenser

mattliga konsekvenser

sma - mattliga sma konsekvenser
konsekvenser

Lagt virde mattliga konsekvenser

Figur 1.1. Vardering av negativa konsekvenser - intressets vérde i férhallande till
omfattningen av ingreppet eller stérningen.

Avgrinsning

Geografisk avgrdnsning

Den geografiska avgrinsningen av MKB:n sammanfaller i stort med planomra-
det for detaljplanen. Planomradet omfattar den nya bron mellan stadsdelarna
Varvik och Hjulkvarnelund, fran/till fundament pa émse sidor om Géta Alv
samt vattenomrade uppstroms respektive nedstréms bron dir ledverk, ero-
sionsskydd och paseglingsskydd far anléggas.
;i ; F ¥ AT

. 7
Figur 1.2. Avgransning av planomradet



Nér det bedoms motiverat beaktas ett storre omrade dn sjédlva planomradet,

det sa kallade influensomradet. Det motsvarar det nirliggande omrade som
paverkas av planforslaget. De aspekter som det frimst handlar om &r stadsbild/
landskap, fauna, vattenmiljéer nedstroms planomradet samt luft och buller.
Influensomradet &r svart att redovisa med en geografisk grins, da det ser olika
ut beroende pa vilken aspekt som avses.

Avgrdnsning i tid

Ar 2030 dr malar fér den fordjupade dversiktsplanen och det ar som ligger till
grund for beskrivningen av miljGsituationen efter genomférande av planférsla-
get. Det motsvarar ca 8 ar efter planerad trafikGppning pa bron.

Avgrdnsning miljéaspekter

Ett forsta avgriansningssamrad holls med lansstyrelsen 2017-09-20 angaende de
miljoeffekter som ldnsstyrelsen bedomde som viktiga att behandla i en MKB
for detaljplan respektive vattenverksamhet. I det tidiga samradet lyftes f6ljan-
de miljoaspekter fram:

* Riksintressen - Sjofart, Kulturmiljo, Friluftsliv, Totalférsvaret
e Strandskydd

» Stadsbild - kopplat till riksintressena

e Naturmiljo - Fladderméss, bottenfauna i dlven

» Arkeologi

¢ Vattenmilj6 miljokvalitetsnormer, dagvattenhantering

¢ Paverkan pa stromningsforhallanden

e Trafikbuller

e Markféroreningar

* Risker - farligt gods, pakorningsrisker, skredrisk

e Paverkan under byggskedet, masshantering

Ett avgriansningssamrad infor ansékan om tillstand enligt 11 kap miljébalken for
Stridsbergsbron har genomf6rts med ldnsstyrelsen. I meddelande daterat
2018-12-20 limnade ldnsstyrelsen synpunkter pa innehall och detaljeringsgrad
pa den MKB som behovs for tillstandsprévningen. I samradet angavs &ven ett
par punkter att ta upp i detaljplanearbetet:

¢ Dagvattenhantering pa land

¢ Paverkan pa kulturmiljon

1
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Samrad

Byggnads- och trafiknimnden beslutade 2018-10-25 att lata samrada om ett
forslag till detaljplan for Stridsbergsbron, del av Kéllstorp 4:1 och Stallbacka 6:1
m fl, upprittad av samhéllsbyggnadsforvaltningen i oktober 2018. Till detaljpla-
nen horde miljokonsekvensbeskrivning upprittad av Radhuset Arkitekter AB
pa uppdrag av samhéllsbyggnadsforvaltningen. I plansamradet redovisades tva
alternativa forslag till bro, dubbelklaffbro respektive svingbro.

Samradet genomfordes under tiden 2018-11-13 - 2018-12-21. Nér en detaljplan
upprittas eller dndras, ska de som har ett visentligt intresse av detaljplanen
beredas tillfille till samrad. Kommunala instanser, statliga och regionala organ
m fl samt berorda sakigare fick samradshandlingar med brev. Kungorelse om
samrad annonserades i TTELA 2018-11-13. Detaljplaneforslaget med tillhéran-
de MKB fanns under samradstiden tillgingligt i Stadshuset, Stadsbiblioteket
samt pa kommunens hemsida.

Alla inkomna synpunkter under samradet 4r sammanstéllda och
kommenterade i en samradsredogorelse upprittad i augusti 2019.

Samrad for provning av vattenverksamhet genomférdes parallellt med samrad
om detaljplanen. Ett samradsmoéte genomfordes infor ansokan om vattenverk-
samhet, 2018-12-05. Motet dgde rum i Stadshuset dit dven olika intresseorgani-
sationer inbjudits.

Efter samradet beslutade Kommunstyrelsen 2019-05-15 att Stridsbergbron ska
utformas enligt alternativet med dubbelklaffbro.

KALLSTORP

&

& W A
\ / 4@ —

7

AN
Figur 1.3. Utdrag ur plankarta (Trollhattans stad)



2 Nybro

2.1 Planomradets ldge

Planomradet ir beldget cirka en kilometer norr om centrala Trollhittan (Drott-
ningtorget) och ca 700 meter fran Resecentrum. Planomradet ligger strax norr
om befintlig jarnvigsbro, se 6versiktskarta nedan, figur 2.1. Den féreslagna bron
striacker sig 6ver Gota dlv i anslutning till Konvalje6n, en smal utfyllnad som
delar Gota dlvs huvudfara med trafikkanalen (farled).

Gota dlv dr drygt 200 meter bred vid foreslagen placering av bron. Den 6stligt
belédgna trafikkanalen &r ca 75 meter bred medan den véstligt beldgna kraftka-
nalen ir ca 130 meter bred.
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2.2 Alternativ

Alternativ lokalisering

Manga alternativa kopplingar 6ver Gota dlv har studerats genom aren. Re-

dan 1991 togs utredningen Trollhdttan - en ny central dlvforbindelse fram som
underlag till stadens trafikledsplan och 6versiktsplanarbete. Utredningsun-
derlaget granskades vidare i Konsekvensbeskrivning av en ny bro over dlven vid
Hjulkvarn 1994. I utredningsunderlaget utreds i huvudsak sex méjliga bro-
forbindelser; tre sydliga alternativ vid jarnvigsbron och tre nordliga vid Stall-
backabron. Omradet mellan de nordliga och sddra alternativen utesléts p g a att
de skulle innebéra stora storningar pa fagellivet, en valdigt lang bro (omkring
850 meter) och tva brooppningar.

De norra broldgena ansags gynnsamma for att forbéttra arbetspendlingen mel-
lan Stallbackaomradet, som da hade 60 % av Trollhéttans arbetsplatser, och
viistra Trollhittan. Aven kopplingen till Overby understroks som positiv. Natur-
véirden lings dlvstrinderna skulle dock paverkas negativt.

De sodra alternativen ansags mer lampliga utifran att de geografiskt sett ligger
mellan Klaffbron och Stallbackabron och ddrmed kan avlasta Klaffbron och
centrumtrafiken pa ett bittre sétt. Alternativen stirker dven kopplingen mellan
Ostra och véstra Trollhéttan. Det konstaterades samtidigt att de ger storningar
pa rekreationsomraden och for boende pa Hjulkvarn.

Aven tunnelalternativ har studerats genom aren, men alltid férkastats eftersom
de visat sig medfora stora konsekvenser pa vattendraget och vara mycket kost-
samma att genomfora.

Det s6dra ldget for broalternativ har levt vidare och legat till grund for redovis-
ning av broreservat i den fortsatta 6versiktliga planeringen i staden, se vidare
under avsnitt 3.1 Kommunala planer.

I arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen for Knorren och Hjulkvarnelund
studerades tva lampliga broldgen i anslutning till det aktuella broreservatet,

se figur 2.2. Som en del av arbetet utfordes hosten 2015 en analys, Fordjupad
forstudie av Hjulkvarnsbro i Nya Alvstaden, Trollhdttan. 1 rapporten redovisas
for- och nackdelar med de olika ldgena. Alternativ 1 dr att 1dgga bron med st6d
pa den sddra sidan av Konvaljeén. Den vistra delen utformas da som en fast
bro medan den 6stra blir 6ppningsbar. Alternativ 2 dr av samma princip, men
bron placeras lingre séderut och kommer att ga parallellt med befintlig jarn-
vagsbro och fa stéd pa Hjulkvarnsholmen. I utredningen presenteras alternativ
1 som mest fordelaktigt, medan alternativ 2 forkastas. Framst beror detta pa att
bron i det andra alternativet bedoms bli en forstéirkt barriéir mellan centrum
och stadsparken och ddrmed ocksa till den nya stadsdelen.



Figur 2.3 Vy mot sdder 6ver féreslaget brolage och jarnvagsbron. | férgrunden
syns Konvaljedn.
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Forutsidttningar broutformning

Trollhdttans stad och PEAB har ingatt ett partnerskap dér projektering av
Stridsbergsbron sker gemensamt. Trollhittans stad har i sin kommunala plane-
ring gett forutsittningarna for brons funktion. Bron ska skapa en stark koppling
mellan de norra stadsdelarna om 6mse sidor om &lven, dér bl a den planerade
stads- och evenemangsparken ir en viktig malpunkt. Den ska skapa en trygg
och siker milj6 for gaende och cyklister samt 6ka andelen GC-trafikanter (fér
framfor allt kortare resor inom staden). Bron projekteras darfor med 4 m breda
gang- och cykelbanor pa 6mse sidor om kérbanan som totalt upptar 7 m (2 x 3,5
m). Gang- cykelbanorna utformas f6r dubbelriktad gang- och cykeltrafik, vilket
ger en hog tillgéinglighet for gaende och cyklister och begrinsar behovet av att
korsa kérbanan.

Bron ska vara estetiskt tilltalande i form av en stadsgata och i méjligaste man
inte bli en barridr i landskapet eller f6r ménniskor som vistas i omradet runt
bron. Strandzonerna ska vara littillgingliga.

En viktig forutséttning &r att sjofarten i trafikkanalen inte far storas. Genom
samrad med Sjofartsverket har riktlinjer beslutats med hénsyn till farleden. I
ett inledande skede bestimdes den segelfria bredden till minst 30 m och den
segelfria h6jden till minst 2,8 m i trafikkanalen. Sjofartsverket har direfter
justerat uppgiften om segelfri bredd till minst 35 m och Trollhéttans stad har
valt en segelfri hojd pa ca 6 m for att minimera behovet av bro6ppningar. Den
segelfria h6jden ska utga fran +39,86, som &r dimningsgriansen (H6jdsystem
RH 2000). Ledverk ska anlidggas pa den ostra sidan och ansluta till befintliga
ledverk i farleden.

For att minimera paverkan pa den hotade arten dammfladdermus &r en fri hojd
pa 2 meter Gver vattenytan en grundforutséittning vid projektering av bron.
Hojdrestriktioner giller dven for det industrispar som l6per ldngs 6stra strand-
kanten och som bron maste 6verbrygga.

En annan forutsittning av stor vikt dr att paverkan pa kraftproduktionen i dlven
ska undvikas. Bron ska utformas sa att forindrade vattenfloden minimeras.

Bortvalda alternativ

Flera olika varianter av bro har utretts, se Konceptstudie for alternativ till den
nya Stridsbergsbron ver Géta dlv i Trollhdttan, PEAB 2018. Aven olika kombi-
nationer mellan den vistra delen som fast bro och den 6ppningsbara delen for
farleden har studerats. Flera forslag har under processen valts bort pa grund

av olika orsaker. Bland annat har den segelfria hojden i farleden vid stingd bro
prioriterats hogt, da detta leder till avsevirt farre bro6ppningar. (Sjofartsver-
kets lotsbatar kriver t ex ca 6 m). Birande konstruktioner mellan gangbana och
vigbana samt flera st6d i fallfaran har varit andra skail till att forslag valts bort.

Fyra broalternativ utviarderades mer ingaende utifran olika kriterier som be-
domts vara av betydelse for val av bro. Broférslagen virderades och poéngsat-
tes utifran ekonomi, byggteknik, byggtid, paverkan av kanaltrafik i byggskede,



miljopaverkan, uppddmning och teknisk 16sning for 6ppningsbar brodel. Utvir-
deringen resulterade i att tva alternativ valdes for vidare utredning:

» Sviingbro + fast bro som samverkansdel med underliggande stallada

¢ Dubbelklaff + fast bro som samverkansdel med underliggande stallada

Det tva alternativen svingbro och dubbelklaftbro redovisades i samradshand-
lingen till detaljplanen med tillh6rande MKB och i det samradsunderlag som
togs fram for vattenverksamheten. Det innebar bland annat att tva plankartor
upprittades i samradsskedet. Syftet var att inhdmta synpunkter fran samrads-
kretsen och bredda underlaget infér beslut om vilken bro som fortsatt arbete
skulle inriktas mot.

Efter genomfort samrad for detaljplan samt samrad foér provning av vattenverk-
samhet har fordelar respektive nackdelar avseende de bada brotyperna analy-
serats. Kommunstyrelsen beslutade 2019-05-15 att Stridsbergbron ska utformas
enligt alternativet med dubbelklaffbro. Motivet till beslutet var att de utred-
ningar som tagits fram samt inkomna yttranden, fran framfor allt Sjofartsverket,
pekar pa att det lampligaste valet av de bada broalternativen &r det dir den
Oppningsbara delen utgors av en dubbelklaffbro. Avgérande faktorer var att ti-
den for bro6ppning ér kortare med en klaftbro och att en dubbelklaffbro blir ett
naturligt skydd for trafikanter pa bron i 6ppningsbart ldge. En ytterligare viktig
faktor var ledverkens utbredning for skydd av bron i 6ppet ldge, dir behovet av
ledverk var storre for en svingbro, vilket skulle forsvara ishanteringen avsevart
under vintertid.

2.3 Planforslaget

Planforslaget i korthet
Planomradet omfattar féreslagen bro mellan Hjulkvarnelund och Varvik, fran
brostod till brostdd, samt tillhorande vattenomraden. Planomradet 4r totalt ca
1,6 ha, se dven figur 1.2.

Enligt planforslaget far den fasta bron en fri h6jd av minst 2,0 meter ovan den
reglerade hogsta vattennivan i dlven, vilket dr i 6verensstimmelse med rekom-
mendationerna i fladdermusutredningen. Den 6ppningsbara brodelen far en
fri h6jd ovan trafikkanalen av minst 6,0 meter vilket medfor att huvuddelen

av fritidsbatstrafiken, och en del annan fartygstrafik, kan passera utan att bron
behoéver 6ppnas. Pa landsidorna ansluter broarna till brofundament/-st6d som
grundliggs pa berg/palning till berg. Industrisparet pa Hjulkvarnssidan far fri
héjd, 5,5 meter, till underkant brokonstruktion.

Trafikkanalen ges en farledsbredd av 35 meter enligt framforda krav fran Sjo-
fartsverket. Plats for ledverk, brofundament, erosionsskydd, paseglingsskydd,
klaffkammare m m sikerstills i plankartan genom sérskilda planbestimmelser.
Bron ges dven en hogsta konstruktionshojd for broklaffar pa +73,0 meter 6ver
nollplanet.

Planerad byggstart for bron &r i slutet av 2020 med ett beréknat fardigstéllande
till arsskiftet 2022/2023.
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Stridsbergsbrons utformning

Den vistra delen av den nya bron utférs som en s.k. samverkansbro i stal och
betong och har en total lingd av cirka 150 meter. Detta innebir att en underlig-
gande stallada, cirka 3,5 meter hog, lanseras ut 6ver fallfaran och 6ver Konval-
jeon fram till den véstra klaftkammaren. Ovanpa stalladan gjuts en korbana i
betong. Denna brodel &r ca 16 meter bred och far en segelfri h6jd mellan 2 till 4
meter over fallfaran.

Landfastet f6r bron pa Varvikssidan ligger pa en niva som beriknas passa bra
for planerad markanviéindning och kommande anslutande végar. Brost6d place-
ras i fallfarans mitt och strax viister om Konvaljeon. I den 6stra dnden ansluter
brodelen till en klaffkammare som stir i trafikkanalen. Over fallfiran blir den
segelfria h6jden 2 till 4 meter.

Pa vardera sidan av kanalen byggs klafftkammare. Norr och séder om den véstra
klaffkammaren byggs kassuner vilka ger skydd for klaftkammaren. Kassunerna
kopplas samman med ett ledverk. Pa den 6stra sidan byggs ett ledverk som
kopplas samman med befintligt ledverk norr om den nya bron. S6der om bron
lamnas en 6ppning mellan ledverken for att fritidsbatar ska kunna na befintliga
bryggor lings den 6stra stranden. I kamrarna placeras ett hydrauliskt eller ett
elektromekaniskt maskineri som 6ppnar och sténger bron. Avstandet mellan
kamrarna &r ca 42 meter och nér klaffarna ir i 6ppet ldget blir den segelfria
bredden 35 meter. Den segelfria hojden i sténgt ldge blir minst 6 meter. Klaffar-
nas hojd i uppfillt lige dr drygt 30 meter Gver vattenytan.

Figur 2.4 Kérbanor och gang- cykelbanor vid brodppning (3D-illustration
Trollhattans stad)
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Den 6stra delen av den nya bron utférs som en s.k. samverkansbro bestaende
av stalbalkar med en pagjutning av betong, total lingd ca 25 meter. Alternativt
kan bron utforas som en s.k. plattram i betong. Denna brodel ansluter till den
oOstra klaftkammaren och far ett brostod i betong mellan jarnvégssparet och
gang- och cykelvigen som gar lings med dlven. Landfistet blir placerat pa den
lilla hojden 6ster om jarnvagssparet. Dar bron korsar jarnvigssparet blir det fri
héjd, 5,5 meter.

Ovrigt

Erosionsskydd kommer att utféras kring de nya brostéd som byggs. Det utfors
i regel genom att material kring stoden skiftas ur och ersitts med ett ganska
grovt bergmaterial, som star emot erosion.

Sjokanalisation under trafikkanalen kommer att utforas, for bl a el- och signal-
kablar.

Under byggtiden

Broldget behover nas fran bade vistra och 6stra sidan under byggtiden. Pa den
Ostra sidan kommer etableringsvig sannolikt att dras i samma omrade som ny
tillfartsvig planeras. Tillfartsvég till Hjulkvarnelund fran Kungsportsvigen,/
Grundbergsviigen kommer inte paverkas under byggtiden, se figur 2.8. Alvkan-
ten behover nas for att kunna utféra ledverk och brost6d i den 6stra delen av

farleden.

Figur 2.8 Foreslagen tillfartsvag 6stra sidan, Hjulkvarnelund (PEAB 2019)



P4 dlvens viistra sida finns befintliga viigar, som i viss man kan nyttjas. Aven hir
kommer strickningen for ny vig att anvéindas, se figur 2.9. Pafart till palbryg-
gan kommer att ske norr om brons landfiste. Geoteknisk utredning kommer
genomforas for att klargora vilka stabilitetsatgirder som behovs for vigen, med
hénsyn till de maskiner och fordon som ska ut pa palbryggan.

Figur 210 Foreslagen etableringsyta Varvik (PEAB 2019)
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Etablering av bodar for personal, forradscontainrar, materialupplag m m kom-
mer att krivas pa bigge sidor om dlven. De stérsta ytorna och bista tillgéinglig-
heten finns pa den vistra sidan, varfor entreprenadens huvudetablering tro-
ligen kommer att ske dir. En yta som &r ca 50 m bred véster om broféstet och
med en lingd av 100 - 150 m bed6ms nédvindig som lanseringsyta. En storre
moijlig etableringsyta finns vid Knorrens idrottsplats, se figur 2.10.

Pa den Ostra sidan behovs en cirka 25 m bred korridor fram till brofistet.

Materialférsorjningen kommer att ske med hjilp av tornkranar, mobilkranar
och lastmaskiner. Vid arbeten ute pa dlven kommer pramar, flytande broar

och temporira palbryggor att nyttjas for att na stoden. Via dessa provisoriska
tilltridesvigar kommer ett antal tyngre maskiner och fordon, sdsom palkranar,
spontmaskiner, gravmaskiner, kranar och lastbilar, att na de olika byggdelarna.
I ett senare skede av projektet kan den vistra och Ostra tillfartsbron anvindas
for transporter till den 6ppningsbara delen.

For anldggandet av nagra av brostéden kommer det att bli aktuellt med spréing-
ning, bade i dlven och pa land. I vattnet kan springningen komma att utforas
bade inom och utom spont. Till stor del kommer dock arbetena med stéden i
vatten att bedrivas inom spont for att arbeten ska kunna utforas i torrhet.

Landfiste pa Hjulkvarn ska sannolikt grundliggas pa berg, vilket innebér plan-
springning innan arbetet med stodet startar.

Arbetsordningen for att bygga de olika brodelarna borjar med att brounder-
byggnaden med landfistet pa Varvikssidan och i fallfaran anléggs. Parallellt
med detta utfors kassuner och ledverk i trafikkanalen. Direfter anléggs broun-
derbyggnaden 6sterut mot Hjulkvarnssidan. Bro6verbyggnaden paborjas fran
Varvikssidan ut 6ver dlven och fortsitter sedan &ven fran Hjulkvarnssidan fram
till trafikkanalen. Till sist utférs 6verbyggnaden pa den 6ppningsbara bron.

Ledverket dr det forsta som kommer att byggas i trafikkanalen, da detta kom-
mer att fungera som ett skydd for fortsatt arbete. Ledverket bestar av grova
stalpalar med en balkkonstruktion som sammanbinder dessa. Installation av
palar och arbetet med balkkonstruktionen kommer att utféras fran pram i ka-
nalen. Ledverket kan anvéndas for tillfallig {6rt6jning om behov uppstar. Fram
tills de nya ledverken &r byggda kan befintliga ledverk anvéndas for tillfillig
fortéjning.



2.4 Nollalternativet

En MKB ska innehalla ett referensalternativ, ett s k nollalternativ, som beskri-
ver den framtida utvecklingen om planen inte genomfors. Nollalternativet ar
inte detsamma som nuléget utan inkluderar 6vriga forvintade framtida atgir-
der och foérandringar.

Utbyggnadsalternativet och nollalternativet ska jimforas i samma tidshorisont.
I detta fall har jamforelsear 2030 valts, vilket dr malar for den fordjupade 6ver-
siktsplanen.

I det hir fallet innebér nollalternativet att ingen bro anlédggs 6ver Gota ilv.
Enligt den férdjupade Gversiktsplanen blir trafiksituationen i stadskédrnan

vid Drottningtorget och Klaffbron kraftigt anstringd om Trollhéttan vixer
som planerat till 70 000 invanare ar 2030 utan att ny bro byggs (Buller- och
trafikutredning 2017-01-30). Trafikanalysen pekar pa att biltrafiksituationen i
stadskdrnan skulle bli svar om ingen ny bro byggs. Stadens trafiksystem blir 4n
mer sarbart och kommer att sakna den robusthet som krévs vid dessa framtida
trafikfloden. Det skulle &ven innebéra en 6kad barriéreffekt mellan norra och
s0dra centrum samt hoga bullervéirden vid Drottningtorget, i stadskdrnan och
delvis utmed Vinersborgsviigen. Norr om jiarnvigen skulle trafiksituationen
inte paverkas nimnvért. En viss 6kning kan framst hirledas till en omférdel-
ning av pendlingen till Stallbacka industriomrade.

Bron ir en forutsittning for den planerade utbyggnaden av stadsdelen Varvik.
Om inte bron byggs kan endast en mindre utbyggnad av bostidder bli aktuell

i omradet. Det innebér svarigheter for kommunen att na sitt mal om 70 000
invanare eftersom alternativa utbyggnadsomraden i den storleken saknas pa
grund av de hojdrestriktioner for flygtrafik som rader pa manga platser inom
Trollhéttans titort. Den stirkta tillgidngligheten och kopplingen mellan de
norra stadsdelarna och staden uteblir ocksa om bron inte blir verklighet.

De férorenade markomradena i industriomradet pa Varvikssidan atgéirdas i
mindre omfattning vid oférdndrad markanvindning. Markfororeningar kom-
mer fortsatt att foras ut i dlven med dagvatten utan rening. Slinterna mot Géta
Alv eroderar med tiden och det kan leda till sikerhetsrisker i ett lingre per-
spektiv. Firre geotekniska stabilitetsatgidrder kommer sannolikt att genomforas.

Nollalternativet medfor inga fysiska intrang i Gota ilv. Befintliga ekologiska
strukturer pa Knorren och i strandzoner kvarstar i stor utstrickning. Nya stor-
ningar i form av 6kat buller och ljusféroreningar uteblir.

Framtida klimatfériandringar kommer sannolikt att innebéra férédndrade tapp-
ningsmonster i Go6ta ilv, t ex vid var- och hostflod. Inga inskrinkningar i form
av fundament eller andra byggnadsverk kommer att paverka ytvattenstrom-
marna i Gota dlv.
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3  Foérutsattningar

3.1 Kommunala planer

Oversiktliga planer

Trollhiittan har en kommuntickande 6versiktsplan, ”Oversiktsplan 2013: Plats
for framtiden”. I planen dr Knorren och Kéllstorps industriomrade (numera
Varvik) utpekad som ett strategiskt omrade for att utveckla staden Trollhét-
tan och uppna malet att vara 70 000 invanare ar 2030. Platsens naturvirden
betonas samt nirheten till centrala staden, Resecentrum och 4lven som stora
resurser att tillgéingliggéra och utveckla med bostéder, camping och stadspark
samt en ny broférbindelse 6ver dlven.

I OP 2013 finns ett reservat for en bro som kopplar samman 6stra och vistra
sidan av dlven. Nir reservatet forst inférdes var det for att sékerstilla fram-
komligheten f6r biltrafiken, da trafikprognoser pekade mot att Klaffbron och
Stallbackabron snart skulle na sina maxkapaciteter. I OP 2013 ses bron som en
mojlighet att minska andelen resor till och genom staden med bil.

2017-09-18 antog kommunfullméktige en férdjupad 6versiktsplan, i vilken ett
samlat grepp tas om den framtida markanvindningen fér Knorren och Hjul-
kvarnelund. Under 2015 gjordes en utredning som visade att det finns behov av
en ny bro 6ver dlven. Denna stérker intentionerna som visas i 6versiktsplanen
om att koppla samman staden och 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Figur 3.1 Utsnitt Fordjupad 6versiktsplan



Detaljplaner

Berort omrade ir inte detaljplanelagt. Trollhdttans Stad arbetar med fyra de-
taljplaner for olika etapper inom FOP-omradet. Tva av dessa ingar i stadsdelen
Varvik vister om &dlven, den tredje omfattar omradet 6ster om dlven vid Hjul-

kvarnelund och en fjirde omfattar Stridsbergsbron, broférbindelsen 6ver dlven:

A. Detaljplan for Stridsbergsomradet, del av Kéllstorp 4:3 m fl, Varvik
B. Detaljplan for Knorretorpet, del av Kéllstorp 4:1 m fl, Varvik

C. Detaljplan for del av Hjulkvarnelund, Stallbacka 4:1 m fl, Hjulkvarn
(omfattar bland annat flytt av Kungsportsvigen)

D. Detaljplan for Stridsbergsbron, del av Killstorp 4:1 och Stallbacka 6:1 m fl,
Varvik och Hjulkvarn

Byggnads- och trafiknimnden godkénde, 2018-04-25, Start-PM gillande de-
taljplanen for Stridsbergsbron. Beslut om samrad fattades av Byggnads- och
trafiknimnden 2018-10-25 och samradet genomfordes under tiden 2018-11-13
till 2018-12-21. Granskning av detaljplanen ir planerad till hosten 2019.

Samrad om 6vriga detaljplaner med tillhérande MKB &r planerat till hésten
2019.

; ' ]
B ojoae i ¥ W

Figur 3.2 Ungefarlig avgransning av detaljplanerna inom FOP-omradet
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Styrdokument

Trafikstrategi

Trafikstrategin fran 2015 pekar ut riktningen for trafiken i det framtida Troll-
héittan och utgor ett stéd i planeringen vid olika prioriteringar och avviagningar
for att skapa ett iandamalsenligt trafiksystem. Trafikstrategin fokuserar pa att
skapa ett hallbart transportsystem, och tar ddrmed stéllning for att gang-, cykel-
och kollektivtrafik ska prioriteras fore bil nir avvigningar maste goras. Aven en
omstéllning till hallbara drivmedel betonas.

Cykelplan
Trollhittans Stads cykelplan antogs 2014 och behandlar f6rst och framst drift,
underhall och utbyggnad av cykelnitet, men den tar &ven upp parkeringsfragor.

Syftet med planen var bl a att skapa férutséittningar for en 6kad andel trans-
porter med cykel. Visionen &r ett trafiksikert, tryggt och attraktivt cykelvignit
med sammanhéngande strak och gena resvigar.

Cykelplanen pekar ut ny bro 6ver Gota dlv som en viktig framtida koppling i
nitet av cykelvégar.

Riskhanteringsplan

I kommunens riskhanteringsplan for farliga &mnen och farligt gods fran 2004
redovisas trafikkanalen i Gota dlv som transportvig for farligt gods. Viners-
borgsvigen ir klassad som bensinled fram till Varviksrondellen dir en bensin-
station dr beldgen och Jirnvigen ca 200 meter séder om planerad bro trafike-
ras av transporter med farligt gods.

Kulturmiljoprogram
Omradet kring Gota dlv dr upptaget i kommunens kulturmiljéprogram fran
1992 och ingar i kanal- och slussomradet.

Naturvdrdplan

I naturvardsplanen fran 2016 pekas Folkets park, i anslutning till det féreslagna
brofistet pa Hjulkvarnssidan, ut som omrade med patagligt naturvirde, klass 3.
Den del av parken som tas upp i naturvardsplanen ar ekdominerad, bitvis finns

dven ett buskskikt av hassel.

Naturvardsplan

Vardefulla omraden for
biologisk mangfald i
Trolihattans kommun

>
W& rronnittans staa

Figur 3.3 Aktuella styrdokument i Trollh&ttans stad



3.2 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintresseomraden redovisas pa karta riksintressen, se figur 3.4.

Riksintresse kulturmiljévard, MB 3 kap 6 §
Planomradet ligger i riksintresseomrade fér kulturmiljo ”Trollhéttan” i sin hel-
het. Se vidare text under avsnitt Kulturmilj6 3.8.

Riksintresse friluftsliv, MB 3 kap 6 §

Planomradet ingar i riksintresse for friluftsliv ’Goéta dlv - delomradet V-
nersborg - Trollhéttan”. Riksintresseomradet dr omfattande och beror bade
Trollhéttans stad och Vinersborgs kommun. Det stricker sig fran Dalbobron i
Vinersborg forbi Trollhittan, via bland annat fallomrade och slussar. Se vidare
text under avsnitt Friluftsliv 3.9.

Riksintresse kommunikationer/sjofart, MB 3 kap 8 §

Gota dlv/Trollhitte kanal ingar i en farled av riksintresse (farled nr 955). Farle-
den stricker sig mellan Normansgrundet i Vanern till Skandiahamnen i Gote-
borg. Riksintresset anger farledens mittlinje och en buffertzon om 200 meter
pa 6mse sida. Det vill siga att hela det berérda vattenomradet med ndrmaste
omgivning for ny bro &r av riksintresse for sjofart. Riksintresset avser ett djup
pa 7 meter och en hinderfri héjd pa 27 meter. Pa Gstra sidan av farleden finns
idag ett ledverk utplacerat for att ledsaga fartyg som passerar kanalen.

For fartyg som framfors i Trollhitte kanal géller féljande maximala matt:
* Lingd 87 meter
e Bredd 12,6 meter
* Djupgaende 4,7 meter

* HOo6jd 6ver vattenlinjen 27 meter

Farleden lings Gota dlv ér drygt 80 km lang och har en total fallh6jd pa 44 me-
ter. For att 6verbrygga nivaskillnaderna finns 6 slussar ldngs strickan. Utéver
slussarna finns totalt 13 broar, varav 10 dr 6ppningsbara.

Enligt Sjofartsverkets métningar passerar arligen cirka 1 000 lastfartyg den be-
fintliga Klaffbron i Trollhéttan, vilket motsvarar ca 3 fartyg per dygn. De storsta
fartyg som trafikerar dlven ir sa kallade Vinermax-fartyg. Dessa fartyg har en
maximal lastkapacitet pa 4 000 ton och &r byggda efter de maximala dimensio-
ner som kanalen tillater passage for.

Gota dlv trafikeras &ven av fritidsbatar vid Trollhédttan. Under 2017 passerade
cirka 2 000 fritidsbatar. Totalt ppnades Klaftbron for all trafik drygt 2100
tillfillen under aret.

Trafikverket har tagit fram en utredning; Trollhdtte sluss och kanal - bygg-
tekniska alternativ och samhdllsekonomiska effekter 2017. Den syftar till att ge
Trafikverket ett fordjupat beslutsunderlag i atgirdsplaneringen infor arbetet
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med Nationell plan for transportsystemet 2018 — 2029. Utredningen bestar
huvudsakligen i framtagning av godsprognoser och samhéllsekonomisk analys
utifran tva alternativa scenarion for utvecklingen av Vénersjofarten: Avveckling
av befintliga slussar och Byggnation av nya slussar.

For att ge en 0kad lastkapacitet och samtidigt kunna ge exempel pa en framtida
utveckling av Vénersjofarten sa har studien kommit fram till f6ljande framtida
fartygsdimensioner:

e Lingd 100-110 meter
* Bredd 15,2 meter

e Djupgaende 5,4 meter

Med en dimensionering av en ny slussled enligt ovan skulle fartyg med en
lastkapacitet av upp emot 5 000-5 500 ton kunna framf6ras. Samtidigt skulle
dagens fartyg av typ Vinermax ges mojlighet att fortsatt kunna utnyttja sin
fulla lastkapacitet.

Prognosen for ar 2030 medfor en maximal 6kning av antalet fartygspassager
med 100 procent fran 3-4 passager per dygn till 7-8 passager per dygn genom
Trollhdttan. Med avseende pa fritidsbatar finns i dagsliget ingen tillginglig
prognos framtagen.

Den nationella planen for transportsystemet 2018-2029 faststélldes av reger-
ingen den 31 maj 2018. Vinersjofarten, Trollhétte kanal/Gota dlv ligger med i
den nationella planen med planerad byggstart 2024-2029. Atgiirden innebér
nybyggnad av slussar i Trollhittan i ny strickning. Det huvudsakliga syftet ar
att siikerstélla fortsatt Vinersjofart och mojliggéra en utveckling av sjofarten i
Gota &lv - Véanerstraket.

Enligt Sjofartsverket prognostiseras fartyg med en fartygsbredd pa 15-17 meter
vid framtida utbyggnad av slussleden i Trollhittan och Goéta dlv. Enligt interna-
tionella rekommendationer (PIANC) bor farledsbredden i kanaler vara minst
dubbla fartygsbredden. Flera andra faktorer paverkar kanalbredden. Vid pas-
sage av Stridsbergsbron ligger fartygen dédrutéver i svag gir, i synnerhet norri-
fran. Det dr en forsvarande omstidndighet som stiller krav pa marginaler i syfte
att minimera risker for pasegling av den planerade bron. Farledsbredden far
enligt Sjofartsverket ddrfor inte understiga 35,0 meter.

Riksintresse kommunikationer/jarnvag, MB 3 kap 8 §

Cirka 200 meter s6der om planerad bro passerar jirnvigen pa bro 6ver Gota
dlv. Jarnvigen utgor riksintresse for kommunikationer (Norge/Vianerbanan
med Nordlinken).

Energiproduktion/vattenkraft, MB 3 kap 8 §

Energimyndigheten vill synliggora vattenkraftens roll i energisystemet. Myn-
digheten har dérfor foreslagit att vattenférekomster kopplade till de 250 vikti-
gaste vattenkraftverken i landet ska utpekas som riksintresse for energiproduk-
tion - vattenkraft. G6ta dlv nedan Vénern ér ddrmed foreslaget som riksintresse.



RIKSINTRESSEN
E Riksintresse Kulturmiljovard (Raa)

Riksintresse Friluftsliv (Nv)

\\\| Riksintresse Kommunikation, Sjsfart (Tv)

Datum: 2019-06-20

Riksintresse Kommunikation, Jarnvag (Tv)

100
I meter
Skala 1: 8 000 (A4)

Figur 3.4 Riksintressen
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Samrad om forslaget har pagatt fram till oktober 2018. Energimyndigheten har
dérefter beslutat att viinta med Riksintresseansprak vattenkraft tills den Natio-
nella planen for omprévning av vattenkraft dr beslutad. Se dven under avsnitt
3.4 Hydrologi.

Totalforsvar, MB 3 kap 9 §

Planomradet ingar i riksintresse for totalférsvaret som ett ”stoppomrade for
hoga objekt och influensomrade f6r luftrum” pa grund av Férsvarsmaktens
verksamhet pa Satenis flottiljflygplats och Rada 6vningsflygplats. Nya planer
och byggda objekt ska inte 6verstiga 45 meter.

Influensomrade flyghinder, MB 3 kap 8 §
Runt Trollhéttans och Vinersborgs flygplats, som utgor riksintresse f6r kom-

munikationer, géller ett hinderfritt omrade som innebér restriktioner i bygg-
nadshdjd.

For Varvik och Hjulkvarnelund innebér det en begrinsad hojd pa tillkomman-
de bebyggelse till + 86,7 - 110 meter 6ver havet (markytan ligger ungefiar 40-50
m 6 h). Samma restriktioner géller f6r ny bro.

Strandskydd, MB 7 kap 13 §

Strandskydd omfattar vattenomradet med 6ar och rader 100 meter upp pa land
bade pa Varvik och Hjulkvarnelund, se figur 3.5. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga allménhetens tillgang till strandomraden och bevara goda
livsvillkor f6r djur- och véxtlivet pa land och i vatten. Strandkanterna har olika
karaktir idag. Hjulkvarnelunds strandpromenad &r offentlig i sin karaktir med
en gang- och cykelbana utmed &lven. Pa Varvikssidan ér delar av det strand-
skyddade omradet ianspraktaget som industriomrade med ett flertal byggnader
utmed vattnet. Industriomradet avgrinsas med stingsel och platsen &r &r inte
tillgéinglig for allmédnheten. Samma del av omradet &r starkt férorenat, vilket
begréinsar markanvindningen.

Dricksvatten

Gota &lv dr en vattenresurs av nationell betydelse och da sirskilt viktig for
Vistsverige. Vattnet i Gota dlv anvinds som ravatten for dricksvattenberedning
av manga kommuner lings dlven. Cirka 700 000 ménniskor ir helt eller delvis
beroende av dlven for sin vattenforsorjning.

Gota dlv och Vinersborgsvikens vattenskyddsomrade ér ett samarbetsprojekt
dir sex kommuner gemensamt arbetat fram ett forslag till vattenskyddsomrade
med vattenskyddsfoéreskrifter. Redan idag finns ett vattenskyddsomrade som
ger Goteborgs vattentikt i Gota élv visst skydd. Det vattenskyddsomrade som
nu foreslas skapar ocksa ett skydd fér Kungilvs, Lilla Edets, Trollhittans och
Vinersborgs vattentikter i G6ta dlv och i Vinersborgsviken. Samtidigt stirks
skyddet for Goteborgs vattentikt. Forutom ovan nimnda kommuner ingér dven
Ale kommun i samarbetet. Ale har ingen egen vattentikt i Gota dlv utan férsorjs
via vattentikter i Goteborg och Kungilvs kommuner. Flera andra kommuner i
regionen far ocksa del av det dricksvatten som kommer fran Gota élv.
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Samrad om forslaget till vattenskyddsomrade och vattenskyddsforeskrifter
pagick under sommaren och hésten 2018. Direfter har ett slutligt forslag tagits
fram. Nésta steg i processen dr att kommunerna beslutar om att anséka till 1ans-
styrelsen om att faststilla foreslaget vattenskyddsomrade och vattenskyddsfo-
reskrifter. I linsstyrelsens handldggning sker samrad med berérda myndigheter
och berorda sakigare innan vattenskyddsomradet och vattenskyddsforeskrif-
terna faststélls.

Aktuellt broldge ligger i den s k inre skyddszonen i foreslaget vattenskyddsom-
rade. Den har sirskilda skyddsforeskrifter som syftar till att minska risken for

akuta fororeningar och for att skapa mojlighet att hinna uppticka och atgérda

en akut férorening i hiindelse av olycka.

3.3 Vattenkvalitet

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap
miljobalken och som beskriver ligsta godtagbara miljokvalitet inom nagra dm-
nesomraden. Utgangspunkten f6r en miljokvalitetsnorm ir att den tar sikte pa
tillstandet i miljon och vad ménniskan och naturen bedéms kunna utséttas fér
utan att ta alltfor stor skada.

Planforslaget ror vattendraget Gota élv, Slumpan till Stallbackaan, som dr en
vattenforekomst inom Vésterhavets vattendistrikt. Vattenforekomsten utgor

en cirka 16 km lang striicka av Gota ilv och ar kraftigt modifierad pa grund av
minsklig paverkan i form av vattenkraft. Det innebér att det finns en visentlig
fysisk paverkan pa vattenférekomstens hydrologi och morfologi. Eftersom Gota
dlv dr ett sa kallat kraftigt modifierat vatten (KMV) bedéms det enligt ekologisk
potential istéllet for ekologisk status. Ekologisk potential 4r en miljokvalitets-
norm speciellt framtagen for kraftigt modifierande vatten, da de inte forvéntas
kunna aterga till ett ursprungslige som radde innan samhéllsutvecklingen
forindrade vattendraget. Dessutom bed6éms att de atgirder som krévs for att na
god ekologisk status skulle medfoéra en betydande negativ paverkan pa sam-
hillsviktig vattenkraftsverksamhet.

Ekologisk status i vattenférekomsten har bedémts som otillfredsstéllande eko-
logisk potential. Vattenmyndigheten har beslutat att kvalitetskravet god ekolo-
gisk potential ska uppnas till ar 2027. En atgérdsplan har upprittats under 2018
dér atgirder som bedéms ldmpliga och rimliga att genomfora i syfte att astad-
komma God ekologisk potential i vattenférekomsten redovisas (Vattenmyndig-
heten, Linsstyrelsen Vistra Gotalands 14n, 2018). Tidsfristen ar satt utifran att
det bedoms tekniskt omdojligt att uppna avsedd biologisk effekt fére ar 2027.

Gota dlv uppnar ej god kemisk status med avseende pa kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter (PBDE) enligt den senaste klassningen.
Halterna av kvicksilver och PBDE i fisk bedoms 6verskrida EU:s griansvirden

i samtliga vattenférekomster i Sverige. Det gar inte att avgéra inom vilken tid
det d4r mojligt att minska halterna. Vattenmyndigheten har dérfér beslutat om
ett generellt undantag i form av ett mindre strangt krav for kvicksilver, kvicksil-



verforeningar och PBDE. Ingen tidsram &r satt for att na kvalitetskravet om god
kemisk ytvattenstatus. De nuvarande halterna (december 2015) far dock inte
Oka. God kemisk status uppnaés inte heller avseende PFOS. Bedomningen ges
dock lagsta tillforlitlighet D, eftersom resultatet ligger nira griansvirdet.

Gota dlv omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten fran myn-
ning till slussarna i Trollhittan, cirka 1,3 km nedstréoms aktuellt brolige. Alven
utgor laxfiskvatten pa denna stricka.

3.4 Hydrologi

Strickningen mellan Vinern och Géta dlvs mynning dr 93 km lang. Medel-
vattenforingen i dlven &r ca 550 m3/s. Det tar mellan 1,5 till 5 dygn f6r édlvens
vatten att rinna fran Vinern till havet. Rinntiden beror frimst pa vattenflodet i
dlven, som i sin tur delvis regleras av tappningen i Trollhéttans och Lilla Edets
kraftstationer. Rinntiderna nedstréms Lilla Edet paverkas &ven av vattenstan-
det i havet. Fallh6jden mellan Vinern och havet dr 44 m. Fallh6jden utnyttjas
idag for vattenkraft.

Den forsta kraftstationen ligger cirka tre kilometer nedstroms Véanern med en
fallh6jd pa cirka fem meter. Mellan Vargoén och Trollhéttan dr dlven relativt
bred med cirka 300 meter mellan dlvkanterna. I jimnho6jd med Stallbacka vid-
gar sig dlven till en néstan en km bred sj6. Vid Trollhittan sénker sig vattenytan
med cirka 32 meter genom ett antal kraftstationer. Nista kraftstation ligger vid
Lilla Edet, ndstan tva mil nedstroms Trollhittan, och dér sinker sig vattenytan
med ytterligare sju meter. Nedstroms Lilla Edet finns inga fall eller forsar.

Vénern har sedan 1937 reglerats for att minska besviarande 6versvimningar och
for att forbéttra vattenkraften. Vattendomen f6r tappningen, den s k Vinerdomen
faststiller den maximala produktionstappningen till 1030 m3/s (Gota dlvs vatten-
vardsforbund 2016). Hogre tappningar har dock forekommit pa grund av extre-
ma flsdesforhallanden och héga vattennivier vid Vinerns strinder. Aren 2000-
2001 beordrade t ex ldnsstyrelsen att Vattenfall skulle tappa cirka 1200 m3/s.

Vattennivaerna i centrala staden regleras bade uppstréoms vid Vargon i Véners-
borg och nedstréms i Trollhittans kraftstationer. Det gor att vattennivaerna

i Trollhéttan vid Gota &lv dr relativt stabila. Ddmningsgrénsen i det aktuella
omradet ligger pa +39,86 och medelvattenstandet pa cirka +39,5.

Den storsta risken for en 6versvimning av dlven i centrala Trollhittan dr om
forddmningen vid Vargon eller invallningen av Stallbacka skulle brista. Risken
for att det skulle hinda anses vara minimal. Vattenfall dr ansvarig for fordam-
ningarna vid Vargon och Olidan.

Grundvatten

I de geotekniska faltundersokningarna har inga hydrogeologiska undersok-
ningar gjorts, men det har observerats fria grundvattenytor i skruvborrhalen
(Ramboll 2018-12-19). Det forvéntas att grundvattenytan i jorden pa 6mse sidor
av dlven f6ljer dlvens medelvattenyta, ca +39,5.
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3.5 Topografi - Geotekniska férhallanden

Flera geotekniska undersokningar har genomforts inom planomradet. Ett PM
Geoteknik har tagits fram i syfte att ssmmanfatta och bedéma resultaten av ge-
nomférda unders6kningar och redovisa rekommendationer fér grundlaggning
och anldggningsarbetenas utférande (Ramboll 2018-12-19).

Pa den vistra dlvstranden finns ett industriomrade dir markvegetationen
framst utgors av trad och buskar. Pa den 6stra dlvstranden finns en asfalterad
gang- och cykelbana och jarnvigsspar. Markvegetationen pa den 6stra dlv-
stranden utgors framst av buskar och gris. Den vistra dlvstranden har en skarp
lutning fran plan mark pa niva +43 ner till vattenytan pa ca +39,5. Den Ostra dlv-
stranden dr mera flack och ligger endast nagon meter 6ver vattenytan. Direkt
Oster om jarnvégen skjuter berget upp i dagen och sticker fran niva ca +41 till
+44 m.

Ute i dlven varierar vatten- och jorddjupet, men under férutsittning att sjobot-
ten och bergytan lutar linjiart mellan undersékningspunkterna, lutar sjobotten
och bergytan skarpt mot mitten pa bada sidor om Konvalje6n.

Omse sidor om iilven bestar enligt jordartskarta av mindre héjder med ytligt
berg eller berg i dagen. Mellan h6jderna bestar jorden av glacial finlera. Jord-
artskartor ger generellt information om vilken jordart som férekommer ned
till ca 0,5 till 1,0 m under markytan. SGU:s jorddjupskarta indikerar ett djup till
berg pa mellan 0 och 3 m.

Jordlagerfoljden pa den vistra sidan bestar av fyllnadsmassor av brun mullhal-
tig och grusig sand ner till ca 3 m under befintlig markyta (m u my), vilket mot-
svarar en niva pa ca +41. Under sandskiktet finns en 16st lagrad lera ned till niva
ca +31,5 till +32,5 (11-12 m u my). Ovanpa berget indikerar CPT-sondering att
det kan vara ett ca 0,5-1,0 m viixlande sand- och lerskikt. Under 2015 gjordes en
geoteknisk utredning i Killstorpsomradet dir det konstaterades att fyllnads-
massorna dr starkt férorenade, se vidare avsnitt 3:13 Fororenad mark.

Pa den ostra sidan finns fyllnadsmassor ca 1,0 m u my, till niva ca + 39,5. Under
fyllnadsmassorna finns mullhaltig och grusig sand ned till berg. Djupet till berg
varierar mellan 1,0 och 4,0 m u my, motsvarande niva ca + 39 till +36,5. Niarmast
dlven &r det djupare till berg &n ldngre bort fran stranden.

I dlven varierar vattendjupet i undersokta punkter mellan ca 1,6 och 13,4 m.
Aven jorddjupet varierar mellan 0,5-25,2 m. Jorden bestar av 16st lagrad lera
som stillvis underlagras av morén ned till bergets yta.

Lera

Statens Geotekniska Institut (SGI) har gjort ett skredriskkarteringsarbete i
Gota dlvdalen och klassificerat omraden pa skredriskkartor. Pa den vistra sidan
ir omradet markerat som ”Berg, fast mark”.



Figur 3.6 Illustration av riskbilden vid Kéllstorps industriomrade (Structor 2015).

Pa den 6stra sidan dr omradet markerat som ”Berg, fast mark” i SGI:s skredrisk-
karta och pa plats gar det att konstatera berg i dagen. En sirskild stabilitetsut-
redning har gjorts som beaktar belastningar f6r byggnadsskedet pa Hjulkvarn
(Ramboll 2019-05-02).

I dlven &r leran en gra och siltig. Den odrénerade skjuvhallfastheten har upp-
miitts till 20-30 kPa och leran bedoms vara hogsensitiv, pa grinsen till kvicklera.

Norr om planomradet, pa den vistra sidan av édlven, har det gjorts en geotek-
nisk utredning och lerans sensitivitet har undersokts. Sensitiviteten varierar
mellan 40-48, vilket bekriftar att det sannolikt 4r hégsensitiv lera, pa griansen
till kvicklera. Enligt tidigare undersokningar foreligger skredrisk for utfyll-
nadsmassorna ned mot den lilla viken i det nordéstra hérnet vid Stridsbergs-
omradet. Tva omraden med branta slénter ner mot Gota dlv dér rasrisk forelig-
ger har dven identifierats, se figur 3.6.

Mordn
I dlven har det patriffats morén ovanpa berget. Tjockleken varierar mellan ca
0,6 m till ca 25 m i de undersokta punkterna.

Berg

Bergkartering har utforts pa berghillar pa land samt pa Hjulkvarnsholmen s6-
der om planomradet. Berget ir friskt, med en vittringsyta pa ca 1 mm. Bergets
enaxliga tryckhallfasthet bedéms vara mycket hog. Sannolikheten for bergsta-
bilitetsproblem med hinsyn till grundldggning pa en lutande bergyta med
sprickplan &r i nuléget klassificerad som "mojlig, ca 5-15%”.
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3.6 Stadsbild och landskap

Overgripande landskapsbild

Landskapet i omradet &r, trots sin nérhet till centrala Trollhittan, till storre
delen naturpriglat. I det aktuella landskapsavsnittet kring dlvrummet ger na-
turkaraktiren med vattenomraden avgrinsade av lummiga l6vklddda strinder
omradet sin prigel. Det stora dlvrummet delas upp i mindre rum av kringlig-
gande lummiga oar, lingsgaende ledverk runt trafikkanalen och av den lang-
smala Konvaljeon. Se figur 3.7.

Omradet kring vistra brolaget, Varvik - Stridsberg

De gamla industribyggnaderna inom Stridsbergsomradet i de sédra delarna av
Varvik dr exponerade ut mot dlvrummet. De stora byggnadsvolymerna ligger
titt i industriomradet och relativt néra vattnet. Taklandskapet dr varierat och
byggnaderna har olika riktning mot dlven. Stridsbergsomradet ir utfyllt mot
dlven och hojdskillnaden mot vattnet tas upp med en kajkonstruktion med
hoga raka murar i sten i de sddra delarna av omradet och med erosionsskydd av
springsten mot stranden i de norra delarna. I 6vrigt ger strandomradena kring
det planerade brolédget ett lummigt intryck med stor andel 16vvegetation.

Stridsberg sett fran Jarnvagsbron
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Figur 3.7 Stadsbild och landskap

JIAALNAV 13SNHAVYY




38

Varvik - Knorren

De norra delarna av Varvik - Knorren utgors av 6ppna idrottsomraden och
skogsmark. I stora delar av omradet nar skogen énda fram till vattnet. Omradet
har ett tétt stigsystem och det dr létt att na strinderna pa manga stéllen. Hir
finns fina utblickar mot séder, 6ster och norr. Norr om omradet i h6jd med
Stallbacka ger en klunga lI6vbevuxna 6ar lite av en skdrgardskaraktir.

I riktningen rakt 6sterut dr Stallbacka hamn och industriomrade synligt pa
motsatta sidan av dlven.

Vy mot Hjulkvarnelund fran Varvik



Vyer fran norra delen av Varvik
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Hjulkvarnelund och omradet runt dstra broliget

Hjulkvarnelundsomradet, som &r ett stort park- och naturomrade med olika an-
laggningar for rekreation, moéter dlvrummet med frodig gronska. Narmast det
planerade broliget kantas vattenomradet av lummig vegetation med stor andel
ildre lovtrad. Av byggnaderna i omradet dr endast nagra enstaka exponerade
mot vattenomradet.

Utmed stranden l6per en gang- och cykelvig samt ett industrispar. I norr grin-
sar Hjulkvarnelundsomradet till Stallbacka hamn- och industriomrade. Utanfor
Stallbackaomradet, véster om trafikkanalen, stricker sig den langsmala 16v-
klddda Stallbackaon.




Omradet sdder om jarnviagsbron

Jarnvigsbron passerar dlven och kanalen pa det smalaste stillet utmed dlven.
Sjdlva brokonstruktionerna medfor att den visuella kontakten mellan delarna
norr respektive soder om bron inte &r sa starka.

Soder om bron gar trafikkanalen mellan Spikons gronskande parkstrak och
den centrala rutnitsstadens kvarter som stréicker sig fram till Strandgatan. Pa
andra sidan Spikon breddar sig vattenomradet fram till Vinersborgsvigen och
stadsdelen Stromsvik i véster. Langst i soder avgréinsas landskapsrummet av
Spikobron.

Vy 6ver trafikkanalen fran kajen langs Vy fran Spikdns parkstrak
Strandgatan

Vy éver vattenomradet mellan Spikdn och Vanersborgsvagen
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Vy mot jarnvagsbron fran Vanersborgsvagen

Landmérken

Det mest idgonfallande i landskapsbilden i denna del av Trollhéttan, &r jarn-
vigsbrons ca 40 meter hoga lyfttorn. De ér karaktéristiska och vl synliga fran
ett stort omrade och bidrar till orienterbarhet i omradet.

3.7 Naturmiljo

Naturvardesinventering

Naturvirdesinventering togs fram under 2014 som ett led i arbetet med den for-
djupade 6versiktsplanen f6r Knorren-Hjulkvarnelund (Ecocom 2014). Syftet var
att inventera och redovisa virdefulla naturmiljoer inom omradet for férdjupad
oversiktsplan. Inventeringen omfattade bade Varvik och Hjulkvarnelund men
inte sjdlva dlven. Ett omrade som ligger néra planerat brolége &r en ekhage pa
Hjulkvarn som bedéms ha klass 3, patagligt naturvirde. Omradet ar dven uppta-
get i kommunens naturvardplan. Det &r ett parkomrade som utmirks av ekar i
aldern 100-250 ar. Flera av ekarna har utvecklade héligheter av virde for faglar,
fladdermoss och insekter. Omradet skots som park med klippta grasmattor som
genomkorsas av grusade gangvigar. Omradet saknar dod ved.

Med den kunskap som tillkommit i och med inventeringen av fladdermaoss i
omradet, se avsnitt nedan, bedéms idag att delar av dlven och den nérmaste
strandzonen som utgor livsmilj6 for dammfladdermus ha hogt naturvirde, dvs
minst klass 2.

Fladdermdss

Inventering av fladdermoss har genomférts vid flera tillfillen under 2015 - 2016
for att utreda den hotade dammfladdermusens férekomst i omradet och iden-
tifiera eventuella koloniplatser for samtliga fladdermusarter, med fokus pa ti-
digare utpekade haltriad i Folkets park. Knorren och nirliggande delar av dlven
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med de ndrmaste smadarna och Langon samt Stridsberg ingick i det omrade
som studerades. Omradet visade sig ha en artrik fladdermusfauna med 8 olika
arter. Detta sannolikt beroende pa stor variation av limpliga miljoer samt att
dlven har en hog produktion av insekter och dérfor ar viktig for fodosok. Samt-
liga arter patriffades i nirheten av dlven och dess strinder, samt vid Langon.
Lampliga kolonitridd forekommer bade i Folkets park och i Knorrenomradet
och kolonier med stor brunfladdermus och vattenfladdermus noterades i dessa
omraden.

Ovanligt manga observationer av dammfladdermus har gjorts i omradet. Det
tyder pa att det finns en regelbunden forekomst i omradet och att det kan be-
traktas som en lokal population av arten.

Samtliga fladdermdss &r fridlysta och omfattas av ett strikt skydd genom art-
skyddsforordningen, samt &r upptagna i EU:s art-och habitatdirektiv i bilaga

4. Nér en art &r fridlyst dr den fredad och det &r inte tillatet att avsiktligt doda,
skada, stora eller fanga djuret. Det dr ocksa dr férbjudet att skada eller forstora
deras livsmilj6er. Livsmiljoer kan till exempel vara fortplantningsomraden,
viloplatser, jaktmarker och 6vervintringslokaler. Arten dammfladdermus ar
dessutom rédlistad som starkt hotad (EN). Det innebér att den inte har gynn-
sam bevarandestatus i Sverige. Dammfladdermusen &r ocksa utpekad i art- och
habitatdirektivets bilaga 2, vilket betyder att den har ett unionsintresse.

: Fladderm usinventering
& Krorren 2015-2016

Livamilps (fedosokzomrids) i
Ior dammiaddennus :

75 100 125

Figur 3.9 Dammfladdermusens livsmiljo i berért omrade (Naturcentrum 2016)



Storre vattensalamander

I omradet kring Hjulkvarnelund har inventering och bedé6mning av forutsétt-
ningar for storre vattensalamander utfoérts under 2018. Flera observationer av
storre vattensalamander gjordes i parken. Ett omrade pekades ut som lekmiljo
och ett omrade som potentiell lekmiljo for stérre vattensalamander och an-
dra groddjur, se figur 3.8. Bada ligger utanfor planomradet, men planomradet
striacker sig mellan de tva potentiella lekmiljéerna.

Storre vattensalamander har ett strikt skydd enligt Artskyddsférordningen
motsvarande dammfladdermusens, se beskrivning ovan. Den bedoms ddremot
inte som hotad i den svenska rédlistan.

Fisk

Gota dlv dr det storsta vattendraget i Sverige och r sannolikt den mest artrika
dlven i landet. Flera av de fiskarter som férekommer dr hotade. Av de fiskar-
ter som pa senare ar noterats i Géta dlv med bifléden star fem pa den svenska
Rodlistan. Arterna ir al (akut hotad, CR), havsnejondga (nédra hotad, NT), asp
(NT), lake (NT) och vimma (NT). Flera andra arter i dlven, ddribland lax och
havséring, kan betraktas som naturvardsintressanta. Alven utgér en viktig
vandringsled for flera fiskarter. Trollhéttefallen dr dock ett definitivt hinder for
dessa arter.

Asp, lake och vimma stannar normalt i sGtvattensmiljéerna for bade uppvixt
och lek under hela sin livscykel. Aven insjdéring férekommer i omradet.

Berort omrade bedéms inte vara nagot sirskilt utpekat lek- eller uppvixtom-
rade for lax, oring eller nagon av de rodlistade fiskarterna.

Figur 310 De sju strackor, transekter, som undersdktes vid batelfiksket markerade
med rdd linje (EviroPlanning 2019)
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Elfiske med bat genomférdes i omradet pa 7 striackor, dven kallade transekter
den 24 april 2019 (EnviroPlanning). Val av tidsperiod for att fiska avgjordes
med avseende att fanga upp varlekande fisk s som giidda och abborre.

De arter som infangades vid elfisket var abborre, mort, gidda, braxen, 16ja, al
och elritsa. Av dessa arter &r endast alen rodlistad och bed6md som akut hotad
(CR) enligt rodlistbedomningen som gjordes 2015 (Artdatabanken 2015). Totalt
infangades tre alar, varav en lings stricka 6 och tva liangs stricka 7. Den storsta
andelen fisk fangades pa stricka 7, som gar under jarnvégsbron.

Tabell 1. Resultat frdn batelfiske vid transekt 1. Medelldngd, min ldngd och maxldngd anges i mm.

Art Antal Medellingd Min lingd Max lingd
Abborre 1 - 68 68
Braxen 1 - 585 585

Tabell 2. Resultat frdn batelfiske vid transekt 3. Medelldngd, min ldngd och maxldngd anges i mm.

Art Antal Medelldngd Min lingd Max lingd
Abborre 14 69 60 81
Mort 12 84 56 170
Gadda 1 - 600 600

Tabell 3. Resultat frdn batelfiske vid transekt 4. Medelldngd, min ldngd och maxldngd anges i mm.

Art Antal Medellingd Min langd Max lingd
Abborre 27 68 62 74
Mort 4 78 54 88
Giadda 1 - 251 251

Tabell 4. Resultat frdn badtelfiske vid transekt 6. Medelldngd, min Idngd och maxldngd anges i mm.

Art Antal Medelldangd Min lingd Max lingd
Abborre 20 67 62 78
Mort 1 - 88 88
Al 1 - 250 250

Tabell 5. Resultat frdn batelfiske vid transekt 7. Medelldngd, min ldngd och maxldngd anges i mm.

Art Antal Medellingd Min lingd Max langd
Abborre 8 66 60 80
Mort 1 - 58 58
Loja 57 57 38 82

Al 2 1070 1050 1090
Elritsa 1 - 43 43

Tabell 3.1 Resultat fran batelfiske



Ingen av fiskarna som fangades var nagon lekfisk. Av elfisket kan darf6r ingen
slutsats tas gillande férekomst av eller icke-férekomst av varlek i det invente-
rade omradet.

For att komplettera och styrka resultatet fran inventeringen med kvalitativa
uppgifter, genomfordes intervjuer med medlemmar i Sportfiskarna Trollhét-
tan/Vénersborg som har god lokalkdnnedom.

Enligt muntliga uppgifter forekommer enstaka exemplar av gos i omradet. Gos
forekommer dock framst ldngre norrut vid de mer vegetationsrika omradena.
Det finns ett relativt stort bestand av 6ring i Stridsbergsomradet. Flera av fis-
karna kommer fran Vénern och &r utsatta fenklippta individer som har Strids-
bergsomradet som fédosoksomrade. Den vistra sidan av Konvaljedn forvéntas
utgoéra lekomrade for 6ring, men uppgiften kan inte styrkas. Gota dlv utgor
uppvixtomrade och passage for al och forekommer i omradet. Det finns inga
uppgifter som talar for att forekomsten skulle vara storre i det aktuella omradet
in nagon annanstans i dlven. Vidare anges att det finns stora bestand av lake,
som dven reproducerar sig i omradet. Laken leker i januari och februari och
foredrar att leka pa omraden med morénbottnar av grus, sant och sten. Laken
ir rédlistad och klassad som niira hotad (NT) (Artdatabanken 2015). Ytterligare
forekommer sarv, sutare, id, nors, bjorkna, ruda och karp i omradet. Vad gil-

ler den nira hotade fiskarten asp har inga exemplar observerats vare sig enligt
Sportfiskarna eller vid inventeringarna.

Bottenfauna

Biologiska undersokningar i Gota dlv har genomforts i oktober 2018 dir man
tittade pa férekomst av stormusslor och 6vrig bottenfauna (Medins Havs- och
vattenkonsulter 2018-12-07). Undersokningar gjordes i strandzonen med
sparkprover och havning for bottenfauna och vattenkikare f6r stormusslor.
Strandzoner lings vattendrag hyser ofta ett ekosystem med hog artrikedom och
produktivitet. Forutom strandzonen undersoéktes dven djupare delar av vatten-
omradet med hjilp av ekmanhuggare.

Vid undersékningen noterades att strandzonen ir kraftigt paverkad med
stensatta kanter och till stor del artificiellt bottenmaterial. Dessutom paverkar
sannolikt fartygstrafiken med svallvagor och kraftiga storningar fran motortra-
fik. Resultatet visar att bottenfaunan genomgaende var artfattig eller mycket
artfattig. I strandzonen hittades inga rodlistade arter, men nagra som ses som
ovanliga; nattslindan Oecetis notata, manteldammsnéckan Myxas glutinosa
och skalbaggen Riolus cupreus. Pa djupare vatten patriiffades enstaka individer
av flat dammussla (Pseudanodonta complanata) som ir klassad som néra hotad
(NT) pa rodlistan. I de djupare omraden dér brostdd och ledverk planeras pa-
traffades inga musslor.

Vid en sammanvigning av de arter som patréffades, bottens beskaffenhet och
dlvens storlek bedoms det undersokta omradet ha ett ”visst naturvérde”.
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3.8 Kulturmiljo

Riksintresse

Riksintresset fér kulturmiljovarden ”Trollhéttan” (P23) 4r en kommunikations-
och industrimiljo av stor transporthistorisk betydelse. Riksintresset &r starkt
kopplat till G6ta dlv. Slussar och kanalanldggningar gjorde det under 1800-talet
mojligt med skeppsfart fran ostra Sverige till viasterhavet. Industrier och stads-
bildning vixte fram lidngs fallen till f61jd av det. Historiskt sett har det legat
manga olika typer av industrier ldngs dlven. Uttryck for riksintresset ar

bl a slussanlidggningarna. Stadsbebyggelsen lings dlven avspeglar kanaltrafi-
kens betydelse och den expansion som staden genomgick efter fardigstillandet
av Trollhittans forsta elkraftverk ar 1910.

Vérdetexten for riksintresset beror landskapets stora fordndring under arhund-
raden vilket skapat den stad Trollhéttan dr idag. Merparten av de miljoer som
beskrivs i virdetexten ligger s6der om jarnvéigsbron. Stridsberg och Biorck ar
det enda industriomrade, bortsett fran ruinerna vid Gullén och Toppon, som
ligger inom riksintresset.

Aven fornlimningsmiljéer omfattas av riksintresset.

Kulturhistoria

Planomradet ligger inom kulturmiljon ”Trollhittans sluss- och kanalomrade”
som finns upptaget i kommunens kulturmiljoprogram, antaget av kommunfull-
miktige 1992-02-24. Omradet har ungefir samma utbredning som riksintresset.

Inom ramen f6r den férdjupade Gversiktsplanen har en kulturhistorisk forstu-
die f6r Knorren och Hjulkvarnelund tagits fram (Trollhéttans stad/Véstarvet
2016). Syftet med forstudien var att undersoka samband mellan de olika tids-
epoker och aktiviteter som kan utlisas pa platsen. Syftet var dven att lyfta fram
de kulturhistoriska virdena, dels mot bakgrund av riksintresset, dels ur ett
planeringsperspektiv.

Stridsberg och Biorcks industriomrade utgér en samlad och vilbevarad indu-
strimilj6 som pa ett pedagogiskt sitt synliggor dlvens betydelse for kommuni-
kation och niringsliv. Karakteristiskt utformade byggnader av hog alder och
det genomténkta produktionsmonstret fran borjan av 1900-talet skapar en unik
industrimilj6 for ldnet.

Omradet vittnar om den expansiva industrialisering som Trollhéttan genom-
gick i slutet av 1800-talet vilken legat till grund for stadens utveckling. Etable-
ringen av Stridsberg och Biorcks verkstadsomrade &r resultatet av den férand-
ring som skedde nir Olidans kraftstation byggdes.

Bebyggelsen i omradet ir intressant bade ur arkitektur- och industrihistoriska
perspektiv. Den ger en tydlig bild av tidens arkitektoniska trender och den om-
sorg som lades vid utformningen av fabrikernas fasader samtidigt som de skulle
vara anpassade efter verksamheten. Byggnadernas placering i forhallande till
varandra ir rationell. De placerades titt i ett genomtéinkt produktionsmonster
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for att minska transportvigar och effektivisera arbetet. Detta dr fortfarande
avldsbart och viktigt for upplevelsen av miljén. Byggnaderna bor dérfor inte
betraktas som solitirer utan deras ldgen har ett samband.

Alven och Alvrummet har alltid varit en stor del av Trollhittan och Trollhit-
tans identitet. Omradet har dndrat karaktir nir ménniskan borjade reglera vat-
tenméngder och stora delar av 6arna lades under vatten. Ménniskan har &ven
paverkat dlvrummet genom att tillskapa 6ar. En sadan 6 ir t ex Spikon som ar
en konstgjord 6, till stor del tillverkad av springsten fran kraftstationens eta-
blering. Aven Konvaljedn bestar till delar av tillfort material.

Forstudien har delat in berort omrade i vilken talighet det har f6r foréndringar,
se figur 3.12. Bron ber6ér omrade med ingen talighet pa vistra sidan respektive
viss talighet pa Ostra sidan.

Enligt forstudien har verkstadsomradet Stridsberg och Bioérck hoga kulturhis-
toriska virden och ska bevaras. Omradet ar dven en viktig virdebérare for riks-
intresset for kulturmiljo. Industriomradets relation med élven &r en virdefull
del av riksintresset och kan med fordel forstérkas.

I Hjulkvarnelund ligger tre byggnader som idag dr bostadshus. Byggnaderna
uppfordes under tidigt 1900-tal och har anvénts som bro- och banvaktarbostad,
avdelningskontor samt tjintemannabostad for anstéllda pa kanalverket. Bygg-
naderna, som uppfordes i kanalverkets regi, har ett enhetligt utférande som
framfor allt blir synligt genom arkitektur och fargséittning.

J INGEN TALIGHET - Mindre andringar kan gé|
ras under farulsattning att stor hansyn tas tll
befintlig karaktér. Byggnademna och omradetsy
karalktar bér vara ledande vid &ndring.

Fmy |-

VISS TALIGHET - Ny bebyggelse bar anpas-
sas fill omgimningens naturvdrden. Hansyn
ska tas i hijder, sxploateringsgrad och
utformning.

TALIGHET FOR ANDRING - Ornirdet t4l
J far&ndring.

Ii"-\. '\

Figur 3.12 Kartan visar omradets talighet och hur man i fortsatt arbete bor pIanera
omradet med hansyn till identifierade varden (Kulturhistorisk forstudie
2016)
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Figur 3.13 Stadskarta dver Trollhattan och aktuellt omrade fran 1933

Gota dlv utgor ett Nationellt sirskilt vardefullt vatten f6r kulturmiljovarden,
som en kommunikationsled med stort historiskt djup. Planomradet ligger inom
delstrickan Slumpan till Stallbackaan som preliminért virderats som vatten-
drag med mycket hogt kulturhistoriskt virde, klass 1 (VaKul 2018). Gota dlv
genom Trollhéttan utgér en unik kommunikations- och industrimiljo i vilken
ilvens betydelse for manniskor fran dldre stenalder fram till idag 4r synlig ge-
nom skilda ldmningar, i allt fran 16sfynd av flintyxor till fungerande kraftverk.

Arkeologi

En arkeologisk utredning steg 1, ir framtagen for hela omradet som omfattas
av FOP:en (Bohuslins museum rapport 2018:3). Syftet var att inventera okinda
synliga fornldmningar och bedéma den antikvariska statusen pa redan kdnda
fyndplatser och en torplimning. Vid utredningen framkom tva historiska be-
byggelselimningar, en efter kronohemmanet Knorren Osamt torpet Knorren.
Ett antal troliga ldgen f6r fornldmningar som inte dr synliga ovan mark notera-
des. For dessa stillde ldnsstyrelsen krav pa fortsatt arkeologisk utredning, steg
2, for att faststilla den antikvariska statusen.

Arkeologisk utredning steg 2 utférdes under varen 2018, varav en del utgjordes
av en marinarkeologisk undersékning vid Konvalje6n (Bohuslins museum rap-
port 2018:21). Fem tidigare okéinda fornldmningar identifierades - tva platser
med skalgropar och tva omraden med smidesldamningar pa Hjulkvarnelundssi-
dan samt pa Knorrensidan limningar efter hemmanet Knorren. Dessutom gavs
den tidigare kiinda RAA 316, det s k Knorretorpet, fornlimningsstatus.
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Tva ovriga kulturlimningar patriffades ocksa under steg 2- utredningen. Tva
fyndplatser for flintf6remal under vatten vid Konvaljeén och en militir anldgg-
ning fran andra virldskriget inom campingplatsen pa Hjulkvarnelund.

Ingen av dessa lamningar ligger i anslutning till planerat brolége.

Arkeologisk forundersokning genomfordes for de fyra fornlaimningarna pa
Hjulkvarnelundssidan i mars 2019. Lansstyrelsen har dérefter (2019-04-03)
meddelat att de aktuella fornlamningarna inte dr av sadan betydelse att fortsatt
undersokning dr motiverad. Limningarna &r att betrakta som undersokta och
borttagna och omfattas dirmed inte lingre av kulturmiljolagens bestimmelser.

Arkeologisk férundersokning for Torpet Knorren, RAA Trollhittan 316, Kills-
torp 4:1 genomfoérdes i november 2018 (Bohuslidns museum 2019:07). Syftet
med undersokningen var att beskriva limningens omfattning, datering och
komplexitet for att kunna ge Lénsstyrelsen tillfredsstidllande underlag infor
provning om krav pa fortsatt arkeologisk unders6kning. Torpet ir historisk
belagt fran cirka 1810 och har sannolikt 6vergatt fran torpbebyggelse till fritids-
hus nagon gang efter 1910. Vid undersokningen av husgrunden kunde konsta-
teras att det inte fanns nagra inre byggnadselement bevarade och de flesta fynd
som patriffades kan dateras till 1900-tal. Inga vidare atgirder har bedomts som
nédvindiga.

3.9 Friluftsliv

Riksintresse

Gota dlv med omgivningar i form av strandomraden narmast dlven ar betydel-
sefulla for det rorliga friluftslivet, dels for batliv, paddling och andra aktiviteter
knutna till vattnet och dels for aktiviteter lings dlven.

Friluftsplan

Kommunen har en Friluftsplan fran ar 2000. I planen beskrivs fritidsaktivite-
ter och virdefulla friluftsomraden. Gota dlv med omgivningar pekas ut som ett
omrade med fantastiska naturscenarier och naturvirden, en rik kulturhistoria,
vattenfallen och goda férutsittningar for fiske och batliv.

Promenadstrak och cykling
Knorretorpet ir enligt kommunens friluftsplan (2000) ett motionsomrade
viktigt for promenader.

Gang- och cykelvigar finns pa 6mse sida av dlven, fran Varviksrondellen norr
om Knorren utmed Ekholms strandvig respektive lings Kanotstigen pa s6dra
sidan om &lven. En gang- och cykelvig finns dven pa jairnvigsbron, men den &r
smal och krokig och upplevs inte sa trafiksiker. Nir godstag passerar pa jirn-
végsbron blir bullernivaerna (maximala ljudnivaer) héga pa gang- och cykelvi-
gen.
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I kommunens cykelplan anges att det finns behov av en ny GC-férbindelse 6ver
dlven i anslutning till ny bro. En sadan skulle ge tryggare och genare resor mel-
lan stadsdelarna i norra delen av Trollhéttan.

Alvrummet, inklusive strinderna, &r en stor resurs i Trollhiittan, bade for
boende och besokare. Enligt den férdjupade 6versiktsplanen 4r straken utmed
vattnet mycket viktiga. Befintliga grona strak ska stérkas och nya littillgingliga
ska skapas.

Folkets Park

Parken ir idag uppdelad i en Folkets park, avgrinsad med stéingsel, och en 6p-
pen parkdel. Malséittningen fé6r kommunen ér att det ska bli ett sammanhéng-
ande parkomrade centralt i staden och en evenemangsplats.

Camping, batliv, kanotsport och fritidsfiske
Trollhéttans camping vid Hjulkvarnelund har ett 80-tal platser med el och yt-
terligare nagra platser utan. I anslutning till campingen finns en minigolfbana.

Trollhdttans Kanotklubb har sin lokal strax norr om jarnvigsbrons 6stra fiste.

Fritidsfiske bedrivs spontant fran dlvens strandbrinkar och fran smabatar i
dlven. Tavlingsmete férekommer ocksa.

3.10 Trafikbuller

Inom berort omrade ligger idag bostdder vid Trollviksstigen pa Varvikssidan
och i Hjulkvarnelund. Omradet préglas idag i stor utstrickning av buller fran
trafiken pa jarnvigen. Visst buller kommer &ven fran stadstrafiken, bl a fran

Vinersborgsvigen. Dagens trafikflode pa vigen &r ca 10 000 fordon arsdygns-
trafik (ADT).

En trafikbullerutredning har tagits fram for detaljplanerna for Stridsbergsbron,
Varvik och Hjulkvarn med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivningar (Akus-
tikverkstan, 2019-09-18). Den visar att jarnvigen medfor hoga bullernivaer i
omradet. Sarskilt vid passagen 6ver Gota dlv har bullret en storre utbredning.

Buller fran fartygstrafiken bedoms inte bidra med stérande buller i nagon hog
grad, frimst pa grund av att fartygen passerar med lag hastighet.

3.11 Luftkvalitet

Regeringen har utfirdat en forordning med miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft, luftkvalitetsforordningen (2010:477) for att uppfylla de krav som
stills genom EU. Miljokvalitetsnormer giller for olika luftféroreningar och for
hela landet. Det finns milj6kvalitetsnormer for kvivedioxid/kviveoxider, par-
tiklar (PM10/PM2,5), marknéra ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium,
nickel och bens(a)pyren. Kommunerna ansvarar for att kontrollera luftkvalite-
ten for de flesta miljokvalitetsnormerna.

Trollhéttans Stad genomfor luftmétningar i samverkan med Luft i Vist. For att
kontrollera halten av kvivedioxid genomfors métningar med jamna mellanrum



i kommunen. I Trollhéttan méttes halten 2010 och 2014 i gaturum pa Torgga-
tan och gav arsmedelvirdet 21 mikrogram NO2/m? Nya métningar under 2017
gav arsmedelvirdet 19 mikrogram NO2/m?. Halterna ligger ddrmed vil under
miljokvalitetsnormen for NO2 dér gransvirdet dr 40 mikrogram/m?.

Mitning av partiklar, PM10, gjordes 2015 vid Girdhemsvigen utanfér Hogsko-
lan. Métningen gjordes i gaturum vid en trafikerad led. Sammantaget visade
miitningen att halten av PM10 ligger under miljokvalitetsnormen. Arsmedel-
virdet var 13 mikrogram/m?® och de hogsta halterna férekom under en vecka i
mars manad. Halterna ligger under nedre utvirderingstroskeln.

Halterna av Bensen, Bes(a)pyren, tungmetaller, svaveldioxid och kolmonooxid
bed6ms inte 6verskrida miljokvalitetsnormen och respektive utvirderingstros-
kel.

3.12 Farligt gods

Farligt gods dr ett samlande begrepp for &mnen och foremal med sa farliga
egenskaper att de kan ge skador pa ménniskor, miljo eller egendom om de inte
hanteras ritt under transport, t ex pa vatten.

Trafikkanalen &r transportvig for farligt gods. Lings kanalen transporteras
farligt gods endast i form av metanol och olja.

Pa industrisparet pa 6stra sidan av kanalen transporteras i normalfallet inget
farligt gods. Vid transporter av farligt gods soks sérskilt tillstdnd. Industrispa-
ret anvinds mycket sdllan; mellan januari-augusti 2018 passerade 3 godstag pa
detta spar.

Linsstyrelsens riskpolicy (Lénsstyrelsen Vistra Gotaland, 2006) innebdr ett
riskhanteringsavstand pa 150 m fran farligt godsled. Det finns &ven en Risk-
hanteringsplan f6r Trollhéttan fran 2004 som handlar om hantering av farliga
amnen och farligt gods. I planen rekommenderas ett riskavstand pa 100 meter
utmed slussleden och trafikkanalen.

En riskbed6mning har tagits fram for Stridsbergsbron (Bengt Dahlgren, 2018).
Utover transporter med farligt gods behandlar den &ven andra risker som kolli-
sioner mellan fartyg och/eller fritidsbatar och péasegling av bro samt pakérning
av brofiste med tag. Till riskbedémningen hor dven en komplettering avseende
byggskedet (Bengt Dahlgren, 2019).
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3.13 Fororenad mark

Under 2015 genomfordes en utredning om hantering av férorenad mark och
byggnader vid Killstorpomradet (Structor Miljo Vist). Cirka 30 000 m? inom
omradet &r kraftigt fororenad av frimst tungmetaller och PAH men lokalt &ven
av olja. Fororeningen utgor dels hélso- och miljorisker pa platsen, dels en stor
risk for Gota Alv som angrinsar mot omradet.

Néstan hela omradet &r utfyllt med 1 - 5 m fasta restprodukter fran de f d
verksamheterna pa platsen sasom slagg/skrot fran metallsméltning, gjuterisand
fran gjuteri och férbrukade slipstenar.

Restprodukterna finns stillvis i markytan. I fyllnadsmassorna &r halterna av
flera tungmetaller och av PAH hoga och 6verstiger i regel Naturvardsverkets
generella riktvirden vid mindre kénslig markanvindning (NV-MKM). Den
totala mingden mer eller mindre férorenade fyllnadsmassor inom omradet &r
mycket stor och har grovt uppskattats till ca 200 000 - 300 000 ton. Under fyll-
nadsmassorna finns berg eller lera som inte har kontaminerats annat &n mycket
ytligt. Delar av de fororenade fyllnadsmassorna ligger blottlagda i markytan
och dven i direkt anslutning till Géta Alv. Strandomradets stabilitet ir dessutom
dalig och det foreligger ras- eller skredrisk pa flera stéllen.

I en del av industriomradet finns en lokal oljeskada i anslutning till tre oljecis-
terner. Oljeskadan ligger vid planerat broldge. Héga halter av eldningsolja har
pavisats vid grundvattenytan 3-4 m under markytan inom ett ca 1200 m? stort
omrade.

Figur 3.15 Omrade med oljeskada skrafferat (Structor 2015)



En milj6teknisk markundersokning av fororenad mark har genomférts pa Hjul-
kvarnelund (Norconsult 2018). Vid jarnvigssparet i anslutning till broldget har
halter av kadmium, bly och zink 6ver riktvirdet f6r KM patriffats i fyllnadslag-
ret ner till cirka 1 meters djup.

En kompletterande miljéteknisk markundersokning har genomforts vid det
planerade brofistet vid Hjulkvarnsholmen (Norconsult 2019) genom prov-
tagning av jord i fyra punkter och grundvatten i en punkt. I fyllnadsmassor

har halter av metaller och PAH 6verskridande Naturvardsverkets generella
riktvirden for KM men underskridande riktvirden for MKM patriffats. Ana-
lyserade grundvattenprover visade pa férhéjda halter av zink 6ver Goteborgs
Stads (Miljoforvaltningens) riktlinjer och riktvirden for utslédpp av férorenat
vatten till recipient och dagvatten. Analyserna av grundvattnet visade inte pa
halter av féroreningar 6ver nagon av Naturvardsverkets tillstandsklasser eller
SPIMFAB:s forslag for miljorisker i ytvatten. Vid inmétning av grundvattenytan
sjonk vattennivan 0,2 meter pa en vecka vilket dr relativt mycket. Det genom-
sldppliga jordmaterialet gér sannolikt att vattnet snabbt transporteras upp, ned
och i sidled.

En miljoteknisk unders6kning av bottensediment har genomférts i Gota dlv
under september 2018 (Structor Miljo Vast). Analysresultaten har i férsta hand
jamforts med kanadensiska troliga effektnivaer for skydd av vattenlevande
organismer (CCME PEL). I de fall det saknas kanadensiska riktvirden har
Naturvardsverkets generella riktvirden f6r férorenad mark vid mindre kéns-
lig markanvindning anviints. Analys av sedimentproverna visar att uppmitta
halter av tungmetaller och PAH ir laga i sedimenten vid planerade brost6éd ute
i dlven och understiger jimforelsevirdena.

I sedimentproverna ldngs industriomradets strandkant har hoga eller mycket
hoga halter av flera tungmetaller, frimst krom och bly uppmiitts. I enstaka
prover féorekommer dven PAH, kobolt, vanadin, zink och arsenik éver jimférel-
sevirdena. De &mnen som férekommer i hoga halter i sedimenten férekommer
dven i de fasta biprodukter som finns i marken inom industriomradet. Delar av
strandkanterna ir idag utsatt for erosion som innebir att tungmetaller troligen
sprids nedstroms.
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4  Effekter och milj6konsekvenser

4.1 Riksintressen

Riksintresse kommunikationer/sjofart

Omraden som ir av riksintresse for anliaggningar for kommunikation ska enligt
miljobalken skyddas mot atgirder som patagligt kan férsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna.

Vénertrafiken med lastfartyg far inte paverkas negativt av en ny bro. Sjofarts-
verkets krav pa minst 35,0 meter segelfri bredd och de krav som i 6vrigt stélls
pa djup, segelfri hojd, oppningsbarhet m m kommer att tillgodoses med den
nya bron. Aven framtida utbyggnad av slussleden bedéms kunna bli tillgodo-
sedd.

Bron kommer att ha en relativt hog segelfri hojd pa minst 6 meter, vilket inne-
bir god framkomlighet for ett stort antal battyper &ven utan att bron behover
Oppnas. Det ir positivt med héinsyn till arbete med att halla farleden isfri. Den
valda brotypen med dubbelklaff tillgodoser behovet av korta 6ppningstider, vil-
ket &r positivt bade for sjotrafiken och for trafiken pa bron. Bron kommer inte
medfora krav pa sparrtider/stopptider for sjotrafiken. Kommunikationsstraket
bibehalls ddrmed for all sjotrafik.

Figur 41 Exempel pa stora och ofta férekommande fartyg i farleden
(Ramball 2019)



Bron forses med paseglingsskydd och varningssystem for att minimera risken
for och konsekvenserna vid pasegling. Vid klaffbrons dstra brostéd anliggs
ledverk som kopplas samman med befintliga ledverk uppstréms den nya bron.
Paseglingsskyddet pa klaffbrons viéstra brostod utformas som kassuner for att
underlitta isfrihallningen i farleden. Ledverk och brostéd dimensioneras for
istryck till f6ljd av isfrihallning. Risken for pasegling av den fasta bron utanfoér
farleden bedoms vara betydligt ldgre jimfort med pasegling av den rorliga bron
i farleden. Se vidare avsnitt 4.11 Risker.

Framkomligheten pa trafikkanalen kommer att paverkas under byggtiden,

bl a ska ledverk, kassuner och brost6d anldggas i och i anslutning till trafik-
kanalen. God samordning och planering med Sj6fartsverket for trafiken pa ka-
nalen krévs for att minimera riskerna for tillbud och olyckor under utférandet.
Skulle brobyggnationen orsaka ett hinder for sjétrafiken vilket medfor behov
av fort6jning, kan detta ske nordost om broléget dels vid befintligt ledverk och
dels vid det nybyggda ledverket. I det fall hindret upptréder pa brons sdodra
sida, kan befintliga ledverk nyttjas till fort6jning.

Ett genomférande av planfoérslaget bedoms inte patagligt skada riksintresset,
det vill sdga férsvara utnyttjandet av farleden eller en framtida slussled. Bron
bedoms inte forhindra mojligheten att halla farleden isfri. Den nya broanlégg-
ningen bedéms endast medféra sma eller marginella negativa konsekvenser for
sjofarten i trafikkanalen.

L s .\ ; i 3 o i 3
¥ : '-_-.__"'" B i A ey N ' 1

f

Figur 4.2 Den roda pilen visar hur drivande is som riskerar att blockera farleden
tas ut i sundet mellan Konvaljedn och Hjulkvarnsholmen (Ramboll 2019)
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Riksintresse kommunikationer/jarnvig

Jarnvigen och trafiken pa jarnvigen bedoms inte bli paverkad av planforslagets
genomférande. Bro6ppningar for den planerade bron kommer att samordnas
med brodppningar for jirnvigsbron sa att inga storningar sker pa tagtrafiken.

Riksintresse kulturmiljévard

Omraden som ir av riksintresse pa grund av deras natur- och kulturvirden
eller med hénsyn till friluftslivet ska skyddas mot atgérder som patagligt kan
skada dem.

Broar har sedan slutet av 1890-talet férenat den vistra sidan av staden med den
Ostra. En ny bro bedéms bli en del av den historiska stadsutvecklingen. Bron
har en lag utformning med ett relativt lagmalt uttryck, se vidare under avsnitt
4.5 Stadsbild och Landskap. Siktlinjer kan bevaras i viss utstrickning. Konval-
jeon har tillkommit genom utfyllnad pa senare tid och saknar sirskilda kultur-
historiska virden, mer én att den ingar i sammanhanget med pagaende forind-
ring av dlven och dess Gar. Paverkan pa upplevelsen av dlvrummet bedéms som
mattlig.

Bron kommer att ansluta till Varvik strax norr om Stridsberg och Bi6rcks in-
dustriomrade med kulturhistoriska virden. Stridsberg och Biorck dr det enda
industriomrade, bortsett fran ruinerna vid Gullén och Topp6n i den gamla
fallfaran, som ligger inom avgriansningen for riksintresset f6r kulturmiljévard
(P23). Industriomradet har ddrmed en sérskild betydelse for forstaelsen av den
industriella utvecklingen i relation till Trollhittans slussanldggningar, kraftsta-
tioner m m. Bron tillsammans med anslutande vigar skapar en naturlig av-
griansning mellan industriomradet och det planerade bostadsomradet i Varvik.
Inga byggnader av kulturhistoriskt virde eller viktiga samband mellan byggna-
der paverkas av planforslaget.

Hjulkvarnelund ingar inte i riksintresset men bebyggelsen bedéms vara en rele
vant del av intresset och bidrar till att 6ka forstaelsen fér kanalverksamhetens
utbredning och samband. Bebyggelsen har tydliga samband med kanalen och
industrins utveckling langs dlvstranden. Pa Hjulkvarnelund planeras brons
Ostra landfste ligga pa den h6jd som finns mellan den f d bro-/banvaktarbo-
staden och det f d kanalkontoret. Byggnaderna kan ligga kvar, men intrang sker
i den skyddsvirda kulturmiljon och byggnaderna kommer inte lingre kunna
anvindas som bostidder. Bron kommer néra de bada kulturhistoriskt virdefulla
byggnaderna pa bada sidor om landféstet. Omsorgsfull planering av omradet
kring det 6stra brofistet kommer att genomforas for att minimera paverkan pa
den skyddsvirda bebyggelse- och parkmiljon.

Inga fornlimningar eller kulturhistoriska limningar berors, varken pa land el-
ler i vatten.

Den nya bron bedéms inte paverka nagra kiarnvirden inom riksintresseomra-
det. Siktlinjer i &lvrummet paverkas, men i mattlig omfattning. Sammantaget
bed6ms ingen pataglig skada ske pa riksintresset i sin helhet.

De negativa konsekvenserna f6r kulturmiljon bedéms bli sma till mattliga i
omradet.



Riksintresse friluftsliv

Fritidsbatar far en segelfri hojd om ca 6 meter i trafikkanalen under den nya
bron, vilket innebir god tillginglighet, se avsnitt om riksintresse sjofart. Moj-
lighet till f6rt6jning kommer att finnas vid ledverk under anldggnings- och
driftskede. S6der om bron limnas en 6ppning mellan befintliga och nya ledverk
sa att fritidsbatar kan na bryggorna vid kanotklubben pa Hjulkvarnssidan, se
figur 4.3.

Figur 4.3 Fritidsbatar som ligger fortdjda vid bryggorna i anslutning till kanotklub-
ben pa Hjulkvarnssidan kan passera in och ut via en dppning i ledverken,
markerad med réd pil (Rambdoll 2019)

Ny bro Okar tillgidngligheten till rekreationsomraden vid Knorretorpet och kny-
ter samman dessa 6ver dlven med Folkets Park pa Hjulkvarnssidan. Gang- och
cykelbanorna pa vardera sida av brons korbanor uppfyller kommunens cykel-

plan om att binda samman de vistra stadsdelarna och underlétta for cykeltrafik.

Tillgédngligheten till strandomradena kommer inte att paverkas negativt. Stra-
ket lings vattnet pa Hjulkvarnelund bibehalls under bron.

Under byggtiden paverkas framkomligheten pa gang- och cykelvigen utmed
dlven pa dstra sidan. Atgiirder som omledning for att sikerstilla striaket under
byggtiden krivs. Vissa kortare avstingningar kan komma att kréivas nér kritiska
moment ska genomforas.

Mojligheten till nidrrekreation och idrott kan i viss man paverkas negativt under
byggskedet om delar de 6ppna ytor som tidigare anvénts som fotbollsplaner
inom Knorrens idrottsplats tas i ansprak som etableringsyta. Den organiserade
fotbollsverksamheten har redan i nuléget flyttat till en annan idrottsplats inom
kommunen.
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Vattenkvaliteten och méjligheten till fritidsfiske bedoms inte paverkas negativt
om foreslagna skyddsatgirder vidtas under byggtiden, se vidare under avsnitt
4.3 Vattenmiljé. Genom att bron kommer att tillfora strukturer, t ex fundament
dar fiskar kan finna 14 f6r vattenstrommar, bedéms den ha en positiv effekt pa
fiskfaunan i driftskedet. Det kan i sin tur ge positiva effekter for mojligheterna
till fritidsfiske runt bron.

Ny bro bidrar till 6kat trafikbuller i rekreationsomraden pa och vid dlven, se vi-
dare avsnitt 4.9 Trafikbuller. Okningen av bullernivier i rekreationsomraden ir
liten. Omradet &r redan bullerstort idag och tillkommande stérningar bedoms
diarmed bli relativt sma jaimfort med nollalternativet. For fotgéingare och cyklis-
ter som passerar Over dlven &r det ur bullersynpunkt positivt att ett alternativ
till gang- och cykelvigen pa jarnvégsbron tillkommer. Detta eftersom gang- och
cykelvigen pa jarnvigsbron paverkas av mycket hoga maximala ljudnivaer i
samband med att godstag passerar 6ver bron.

Sammantaget bedéms ingen pataglig skada ske pa riksintresset i sin helhet.

Konsekvenserna for friluftslivet vid ett genomférande av detaljplanen for
Stridsbergsbron bedoms bli svagt positiva jaimfort med nollalternativet efter-
som att tillgéngligheten 6kar till rekreationsomraden och kopplingen 6ver
ilven stérks for gaende och cyklister.

Figur 4.4 Vy sdderut mot bron fran gang- och cykelvagen langs stranden pa
Hjulkvarn. Planerad bostadsbebyggelse i Varvik till hoger i bilden.
(Trollhattans stad)

Riksintresse kommunikationer/influensomrade flyghinder

Broprojektet har ingen paverkan pa riksintresset da den med marginal
understiger flygplatsens hinderbegrinsande ytor pa som ldgst +86,7 m 6 h.
Klaffarnas ldge i uppfillt l4ge dr drygt 30 meter 6ver vattenytan. Hogsta tillatna
konstruktionsh6jd regleras till + 73,0 meter 6ver nollplanet i detaljplanen
(markytan ligger ungefér 40-50 m 6 h).

Riksintresse totalférsvar

Planforslaget har ingen paverkan pa riksintresset. Bron dr inte sa hég i 6ppet
ldge att den paverkar de hojdrestriktioner som giller i omradet. Se féregaende
avsnitt, kommunikationer/influensomrdde flyghinder.



4.2 Strandskydd

Syftet med strandskyddet &r att trygga allminhetens tillgang till strandomra-
den och bevara goda livsvillkor for djur och vixter, bade pa land och i vatten.

Strandskyddet kommer inte att upphévas inom arbetet med detaljplanen for
bron, utan tillatligheten hanteras inom Mark- och miljédomstolens tillstands-
provning gillande vattenverksamhet. I detaljplanen sikerstills att omradets
naturvirden och allménhetens mojlighet att rora sig lings édlven bevaras. Ny
bro innebir landfisten pa bada sidor om dlven, brost6d i dlven samt 6verbygg-
nad av vattenomrade.

For att fa bygga bron krivs, sett till strandskyddet, att det finns sérskilda skl
enligt miljébalkens 7 kapitel och att atgéirden inte strider mot strandskyddets
syften. Trollhéttans stad aberopar tva sirskilda skil, dels nr 3 som séger att
omradet "beho6vs for en anldggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet
och behovet inte kan tillgodoses utanfér omradet”, dels nr 5 som innebér att
omradet som berors av dispensen “behéver tas i ansprak for att tillgodose ett
angeliget allmént intresse som inte kan tillgodoses utanfér omradet”.

Planforslaget ger en betydligt béttre tillginglighet till Stridsbergsomradet som i
nuléget dr inhignat och inte tillgingligt f6r allméinheten. Marken inom delom-
radet dr dven starkt fororenad, vilket gor det olampligt f6r rekreation. Genom
sanering av omradet kan markanvindningen foréndras och allméinhetens
mdjligheter att anvinda omradet 6ka. P4 Hjulkvarn bibehalls tillgingligheten
till strandomradet under bron. Farleden kommer fortsatt att kunna nyttjas av
allminheten som rekreationsstrak. Pa langre sikt innebér den planerade sane-
ringen av Varvik att fortsatt lickage av fororeningar till Gota dlv minskas, vilket
ar positivt for vattenlevande djur och véxter.

Behovet av en ny bro dr bland annat nira knutet till utbyggnad av bostéder

i omradet Varvik. Inom det projektet arbetar kommunen med en sérskild
lokaliseringsutredning for att utreda en reducering av strandskyddet i
omradet. Ett upphévande av strandsskyddet i Varvik kommer hanteras

i de ovriga detaljplaner som tas fram for att mojliggora en utbyggnad av

den nya stadsdelen. I lokaliseringsutredningen prévas lampligheten for
tatortsutveckling pa andra platser gentemot foreslagen bebyggelse pa

Varvik. Utveckling av bostéder i det aktuella omradet forutsétter dven ny
broférbindelse. Den utveckling som féreslas ska bidra till en langsiktigt hallbar
tatortsutveckling. Vidare gors i lokaliseringsutredningen en avvigning mellan
strandskyddsintresset och allméinintresset for bostidder. Utredningen visar att
det, utifran raddande planeringsforutsittningar i Trollhdttan, saknas limpliga
alternativ till en hallbar stadsutveckling utanfor strandskyddade omraden.

Brons landfisten och stod ianspraktar strandomrade och bottenyta i Gota élv,
vilket innebir viss forlust av livsmiljo for djur och vixter i strandzonen och
vattenmiljon. Omradena som tas i ansprak dr dock relativt sma och skydds- och
forsiktighetsatgirder kommer att genomforas under byggtiden for att begriansa
arbetsomradet och paverkan pa omgivningen. En undersokning av bottenfau-
nan visar ocksa pa artfattiga milj6er. I mitten av dlven &r det vildigt stromt
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samtidigt som det saknas strukturer som fisk kan vila bakom i h6jd med den
nya bron. Det gor det svart for fiskar att uppehalla sig dir. De nya brofunda-
menten kommer att tillféra nya, nagot lugnare milj6er for fisken, vilket kan leda
till att midngden fisk 6kar nér bron dr fardigbyggd. Det kan jaimforas med situa-
tionen idag under jarnvégsbron. Dér finns brofundament och en del stenblock
och dér finns ocksa mer fisk, visar en elfiskeundersékning som gjorts inom
projektet.

Bron bedéms inte ge nagon pataglig forsdmring for djurs eller vixters livsvill-
kor pa land. Genom de skyddsatgérder som planeras f6r att minimera paverkan
pa dammfladdermusens livsmiljoer bedoms den kontinuerliga ekologiska funk-
tionen i det berérda omradet besta och artens gynnsamma bevarandestatus
bibehallas. Se vidare avsnitt 4.6 Naturmiljo.

Sammantaget bedoms anlédggandet av bron inte ge nagon forsdmring for all-
minhetens tillgang till strandomraden. Goda livsvillkor f6r djur och vixter
bibehalls férutsatt att skyddsatgéirder genomfors, se vidare kapitel 5 Skydds-
dtgdrder. Slutlig prévning av strandskyddet ingar i prévningen av ansékan om
tillstand for vattenverksamhet.

4.3 Vattenmiljo

Arbete i vatten

Arbete i och i nirheten av Gota élv kan ge upphov till olika typer av paverkan
pa vattendraget. Anldggande av brostod medfor temporir grumling, vilket kan
forsdmra forutsittningarna for fisk och andra vattenlevande arter nedstroms
planomradet. Grumling kan dven medfora vissa 6vergodningseffekter i vat-
tendraget. Arbeten i och nira vattnet innebér ocksa tillfalliga fororeningsrisker
fran drivmedel etc.

Arbeten i och néra vattnet kommer planeras omsorgsfullt. Dar ingar t ex var
etableringsytor och uppstillning av anldggningsmaskiner ska placeras, hur
drivmedel ska hanteras och krav pa arbetsfordon. Fordon och maskiner som
anvinds vid arbete i och i nidrheten av dlven ska anvinda drivmedel och oljor
som #r miljoklassade. Viss sprangning for brostod kan komma att ske utom
spont. Arbeten med schakt och palning kommer dock i huvudsak utféras
inom spont for att minimera grumling. Vid behov kan ett extra skydd i form av
lansar/siltgardiner ldggas ut kring spontladorna for att fanga upp ytliga férore-
ningar kring arbetsplatsen. Da risk foreligger for oljeldckage i dlven ska ldnsar
finnas utlagda. Lénsvatten som &r i behov av rening ska pumpeas till en sirskild
reningsanldggning med oljeavskiljning och uppsamling for partiklar innan det
ndr recipient.

Grumling ska undvikas sa langt det 4r mojligt. Vid montering och demontering
av spont, schakt for - och utldggning av - erosionsskydd, vissa springningsarbe-
ten, montering av ledverkspalar, schakt och aterfyllning for kanalisation under
trafikkanalen samt vid montering och demontering av palar for palbrygga ar
det inte mojligt att undvika grumling. Med tanke pa vattenstromningen pa den
aktuella platsen bedéms inte grumlingen medféra nagon betydande paverkan.



Arbete i vatten beskrivs mer utforligt i den milj6konsekvensbeskrivning som
upprittats for tillstandsansokan géllande vattenverksamhet.

Spridningsrisk markfororeningar

Spridningsriskerna av markfoéroreningar under byggnationen kommer att eli-
mineras/minimeras genom att sanering och stabilitetshojande atgérder vid det
véstra brofistet pa Varvikssidan genomfors innan bron anléggs. Avlastnings-
schakter kommer goras vid strandkanten for att sikra stabiliteten, se avsnitt
4.12 Fororenad mark.

Arbeten med schakt, palning och gjutning kommer i huvudsak utforas inom
spont, fér att minimera grumling och spridning av féroreningar, se féregaende
avsnitt, Arbete i vatten.

Dagvattenhantering under drifttiden

Under drifttiden kommer inget dagvatten fran bro att hamna direkt i Gota &lv.
Avvattning av bro kommer att utféras genom att bron forses med ytavlopp dir
vattnet leds till rdnnor eller ror som ir placerade under bron. En anldggning
for oljeavskiljning kommer att byggas in i klaftkammarens bottenplatta, dar
eventuella ldckage i konstruktionen (hydraulik) samt att spill fran fordon, som
finns pa broklaffarna, kommer hamna pa klaffkamrarnas botten. Brons hogsta
punkt kommer att vara pa den 6ppningsbara delen, varifran dagvattnet kom-
mer att ledas till bade Gstra och vistra sidan sa att sjélvfall kan nyttjas. Nar
vattnet kommer till land tas det omhand i dagvattenanlidggningar for rening
och fordrojning.

Reningsanlidggningarna kommer att forldggas inom allmén plats GATA/
NATUR i angrinsande detaljplaner inom Varvik och Hjulkvarnelund.

Vdrvik

Mot Varvik avrinner enligt PM for dagvattenhantering (ALP Markteknik 2019
med underlag fran Ramboll) dagvatten fran 2800 m? av broytan. Dagvattnet
kommer att hanteras i gata mellan brofiste och den foérsta korsningen i det
planerade omradet Varvik. Inom samma omrade kommer dagvatten fran ytter-
ligare 2200 m? hardgjord yta bildas. Tidigare utredningar har slagit fast att dag-
vattenhanteringen i Varviks centrumomrade bor dimensioneras foér 10-/30-ars-
regn (hjdss/markdimensionering). Recipienten Gota élv, i h6jd med Varvik, kan
betraktas som mindre kénslig.

Rening av dagvatten foreslas ske genom rain gardens/biofilter som integreras i
gaturummet och dimensioneras for att rena dagvattnet till acceptabla halter av
fororeningsinnehall. Totalt behover 73 m?® f6rdr6jningsvolym anordnas. Med
utformning enligt figur 4.5 nedan behovs 160 m?rain gardens inom omradet for
att ge tillracklig fordréjningsvolym fér dagvatten fran bron och fran omradet
fram till korsningen. Yta for rening och férdrojning av dagvatten sikerstélls
inom allmin plats i detaljplanen f6r Stridsbergsomradet. Efter f6rdréjning nas
en tillrdcklig rening for samtliga féroreningsméngder utifran Géteborgs stads
malvirden for 6vriga recipienter.
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250 mm

450 mm

Grov sand h3 | 100 mm
ha 350 mm
i | ]
J_ h7? 150 mm
Underbygonad |/ undergrund | terrass hé | 1000 mm

Biofilter (regnbidd /vixtbidd)

Figur 4.5 Typsektion biofilter/rain garden for lagvaxande vaxter, fran StormTac
web. Rain gardens for buskar/trdd dimensioneras med djupare vaxtbadd
och ger 6kad fordrojningsvolym. (ALP Markteknik)

Fororenings- P N Pb Cu Zn cd cr Ni Hg sS Olja BaP ToC
mangder

Efter
exploatering

(ng/h
Med rening

70 1000 2.0 8.8 14 0.074 32 1.5 0.030 16000 310 | 0.0058 9000

Efter
exploatering
(kg/ar)

Med rening

0.24 3.6 0.01 | 0.03 | 0.05 | 0.0003 | 0.011 | 0.005 | 0.0001 54 1.1 0.0000 31

Avskiljd

. 0.33 3.1 0.03 | 0.05 | 022 | 0.0014 | 0.013 | 0.017 | 0.0001 170 23 | 0.0001 39
miingd

Malvirde
(ng/l) 150 2500 14 22 60 0,40 15 40 0,05 60000 1000 0,05 20000

Tabell 4.1 Féroreningars arsmedelvarde vid Varvik. Halterna har bedémts enligt
Goteborgs stads malvarden f6r dvriga recipienter (ALP Markteknik)

Hjulkvarnelund
Mot Hjulkvarnelund avrinner dagvatten fran 1250 m? av broytan. Dagvatten-
hanteringen boér dimensioneras for 5-20-arsregn (hjiss/markdimensionering).

Rening och fordrojning av dagvatten foreslas ske genom makadamdiken. Totalt
behdver 12 m? fordréjningsvolym anordnas vilket motsvarar 60 m? grisklatt
makadamdike enligt féreslagen utformning for att na en tillricklig rening och
fordrojning av dagvattnet fran bron utifran Géteborgs stads malvéirden for
Ovriga recipienter. Det finns forutsittningar att avsitta ytan som behévs i gatu-
rummet. Dagvattnet fran bron kan hanteras separat alternativt integreras med
dagvattenhantering for Hjulkvarnelund.



Grasbekladd
avrinningsskal

Y

Sandblandad mat jord, 150 mm W

Grovt grus, 100-150 mm

Geotextil
Makadam &-16 mm, 400-600 mm

Uppsamlande
dranledning

Figur 4.6 Principskiss for grasbevuxet makadamdike (ALP Markteknik)

Fororenings- P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS Olja BaP TOC

mangder

Efter
exploatering

(ng/D
Med rening

41 870 1.3 6.3 8.8 0.072 33 L5 0.027 12000 230 0.0029 8100

Efter
exploatering
(kg/ar)

Med rening

0.04 0.76 | 0.01 0.06 0.01 | 0.0006 | 0.003 | 0.001 | 0.0001 10 02 0.0000 7.1

Avskiljd

. 0.07 0.79 0.04 0.02 0.04 | 0.0002 | 0.004 | 0.003 | 0.0001 29 0.49 0.0000 9.8
mingd

Milvirde
(ng/) 150 2500 14 22 60 0,40 15 40 0,05 60000 1000 0,05 20000

Tabell 4.2 Fororeningars arsmedelvarde vid Hjulkvarnelund. Halterna har
bedémts enligt Géteborgs stads malvarden for 6vriga recipienter
(ALP Markteknik)

Konsekvenser

Temporir paverkan i form av bl a grumling under byggtiden gar inte att helt
undvika men med foreslagna skyddsatgirder bedoms mojligheterna att mini-
mera och till stor del forhindra negativa konsekvenser pa vattenmiljon under
byggtiden som goda. Med foreslagen dagvattenhantering bedoms avrinnande
vatten fran bron under driftskedet fa en tillracklig rening innan det nar reci-
pienten. I ett lite ldngre tidsperspektiv bedoms konsekvenserna for vattenmil-
jon sammantaget som férsumbara.

I férhallande till nollalternativet innebér planforslaget att trafiken pa den
befintliga Klaffbron i centrala Trollhdttan minskar. Avrinnande dagvatten fran
Klaffbron genomgar ingen rening innan det slédpps till recipient. Planf6érslaget
bedoms dérfor medfora minskade halter av féroreningar i avrinnande
dagvatten fran Klaffbron jamf6rt med nollalternativet.
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4.4 Hydrologi

En hydraulisk utredning har utforts fér ny bro 6ver Gota dlv (Sweco aug 2018).
Bron med tillkommande brofisten paverkar stromningar i dlven, vilket bedoms
ha en dimmande inverkan pa vattennivaerna. Det leder till nagra millimeters
minskad fallhojd vid vattenkraftverket i Vargon. Fallforlusten innebér att kraft-
produktionen vid vattenkraftverket paverkas.

Den ddmmande effekten dr mycket liten och bed6ms inte ha nagon betydande
paverkan vid ett dammbrott och bedéms inte féranleda nagon revidering av
den samordnade beredskapsplaneringen for dammbrott eller vad géller 6ver-
svimningsrisker. Brons ddimmande péaverkan bed6ms inte ge nagon praktisk
paverkan pa édlven i 6vrigt. Trollhittan paverkas inte da dammarna dér antas
reglera vattennivan pa dimningsgréns.

Kompensation i form av muddring/spriangning for att aterfa sektionen i dlven
och pa sa sétt kompensera den dimmande effekten bedoms inte nédvéndig. En
dialog fors med Vattenfall om ekonomisk kompensation for de produktionsfor-
luster som forvintas uppsta.

4.5 Stadsbild och landskap

Da dlvrummet i omradet mellan Knorren och Hjulkvarnelund ir férhallande-
vis smalt kommer sannolikt den nya bron att fa en férhallandevis begrinsad
exponering mot omgivande landskap. De langstréickta 6arna som skiljer trafik-
kanalen fran édlven bidrar &ven i nagon man till att begrénsa sikten Gver vat-
tenomradet fran strandomradena. Ocksa den befintliga jirnvigsbron hindrar
sikten lings med dlvrummet.

Fran Stallbackabron, ca 2 km norr om det aktuella broldget, kan jarnvigsbrons
torn skymta i nulidget. Den nya bron kommer sannolikt ocksa att kunna skym-
tas, beroende pa vilken typ av fordon man firdas i. Broricket hindrar delvis
utblicksméjligheterna mot omgivningen.

Den nya bron kommer att upplevas underordnad den kraftfulla jirnvigsbron
i stadsbilden. Den foreslagna klaffbron har en lagmild utformning, och da
man ror sig utmed strinderna konkurrerar den inte med jarnvigsbron om
blickfanget. Den nya bron kan sett fran trafikkanalen eller fran strinderna
mojligen upplevas harmonisk och har ett formsprak som skiljer sig fran
jarnvigsbrons stil. I ett uppfillt lige blir klaffbron mer synlig men kommer
dven da upplevas underordnad jarnvigsbron.

Utformningen av broricke kan dels ha betydelse for hur synlig bron upplevs
men ocksa ha betydelse for utblicksmojligheterna fran bron. Ett titt ricke gor
hela bron mer synlig &n med ett genomsiktligt récke.

Den nya bron kréver tva kraftiga betongfundament under klaffarna. Utmed
brons landfiste vid trafikkanalen finns méjligheter att anordna gang- och cy-
kelpassage. Lokalt runt brofistena paverkas upplevelsen av vattenrummet och
dlvstrinderna. Brons fundament bryter siktlinjer 6ver dlven och upplevelsen
av strandpromenaden paverkas av att fotgéngare och cyklister behover passera



under bron. Som en konsekvens av den nya bron kommer ytterligare ledverk
anliggas lings farleden uppstréms bron. Ledverken delar upp édlven i fler lang-
smala delar. De riskerar att bryta siktlinjerna och skymma vattenytan for den
som ror sig utmed élvens strénder.

Pa storre avstand, framfor allt norrifran, kommer det dven efter planens ge-
nomforande vara jirnvigsbron med sina lyfttorn som dominerar. Séderifran,
fran de centrala delarna av Trollhéttan, kan den nya brons klaffar mojligen
skymtas bakom jarnvigsbron i uppfillt lige.

Sammantaget bed6ms konsekvenserna pa stadsbilden vid ett genomférande av
planforslaget som mattliga.

Figur 4.7 Paverkan pa stadsbild och landskap (Trollhattans stad). Den 6vre bilden
visar en vy fran Strandgatan i centrala Trollhdttan norrut i nuldget, den
nedre bilden visar samma vy med planerad bro. | den nedre bilden
skymtar brons 6ppna klaffar bortom jarnvagsbron.
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4.6 Naturmiljo

Fladdermdss

Om fladdermdss och/eller deras livsmiljéer paverkas, krivs en bedomning av
vilken paverkan som uppstar pa gynnsam bevarandestatus for de beroérda ar-
terna samt pa den kontinuerliga ekologiska funktionen i omradet. Om gynnsam
bevarandestatus kan bibehallas med hjilp av skyddsatgirder kan artskyddsfra-
gan hanteras genom foreskrifter (jamfor 12 kap 6 § miljobalken). Kan gynnsam
bevarandestatus inte uppnas krévs istéllet dispensprévning enligt artskyddsfor-
ordningen.

En férdjupad MKB rorande fladdermass har tagits fram under 2016-2017
(Naturcentrum 2017) f6ljt av ett naturvardsutlatande under varen 2018
(Naturcentrum). I utlatandet foreslas riktlinjer och atgirder for att begrinsa
paverkan pa fladdermusfaunan. Fladdermossens f6dosoksmiljo ér dlvens
Oppna vattenspegel och delar av strandzonen pa émse sida om dlven. Som
en anpassning till fladdermossens fodosok har en fri h6jd pa 2 meter 6ver
vattenytan varit en grundférutsittning vid projektering av bron, vilket
sdkerstills genom planbestimmelser i planférslaget.

Strandzonen har bedémts ha héga naturvirden, motsvarande klass 2. Planfor-
slaget beror huvudsakligen vattenomrade och angrénsande strandbrinkar. Lov-
tridsvegetation kommer att forsvinna vid och i anslutning till landféstena. Det
innebér en viss habitatférlust, men den bedéms vara férsumbar. Néirliggande
parkomrade med &ldre ekar pa Hjulkvarnelund berérs inte av intrang.

Den tydligaste paverkan kan uppkomma om bron och dess omgivningar belyses
pa ett felaktigt sétt. Det &r viktigt att vattenytan under och bredvid bron inte
blir belyst. Bron kan annars bli en barriir for dammfladderméssen med den
effekten att deras fédosdoksomrade minskar i storlek och att flygstrak blockeras.
En brokonstruktion som inte dr belyst utgér normalt ingen barriér for fladder-
moss. Darfor dr det viktigt att undvika att vattenytan och luftrummet nidrmast
ovanfor vattenytan blir belyst mellan april och oktober. Vintertid (november
till mars) befinner sig fladdermdéssen pa sina évervintringsplatser och jagar da
inte i omradet.

Bropelare och fundament kommer att attrahera insektssvirmar vilket kan
skapa goda fodosoksplatser for savil dammfladdermus som andra fladdermus-
arter. Det dr viktigt att dessa konstruktioner inte blir belysta, for annars kan
dammfladderméssen undvika dessa och ddrmed fa forsimrade f6dos6ksmojlig-
heter jaimfért med mer ljustoleranta arter.

For trafiken pa bron krivs viss belysning. Ricken och belysning pa bron
kommer att utformas sa att hiinsyn tas till dammfladdermusens férutsittningar.
Ljuskillorna pa bron kommer att placeras lagt och riktas in mot korbanan.

Som en f6ljd av byggandet av den nya bron 6ver dlven kommer befintligt
ledverk for fartygstrafiken att behéva kompletteras uppstréms bron och nytt



ledverk anléggas i anslutning till brons klaftkammare och kassuner. Ledverken
kommer vara belysta, sannolikt med LED-lampor. De nya ledverken paverkar
en liten del av den 6ppna vattenytan mellan Stallbackabron i norr och jirn-
végsbron i soder. Vidare byggs ledverken i lingsgaende riktning i dlven viket
innebar att de inte skir av flygviigar lings med élven. Ledverkets paverkan pa
dammfladdermusen kan av dessa skil dirfor antas vara ytterst begrinsad.

Etableringsytor och arbetsplatser kommer att belysas pa ett sadant sétt sa att
storningar pa dammfladdermusen minimeras.

De 6vriga sju arterna av fladdermdss som patriffats i omradet &r alla fridlysta
men betydligt vanligare &n den starkt hotade dammfladdermusen. Av de van-
ligare arterna &r det frimst vattenfladdermus som kan paverkas av samma fak-
torer som dammfladdermus da deras beteende och livsmiljo &r snarlika. Fore-
komsten av vattenfladdermus skiljer sig fran férekomsten avdammfladdermus
genom att den dr mycket mer allmén och dessutom har en koloniplats i Folkets
park. Koloniplatsen berors inte av direkt paverkan fran ny bro.

Aven mustasch-/tajgafladdermus och brunlangéra tillhér den ljusskyende
gruppen. Dessa tva arter kan ocksa paverkas av belysningen 6ver vattnet. De
skyddsatgirder som planeras for dammfladdermusen bed6ms &ven minska
paverkan pa dessa arter. Deras bevarandestatus bedoms inte paverkas vare sig i
ett lokalt, regionalt eller nationellt perspektiv av den nya bron.

Ny bro bidrar till 6kat trafikbuller pa och vid dlven. Buller kan ha en paverkan
pa fladdermdss som lyssnar efter sina byten. Av de arter som férekommer i om-
radet géller det frimst arten brunlangora. De flesta observationer av arten har
gjorts utmed vistra idlvstranden. I det omrade dér bron kommer att anléggas

ar bullernivaerna hoga redan idag. En liten férsimring av fédosdksmiljon for
denna art kan uppkomma pa grund av 6kad bullerstorning. Buller6kningen &r
liten och omradet som paverkas ir begrinsat. Risken fér negativa konsekvenser
for fladdermdss pa grund av 6kat buller bed6ms som liten.

Under forutsittning att foreslagna skyddsatgérder genomfors bedoms den
kontinuerliga ekologiska funktionen i det berérda omradet besta. Gynnsam be-
varandestatus for dammfladdermus kan da bibehallas. Dispens fran forbuden i
artskyddsférordningen bedéms inte krévas utan, bestimmande av foreskrifter
bor kunna ske inom ramen for tillstandsprévningen for vattenverksamhet.

Storre vattensalamander

De omraden som pekats ut som lekmiljoer for storre vattensalamander i
Hjulkvarnelund ligger pa ett avstand av cirka 90 meter fran brons landfste.
Lekmilj6erna berérs inte direkt av arbetet med att anldgga bron, men trans-
portvig/etableringsvig och etableringsyta ber6ér den miljé som salamandrarna
ror sig inom. Det gar idag en tillfartsvig via campingen ner till kanotklubben
och fastigheterna nérmast dlven. Parallellt med tillfartsvigen kommer en eta-
bleringsvig och en etableringsyta att anlidggas (fig 2.8). Lings samma stricka
planeras for den framtida bilvigen mellan Stridsbergsbron och Kungsportsvi-
gen. Bilviigen hanteras inom kommande detaljplan for del av Hjulkvarnelund,
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Stallbacka 4:1 m.fl. med tillhérande MKB. Det har gjorts en inventering och
bed6mning av bilvigens paverkan pa storre vattensalamander (Naturcentrum
2018). I den konstateras att den nya bilviigen blir en barriir och att risken for
overkorning blir stor eftersom fordonstrafiken prognosticeras till 9000 fordon
per arsmedeldygn. Vid anlédggandet av ny bilvig kommer det darfor att krivas
skyddsatgirder, men de hanteras inom arbetet med den detaljplanen med dér-
till h6rande MKB.

Den tillfartsvig som finns idag ar lagt trafikerad och den bedéms inte paverka
den storre vattensalamandern. Trafiken pa etableringsvigen beréknas bli cirka
100 fordon per arsmedeldygn och hastigheterna blir relativt 1aga. Etablerings-
végen och -ytan beldggs med bergkross pa duk och hamnar ungefir i niva med
omgivande mark. Etableringsytan kommer att anvéindas f6r materialupplag,
maskiner och eventuellt nagon bod. Vigen och ytan planeras att anvéindas pe-
rioden juni 2020 - mars 2023. Dérefter tas de bort.

Etableringsvigen och -ytan kan paverka den storre vattensalamandern genom
att vissa individer av arten blir 6verkorda. Forlust av enstaka individer bed6ms
inte paverka gynnsam bevarandestatus, men om det konstateras flera 6verkorda
djur behover en tillfillig barriér anldggas sa att djuren inte kan ta sig upp pa
etableringsvigen eller etableringsytan. En sadan barridr bor i sa fall utformas i
samrad med expertis inom omradet.

En av de skyddsatgirder som kommer att foreslas for den kommande bilvigen
ir att delar av de tridd som fills liggs i sa kallade faunadepéer i solexponerade
ldgen. Faunadepaer dr hogar med ved, grenar och ris som sakta bryts ned. I
dessa hogar trivs insekter som blir mat f6r salamandrar och hogarna fungerar
ocksa som Overvintringsplatser. For att gynna storre vattensalamander bor
denna atgird genomforas redan i samband med anldggandet av etableringsvég.

Fisk

Arbetet med att anldgga bron kan innebéra negativa effekter for fiskfaunan ge-
nom grumling, buller, vibrationer och fororeningar. Samtidigt finns dér begrin-
sat med fisk idag. Bottenomradet pa platsen &r kraftigt paverkat av bland annat
vattenkraft, erosionsskydd och fartygstrafik, vilket avspeglas i fiskfaunan. Ett
elfiske visar pa ganska begrinsat med fisk sett till bade antal arter och individer.
Eftersom #lven ir sa paverkad finns det fa strukturer for fisken att vila bakom
samtidigt som vattnet ar stromt. Det bedoms frimst paverka mindre fiskars
mojlighet att uppehalla sig dir. Provfisken visar att férekomsten av fisk dr mer
pataglig i de grundare omradena sydvist och nordvist om broplatsen.

Paverkan pa fiskfaunan under anldggningsskedet samt féreslagna skyddsatgér-
der beskrivs utforligt i den MKB som upprittats for tillstandsansokan gillande
vattenverksamhet. Sammanfattningsvis kommer arbetet med brostéd till stor
del ske inom spontade schakt, vilket patagligt begrénsar risken f6r grumlings-
paverkan. Viss sprangning kan komma att ske utom spont, men vintas da bara
ge upphov till grumling i mycket begrinsad omfattning. Lansvatten fran an-



Figur 4.8 Alinfdngad vid transekt 7 séder om jérnvagsbron i samband med elfiske
(EnviroPlanning)

laggningsarbetet kommer vid behov att renas innan det slépps till recipient. For
att forhindra negativa effekter till f61jd av buller och vibrationer vid palningsar-
beten foreslas att ramp-up anvinds sa att fisken hinner flytta sig fran ndromra-
det. Dessutom kan tiden for palningsarbeten styras sa att fisk far mojlighet att
passera storningsfritt under kvéllar och nitter. Forutsatt att foreslagna skydds-
atgirder anvinds bedoms den totala negativa paverkan pa omradets fiskfauna
bli liten eller obefintlig under anliggningsarbetet.

Vid det vistra brofistet ska marken saneras fran markfororeningar. Arbetet
sker innan brobygget. Saneringsarbetet bedoms inte leda till nagra negativa ef-
fekter for fiskfaunan.

Under brons drifttid kommer inget dagvatten fran bron att hamna direkt

i Gota élv. Dagvattnet kommer att ledas till land dér det tas omhand i
dagvattenanlidggningar for rening och f6rdréjning, se vidare avsnitt 4.3
Vattenmiljé. Reningsanldggningarna kommer att forldggas inom allmén plats
GATA/

NATUR i angrinsande detaljplaner inom Varvik och Hjulkvarnelund.

Trafik- och klaffljudet fran den firdiga bron férvintas inte fa nagon pataglig
negativ effekt pa fiskfaunan. Redan idag dr omradet paverkat av ljud och buller
fran passerande fartyg samt trafik pa jairnvigsbron och andra broar.

Omradet dér ny bro foreslas har idag fa strukturer och ar darmed relativt fisk-
fattig. Platsen kan jimforas med nedstroms liggande jarnvigsbron. Under den
finns fundament och en del stenblock och dir finns ocksa mer fisk, visar det
elfiske som gjorts. De strukturer som den firdiga bron medfor, i form av t ex
brofundament, bed6ms dérfér kunna gynna fisken. En konsekvens av planens
genomforande blir att méngden fisk pa platsen blir storre i framtiden jamfort
med nollalternativet.
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Bottenfauna

Planforslaget med klaffbro innebér tva férhallandevis stora klaffkammare pa
var sin sida om farleden. Dértill kommer landfisten och ytterligare tva brostod.
Totalt upptar det en bottenyta av cirka 515 kvadratmeter. Dessutom anléggs
erosionsskydd kring de nya brostdod och fundament som byggs. Detta utfors i
regel med att material kring stéden skiftas ur och ersitts med ett ganska grovt
bergmaterial, som star emot erosion. Utbredningen och slutlig utformning kan
bestimmas forst nir detaljprojektering dr klar och beror bland annat av sto-
dens utformning, vattenhastighet och egenskaper hos befintligt material.

Det har inte gjorts nagra fynd av stormussla i de djupare omraden dér brostod
och ledverk planeras. Inte heller har nagra andra rédlistade arter patréffats vid
bottenfaunaunders6kning. For att inte fa negativ paverkan pa bottenfaunan i
omradet under anldggningsskedet bor atgiarder vidtas for att minimera grum-
ling. Det dr sdrskilt viktigt att visa forsiktighet och hinsyn i de fall finare mate-
rial berors da detta sedimenterar 6ver mjuka bottnar som kan utgéra limpliga
biotoper for flat dammussla. Pa platsen for bron dr det dock mest block, sten
och sand vilket inte forvintas f6lja med sa langa strickor som finare material
gor innan det avsitts.

I brons driftskede bedoms det inte bli nagra patagligt negativa effekter pa bot-
tenfaunan i omradet.

Konsekvenser

Om foreslagna skyddsatgirder for fladdermoss genomfors och atgirder vidtas
i vattenmiljon for att minimera grumling bed6ms sammantaget de negativa
konsekvenserna f6r naturmiljon vara sma.

4.7 Kulturmiljo

Nistan hela det berérda omradet omfattas av riksintresse for kulturmiljévard.
Hela Goéta dlv utgor dessutom ett Nationellt virdefullt vatten for kulturmiljo-
varden och omradet runt bron ingar i det kommunala bevarandeomradet Troll-
hittan sluss- och kanalomrade. Upplevelsen av dlvrummet i det berérda land-
skapsavsnittet paverkas av att en ny bro tillkommer 6ver vattendraget. Bron
bedoms bli en del av den historiska stadsutvecklingen, dir broar férenat den
véstra sidan av staden med den Gstra sedan 1890- talet. For utforlig beskrivning
av konsekvenser, se avsnitt 4.1 Riksintressen - Riksintresse Kulturmiljovdrd.

4.8 Friluftsliv

Nistan hela det berorda omradet omfattas av riksintresse for friluftsliv. For be-
skrivning av konsekvenser, se avsnitt 4.1 Riksintressen - Riksintresse Friluftsliv.

4.9 Trafikbuller

En trafikbullerutredning togs fram under 2019 (Akustikverkstan). Utredningen
syftar till att utreda vilka konsekvenser bron med anslutningsvégar har pa
trafikbullernivaer i ndrliggande omgivningar. Ut6ver trafikbuller fran bron &r
omradet paverkat av buller fran framférallt spartrafik pa Norge/Vinerbanan.



Vid den tidpunkt da omradet Varvik &r fullt utbyggt prognosticeras fordons-
trafiken pa Stridsbergsbron att vara ca 9 000 fordon per arsmedeldygn. Andel
tung trafik som trafikerar bron vintas uppga till ca 450 fordon per arsmedel-
dygn (5 procent). I berdkningarna har hastigheten 50 km/h anvints for bron.

Trafikverkets framtidsprognos f6ér ar 2040 fér Norge/Vinerbanan har anvénts
i berdkningarna. Det innebér att 10 snabbtag, 100 moderna persontag och 43,6
godstag beriknas passera omradet per dygn. For passagerartag har hastigheten
140 km/h pa den vistra sidan av den rorliga jarnviigsbron och 80 km/h pa den
Ostra sidan. For godstag har hastigheten 100 km/h anvints.

Resultatet av berdkningarna visar att den ekvivalenta trafikbullernivan i de
nirliggande omgivningarna till Stridsbergsbron domineras av ljudbidraget fran
spartrafiken pa Norge/Véinerbanan. Vigtrafiken pa bron har dirfor en liten
inverkan pa den ekvivalenta trafikbullernivan i omraden som ligger i nirheten
av bron. Det finns omraden vid brons pa och nedfart vid Hjulkvarnelund och
Varvik dér buller fran trafiken pa bron har en stérre paverkan pa den totala ek-
vivalenta trafikbullernivan n spartrafiken, men paverkan fran trafiken pa bron
resulterar inte i att nagra kritiska riktvirden 6verskrids. Jimfort med nollalter-
nativet blir effekterna pa den ekvivalenta trafikbullernivan i ndromradet liten.

Maximal trafikbullerniva i omradet bestims i stort sett uteslutande av ljudbi-
draget fran spartrafiken pa Norge/Vanerbanan. Det innebér att bullerpaverkan
i form av maximala bullernivaer blir marginell i férslaget jamfért med nollal-
ternativet.

Enligt bullerutredningen bedéms inga bullerdimpande atgéirder pa bron vara
noédvindiga med hinsyn till befintliga eller tillkommande bostéder.

En ny bro 6ver dlven beréknas dndra trafikstrommarna i centrala staden sa att
vissa problemomraden i nuldget far en béttre trafikmiljé och minskat buller,
bl a vid Klaftbron, medan andra platser som i nuléget inte har problem med
fordonstrafik far 6kade nivaer av buller och utslédpp.

Utbyggnaden av bron ger tillsammans med utbyggnad av bostéder i den plane-
rade stadsdelen Varvik en 6kad trafik pa anslutande vigar. Dirmed 6kar dven
bullerpaverkan pa bland annat befintliga bostdder inom Hjulkvarns egnahems-
omrade lings med Kungsportsviigen. Aven i nollalternativet ir omradet bul-
lerutsatt. En f6ljdeffekt av den totala utbyggnaden inom Varvik och Hjulkvar-
nelund dr att Kungsportsvigen behover flyttas visterut for att skapa en béttre
boendemiljo ldngs med viigen i egnahemsomradet. Flytten av Kungsportsvigen
hanteras i en separat detaljplan for Hjulkvarnelund. Aven i detaljplanen fér
Stridsbergsomradet kan anpassningar behova goras for att sékerstélla en god
ljudmiljo vid planerade bostidder och andra vistelsemilj6er lings med lokalga-
tan genom omradet.

Jamfort med jarnvégstrafikens buller, som endast sker nir tag passerar, har bul-
lerstorningen fran bron en annan karaktir eftersom bullret fran biltrafiken ar
mer stindigt nidrvarande.
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Buller fran den 6kade fartygstrafiken bedéms inte bidra med storningar i nagon
hog grad frimst pa grund av fartygens laga hastighet.

Bro6ppning kan medfora viss kobildning i niromradet. Den valda brotypen

med dubbelklaff tillgodoser behovet av korta 6ppningstider. I samband med
brodppning kan bilmotorer stingas av. Brooppningar bedéms inte medfora

nagra betydande 6kningar av bullernivaer.

Konsekvenserna av planens genomforande med hinsyn till trafikbuller bed6ms
som sma till mattliga. I férhallande till nollalternativet far vissa platser i staden
en bittre bullersituation vid ett genomférande av planforslaget nér trafiken
minskar 6ver den befintliga Klaffbron, exempelvis vid Drottningtorget, i stads-
kdrnan och delvis utmed Vénersborgsvigen.

Figur 4.9 Ekvivalent ljudniva. Nollalternativet Ekvivalent ljudniva Teckenforklaring
utan bro och med Kungsportsvagen Laeq dB
i befintligt l1age till vanster. Med bro B <= 40 Byggnad
utbyggd och Kungsportsvagen flyttad jg:-:: " Lisdata vég
vasterut i bilden till hoger. 50 < <= 55 - Huddllajamvag
(Akustikverkstan 2019) ol ——pal
65 <l <= 70
70< <= 75
410 Luftkvalitet i

Se vidare avsnitt 8.2 Miljokvalitetsnormer.

411 Risker

En riskbed6mning har tagits fram av Bengt Dahlgren for Stridsbergsbron i tva
steg. Under 2018 gjordes en riskbedomning for driftskede. Under 2019 gjordes
en komplettering for olycksrisker under byggskedet.

Byggskede

I riskbedomningen f6r byggskedet gjordes en analys och bedémning av

risker for skyddsvirdena, ménniska, naturmilj6é och fysisk miljo. Syftet var

att identifiera risker under byggskedet och foresla riskreducerande atgérder.
Olycksscenarier, konsekvenser och riskreducerande atgérder under byggskedet
beskrivs utforligt i den MKB som upprittats for tillstandsansékan gillande



vattenverksamhet. De identifierade risker som beskrivs ir risk for pasegling

av bro, pasegling av kran eller annan rorlig del pa arbetsplats, pakorning

av brofiste med tag, obehoriga pa omradet, sabotage, terrorism eller annan
antagonistisk handling, springning som leder till o6nskad héndelse, brand

pa etableringsyta, brott pa biarverk eller kollaps av konstruktion, utslidpp av
drivmedel eller hydraulolja, fororeningar i niromrade som frigors, viltande
kran, arbetsplatsolycka i samband med byggarbete, trafikolycka i samband med
byggarbete, fallolycka samt skred/ras.

Driftskede

For driftskedet har en riskbedé6mning gjorts dér riskkéllor som kan komma att
ha en negativ paverkan pa skyddsvirdena, ménniska, naturmilj6é och samhélls-
viktig verksamhet/infrastruktur i brons driftskede identifierades. For dessa
riskkéllor har potentiella olycksscenarier beskrivits och bedomts. De skyddsat-
girder som ir planerade for respektive konstruktion redogors for och relateras
till respektive olycksscenario.

Skyddsvdrden

De personer som utgor skyddsviardet ménniska i driftskedet utgors i forsta
hand av personer som befinner sig pa fritidsbatar eller fartyg samt trafikanter
pa bron. Inga personer vistas stadigvarande pa bron och personer/trafikanter

i egna fordon forvintas kunna snabbt sitta sig sjdlva i sikerhet vid en olycka.
Detta har exempelvis medfort att inga olycksscenarion dér trafikanter paverkas
av en farligt gods-olycka pa Trollhétte kanal har identifierats.

Den naturmiljé som huvudsakligen kan paverkas av den planerade bron och av
oonskade héndelser under byggskedet édr Gota dlv. Stora foljdeffekter kan véin-
tas om &lven skulle paverkas vid en olycka i anknytning till Stridsbergsbron.

Den samhillsviktiga infrastruktur/funktion som kan paverkas vid en olycka
ar Stridsbergsbron i sig och farled 955. Om denna infrastruktur paverkas kan
foljder pa sambhéllets funktion véntas.

Andra broar finns i omradet i dagslédget och kan nyttjas av viig- och tagtrafik i
hindelse av en olycka. Nagra alternativ till G6ta dlv och farled 955 finns dock
inte.

Bedomning av riskpdverkan

Resultaten i riskbedémningen visar att identifierade olycksscenarier har en lag
paverkan av risk fér samhillsviktig verksamhet/infrastruktur. For skyddsvirdet
ménniska &r risken nagot forh6jd da det finns ténkbara olycksscenarier som
kan paverka ménniskors hilsa om de skulle intréffa. For naturmiljo visar ana-
lysen en nagot férhojd risk i samband med olycksscenarierna, frimst pa grund
av de stora foljdeffekter dessa kan fa pa naturvirden i Gota ilv. Det ska dock
konstateras att denna bedémning &r oséker.

Transporter av farligt gods pa vatten

Olyckor vid transport farligt gods i form av metanol och olja kan medféra kon-
sekvenser med avseende pa ménniska, som bestar i brinder samt resulterande
brinnskador och rokskador, stralningseffekt eller giftiga brandgaser.
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For briannskador dr konsekvensomradet vanligtvis inte storre 4n 40 meter
medan rok kan spridas 6ver ett betydligt storre omrade. Olyckor vid transport
av aktuella &mnen kan #ven medfora konsekvenser med avseende pa natur-
miljo; konsekvenserna utgors i forsta hand av paverkan pa dricksvattenkvalitet,
djurliv och vixtliv i och i anslutning till Géta Alv.

Inga olyckscenarion dir trafikanter paverkas av farligt gods-olyckor pa Troll-
hitte kanal har identifierats. Inga personer befinner sig stadigvarande pa bron
och personer/trafikanter i egna fordon forvintas snabbt kunna sitta sig sjilva i
sikerhet vid en olycka.

Vid en olycka dir ett fartyg med farligt gods kolliderar med den rorliga eller
den fasta delen av bron foreligger risk for utslépp eller brand. Ett sadant ut-
sldpp kan leda till skada pa naturmiljén. Denna typ av olycka dr svar att bedéoma
med hog precision, sannolikheten bedoms dock som lag. Konsekvenserna vid
en olycka bedéms kunna bli mycket allvarliga och omfattande.

Risk for pasegling

En paseglingsanalys har tagits fram (Ramboll 2019-05-02) i syfte att klarldgga
risk for pasegling i olika scenarier och ge underlag till utformning av paseg-
lingsskydd.

For att minimera konsekvenserna vid en pasegling utformas bron med paseg-
lingsskydd i farleden. Det vistra brostodet ska skyddas av kassuner norr och
s6der om bron. Kassuner dimensioneras for att absorbera ett fartygs totala
rorelseenergi med pasegling med féren. Mellan kassunerna uppfors ett ledverk
till skydd av bron. Det 6stra brostodet ska skyddas av ett ledverk som férbinds
med befintligt ledverk norr om bron. Ledverk dimensioneras for att kunna
styra bort fartyg fran kollisionskurs med brostéd. Overbyggnaden konstrueras
med en s k brottanvisning som gor att kopplingen mellan 6verbyggnaden och
brostodet gar till brott for storre laster. Risken for pasegling av bron i stéingt
ldge reduceras genom att bron utrustas med varningssystem.

Risken for pasegling av den fasta bron utanfér farleden, vister om Konvalje-
On, bedoms vara betydligt ldgre &n for pasegling av den rorliga bron i farle-
den. Storre norrgaende fartyg ir férhindrade att na fram till bron pa grund

av den befintliga jirnvigsbron och det foérhallandevis tranga sundet mellan
Konvaljedn och Hjulkvarnsholmen. Ett sodergaende fartyg som navigerar fel
eller mister sin manéverférmaga kan komma att segla pa bron. Konvaljeéns
utstrickning norréver reducerar denna risk eftersom fartyg som forst passerat
ons nordspets (ca 300 m fran bron) inte kan styra 6ver mot bron i den vistra
dlvfaran.

Konsekvenser

I férhallande till nollalternativet innebir ett genomférande av planférslaget
en nagot forhojd risk for samtliga skyddsviarden. Resultatet av risknivaer har
oversatts till miljokonsekvenser som Stridsbergsbron ger upphov till. En sam-
manstillning av miljokonsekvenserna redovisas i tabell 4.3.
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Figur 410 Stridsbergsbron med kassuner och ledverk (Trollhattans stad)

Dlycksscenario Skyddsvirde | Sammanvigd risk for respektive alfernativ
Svinghra Klaffbra Nuldige Nollafternativ

Kollision mellan fartve och Miinniskan Maulig Martlig Liten Liten

Sitidsbat

Pdasegling av bro med pdverkan | Minniskan Liten/ Liten - -

pa persaner ombord pe Mattlig

Sritidsbatar eller fartvg

Pasegling som leder till utsldpp Naturmiljé Maulig Mattlig - -

av farligt gods

Pasegling av bro Infrastruktur | Liten Liten - -

Pélkérning av broféiste med tdg Infrastruktur Liten Liten - -

Tabell 4.3 Miljokonsekvenser for olika olycksscenarier i driftskedet, tabellen omfattar
aven det tidigare studerade alternativet svéngbro.

I driftskedet motsvarar risknivaerna sma - mattliga negativa konsekvenser for
skyddsvirdet ménniska. For skyddsvirdet naturmiljé bedoms mattliga negativa
konsekvenser uppsta och for skyddsvirdet infrastruktur bedoms risknivaerna
motsvara sma konsekvenser.

4.12 Fororenad mark

Sedimenten i strandkanten vid industriomradet pa Varvikssidan vid brons
vistra landféste bestar delvis av fasta biprodukter och &r mer eller mindre féro-
renade av frimst tungmetaller. Halterna av flera metaller &r hoga eller mycket
hoga. I omradet finns dven en lokal oljefororening, fraimst i nirheten av grund-
vattenytan 2-4 m under markytan. I strandkanten sluttar markytan kraftigt och
stabiliteten &r dalig.
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Innan grundldggning av landféstet pa Varvikssidan paborjas kommer en omfat-
tande urschaktning av férorenade massor goras. Saneringen sker inom ramen
for ett storre saneringsprojekt inom Stridsbergsomradet som kommunen fatt
statliga bidrag for. Av stabilitetsskél gors en avlastningsschakt ned till 3-6 m
djup. Dirutover planeras urschaktning av alla fororenade massor i ldget for
det kommande landfistet och vid behov aterfylls schakt med rena massor som
senare kan schaktas ur vid brobygget. Det innebir att inga féroreningar blir
otillgéingliga vid anldggande av sjilva brofistet, se figur 4.11. Infor arbetet har
en separat anmélan om vattenverksamhet limnats till linsstyrelsen och en an-
milan om avhjidlpandeatgirder har 1dmnats till Trollhéttans miljokontor. Inga
saneringsatgirder kommer behovas i ssmband med att landféstet grundlaggs.

Schaktbotten for avlast-
ningsschakt
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Figur 411 lllustration av kompletterande sanering utéver avlastningsschakt for
brons véastra landfaste (Relement)

Undersokning vid det planerade 6stra broféstet vid Hjulkvarnsholmen visar pa
halter av metaller och PAH 6verskridande kénslig markanvindning (KM) men
underskridande riktvirden f6r mindre kénslig markanvindning (MKM) i fyll-
nadsmassor. Det bedéms inte foreligga nagra hilso- och miljérisker med den
planerade markanvindningen och ddrmed inte heller nagot saneringsbehov.
Eftersom schakt ska utféras pa ett sapass betryggande avstand i forhallande
till Gota Alv, bedoms inte nagra vidare fysiska atgirder behdvas med avseende
pa spridning av féroreningar till Gota Alv. Allmén forsiktighet ska vidtas vid
schaktning. Massor kan, beroende pa teknisk ldmplighet, ateranviindas inom
omradet. Om overskottsmassor genereras i samband med anldggande av bro-
fastet kommer massorna behova hanteras, da halter av bland annat metaller
patréffats i nivaer som 6verskrider riktvirden for KM i fyllnadsmassor.

Eftersom forhojda halter av metaller har patréffats i grundvattnet beh6ver
provtagning ske av ldnsvatten innan vattnet kan sldppas i recipienten.



Den miljotekniska undersokningen av sediment i Gota &lv visar att sedimenten
vid de planerade brostéden i fallfaran samt i trafikkanalen &r timligen fasta och
att de inte ir férorenade. Vid schakt eller muddring bedéms endast konventio-
nella skyddsatgérder behovas for att minska uppkomst och spridning av grum-
lande partiklar. Muddermassornas féroreningshalter kommer att understiga
Naturvardsverkets generella riktvirde vid kiinslig markanvindning (KM) med
bred marginal och bor efter anmilan kunna ateranvéndas for anldggningsinda-
mal i mark eller vatten.

Massor kommer att behova mellanlagras inom projektet. Beroende pa massor-
nas egenskaper kan skyddsatgérder behovas, sa som hardgjord eller asfalterad
yta, avskiljande lager med stenkross eller nederb6rdsskydd. Mellanlagring
kommer framst att bli aktuellt i samband med schaktning for stéden i Gota Aly,
vilka inte bedéms vara férorenade enligt genomférd undersokning. Massor ska
lagras pa ett betryggande avstand fran Gota Alv samt skyddas fran spridning till
befintligt dagvattennit. Mellanlagring av massor ska anmalas till kommunens
miljékontor.

Urschaktade férorenade massor transporteras till godkénd tipp/deponi av god-
kind transportor. Kvitto pa bortkérd méngd ldmnas fran mottagaren till trans-

portoren. Miangden bortkérda massor redovisas i samband med slutbesiktning.
Efterbehandling av fororenad mark ska anmaélas till kommunens miljokontor.

Konsekvenser

Om foreslagna skyddsatgirder vidtas innan och under byggtiden bedéms ris-
ken for att mer fororeningar sprids till omgivningen som liten. Pa sikt bedoms
konsekvenserna bli positiva jamfort med nollalternativet, eftersom omradet vid
vistra brofistet saneras och det pagaende lickaget av féroreningar till Gota élv
minskar.

413 Ras- och skredrisk

Vid Varvikssidan kommer avlastningsschakt genomforas ned till 3-6 m djup for
att lAngsiktigt sikerstilla stabiliteten i omradet. Atgiirderna kommer att utfo-
ras i samband med sanering, se avsnitt 4.12 Foérorenad mark. Brostodet pa den
vistra sidan och samtliga brostod och ledverk i dlven ska palgrundléggas.

Vid Hjulkvarnssidan kan brostodet grundlidggas pa minst 0,3 m packad fyllning
pa avspriangd bergyta. Schaktslént efter springning ska inspekteras av geotek-
niker for beslut om behov av skrotning eller férstirkningsatgéird innan arbeten
med brokonstruktion paboérjas.

Risk for ras och skred samt skyddsatgérder under byggtiden redovisas i den
MKB som uppriittats for tillstandsansokan gillande vattenverksamhet.

Konsekvenser

Planforslaget bedoms inte medfora nagon risk for ras eller skred och ddrmed
inga negativa konsekvenser vad giéller ras och skred. I férhallande till nollalter-
nativet dr det mycket positivt att stabilitetsatgirder genomfors pa den vistra
stranden dér rasrisk foreligger.
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414 Ekosystemtjdnster

Nulige

Ekosystemtjinster dr ett samlat begrepp for det som naturen tillhandahaller
och som pa olika sétt bidrar till en god livskvalitet for ménniskor. I miljobal-
kens 6:e kapitel finns bestimmelser som tydliggor att biologisk mangfald ska
beaktas i miljobedomningar. I den tillhérande propositionen framgar att eko-
system och ekosystemtjidnster omfattas av begreppet biologisk mangfald vilket
gor att en MKB ir ett viktigt verktyg for att lyfta, synliggora och belysa vikten
av ekosystemtjinster. Ekosystemtjinster brukar delas in i fyra olika kategorier

1. Stodjande ekosystemtjinster utgor grunden for 6vriga ekosystemtjinster.
Hit hor bland annat biologisk mangfald, vattencykel och fotosyntes.

2. Reglerande ekosystemtjinster omfattar bland annat vattenrening, luftre-
ning och pollinering.

3. Till forsérjande ekosystemtjénster riknas bland annat matproduktion,
farskvatten och energi.

4. Kulturella ekosystemtjénster dr exempelvis turism, rekreation, historia och
estetiska virden.

De ekosystemtjénster som naturen i omradet bidrar med har identifierats i en
overgripande analys och de som riskerar att paverkas finns redovisade i tabell
4.4.1 tabellen redovisas ocksa en 6vergripande bed6mning av konsekvenserna
for de olika ekosystemtjénsterna utan/med foreslagna skyddsatgérder. For en
djupare konsekvensbeskrivning av ekosystemtjénsterna, se respektive avsnitt
for de olika &mnesomradena i kapitel 4.

Typ Ekosystem- | Kommentar Paverkan utan | Paverkan med
tjdnst skyddsatgirder | skyddsatgirder
Stodjande Artrikedom Artrikedomen bland fladdermdss ar stor och det Mattlig - Stor Liten
finns flera olika fiskarter i ndromradet. Anldggan-
det av bron bedéms inte paverka artantalet hos
fisk, men vissa fladdermusarter kan riskera att for-
svinna fran platsen om skyddsatgérder inte vidtas.
Livsmiljoer Vattenytan ar viktig jaktplats for flera fladdermus- | Stor Liten
arter. Vid belysning paverkas fodosoket negativt.
Grumling i vattenmiljén kan paverka fisk och bot-
tenfauna. Skyddsatgarder kan motverka negativ
paverkan.
Skyddade och | Om inte skyddsatgarder vidtas riskerar fladder- Stor Liten
rodlistade maoss att paverkas under bade bygg- och driftstid.
arter Storre vattensalamander och vissa fiskarter riske-
rar att paverkas under byggtid.
Spridnings- Vissa fiskar passerar i &lven och riskerar att paver- | Liten - Mattlig Liten
korridorer kas negativt under byggtiden utan skyddsatgarder.




Typ

Ekosystem-
tjanst

Kommentar

Paverkan utan
skyddsatgirder

Paverkan med
skyddsatgérder

Foérsorjande

Dricksvatten

Utspadningseffekten &r stor och risken fér paver-
kan pa dricksvattenresursen dirmed relativt liten.
Skyddsatgarder bedéms dock férhindra negativa
effekter.

Liten

Liten -
Marginell

Kraftproduk-
tion

Brofasten bedéms ha en viss ddmmande effekt,
vilket leder till nagra millimeters minskad fallhajd
vid vattenkraftverket i Vargon. Fallférlusten
innebar att kraftproduktionen vid vattenkraftver-
ket paverkas. Inga skyddsatgarder vidtas men
ekonomisk kompensation kan bli aktuell.

Liten - Mattlig

Sjotranspor-
ter

Farleden riskerar att paverkas under byggtid,

men skyddsatgarder sakerstéller framkomlighet.
Passerande fartyg kan fa invénta broéppning nér
Stridsbergsbron &r fardig, men 6ppningarna ska
samordnas med tagbron, sa férandringen blir liten
eller marginell.

Liten - Mattlig

Liten -
Marginell

Kulturella

Batliv

Farleden riskerar att paverkas under byggtid,
men skyddsatgarder sakerstéller framkomlighet.
Passerande segelbatar kan fa invanta broéppning
nar Stridsbergsbron ar fardig, men 6ppningarna
ska samordnas med tagbron, sa férandringen blir
marginell.

Liten

Liten -
Marginell

Estetiska
varden,
landskap

Brons utformning blir lagmald och pa langre
avstand dominerar den befintliga jarnvégsbron.
Lokalt paverkas upplevelsen av dlvrummet och
alvstranderna av bron och ledverk. Inga sérskilda
skyddsatgarder genomfdrs men estetiska varden
och paverkan pa landskapsbilden har studerats
vid val av brotyp och utformning av bro.

Mattlig

Fiske

Visst fritidsfiske sker pa platsen. Under byggtid
kan fisket férsvaras. Fardig bro erbjuder nya
platser att fiska fran. Brons strukturer skapar nya
miljoer for fisk. Skyddsatgarder genomférs med
avseende pa fisk, men inte fritidsfiske.

Liten

Liten

Kulturarv

Bebyggelsen inom industriomradet Stridsberg
och Bitrck paverkas inte av bron. Kulturhistoriskt
vardefull bebyggelsemilj6 vid Hjulkvarnelund
paverkas indirekt. Inga fornlamningar eller 6vriga
kulturhistoriska lamningar paverkas. Skyddsatgar-
der kravs under byggtid.

Liten - Mattlig

Liten - Mattlig

Natur-
upplevelse

Upplevelsen av vattenomradet och strandmilj6-
erna paverkas framst under byggtid. Vid passage
6ver bron ges mojlighet till nya utblickar éver &lv-
rummet. Skyddsatgarder for arter m m paverkar
aven naturupplevelsen.

Liten

Liten

Motion,
promenad

Under byggtid riskerar gang- och cykelstrak

att paverkas, men genom skyddsatgarder kan
framkomlighet sékerstallas. Ny broférbindelse
starker kopplingen mellan rekreationsomraden pa
vardera sidan alven.

Liten - Mattlig

Liten

Tabell 4.4 Kartlaggning och analys av ekosystemtjanster som paverkas av
planforslaget
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Paverkan och konsekvenser nollalternativ

Nollalternativet innebér att det inte byggs nagon bro och att inga egentliga
ovriga forandringar sker pa platsen. Ekosystemtjénster for nollalternativet
redovisas darfér inte i tabellen.

Paverkan, effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Kulturella ekosystemtjidnster som paverkas inkluderar rekreationsmdojligheter,
estetiska virden och kulturarv. Storst risk for paverkan pa rekreationsvérden
finns under byggtiden om inte skyddsatgirder genomfors. Det géller frimst
mojligheten att ta sig fram i farleden och pa gang- och cykelvigar. Upplevelsen
av dlvrummets estetiska virden paverkas av en ny bro. Den befintliga tagbron
bedéms dock dominera. Ett genomforande av planforslaget kan dven indirekt
paverka kulturhistoriska varden pa Hjulkvarnsidan.

En ny broférbindelse 6ver dlven paverkar sociala samband, spridningssamband
samt kulturella och estetiska virden i landskapet. Alven som livsmiljé ovan

och under vattenytan kommer att paverkas. Det innebér stora negativa konse-
kvenser for de stodjande ekosystemtjidnsterna. Med foreslagna skyddsatgérder i
form av anpassad belysning, motverkad grumling samt reglering av arbetstider
och palningsarbeten kan denna paverkan minimeras.

Forsorjande ekosystemtjéinster paverkar framfor allt kraftproduktion eftersom
bron far en viss dimmande effekt. Sjotransporter riskerar att paverkas under
byggtiden, men passager ska mojliggoras. Dricksvattenresursen bedéms inte
paverkas negativt om skyddsatgirder genomfors.

I analysen har inga reglerande ekosystemtjénster uppmérksammats.

4.15 Kumulativa effekter

Om flera olika projekt eller verksamheter genomfors sa att deras effekter sam-
verkar och ger likartade konsekvenser for berorda miljoaspekter talar man om
kumulativa effekter.

Utbyggnaden av ny bro 6ver Gota dlv i Trollhédttan bedoms kunna ge kumula-
tiva effekter av betydelse i samband med att dlven paverkas av flera samtidigt
pagaende anldggningsprojekt, frimst pa Varviksomradet. De virden som kan
paverkas &r bl a buller, vattenkvalitet, naturvérden, strandskydd, kulturmiljo
och stadsbild. Det bed6ms dock rimligt att anta att dessa fragor hanteras pa ett
omsorgsfullt sitt inom ramen for respektive detaljplan s att miljon i och kring
Gota dlv inte paverkas negativt. Risken for kumulativa effekter bedoms som li-
ten. I driftskedet kan kumulativa effekter uppkomma for fladderméssen i form
av ljusstérningar fran bron och den nya stadsdelen. Med foéreslagna skyddsat-
géirder for att minimera sddana ljusstorningar bed6ms sammantaget risken for
att bron bidrar till kumulativa effekter som liten.



5  Skyddsatgarder

For att platsens virden och ekologiska funktionalitet ska bibehallas vid ett ge-
nomférande av planforslaget behéver skyddsatgirder genomforas. Atgirderna
ska sikerstilla att skadan pa platsen uteblir eller annars minimeras. Det kom-
mer att krivas atgérder under savil anldggningsskede som driftsskede, bland
annat med avseende pa skyddade djurarter och den viktiga dricksvattenresurs
som &dlven utgor. Foreslagna skyddsatgirder framgar nedan.

Parallellt med planprocessen pagar en tillstindsprévning for vattenverksam-
het. I det tillstandet kommer Mark- och miljodomstolen faststélla villkor om
nddvindiga skyddsatgirder som maste genomforas for att exploateringen ska
kunna ske.

Sdrskilda skyddsdtgdrder med hdnsyn till fladdermdss

» Ingen belysning pa bropelare eller andra konstruktioner i vattnet under
perioden april - oktober.

» Eventuell belysning av brofisten pa land ska vara riktad in mot land sa att
ljuset inte nar #lvens vattenspegel eller omgivande strandmiljéer.

» Gatubelysningen pa bron ska utformas sa att ljus inte spiller ner pa
vattenytan.

e For att undvika ljusspill fran brons kérbanor och gang- och cykelvigar ska
nagon form av avskdrmning anviindas utmed brons sidor.

» Ledverket for sjofart som planeras i anslutning till bron, bor belysas med
28 W LED-lampor istéllet f6r 125 W kvicksilverlampor. Belysningen bor
om mojligt bara vara pa vid behov.

e Armaturer ska placeras sa att ljuset bara faller pa kérbanor och gangvigar.

Skyddsatgdrder under byggtiden

* Med hénsyn till fladdermdss ska arbetsplatser och anliggningsytor i dlven
eller dess strandmiljer inte vara upplysta pa sadant sétt att dlvens omgi-
vande vattenyta och luftrummet ovanfér den blir belyst under tiden april till
och med oktober. Arbetsbelysning ska slidckas utanfor arbetstid under denna
period.

» Planering ska goras och restriktioner ska gilla sa att inte kulturhistoriskt
intressanta byggnader eller miljéer pa Hjulkvarnelund av misstag paver-
kas av entreprenadarbeten.

e Passager ska mojliggoras under byggtiden i farleden och pa land (gang-
och cykelstrak).

» Arbetsplatsen ska mirkas ut i syfte att undvika pasegling.

 Atgirder ska vidtas for att férhindra olyckor under byggtiden si som
arbetsplatsolyckor, obehoriga pa omradet, olyckor som orsakas av ras och
skred etc.
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« Atgiirder ska vidtas for att forhindra spridning av féroreningar innan och
under byggtiden, exempelvis rening av ldnsvatten och atgérder for att
minimera grumling.

 Atgiirder ska vidtas for att minimera grumling vid anliggning av brostéd,
exempelvis arbete i torrhet och vid behov léansar/siltgardiner.

e Fordon och maskiner som anvinds vid arbete i och i nirheten av idlven ska
anvianda drivmedel och oljor som &r miljoklassade.

 Vid anldggande av brost6d ska férorenat lansvatten renas innan det slédpps
till recipient.

» Riktvirden enligt Naturvardsverkets allmdnna rad (NFS 2004:15) om
buller fran byggplatser ska f6ljas.

» For att forhindra att fisk paverkas negativt av buller vid palning kan ramp-
up anvéndas, vilket innebér att palningen borjar med nagra svagare slag
som okar successivt. Under den kénsligare perioden 15 april - 15 november
bor arbetstider for palningsarbeten regleras sa att fisk ges mojlighet att pas-
sera vattenomradet storningsfritt under kvéllar och nitter.

» Vid konstaterande av flera trafikdédade exemplar av storre vattensala-
mander pa etableringsvig och/eller etableringsyta inom Hjulkvarnelund
ska tillfilliga barridrer anldggas som hindrar djuren fran att ta sig upp
pa vigen och ytan. Utformningen ska ske i samrad med expertis inom
omradet.

Ovriga dtgdrder
* Under drifttiden ska dagvatten fran bron ledas till fastlandet dér det ska
fordréjas och renas.

» Vid anlidggandet av etableringsvig pa Ostra sidan bor delar av de triad som
tas bort tillsammans med buskar och ris liggas i faunadepaer (ved-/risho-
gar) for att gynna storre vattensalamander.



6 Kompensationsatgarder

Med ekologisk kompensation avses gottgorelse av skada pa naturmiljé som ut-
gor allméinna intressen, sa som arter, naturtyper, ekosystemfunktioner och upp-
levelsevirden. Gottgorelse kan ske genom att den som orsakat skada aterskapar
eller tillfér nya virden. Om ett planforslag eller en verksamhet medfor att
ekologiska virden skadas, ska i forsta hand atgirder vidtas for att undvika eller
begrinsa skadan, sa kallade skyddsatgérder. Om en del av skadan blir kvarsta-
ende ska ekologisk kompensation genomforas. Det kan till exempel ske genom
skotselatgirder, restaurering av skadade miljoer, skapande av nya livsmiljoer
eller genom att langsiktigt skydda naturomraden som tidigare saknat skydd.

Kompensationsbegreppet finns inte pa motsvarande sétt for kulturmiljé inom
lagstiftningen. Behov av att kompensera kulturmiljévirden som riskerar att ga
forlorade kan dnda finnas. Exempel pa atgirder kan vara att stirka en befintlig
kulturmilj6 genom restaurering och information om dess virde och att doku-
mentera byggnader.

De skydds- och forsiktighetsatgérder som planeras syftar till att begrénsa den
skada som uppstar i sa stor utstrickning som mojligt. Kompensationsatgéirder
for att kompensera en eventuell kvarstdende skada bedéms inte vara motive-
rade i nuldget. Eventuellt behov av kompensationsatgidrder kommer att fortsatt
samradas med ldnsstyrelsen.
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7  Samlad bedéomning

I nedanstaende tabell 7.1 gors en sammanvigd bedémning av planférslagets
huvudsakliga konsekvenser vad giiller olika aspekter. Tabellen 4r férenklad och
syftar till att fa en 6verblick av planférslagets bedémda miljopaverkan. Den ska
didrmed ses som ett komplement till de mer detaljerade analyserna av paverkan
och konsekvenser for de olika alternativen som &r redovisade i kapitel 4.

Bedomningen ir en samlad bed6mning av de konsekvenser som uppstar samt i
de fall det forekommer, med foreslagna skyddsatgirder beaktade. Det gar inte
fullt ut i detta skede att 6verblicka vilka atgirder som till slut &r rimliga att
genomfora for att minimera negativa konsekvenser. Den samlade bedomningen
bygger pa antaganden om att relevanta atgirder vidtas i de fall det 4r mojligt.

Viardeskala:
Negativa Positiva
konsekvenser konsekvenser
i mattliga sma.-matt- sma inga svggt positiva
stora liga positiva
Miljoaspekt/Allméant | Konsekvenser Kommentarer
intresse
Ingen pataglig skada pa riksintresset. Sjofartsver-
kets krav pa bredder, djup, segelfri hojd, 6ppnings-
sjéfart (Riksintresse) barhet etc tillgodoses. Bron bedéms inte forhindra

sma mojligheten att halla farleden isfri under vintertid.
Bron kommer ha en relativt hog segelfri h6jd och
vald brotyp tillgodoser behovet av korta 6ppnings-
tider.

Ingen pataglig skada pa riksintresset. Bron har en
lagmald utformning i &lvrummet. Bebyggelsen
Kulturmiljo inom industriomradet Stridsberg och Bitrck som
ligger inom avgransningen for riksintresseomradet

(Riksintresse) sma-mattllga paverkas inte. Kulturhistoriskt vardefull bebyg-
gelsemiljo vid Hjulkvarnelund paverkas indirekt.
Inga fornlamningar eller Gvriga kulturhistoriska
l&mningar paverkas.
Ingen pataglig skada pa riksintresset. Bade positiva
Rekreation och och negativa konsekvenser. Buller tillkommer i
friluftsliv svagt positiva omréadet. Tillgdngligheten 6kar i omradet genom
(Riksintresse) att rekreationsstrak kopplas samman. Fritidsbatar

paverkas i liten omfattning.

Med féreslagna skyddsatgérder for att férhindra
grumling beddms majligheten att férhindra nega-
tiva konsekvenser under byggskedet som goda. |
Vattenmiljo sma driftskedet leds dagvatten fran bron till Varvik res-
pektive Hjulkvarnelund, dar det fordrojs och renas
till féroreningsnivaer under tillampbara malvéarden
for Gvriga recipienter.




Hydrologi

sma-mattliga

Brofasten bedéms ha en viss ddmmande effekt, vil-
ket leder till nagrar millimeters minskad fallhéjd vid
vattenkraftverket i Vargon. Fallforlusten innebar att
kraftproduktionen vid vattenkraftverket paverkas.

Stadsbild/Landskap

mattliga

Bron &r lagmald i sin utformning, pa langre avstand
dominerar den befintliga jarnvagsbron. Lokalt
paverkas upplevelsen av dlvrummet och &lvstran-
derna av bron och ledverk.

Naturmiljo

sma

Gynnsam bevarandestatus for dammfladdermusen
beddms bibehallas férutsatt att skyddsatgarder
vidtas. Paverkan pa omradets fiskfauna bedéms

bli marginell under byggskedet om skyddsatgarder
genomfors. Pa sikt kan brons strukturer leda till att
det blir mer fisk i omradet. Projektet bedéms inte
medféra nagon pataglig negativ paverkan pa bot-
tenfaunan i omradet.

Trafikbuller

sma-mattliga

Ny bro bidrar till 6kat buller i ett redan bullerstort
omrade. Inga atgarder for bostader bedéms néd-
vandiga. | férhallande till nollalternativet inneb&r
planférslaget positiva effekter i form av minskat
buller i andra delar av staden, exempelvis vid
Drottningtorget och i stadskérnan.

Luft

sma

Luftféroreningar sprids i nytt omrade kring Goéta
3lv, samtidigt avlastas mer centrala delar. Oppet
luftrum vid &lven innebar liten risk for hoga halter
av féroreningar.

Risker

sma-mattliga

Bron innebar en nagot férhojd risk fér de studerade
skyddsvéardena méanniska, naturmiljoé och samhalls-
viktig verksamhet/infrastruktur under byggskede
och driftskede. Sannolikhet for olyckor och kon-
sekvenser for/vid bland annat arbetsplatsolycka,
pasegling, olycka med farligt gods begrénsas med
riskreducerande atgarder.

Férorenad mark

positiva

Det férorenade omradet vid véstra brofastet
saneras och det pagaende lackaget av féroreningar
till G6ta alv minskar. Spridning av féroreningar
under byggtiden férhindras med skyddsatgarder
for att minimera grumling samt genom rening av
lansvatten.

Ras- och skredrisk

inga

Atgérdas innan eller i samband med att brofasten
anlaggs.

Tabell 71 Samlad bedémning av konsekvenser
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8  Miljomal och miljokvalitetsnormer

81  Miljsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 6vergripande miljokvalitetsmal som be-
skriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Léns-
styrelsen i Vistra Gotaland har lyft fram 50 regionala tilldiggsmal som pekar pa
sidrdrag och omraden som kréver ytterligare insatser for att de nationella malen
ska nas i linet. Varje ar gors en uppfoljning av miljéméalen bade pa nationell
och regional niva.

Trollhdttans kommun har arbetat for att bryta ner och lokalt anpassa de natio-
nella miljomalen. Kommunen har tagit fram rapporten ”Miljémal i Trollhéttan
- lokal tillimpning av de nationella miljoémalen” (2008-10-15).

Foljande miljomal bedéms vara sérskilt intressanta vid utbyggnad av bron:
» Begrinsad klimatpaverkan
e Frisk luft
¢ Bara naturlig forsurning
o Giftfri miljo
¢ Levande sjoar och vattendrag
¢ God bebyggd miljo
» Ett rikt vixt- och djurliv

Begrinsad klimatpaverkan, Frisk Luft, Bara naturlig férsurning

Miljomalen syftar till att minska utsldppen av fororeningar till luft. Den storsta
kdllan till luftfororeningar dr anvindningen av fossila brdnslen inom transport-
sektorn. Amnen som kvdveoxider, partiklar och bensen pdverkar samtliga luftkva-
liteten och dr hdlsofarliga. Andra fororeningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar
till forsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark. Utsldppen frdn transportsek-
torn bidrar ocksa till att koldioxidhalterna i atmosfdren Okar, vilket pdverkar
klimatsystemet i sin helhet.

Det finns risk for att en ny bro 6ver Gota dlv bidrar till att den totala méngden
biltrafik i Trollhittan okar. Det medfor att mer koldioxid sldpps ut till atmos-
faren 4n i nollalternativet, vilket i sin tur medfor globala negativa effekter pa
klimatet. Enligt kommunens trafikstrategi far inte stadens utveckling ske pa be-
kostnad av 6kade utsldapp. En ny bro, med gang- och cykelvig, knyter samman
Ostra och vistra Trollhéttan och 6kar moéjligheten att ga och cykla. Bron moj-
ligg6r dven for snabbare kollektivtrafikresor mellan vissa punkter. Det innebér
mojlighet for boende i den planerade nya stadsdelen att minska bildkandet och
didrmed bidra till att begrinsa paverkan pa klimatet.

Luftféroreningarna 6kar lokalt till f61jd av 6kad trafikméngd i norra stadskér-
nan. Samtidigt avlastas andra, mer centrala delar i staden, med mindre trafik
och minskade luftutslapp.



Sammantaget bedoms planforslaget varken medverka eller motverka att miljo-
mal relaterade till en minskning av utsldpp kan uppfyllas.

Giftfri milj6
Miljokvalitetsmalet syftar till att forekomsten av dmnen i miljon som har skapats

i eller utvunnits av samhdllet inte ska hota mdnniskors hdlsa eller den biologiska
mdngfalden.

Genomférda undersékningar visar pa markféroreningar pa bada sidor om
dlven, frimst pa Varviksomradet. Ny bro innebir atgérder vidtas for att sanera
kraftigt fororenad mark i strandkanterna innan brofistena ska anldggas. Det
leder pa sikt till minskad risk for att markgifter urlakas och sprids till dlven.
Planforslaget bedoms medverka till att miljomalet kan nas.

Levande sjoar och vattendrag
Miljémadlen omfattar utsldpp till vatten och paverkan pd livsmiljéer i vatten.

Anléggande av broféstet pa Varvikssidan innebiér atgérder for att sanera kraftigt
fororenad mark. Det leder pa sikt till minskad risk f6r att markgifter urlakas
och sprids till 4lven och medverkar ddrmed positivt till livsbetingelserna i vat-
tendraget.

En ny bro 6ver dlven kommer att paverka vattendraget fysiskt genom bl a fun-
dament i och/eller precis intill dlven. Genom skyddsatgérder under byggtiden
ar risken for temporér paverkan pa vattenmiljon liten.

Planforslaget bedoms inte motverka att miljomalet kan nas.

God bebyggd miljo

Miljémadlet syftar till att den bebyggda miljon ska utgora en god och hdlsosam
livsmiljo. Natur- och kulturvdrden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och
anldggningar ska lokaliseras och utformas pd ett miljéanpassat sdtt och sd att en
langsiktigt god hushdllning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Fortdtning medfor att fler ménniskor vistas och reser i centrala staden, dér
bullernivaerna ér hogre. Berort omrade &r bullerstort redan idag fran framst
jarnvigen. En ny bro paverkar trafikstrommarna och bidrar till att 6ka
trafikbullernivaerna i omradet. Det ér dock fortfarande trafiken pa jarnvigen
som ir dimensionerande néir det giller planerade bostidder i niromradet.
Okningen av bullernivaer i rekreationsomraden bedéms som liten. Andra
platser i staden, exempelvis stadskidrnan och omradet vid Drottningtorget,
paverkas positivt av att trafiken 6ver dlven férdelas 6ver fler broar och att
belastningen pa Klaffbron minskar.

Tillgéingligheten till dlvstrinderna pa Varvikssidan okar betydligt, vilket med-
verkar positivt till malet. Gang- och cykelférbindelsen pa bron binder samman
de norra stadsdelarna och underlittar for cykeltrafiken i staden. Bron stérker
dven tillgingligheten till rekreationsomraden vid Knorretorpet fran centrum.
Bron motverkar inte utnyttjade av Gota dlv som rekreationsstrak.
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Alvrummet som utgdr en del av riksintresse fér kulturmiljé paverkas i viss grad.
Aven kulturhistoriskt intressanta bebyggelsemiljéer berérs indirekt vid Hjul-
kvarnelund.

Med avseende pa tillgiinglighet och boendemilj6é bedoms planférslaget med-
verka till att miljomalet om God bebyggd milj6 kan nas. Vad giller kulturmiljo
motverkas miljomalet i viss man.

Ett rikt vaxt- och djurliv
Den biologiska mdngfalden ska bevaras och nyttjas pd ett hallbart sdtt. Arters
livsmiljoer och ekosystem ska vdrnas.

Brons landfisten och stod tar i ansprak strandomrade och bottenyta i Gota ély,
vilket innebér viss forlust av livsmiljo for djur och vixter i strandzonen och

vattenmiljon. Genom de skyddsatgéirder som planeras for att minimera paver-
kan pa dammfladdermusens livsmiljoer bedoms den kontinuerliga ekologiska

funktionen i det berorda omradet besta och artens gynnsamma bevarandesta-
tus bibehallas.

Planférslaget bedoms inte motverka att miljomalet kan nas.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Vatten

Miljokvalitetsnormerna for vatten innebér att vattenkvaliteten inte far forsim-
ras. I enlighet med hénsynsreglerna i miljobalken &r det verksamhetsutévaren

som ska visa att verksamheten inte kan ténkas leda till en férsémring av nagon

relevant kvalitetsfaktor och att det inte finns risk for att verksamheten motver-
kar mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna f6r berérd vattenférekomst.

Planforslaget ror vattenforekomsten Gota élv, Slumpan till Stallbackaan. Ekolo-
gisk status i vattenforekomsten har bedémts som otillfredsstillande ekologisk
potential. Vattenmyndigheten har beslutat att kvalitetskravet god ekologisk
potential ska uppnas till ar 2027. Gota dlv uppnar ej god kemisk status med av-
seende pa kvicksilver, kvicksilverféreningar, bromerad difenyleter (PBDE) och
PFOS enligt den senaste klassningen. For mer information om vattenférekom-
sten, se avsnitt 3.3 Vattenkvalitet.

De kvalitetsfaktorer for ekologisk status som har bedémts relevanta for aktuell
detaljplan dr fisk och bottenfauna (biologisk kvalitetsfaktor) samt hydrologisk
regim, morfologiskt tillstdnd i vattendrag och konnektivitet (hydromorfolo-
giska kvalitetsfaktorer).

Biologiska kvalitetsfaktorer

Bottenfauna

Bottenfaunans artsammanséttning tyder pa hog status enligt ASPT-index men
expertbed6ms till god status gillande 6vergédningspaverkan och hydromorfo-
logisk paverkan eftersom individtitheten ar lag. ASPT-index anviinds som ett
index for allmin ekologisk kvalitet i sjéar och vattendrag.



Brons klafftkammare och brostéd upptar en bottenyta av cirka 515 kvadratme-
ter. Dessutom anlédggs erosionsskydd kring de nya brostéd och fundament som
byggs. Bottenfaunan i det berérda omradet 4r i nulédget i stort artfattig med all-
minna biologiska virden. Biotoperna dr utifran strandzonsmilj6er och hydro-
logiska forhallanden patagligt paverkade, vilket medfor begrinsade miljoer for
faunan. I ndromradet finns mjukare bottnar dir fynd har gjorts av dammussla,
men i de djupare omraden dir brostéd och ledverk anlédggs finns harda, artfatti-
ga bottnar. Bron bedéms inte medfora nagra patagligt negativa effekter pa bot-
tenfaunan i omradet under anldggnings- eller driftskede forutsatt att foreslagna
skyddsatgirder vidtas for att minimera grumling under byggtiden.

Fisk

Kvalitetsfaktorn fisk &r bedomd till mattlig status. Vattendragets fléden &r
paverkade pa ett séitt som ar negativt for fiskbestanden eftersom vattenfore-
komsten &r paverkad av reglering, se vidare kvalitetsfaktorn hydrologisk regim.
Fiskar kan inte heller vandra naturligt i vattensystemet pa grund av vandrings-
hinder som har skapats av ménniskan, se vidare kvalitetsfaktorn konnektivi-
tet. En rimlighetsbedomning dr gjord och fisk kan inte ha langsiktigt hallbara
bestand med nuvarande hydromorfologisk paverkan, se referenser.

Brobygget innebér atgirder for att sanera kraftigt fororenad mark i strandkan-
ten pa Varvikssidan innan broféstena ska anliggas. Det leder pa sikt till mins-
kad risk for att markgifter urlakas och sprids till 4lven. Krav kommer att stillas
sa att t ex utsldpp av drivmedel fran anldggningsmaskiner inte uppstar under

byggtiden.

Om foéreslagna skyddsatgérder mot bl a grumling vidtas under byggtiden be-
doms inte vattenkvaliteten paverkas pa ett negativt sitt.

Den firdiga bron bedéms inte paverka fiskfaunan negativt. Ganska grovt
bergmaterial anvinds i regel kring brostéd for att motverka erosion. Det grova
materialet tillsammans med brofundamenten kommer att erbjuda nya habitat
eller miljéer for fisk, vilket delvis sammanfaller med de atgérdskrav som finns
for vattenforekomsten. Atgirdsplanen for Gota ilv siger att “Aterstillande av
lekgrus och eventuellt ocksa stenar och block &r en viktig atgérd for att ater-
skapa livsmiljoer for viixter och djur.”

Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

Hydrologisk regim

Kvalitetsfaktorn dr bedémd till dalig status eftersom minst den underliggande
parametern Avvikelse i flodets fordndringstakt ocksa dr bedémd till denna status
och &r utslagsgivande f6r bedomningen.

Alvens strandzon och botten tas i ansprak for brofiste och stod men pa relativt
begrinsade ytor. Vattendraget dr idag kraftigt reglerat for uttag av kraftproduk-
tion. Ny bro kommer att medféra viss dimning, men inte av sidan omfattning
att den bedéms medfora nigra konsekvenser av betydelse for vattendragets hy-
drologi. Den begrinsade dimningen bedoms inte heller paverka vattendragets
ekologiska funktioner och didrmed inte den hydrologiska regimen.
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Morfologiskt tillstand

Kvalitetsfaktorn bedoms till mattlig status, eftersom vattenforekomsten delvis
saknar naturliga livsmilj6er f6r vattenlevande vixter och djur. Uppodlad mark,
hardgjorda ytor, erosionskydd, utfyllnader, rensning och muddring i vattnet ar
exempel pa méinskliga verksamheter som gor att livsmiljoer for viixter och djur
forsvinner. Kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstand utgérs av ett genomsnitt av
statusen for samtliga klassificerade underliggande parametrar.

Kvalitetskraven sédger bland annat att fiskarter ska kunna réra sig fritt inom vat-
tenférekomsten och ha tillricklig tillgang till lek- och uppvixtplatser. Den nya
bron bed6ms inte medféra nagon férsimring for fisken i omradet. Under den
kénsligare perioden mitten av april till mitten av november kommer palnings-
arbeten att begrinsas till dagtid och tidig kvill. Det sikrar mojligheterna for
fisk att passera storningsfritt under 6vriga delar av dygnet. Lek- och uppvéxt-
platser bedoms inte paverkas, varken under anldggnings- eller driftskede. Det
innebdr att vattendragets morfologiska tillstand inte paverkas.

Konnektivitet

Kvalitetsfaktorn dr bedémd till dalig status eftersom fiskar och andra vatten-
levande djur inte kan vandra naturligt i upp- och nedstréms riktning i vatten-
systemet. Bedomningen baseras pa den underliggande parametern for langsga-
ende konnektivitet.

Konnektiviteten i vattendraget innebér att vandringsbenégna arter ska kunna
passera upp till och/eller ner fran vattenférekomsten. Den nya bron bedéms
inte paverka forutséttningarna for detta. Bron paverkar inte heller mojligheten
for fisk att passera kraftstationerna.

Kemisk status

Ett genoforande av detaljplanen bedoms inte paverka mojligheterna att uppna
god kemisk status forutsatt att foreslagna skyddsatgirder vidtas for att rena
lansvatten under anldggningsskedet, ta hand om fororenade massor fran sa-
neringen samt for att rena vigdagvatten i brons driftskede, se dven avsnitt 4.3
Vattenmiljo. Anldggande av brofistet pa Varvikssidan innebér atgiarder for att
sanera kraftigt fororenad mark. Det leder till minskad risk for att markforore-
ningar i form av tungmetaller och PAH urlakas och sprids till dlven, vilket pa
sikt bidrar till att den kemiska statusen i vattenférekomsten kan forbéttras.

Sammantagen bedomning MKN for vatten

Sammantaget bedoms planforslaget inte motverka att miljokvalitetsnormer for
ytvatten kan uppnas. Ett genomférande av planforslaget bedéms inte leda till
nagon statussinkning av relevanta kvalitetsfaktorer for ekologisk eller kemisk
status.



Fisk- och musselvatten

Anlédggningsarbetet viintas ge sma grumlingseffekter och inte paverka med se-
dimentation langt nedstréms. Forutsatt att skyddsatgirder vidtas sa att det inte
blir nagra utslépp av fororenade dmnen, bedéms anlidggandet av Stridbergsbron
inte medfora nagon negativ paverkan pa nedstroms liggande fisk- och mussel-
vatten.

Luft

Bron innebir att luftféroreningar sprids i ett nytt omrade kring Gota élv.
Samtidigt avlastas omradet runt Klaffbron, vilket innebér att luftféroreningarna
minskar i de mer centrala delarna av staden i férhallande till nollalternativet.
Det 6ppna luftrummet som dlven utgor innebér liten risk for hoga halter av
féroreningar.

Brooppning kan medfora viss kobildning i ndromradet. Den valda brotypen
med dubbelklaff tillgodoser behovet av korta 6ppningstider, vilket &r positivt
bade for sjotrafiken och for trafiken pa bron. Bron kommer inte medféra krav
pa spérrtider/stopptider for sjotrafiken. Pa bron kan bilmotorer stéingas av i
samband med bro6ppning.

Simuleringar utforda av M4 Traffic under varen 2018, kompletterade i rapport
2018-09-19 visar att viss kobildning kommer uppsta pa framfor allt den 6stra
sidan, langs Kungsportsvigen med anslutande vigar, i samband med bro6pp-
ning. I den simulerade maxtimmen é&r bilkberna avvecklade 30 minuter efter att
brodppningen inleds (varav 8 minuter avser brooppning). Under lagtrafik av-
vecklas kéerna snabbare. Broéppningar bedoms inte medfora ndgon betydande
Okning av fororeningshalter i luften.

Ny bro bedoms inte medfora att miljokvalitetsnormerna f6r luft 6verskrids
dven om bron innebir 6kad trafik pa vissa platser i jimforelse med nollalterna-
tivet.
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9  Fortsatt miljdarbete

9.1 Kontroll och uppféljning

Miljokontroll och miljéuppféljning syftar till att séikerstilla att foreslagna at-
géirder gors med miljohédnsyn och enligt de intentioner och beslut som fram-
kommit under tidigare skeden.

Vid upprittande av kommande forfragningsunderlag ska kommunens gene-
rella och projektets objektspecifika miljokrav f6ljas. Trollhittans stad har som
verksamhetsutGvare ett ansvar enligt miljobalken att f6lja upp och utféra egen-
kontroll av pagiende och utférda projekt. Aven entreprendren r lagd motsva-
rande krav, bland annat ska en sérskild miljéplan upprittas som beskriver hur
miljokraven uppfylls under byggtiden.

Infér kommande arbeten ska ett kontrollprogram upprittas som omfattar de
atgdrder som bedoms visentliga att kontrollera under och strax efter byggske-
det:

 Planering och kontroll av arbeten i vatten.
 Planering och kontroll av hantering av ldnsvatten.
* Hantering av fororenade massor.

» Kontroll av sléntstabilitet vid brons landfésten.

* Kontroll av att foreslagna skyddsatgérder for dammfladdermusen har
onskad utformning och funktion.

* Kontroll av om storre vattensalamander trafikd6das pa etableringsvig i
Hjulkvarnelund samt att foreslagna skyddsatgirder har 6nskad utform-
ning och funktion.

Uppf6ljning och kontroll pa eventuell miljopaverkan kommer i huvudsak att
goras genom miljéronder, provtagningar och métningar. Regelbundet kommer
rapporteringar till och avstimningar med berorda tillsynsmyndigheter att ske.
Kontrollprogrammet ska tas fram i samrad med Lénsstyrelsen och Miljokonto-
ret. Kontrollprogram och val av parametrar, frekvens och provpunkter ska vara
klart och godkiint i god tid innan arbete pabérjas. Resultatet av kontroll och
uppfoljning ska 6verlamnas till slutdokumentationen vid slutbesiktning.

Efter genomférda atgirder bor inventering genomforas for att folja upp om
bron och ledverk m m har ndgon inverkan pa dammfladdermusen och dess
livsmiljo.

Utover den efterkontroll och uppféljning som ingar i féreslaget miljokontroll-
program sker det aterkommande uppf6ljning av miljén i Trollhéttan inom
ramen for stadens miljéprogram. Ytterligare uppfoljning bedéms ej vara néd-
vindig.



9.2 Behov av anmaiilan, tillstand och ytterligare dispenser

» Strandskydd inom vattenomradet och landomraden (sker i samband med
provning av vattenverksamhet).

e Hantering av artskydd (sker i samband med prévning av vattenverksam-
het).

» Efterbehandling av fororenad mark ska anmailas till kommunens milj6-
kontor.

¢ Vid mellanlagring av massor fran fororenad mark ska anmilan goras till
kommunens miljékontor.

Infor arbetet med sanering pa Varvikssidan har en separat anmélan om vatten-
verksamhet ldmnats till linsstyrelsen och en anmélan om avhjélpandeatgéirder
till Trollhittans miljokontor.
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10 Kallor

10.1 Underlag till miljokonsekvensbeskrivningen

Akustikverkstan, Trafikbullerutredning, Detaljplaner MKB Stridsbergsbron,
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ALP Markteknik AB 2019-06-05. PM Dagvattenhantering, Dagvatten fran bron
Hjulkvarnelund-Varvik

Bengt Dahlgren, 2019-06-19. Riskbedémning f6r Stridsbergsbron, PM - Olycks-
risker under byggskedet.

Bengt Dahlgren, 2018-10-29. Riskbed6mning for ny detaljplan, Stridsbergsbron.
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Enviroplanning, 2019-05-29. Underlag for tillstandsansokan omvattenverksam-
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Medins Havs-och Vattenkonsulter AB, 2018-12-07. Biologiska undersdkningar i
Gota dlv. Underlag for miljobedomningar infor byggnation av Stridsbergsbron i
Trollhittan.

Naturcentrum AB, naturvardsutlatande 2018-03-27. Riktlinjer f6r exploatering
och skotsel av Knorren-Hjulkvarnelund ur ett fladdermusperspektiv.

Naturcentrum AB, 2018-06-29. Inventering och bedémning av férutséttningar
for storre vattensalamander, Hjulkvarnelund, Trollhéttan.

Naturcentrum AB, 2017-01-20. Férdjupad MKB rérande fladderméss infér FOP
Knorren och Hjulkvarnelund.

Norconsult 2019-03-26. Kompletterande miljoteknisk markundersékning,
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Ramboll, 2019-05-02. Paseglingsanalys Stridsbergsbron.
Ramboll, 2019-05-02. PM Sléntstabilitet Hjulkvarn.
Ramboll 2018-12-19. PM Geoteknik, Stridsbergsbron.

Relement Milj6 Vist AB 2019-06-02. PM Marksanering vid Stridsbergsbrons
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Sweco, 2018-10-05. PM Hydraulisk utredning - ny bro 6ver Gota élv, Berdkning
av vattenstand och vattenhastighet i Gota dlv, Trollhittan.

Sweco, 2019-04-11. PM Hydraulisk utredning - ny bro 6ver Goéta élv, Komplette-
rande berikning av vattenstand och vattenhastighet i Gota &lv, Trollhéttan.

M4 Traffic, 2018-06-12. Omradet Varvik med ny bro i Trollhéttan, Trafikanalys
och bedémning av féreslagen gatuutformning.
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rande simuleringar.
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