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SAMMANFATTNING

Trollhittan stad planerar att bygga en ny bro éver Gota Alv for att forbinda den nya
stadsdelen Varvik och Hjulkvarn. Ett flertal detaljplaner tas fram; detaljplan for
Stridsbergbron, Stridsbergsomardet, Knorretorpet och Hjulkvarnelund.

Inom ramen for detaljplanerna och som underlag till miljokonsekvensbeskrivningar har
Akustikverkstan pa uppdrag av Trollhéttans Stad utfort en trafikbullerutredning i syfte att
utreda vilka konsekvenser bron inkl. den nya huvudgatan genom stadsdelen Varvik samt ny
dragning av Kungsportsvdgen har pd trafikbullernivéer i de nérliggande omgivningarna.

Av redovisade berdkningsresultat kan man konstatera foljande:

Vigtrafiken pd bron har en liten inverkan pa den ekvivalenta trafikbullernivan i omrdden som
ligger 1 nérheten till bron. Dock finns det omraden vid brons pé och nedfart pa
Hjulkvarnelund och Vérvikssidan dér trafiken som skall korsa bron har en storre paverkan pa
den totala ekvivalenta trafikbullernivén. Dock resulterar denna paverkan inte i att nagra
kritiska riktvdrden overskrids. Maximal trafikbullernivé pé de nérliggande omgivningarna till
stridsbergsbron bestidms av i stort sett uteslutande av buller frén jarnvigstrafiken pd
Norge/Vinerbanan.

Alla hus som inte ligger i direkt anslutning till Vanersborgsvégen,
Stridsbergsbron/Varviksvigen eller Norge/Viénerbanan har Ekvivalenta ljudnivéer fran spér-
och végtrafik uppfyller riktvardet (60 dB(A)) i forordning 2015:216 t.o.m. SFS 2017:359 vid
alla fasader och vaningsplan.

I de hus som ligger utmed den Vérviksvédgen och har dverskridanden av det ekvivalenta
riktvirdet pa de fasadsidor som vetter Vanersborgsviagen. Dock dr det mojligt i de flesta av
dessa hus att anordna ldgenheter som har hélften av bostadsrummen mot en sida som klarar 55
dB(A) i ekvivalentnivd samt 70 dB(A) i maximalniva. Undantaget r sddra sexvaningshuset
oOster utmed lokalgatan ndrmast jarnvégen dér det ekvivalenta riktvéardet dverskrids pé
fasadsidan narmast Varviksvigen. Det dr mojligt att anordna ldgenheter som har hélften av
bostadsrummen mot en sida som klarar 55 dB(A) i ekvivalentniva samt 70 dB(A) i
maximalniva pa de tre forsta vaningarna. P4 vining 3-6 ligger ekvivalentnivéer dver 55 dB(A)
och maximalnivaer 6ver 70 dB(A) pa tysta sidan av huset (véstra fasaden). Darfor kan man
endast bygga ldgenheter som har en boyta pa under 35 m? pé dessa vaningar. Alternativt kan
man ha annan verksamhet som inte &r bostider s& som hotell eller kontor etc.

Det ekvivalenta riktvdrdet uppfylls vid de flesta av husen utmed Vénersborgsvigen med
foreslaget parkeringshus alternativt med 2 m hog bullerskdrm utmed Vénersborgsvigen.
Riktvirdet 6verskrids dock vid tva hus. Dock ér det mojligt att i dessa hus anordna ldgenheter
som har hilften av bostadsrummen mot en sida som klarar 55 dB(A) i1 ekvivalentniva samt 70
dB(A) i maximalniva.

Det dr mojligt att anordna uteplatser i stadsdelen Vérvik som uppfyller riktvirdena for
ekvivalent (50 dB(A)) och maximal (70 dB(A)) ljudniva som alla boende i omréadet har
tillgang till.

Det dr mojligt att i de nya flerbostadshusen anordna ldgenheter som uppfyller det ekvivalenta
riktvardet (60 dB(A)) i forordning (2015:216 till och med SFS 2017:359) alternativt har
hilften av bostadsrummen mot en sida som klarar 55 dB(A) i ekvivalentniva samt 70 dB(A) 1
maximalniva. Dock behdvs sannolikt ndgon typ av bullerskdrmning i nirheten av vissa hus
for att samtliga hus skall uppnd ovanstdende riktvirden samt mojliggora sé att alla boende i
husen fér tillgdng till en uteplats som uppfyller riktvirdena i ovanstaende forordning.

Med planforslaget med ny dragning av Kungsportsvidgen inklusive ny rondell och ny bro, far
fastigheter inom Hjulkvarns egnahemsomréde nidrmast Kungsportvigen en forbéttrad
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trafikbullermiljo jamfort berdknat nollalternativ och berdknade nivaer for nutid. I framforallt
Egna Hems vistra och nordvéstra del noteras stora sdankningar av ekvivalenta och maximala
trafikbullernivéer vid framforallt de bostadshus som ligger ndrmast Kungsportsviagen.

Trafikbullernivaer pa den sydvéstra delen av stadsdelen Egna Hem domineras av ljudbidraget
fran spartrafiken pad Norge/Vianerbanan. Dérfor noteras mindre sénkningar av ekvivalenta
trafikbullernivaer med planforslaget denna delen av omradet jamfort med den véstra och
nordvéstra delen av Egna Hem.
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1. UPPDRAGSGIVARE

Trollhdttan Stad, 461 83 Trollhittan
Kontaktperson: Viktor Zettergren, 0520-49 58 95, viktor.zettergren@trollhattan.se

2. BAKGRUND OCH UPPDRAG

Trollhittan stad planerar att bygga en ny bro éver Gota Alv for att forbinda den nya
stadsdelen Varvik och Hjulkvarn. Brons fasten kommer att landa vid Lunnens camping i
Hjulkvarn pé den 6stra sidan av dlven och vid Stridsberg & Bjorks industriomrade pa den
véstra dér Trollhdttans Stad planerarar den nya stadsdelen Varvik dér Stridsbergsomridet och
Knorretorpet ingar.

Trollhdttans Stad kommer ta fram en detaljplan for Stridsbergsbron dir ocksa detaljplaner for
Varvik och Hjulkvarn ingdr. Till detaljplanen hor d&ven en miljokonsekvensbeskrivning av
Stridsbergsbron.

Inom ramen detaljplanerna och miljokonsekvensbeskrivningen skall en trafikbullerutredning
utforas i syfte att utreda vilka konsekvenser bron inkl. den nya huvudgatan genom stadsdelen
Varvik samt ny dragning av Kungsportsvégen har pa trafikbullernivder i de nirliggande
omgivningarna till bron vilket inkluderar den nya stadsdelen Vérvik och Hjulkvarn.
Akustikverkstan AB har dérfor, pd uppdrag av Trollhdttans Stad utfort berdkningar av
forvintade trafikbullernivéer i de nérliggande omgivningarna till Stridsbergsbron.

3. BEDOMNINGSGRUNDER FOR TRAFIKBULLER

3.1 Gallande riktvarden for trafikbuller vid nya bostader

Forordning (2015:216 till och med SFS 2017:359) innehaller bestimmelser om riktvirden for
buller utomhus for spartrafik, vigar och flygplatser vid bostadsbyggnader. Dessa riktvérden
redovisas i tabell 1.

Plats LpAeq, LpAFmax,
dB dB

Vid fasad 60 -

Vid uteplats 50 70

Tabell 1: Riktvarden for trafikbuller vid bostadsfasad.

Inomhuskravet for maximal bullerniva giller endast nattetid och i utrymmen for somn, vila
och daglig samvaro. Utomhusnivéerna ér frifdltsviarden, d v s utan inverkan av eventuella
egna reflekterande ytor.

Forordning (2015:216 till och med SFS 2017:359) foreskriver vidare att om den ekvivalenta
ljudnivé utomhus (60 dB(A)) som anges i tabell 1 dnda dverskrids bor foljande tva kriterier
vara uppfyllda:

1. minst hilften av bostadsrummen i en bostad vara vianda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent
ljudniva inte 6verskrids vid fasaden.

2. minst hélften av bostadsrummen vara vianda mot en sida dér 70 dBA maximal ljudnivi inte
overskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.
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Om riktvérdet gidllande maximal ljudniva pa uteplats (70 dB(A)) d4nda Sverskrids, bor nivan

dock inte dverskridas med mer dn 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan kl.
06:00 och 22:00.

3.2 Gallande riktvarden for trafikbuller vid befintliga bostader

I Naturvardsverkets skrift ANR NV-08465-15 “Riktvirden for buller frin viig- och spartrafik
vid befintliga bostéder” finns vigledning om trafikbuller vid befintliga bostédder.

Som grundregel ska atgirder eller andra forsiktighetsméatt 6vervigas om man kan befara att
skada eller oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljon foreligger eller kan uppsta. Enligt
praxis nas en god miljokvalitet utanfor bostdder med riktvérdena i infrastrukturproposition
1996/97:53. Enligt infrastrukturpropositionen skall i normalfallet bullernivéerna i tabell 2
underskridas.

Utomhus 551, 602 -
Vid uteplats 55 703

1. Vigtrafik
2. Spartrafik
3. Tidsvégning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvill (k1. 06 - 22).

Tabell 2: Riktvérden for trafikbuller for befintliga bostader.

Enligt praxis (MOD) hanteras buller vid bostider pa olika sitt beroende pa om boendemiljon
kan hénforas till vad som hir bendmns “dldre befintlig milj6” (fore varen 1997) respektive
“nyare befintlig miljo”. I de fall dir bostader &r utsatta for hoga trafik-bullervérden utan att
det foreligger fordndringar i infrastruktur bor befintliga dldre bostadsmiljéer med buller inte
overstigande 65 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad.

Vid bullerstérning vid bostdder i nyare befintlig miljo, d.v.s. om bostédderna byggts efter varen
1997, om végen eller sparet byggts eller vésentligt byggts om efter varen 1997, finns det
enligt praxis inga sérskilda atgardsnivéer som ska tillimpas vid dvervigande av atgérder.
Bullerskyddsatgirder eller andra forsiktighetsmatt ska enligt miljobalken i dessa fall
overvigas om oldgenhet for ménniskors hélsa kan befaras eller om god milj6 inte nas, alltsa
bor riktvirdena i tabell 1 gilla for dessa fall. Atgérder skall vara tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimliga.

4. TRAFIKSITUATION VID STRIDSBERGSBRON OCH DESS NARLIGGANDE
OMGIVNINGAR

4.1 Vagtrafik

Forutom vigtrafiken pa Stridsbergsbron, inklusive dess pa- och nedfart har ocksé vigtrafiken
pa de befintliga vigarna Vinersborgsvigen pa vistrasidan om Géta Alv samt
Kungsportsviagen pa Ostra sidan av dlven inverkan trafikbullernivier pd de olika omrédena
som ingdr i detaljplanerna. Vidare kommer det finnas en lokalgata genom Varvik som
forbinder Stridsbergsbron och Viénersborgsvagen som ocksé har stor inverkan pa
trafikbullernivaerna i stadsdelen Vérvik. Denna gata kommer heta Varviksvéigen

Trollhdttans Stad har tagit fram prognostiserade trafikfloden pa Stridsbergsbron for ar 2030
och dess nérliggande végar bade med bro (planforslag) och utan bro (nollalternativ). Denna
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prognos baseras pé trafikprognos fran 2009 samt kunskapsunderlag frdn 2017. Andelen tunga
fordon har satts till 5 % i enligt uppgift fran Trollhéttans Stad. De prognosticerade
trafikflodena ar 2030 presenteras i tabell 3 tillsammans med nutida trafikfloden. Hastigheten
pa alla végar &r satt till 50 km/h. Stridsbergsbron och dess nérliggande vigar och omgivningar
redovisas i figur 1 tillsammans med Norge/Vianerbanan. Den nya strickningen av
Kungsportsviagen har vid tidpunkten for denna utredning inget faststillt namn. Darfor kallas
den for huvudgata Hjulkvarn i denna utredning (se figur 1). Kungsportsvigen kommer vara
kvar som lokalgata i Egna Hemsomradet.

Utan bro ar 2030  Med bro ar 2030

Trafikflode Nutid (nollalternativ) (planforslag)
Stridsbergsbron inkl. ny Vérviksvéigen - - 9000
Vinersborgsvigen norra 9500 13500 17100
Vinersborgsvigen sodra 10500 14000 14000
Kungsportsviagen norra 6400 - -
Kungsportsviagen sodra 6400 - -
Huvudgata vid Hjulkvarn norra - 7800 11300
Huvudgata vid Hjulkvarn sddra - 8300 13100

Tabell 3: Trafikflode pé de olika véigstriackorna ar 2030

Eva-upprikningstal frén Trafikverket for Trollhéttan har applicerats pé trafikflodena i tabell 3
for att erhdlla trafikfloden for ar 2040 for gatorna/végarna i tabell 3 (bade nollalternativ och
planalternativ). Trafikfloden for ar 2040 redovisat i tabell 4.

Utan bro ar 2040 Med bro ar 2040

Trafikflode Nutid (nollalternativ) (planforslag)
Stridsbergsbron inkl. ny huvudgata - - 9974
Vinersborgsvigen norra 9500 14961 18951
Vinersborgsvigen sodra 10500 15515 15515
Kungsportsviagen norra 6400 - -
Kungsportsvigen sodra 6400 - -
Huvudgata vid Hjulkvarn norra - 8644 12523
Huvudgata vid Hjulkvarn sddra - 9198 14518

Tabell 4: Trafikflode pé de olika végstriackorna som anvénts i berdkningarna for 2040.
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Figur 1: Stridsbergsbron, Norge/Vinerbanan samt de nirliggande omgivningarna inkl. vigar
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4.2 Spartrafik

C:a 300 m soder om den planerade placeringen av Stridsbergsbron 6ver kanalen ligger
Norge/Vénerbanan. Dagens trafikméngd pd Norge/Viénerbanan forbi Hjulkvarn och Varvik
har erhdllits fran Trafikverket. Den har tillsammans med Trafikverkets framtidsprognos for ar
2040 for Norge/Viénerbanan anvénts i berdkningarna. Dagens trafikméangd tillsammans med
den prognostiserade trafikméngd for &r 2040 presenteras i tabell 4 och 5.

Téagtyp Passager/dygn  Medel/maxlingd (m) Hastighet (km/h)
X52/53 (moderna persontdg) 65,2 81/83 80/140
Loktag 7 98/138 80/140

X2 (snabbtég) 5,8 219/220 80/140
Godstag 22,5 584/630 100

Tabell 5: Dagens trafikméngd pa Norge/Vianerbanan forbi Hjulkvarnelund

Téagtyp Passager/dygn =~ Medel/maxlidngd (m) Hastighet (km/h)
BM?73b (snabbtag) 10 107/214 80/140
X52/53 (moderna persontag) 100 125/160 80/140
Godstig 43,6 586/750 100

Tabell 6: Trafikverkets framtidsprognos for 2040 vad géller tagtrafik forbi Hjulkvarnelund

Enligt trafikverket har bandelen f6rbi Hjulkvarn fran Trollhéttans station till den rorliga
jarnvégsbron, foljande storsta tilldtna hastigheter (STH):

o Stag: 110 km/h, (snabbtidg (BM73b, X2)

e Btag: 110 km/h, (moderna persontdg (X52, X53))
e Gods 100 km/h

e Lokdragna persontag 110 km/h

Enligt trafikverket har bandelen forbi Varvik fran den rorliga jarnvédgsbron har foljande
storsta tillatna hastigheter (STH):

o Stag: 200 km/h, (snabbtag (BM73b, X2)

e B tig: 200 km/h, (moderna persontag (X52, X53))
e Gods 100 km/h

e Lokdragna persontag 160 km/h

Tagen forbi Hjulkvarn och Vérvik har dock inte dessa hastigheter féorutom godstagen eftersom
alla Ovriga tag stannar i Trollhattan. Enligt Banverkets PM ”PM Bullerberdkningsprognos, En
trafikeringsprognos att anvindas som underlag for bullerberdkningar” kan det vara relevant att
for en del av tdgen (de tdg som stannar pa stationen) rakna med 4n lagre hastighet &n STH om
bullerberidkningen skall genomforas for en punkt néra en jarnvagsstation.

Da berdkningar i denna rapport avser omradet ca 400-1100 m fran Trollhittans station, har
hastigheten sats till 80 km/h pd Ostra sidan om den rorliga jirnvdgsbron och 140 Km/h pa
véstra sidan om bron (se figur 2) for passagerartdg. Hastigheterna dndras (minskar och okar)
kontinuerligt dock pa striackan forbi Hjulkvarn och Vérvik nér tdg anldnder och lamnar
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Trollhdttans station. Denna kontinuerliga hastighetsokning dr inte mojlig att gora i
berdkningsprogrammet. Darfor har de tva ovanstadende hastigheterna anvénts for att inte
underskatta ljudnivan frén de tdg som kommer till och ldmnar stationen.

kel WSS A

‘\ Passagerartdg: 140 km/h
SRR | Godstag: 100 km/h

AR

Figur 2: Anvénda hastigheter for Norge/Vénerbanan i berdkningarna

5. BERAKNINGAR

5.1 Berakningstmetod

Berdkning av forvintade trafikbullernivaer i den nérliggande omgivningen till Stridsbergsbron
har utforts 1 enlighet med géllande berdkningsmodeller, d v s enligt metoderna beskrivna i
Vigtrafikbuller - Nordisk berdkningsmodell (Naturvardsverkets rapport 4653) for
végtrafikbuller samt i Buller fran Sparburen trafik- Nordisk berdkningsmodell
(Naturvérdsverkets rapport 4935) for buller frén tagtrafik.

For berdkningarna har berdkningsprogram Soundplan version 7.4 update 06/04/2017 anvints
dér ovanstaende berdkningsmodeller ingér. Berdkningen i Soundplan bygger pé en digital
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tredimensionell modell av omrédet. Denna digitala modell har implementerats av
undertecknad fran foljande digitala kart-material som erhallits fran Trollhéttan Stad och
hiamtats fran Metrias webbplats.

5.2 Beraknade fall

Beréknade fall ar for de olika delarna i denna utredning som redovisas nedan:
e Stridsbergsbron: Nollalternativ samt planforslag

e Varvik: Planforslag
e Hjulkvarn: Nutid, nollalternativ samt planforslag
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6. STRIDSBERGSBRON

6.1 Berakningsresultat

Berikningsresultat nollalternativ och utbyggnadsalternativ for ar 2040 med trafik enligt tabell
4 och 6, visas i Bilaga 1-6 enligt:

Ekvivalentniva (Laeg, 24h) nollalternativ, jirnvig och vig
Maximalnivé (Larmax) nollalternativ, jirnvdg och vig
Ekvivalentniva (Laeq, 24h) planforslag, jirnvég och vig
Maximalniva (Larmax) planforslag, jarnvdg och vig
Ekvivalentniva (Laeq, 24h) planforslag, vig

Maximalniva (Larmax) planforslag, vig

A S

Berikningsresultaten presenteras som nivikurvor pa 1,5 m hojd 6ver mark. Reflexer upp till
tredje ordningen dr medtagna i berékningarna.

6.2 Slutsatser berakningsresultat

Av redovisade berdkningsresultat kan man konstatera foljande:

Den ekvivalenta trafikbullernivan i de nérliggande omgivningarna till Stridsbergsbron
domineras av ljudbidraget fran spértrafiken pa Norge/Vianerbanan. Vigtrafiken pd bron
har dérfor en liten inverkan pd den ekvivalenta trafikbullernivin i omraden som ligger i
nérheten till bron. Dock finns det omraden vid brons pa och nedfart pad Varvik och
Hjulkvarn dér trafiken som skall korsa bron har en storre padverkan pa den totala
ekvivalenta trafikbullernivan i dessa omrdden. Dock resulterar denna péverkan inte i att
ndgra kritiska riktvarden overskrids.

Sankningen av ljudnivan (bade ekvivalent och maximal nivd) som noteras i ndrheten av

bron pa 1,5 m hdjd dver vattenytan pi Gota Alv med bara vigtrafik (se bilaga 5 och 6)
beror pé att bron skdrmar av ljudet fran de ndrmaste delarna vid vattenytan ut med bron.
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7. VARVIK

Den nya stadsdelen Véarvik planeras pa det gamla industriomradet Stridsberg & Biork samt
vid Knorretorpet. Stadsdelens nya byggnaders utseende och placering baseras i denna
utredning pé en illustrationskarta daterad 2020-02-11 som erhéllits fran Trollhdttans Stad i
september 2019 (se figur 1). Antalet vaningar for de olika byggnaderna som anvénts i
berdkningarna har erhallits av Trollhéttans Stad och redovisas i figur 3.

Denna del av
omradet utreds inte i
denna rapport.

Figur 3: Anvénda vaningsantal for de nya byggnaderna pa Varvik
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I figur 1 redovisas befintliga industribyggnader pa Stridsberg & Biorksomradet. De allra flesta
av dessa byggnader kommer att rivas nir man anldgger det nya omradet vid Varvik. I figur 4
redovisas dessa byggnader med rod farg.

Figur 4: Befintliga industribyggnader pa Vérvik som kan rivas i framtiden

7.1 Parkeringshus och bullerskdarm

Det finns planer att i den véstra delen av Varvik anlidgga ett parkeringshus (p-dick) utmed
Vinersborgsviagen. Placeringen och utseendet av parkeringshuset som anvénts 1
berdkningarna redovisas i figur 1 och 3. Hojden pa parkeringshuset ar satt till 12 m (norra
langa delen) 15 m (sddra delen av parkeringshuset) 6ver framtida gatuplan pa varvik i
berdkningarna.

Vidare har berdkningar av trafikbuller pd Varviksomradet utforts utan parkeringshus men med
en bullerskdrm utmed Vénersborgsvégens Ostra sida. I berdkningarna har skdrmen satts till 2
m Over vigbanans §verkant. Bullerskidrmens ldge och utbredning redovisas i bilaga 11 och 12.

7.2 Berakningsresultat

Berikningsresultat for planforslag ar 2030/2040 med trafik enligt tabell 4 och 6 visas i Bilaga
7-14 enligt:

Ekvivalentniva (Laeq, 24h) planforslag, jirnvig och vig

Maximalniva (Larmax) planforslag, jarnvag och vig

Ekvivalentniva (Laeq, 24h) planforslag, jirnvég och vig, parkeringshus

0.  Maximalniva (Larmax) planforslag, jarnvag och vig, parkeringshus

1 Ekvivalentniva (Laeq, 24h) planforslag, jarnvig och vig, bullerskdrm
Vinersborgsviagen

12.  Maximalniva (Larmax) planforslag, jirnvég och vig, bullerskdrm Vianersborgsvigen

— =S oo

Berdkningsresultaten presenteras som fasadnivder samt som nivakurvor pa 1,5 m hdjd over
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mark. Nivéerna pa fasaderna dr den hogsta nivan som berdknats for den aktuella punkten
oberoende av vaningsplan och ér frifdltsvirden, d v s utan reflexer i den egna fasaden helt i
enlighet med standarden. Reflexer upp till tredje ordningen dr medtagna i berdkningarna.

7.3 Slutsatser berakningsresultat
Av redovisade berdkningsresultat kan man konstatera foljande:

Alla hus som inte ligger i direkt anslutning till Vanersborgsvégen,
Stridsbergsbron/Varviksvigen eller Norge/Viénerbanan har Ekvivalenta ljudnivéer fran spér-
och végtrafik som uppfyller riktvéirdet (60 dB(A)) i forordning 2015:216 t.o.m. SFS 2017:359
vid alla fasader och vaningsplan.

De hus som ligger utmed Varviksvégen har 6verskridanden av det ekvivalenta riktvardet pa
de fasadsidor som vetter mot Varviksvéigen. Dock dr det mdjligt i de flesta hus att anordna
lagenheter som har hilften av bostadsrummen mot en sida som klarar 55 dB(A) i
ekvivalentnivd samt 70 dB(A) i maximalniva. Undantaget dr sexvaningshuset dster om
lokalgatan nérmast jairnvagen. Vid detta huset 6verskrids det ekvivalenta tiktvardet pa
fasadsidan narmast Varviksvigen. Det dr mojligt att anordna ldgenheter som har hélften av
bostadsrummen mot en sida som klarar 55 dB(A) i ekvivalentniva samt 70 dB(A) i
maximalniva pa de tre forsta vaningarna. P4 vining 3-6 ligger ekvivalentnivéer dver 55 dB(A)
och maximalnivaer 6ver 70 dB(A), se figur 5. Darfor kan man endast bygga ldgenheter som
har en boyta pd under 35 m?. Riktvirde for denna ldgenhetsstorlek (65 dB(A)) uppfylls pa
husets alla fasader. Alternativt kan man ha annan verksamhet som inte r bostdder sa som
hotell eller kontor etc da dessa verksamheter inte har ndgra utvindiga riktvdrden vid fasad.
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- Ekvivalentnivger

over 55 dB(A)

Maximal niva Maximalnivéer over

70 dB(A)

-
&
*
+
<

Maximal ljudniva
Lagmex 4B

Ekvivalent ljudniva

Figur 5: Sexvéningshus med ekvivalentnivéer 6ver 55 dB(A) och maximalnivaer 6ver 70 dB(A) pa “tyst sida”

Med foreslaget parkeringshus som redovisat i avsnitt 7.1 alternativt med bullerskédrm utmed
Vinersborgsvigen mellan bro dver jirnviagen och Véarviksrondellen som redovisas i avsnitt
7.2 upptylls det ekvivalenta riktvédrdet (60 dB(A)) vid de flesta av husen utmed
Vinersborgsvigen (se bilaga 9 och 11). Riktvirdet verskrids dock vid det norra huset vid
Varviksrondellen samt det sddra huset utmed Vanersborgsvigen (se bilaga 9 och 11). Dock ar
det mojligt att i dessa hus anordna ldgenheter som har hélften av bostadsrummen mot en sida
som klarar 55 dB(A) i ekvivalentnivd samt 70 dB(A) i maximalniva (se bilaga 10 och 12).

Det dr mojligt att anordna uteplatser i stadsdelen Vérvik som uppfyller riktvirdena for
ekvivalent (50 dB(A)) och maximal (70 dB(A)) ljudniva som alla boende i omréadet har
tillgang till.
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8. HJULKVARN

Ett antal nya flerbostadshus planeras dster om den nya huvudgatan vid Hjulkvarn i héjd med
Folkets Park. Dessa nya bostadshus redovisas i figur 6.

flerbostadshus

K Nya planerade

NN

Figur 6: Nya planerade flerbostadshus dster om ny strickning av Kungsportsvéigen

*

I berdkningarna har vaningsantalet for de nya bostadshusen satts till 2 véningar.

8.1 Bulleratgarder vid nya flerbostadshus

For att gora det mojligt uppfylla riktvirdena enligt forordning (2015:216 till och med SFS
2017:359) vid de nya sodra flerbostadshusen foreslés foljande boljande bullerskyddsétgiarder
som redovisas i figur 7.
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[/

Inglasning av balkonger med hogst L
3/4 av totala skirmningsmojligheten [—<
tillgodordknas B

A —

Bullerskdrmning som skall vara 2,5 m hogre
@n hogsta marknivan pa innergérden som
vetter mot Egna hemsomradet

| 4

Figur 7: Bullerskyddsatgarder for de nya planerade flerbostadshusen

|

Bullerskdrmning som
skall vara 1,5 m hogre
@n centrum for van. 2

Z

8.2 Berakningsresultat

Berikningsresultat for nutid, nollalternativ samt planforslag ar 2030/2040 med trafik enligt
tabell 3-5 visas i Bilaga 15-18 enligt:

13.  Ekvivalentniva (Laecq, 24h) nutid, jarnvig och vig

14. Maximalniva (Larmax) nutid, jarnvdg och vig

15. Ekvivalentniva (Laeq, 24h) nollalternativ, jirnvag och vig

16. Maximalniva (Larmax) nollalternativ, jarnvdg och vig

17.  Ekvivalentniva (Lacq, 24h) planforslag, jairnvdg och vig med bullerskyddsatgarder
18.  Maximalniva (Larmax) planforslag, jirnvig och vig med bullerskyddsatgérder

Berikningsresultaten som nivakurvor pa 1,5 m hdjd 6ver mark. Reflexer upp till tredje
ordningen dr medtagna i berdkningarna.

I figur 8 och 9 redovisas berdknade ekvivalenta och maximala ljudnivéaer vid de nya
flerbostadshusen. Nivaerna pa fasaderna dr den hogsta nivdn som beréknats for den aktuella
punkten oberoende av vaningsplan och ér frifiltsvirden, d v s utan reflexer i den egna fasaden
helt 1 enlighet med standarden.
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Ekvivalent ljudniva
Liaeq 0B

I <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 <[ <= 60
60 <M <= 65
65 <M <= 70
70< <= 75
75 < <= &0
80 < I

Ekvivalent niva

Maximal niva ' Maximal ljudniva
4 Larmax dB

N <= 50

50 <[ <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65<[l <= 70
7o<M <= 75
75 <M <= 80
80 < <= 85
s5<H <= 9

o0 < I

Figur 9: Berdknade maximala ljudnivéer vid de nya planerade flerbostadshusen
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8.2 Slutsatser berakningsresultat

Av redovisade berdkningsresultat kan man konstatera foljande:

Det dr mojligt att vid de nya flerbostadshusen anordna ldgenheter som uppfyller det
ekvivalenta riktvirdet (60 dB(A)) i forordning (2015:216 till och med SFS 2017:359)
alternativt har hélften av bostadsrummen mot en sida som klarar 55 dB(A) i ekvivalentniva
samt 70 dB(A) i maximalniva med foreslagna bullerskyddsatgéirder vid de sddra husen. Dock
behover husens planldsning ses dver i exploateringsfasen sa att minst hélften av
bostadsrummen i respektive bostad dr vinda mot 55 dB(A) ekvivalent och 70 dB(A) ljudniva.
Det ér ocksa mojligt att alla boende kommer att ha tillgang till minst en uteplats som klarar
riktvirdena gillande ekvivalent (50 dB(A)) och maximal (70 dB(A)) ljudniva. Forutsatt att
gemensamma uteplatser anldggs pad markniva inom omrdden dér gridnivaerna berédknas till
<50dBA ekvivalentniva och 70 dBA maximalniva.

Med planforslaget med ny huvudgata vid Hjulkvarn, inklusive ny rondell och ny bro far
fastigheter inom Hjulkvarns egnahemsomrade nérmast den nya huvudgatan en forbattrad
trafikbullermiljo. For dessa bostadshus noteras en sdankning med upp till c:a 3-5 dB jamfort
med nutid och nollalternativet. Dock har ett antal hus fortfarande fasadnivéer som overstiger
55 dB(A) ekvivalent nivd mot den bullriga sidan. Trafikbullernivaer pé den sydvistra delen av
stadsdelen Egna Hem domineras av ljudbidraget fran spartrafiken pad Norge/Vianerbanan.
Darfor noteras mindre sdnkningar av ekvivalenta trafikbullernivéder med planforslaget i denna
delen av omradet jimfort med den vistra och nordvéstra delen av Egna Hem.

I Egna Hems véstra och nordvéstra del noteras stora sdnkningar av maximala
trafikbullernivéer vid framforallt de bostadshus som ligger ndrmast Kungsportsvigen med
planforslaget pd grund av framforallt att trafiken pa Kungsportsvédgen har flyttats vésterut till
den nya huvudgatan. I sydvéstra delen ger inte planforslag samma genomslag pé den
maximala trafikbullernivan d& denna del bestdms av ljudbidraget frén spartrafiken pa
Norge/Vinerbanan.

Mikael Norgren
Civilingenjor i akustik

Granskad av Anders Westbrandt, 2020-03-19
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