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Sammanfattning

Forutsattningar

| Trollhattans 6versiktsplan "OP 2013: Plats fér framtiden” visar Trollhattan hur man vill utveckla
staden, bland annat hur man skall uppna stadens méal om att vara 70 000 invanare ar 2030. Omradet
Knorren och Hjulkvarnelund ar ett omrade nara Trollhattans Resecentrum som &r viktigt att utveckla
for att nd stadens mal, darfor har en fordjupad 6versiktsplan tagits fram for detta omrade. Inom
planomradet finns ett reservat for en bro som kopplar samman 6stra och vastra sidan av alven. Den
nya bron kommer att kunna anvandas av sa val fotgangare, cyklister, busstrafik som biltrafik. Den
fordjupade Oversiktsplanen innehaller ocksa ett forslag pa en forflyttning av Kungsportsvagen vasterut
da det bedoms som gynnsamt for trafikfloden och bullernivaer. Detta forslag bedoms aven vara
gynnsamt for fértatning i omradet.

Alven och jarnvagen ar stora barriarer i Trollhattan. Den planerade nya bron forvantas uppfylla viktiga
mal och forbattra framkomligheten for alla trafikantgrupper och bidra till att mojliggora att Trollhattan
vaxer i enlighet med malen i 6versiktsplanen. Dock befaras det att den nya bron ocksa kan bidra till
oonskade effekter sa som okad biltrafik genom Kungsporten. Den befarade biltrafikokningen genom
Kungsporten ger inte bara framkomlighetsproblem for biltrafiken utan ocksa for busstrafiken som delar
koérbana med bilarna genom porten.

Mal for atgarder

Denna atgardsvalsstudies 6vergripande syfte ar att belysa och foresla tankbara atgéarder som bidrar till
att uppfylla malen for den nya bron och flytten av Kungsportsvagen, och samtidigt undviker de
obnskade/befarade effekter som detta kan féra med sig.

Atgarderna ska bidra till ett hallbart, trafiksdkert och robust trafiksystem i Trollhattans tatort genom att
bidra till att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik samt genom att leda biltrafik till lampliga
vagval.

Atgarderna ska bidra till att malen fér den nya bron uppnés. Bron ska:

Vara en bra koppling foér GC-trafik.

Ansluta till ett bra GC-nat pa bada sidor.

Vara en bra forbindelse for kollektivtrafik.

Bidra till ett robustare trafiknat (ska kunna anvandas for att omleda trafik om Stallbackabron
eller Klafforon maste stangas).

e Flytta viss biltrafik fran Klafforon till den nya bron sa att GC-trafiken kan f& mer plats vid
Klaffbron.

Atgarderna ska bidra till att befarade oénskade effekter av ny bro och flytt av Kungsportsvagen kan
undvikas, vilket innebar:

e Forebygga en stor okning av biltrafik vid Kungsporten vilket kan orsaka dalig framkomlighet.
Mangden biltrafik vid Kungsporten bor begransas utan att det ger kraftiga trafikokningar pa
andra kansliga platser i staden.

e Undvika att locka s& mycket biltrafik till bron att dagens problem med stora trafikfloden vid
Klaffbron flyttar till den nya bron.

Undvika att locka trafik som idag véljer Stallbackabron att flytta till den nya bron.
Undvika 6kade biltrafikmangder pa Tunhemsvagen och andra gator i Egnahemsomradet.

Atgarderna ska vara sddana att trafikmiljon runt Resecentrum fortsatt hallas lugn och med goda
mojligheter att angora for cyklister, fotgdngare, bussresenarer och bilister for att géra det kollektiva
resandet med tag attraktivt.
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Forslag pa atgarder

Den nya bron foreslds ansluta nya Kungsportsvagen pa ett sadant satt att biltrafik naturligt kan valja
att fortsatta pd Kungsportsvagen at nordost mot E45. Korsningen forvantas bli sa hart belastad att den
behdver utformas som en stdrre korsning, vilket innebar antingen som en cirkulationsplats eller som
en signalreglerad korsning.

Korsningen skulle kunna utformas som en fyrvagskorsning med en anslutningsvag in till
Egnahemsomradet. En sadan losning bor dock undvikas da det skulle kunna locka biltrafik frén den
nya bron in i Egnahemsomradet. Egnahemsomradet bor i stallet anslutas mot den nya strackningen
av Kungsportsvagen pa andra stéllen. Forslagsvis dels vid Vilhelm Hansensgatan och dels vid Nils
Ericsonsgatan.

En ny infartsvag till den norra sidan av Resecentrum foreslas da denna sida av Resecentrum ar en
viktig malpunkt for trafiken p& nya bron. Tunhemsvagen foreslas anslutas mot denna nya infartsvag i
stallet for direkt mot Kungsportsvagen. Tanken &r att bilforare inte ska uppleva Tunhemsvéagen och
Kungsporten som den enklaste och rakaste vagen mellan centrum och Stavrelund.

For att ytterligare forsdka forebygga onddig genomfartstrafik genom Kungsporten och centrum i évrigt
skulle det kunna vara lampligt att se dver framkomligheteten i korsningarna E45/Kungsportsvagen,
E45/Tunhemsvagen och E45/Garshemsvagen. For att fa bilister pa den nya bron att gora andra
vagval an Kungsporten ar det viktigt att de enkelt kommer ut pa E45 fran Kungsportsvagen. For att
undvika onddig genomfartstrafik p4 Tunhemsvagen och genom Kungsporten bor det vara enklare att
svanga ut p& E45 &n att kora rakt fram for bilister p4 Tunhemsvagen. Om framkomligheten ut pa E45
vid cirkulationen vid Garshemsvéagen kan 6kas kan det bidra till att bilister véljer denna vag och inte
lockas till att kéra genom centrum och Kungsporten i onédan.

For cykeltrafik foreslas ett nytt tatt nat av cykelbanor med hog standard som éverensstammer med det
gang- och cykelvagnat som foreslas i den fordjupade dversiktsplanen. Kopplingen Parkstigen —
Storgatan foreslas fa en viktigare roll i cykelvagnatet an kopplingen Kungsportsvagen — Kungsporten —
Kungsgatan. Att forbattra framkomligheten och sékerheten for cyklister i porten under jarnvéagen vid
Parkstigen ar darfor en viktig atgard.

Kungsporten kommer troligen att bli hart belastad med kder under rusningstid vilket kan stoppa upp
busstrafiken. Det ar darfor lampligt att forsoka dra busslinjer s att de inte gar genom Kungsporten
men det bedoms som svart att helt undvika detta. Busstrafik foreslas kunna trafikera den nya bron,
Kungsportsvagen, Kungsporten, norra sidan av Resecentrum, Tunhemsvéagen, Idrottsvagen och
Skréllebergsvagen. Hur busslinjer skall dras for att bast utnyttja den nya bron och undvika
Kungsporten bor utredas vidare. Det skulle kunna vara mgjligt att prioritera busstrafik fore biltrafik i
Kungsporten med hjalp av busskorfalt och trafiksignaler. Fére Kungsporten pa bada sidor far da
busstrafiken en bit eget korfalt. Nar en buss kommer stoppas bilkorfaltet med en trafiksignal och
bussen kan kora fore bilarna in i porten. Det kan dock vara svart att ordna langre busskorfalt sa l1anga
koer i korsningarna pa var sida om Kungsporten blir troligen svart for busstrafiken att undvika aven vid
en sadan har losning.

Det ar lampligt att fortsatta satsningen pa att skapa ett riktigt bra Resecentrum i Trollhattan. Ett
Resecentrum dit man enkelt kommer med t&g, buss, cykel eller till fots. Det skall ocksa vara enkelt att
parkera sin bil har for att aka vidare med tag. For att minimera behovet av att behéva korsa jarnvagen
bor man kunna na Resecentrum och ha service pa bada sidor om jarnvagen. Speciellt den norra sidan
av Resecentrum bor utvecklas vidare med plats for angéring av bussar, utveckling med service,
vaderskydd och liknande. Med fordel skulle det kunna ske en stadsutveckling har dar
markanvandningen norr om jarnvagen helt eller delvis forandras sa att aven detta omrade mer
naturligt blir en del av centrala Trollhattan. | anslutning till Resecentrum &r det ocksa lampligt att
genomfora olika satsningar med mal att 6ka andelen cyklister i Trollhéttan s& som att utveckla
mojlighet att parkera cyklar i garage, tillgang till Ianecyklar och laddmdjligheter for elcyklar.
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Forvantade effekter

Den forslagna utformningen av GC-vagnatet forvantas bidra till ett hallbart, trafiksakert och robust
trafiksystem for cyklister i Trollhattans tatort och kan i viss man bidra till att 6ka andelen gang- och
cykeltrafik. Foreslaget cykelvagnat bedoms ge ett bra GC-vagnat pa den Ostra sidan av den nya bron
och pa den norra sidan av Resecentrum.

Den foreslagna utformningen av vagnétet forvantas bidra till ett hallbart, trafiksakert och robust
trafiksystem for busstrafik i Trollhattans tatort och kan i viss man bidra till att 6ka andelen
kollektivtrafik.

Malet att undvika 6kad genomfartstrafik p& Tunhemsvéagen och 6vriga gator i Egnahemsomradet
bedoms uppfyllas bra med foreslagna atgarder.

Atgarderna kan ocksé i viss man bidra till att nagot begrénsa en befarad kraftig trafikokning i
Kungsporten men inte till att helt undvika detta. Sannolikt kommer Kungsporten och korsningarna nara
Kungsporten att bli mycket hart belastade under rusningstid ar 2030 med kobildningar som féljd. Med
atgarder for att leda busstrafiken en annan vag och for att prioritera den busstrafik som kér genom
Kungsporten kan de negativa effekterna for busstrafikens framkomlighet begrénsas.

Resecentrum med god tillganglighet och god service pa bade norra och sodra sidan &r en viktig
forutsattning for att kunna skapa ett hallbart, trafiksakert och robust trafiksystem i Trollhattans tatort
och starkt bidragande till att kunna 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik i Trollhattan.
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1 Bakgrund

1.1 Varfor behovs atgarder?

| Trollhattans 6versiktsplan "OP 2013: Plats fér framtiden” visar Trollhattan hur man vill utveckla
staden, bland annat hur man skall uppna stadens méal om att vara 70 000 invanare ar 2030. Omradet
Knorren och Hjulkvarnelund ar ett omrade nara Trollhattans Resecentrum som &r viktigt att utveckla
for att nd stadens mal, darfor har en fordjupad 6versiktsplan tagits fram for detta omrade. Omradet
skall utvecklas med bostader, camping och stadspark. Inom planomradet finns ocksa ett reservat for
en bro som kopplar samman 6stra och vastra sidan av alven.

Kommunstyrelsen fattade beslut om utstéllining av "Férdjupad Oversiktsplan for Knorren och
Hjulkvarnelund” den 22 februari 2017. Planen innehaller bland annat forslag pa att en ny bro skall
byggas Over alven. En ny bro bedéms behovas for att bidra till att starka éversiktsplanens
malsattningar om att koppla samman staden och att 6ka andelen gang-, cykel och kollektivtrafik. Den
behovs aven for att 6ka robustheten i stadens trafiksystem eftersom Klaffbron, den enda kopplingen
over alven for biltrafik i centrala Trollhattan idag, kan forvantas na sin maxkapacitet redan innan
Trollhattan har natt malet om 70 000 invanare ar 2030.

Den nya bron foreslas byggas sa att den kan anvandas av sa vél fotgangare, cyklister, busstrafik som
biltrafik. Biltrafikflddena i Trollhattan kommer att fordela sig pa ett nytt satt i vagnatet efter att den nya
bron 6ppnas for trafik. Flodena vid Klaffbron férvantas att minska men pa andra stallen kan man
férvanta sig att biltrafikmangderna okar. Vill det sig illa kanske dagens problem vid Klaffbron som
forsoker forebyggas flyttar till ndgon eller flera andra platser.

Trollhattan vill med hjalp av denna AVS hitta &tgérder som bidrar till att de 70 000 invanarna i
Trollhattan ar 2030 reser pa ett sddant vis att det inte behovs storre ytor for biltrafik i de centrala
delarna av staden.

1.2 Arbetsprocess och organisation

Denna studie har genomférts som en atgardsvalsstudie (AVS), som &r en metod framtagen av
Trafikverket och grundar sig i att dialog ska anvandas vid planering av transportlésningar.
Atgardsvalsstudier anvands tidigt i planeringsskeden och syftar till att leda fram till I6sningar som ger
storre effekt tillsammans, likt en synergieffekt. Detta sker genom noggranna analyser av
problembilden och diskussioner om forslag till atgarden. En atgard behdver inte innebira ombyggnad
eller nybyggnad. Istillet ska atgarderna analyseras utifran fyrstegsprincipen som ocksé ar en metod
fran Trafikverket och innebar féljande fyra steg:

Tank om: Gar det att paverka behovet av transporter?
Optimera: Finns det ett mer effektivt satt att utnyttja befintlig infrastruktur?
Bygg om: Detta steg innebar begransad ombyggnation

Bygg nytt: Detta steg ska anvdndas om de tre tidigare stegen inte kan tillgodo se behovet. Steget
innebar storre ombyggnadsatgarder och nyinvesteringar.

En arbetsgrupp med tjansteman inom kommunen, fran Trafikverket och Fyrbodals kommunférbund
med stod av inhyrda konsulter fran Norconsult AB har haft huvudansvaret i arbetet med
atgardsvalsstudien. Arbetsgruppen har traffats vid 4 tillfallen och arbetat med att starta upp arbetet,
forsta problemen, bestamma mal som ska anvandas i arbetet, och hitta atgarder och utvardera
atgarder.
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Den 26 september genomférdes tva workshops for att hitta lampliga atgarder. Workshopen var
indelad i en del dar tjansteman fran Trollhattans stad och andra organisationer deltog och en del dar
politiker fran Trollhattan deltog.

1.3 Tidigare och anknytande planer

1.3.1 Oversiktsplan

Gallande dversiktsplan (OP) for Trollhattan togs fram &r 2013 och blev antagen ar 2014. Planen
fokuserar pa att forverkliga foljande tre stora mal for Trollhattan: Trollhattan ska byggas for alla, det
ska vara en stolt och innovativ stad, och staden har ett mal om att bli 70 000 invanare till ar 2030. Vid
framtagandet av Oversiktsplanen bodde cirka 47 000 invanare i centralorten och totalt hade
kommunen 55 600 invanare. For att nd malet om antal invanare behdvs det cirka 7 000 nya bostader,
8 000 nya jobb och en 6kad arbetspendling fran cirka 6 000 till 10 000 pendlare. For att géra denna
expansion mojlig har staden ett stort fokus pa att oka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik och
foljaktligen minska biltrafiken. Malet ar att trafiken ska utvecklas pa ett sddant sétt att den forvantade
trafikokningen ska ske genom gang-, cykel- och kollektivtrafik. Nagot som ocksa betonas i
oversiktsplanen &r att det ar viktigt att arbeta med fortatning av den redan byggda miljon for att uppna
stadens mal.

| 6versiktsplanen presenteras planer for den nya bron dver alven. Behovet av bron motiveras med att
den hade gett avlastning for de befintliga broarna Klaffbron och Skallbackabron, samt att den skulle
vara gynnsam for det planerade omradet Knorren och Hjulkvarnelund. Knorren och Hjulkvarnelund &r
utpekat som ett av omradena i Trollhattans utbyggnadsstrategi. Stadsdelen planeras byggas enligt
principerna om en blandstad och ska bland annat innehalla en stads- och evenemangspark. En mer
ingdende beskrivning av Knorren och Hjulkvarnelund finns i efterféljande avsnitt. Bron anses aven
framja gang- och cykeltrafik vilket &r i linje med hur kommunen vill utvecklas.

1.3.2 FOrdjupad Oversiktsplan

Den fordjupade 6versiktsplanen (FOP) for Knorren och Hjulkvarnelund antogs ar 2014. Enligt planen
ar det majligt att bygga 1 500-2 000 lagenheter och 17 000 m? kontors- och verksamhetsyta i det
aktuella omradet. Den storsta delen av bostaderna planeras byggas pa Knorren. Det planeras dven
for en evenemangspark samt utveckling av omradets befintliga camping. Gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska prioriteras med skilda korfalt och vél tilltagna bredder, detta i enighet med
oversiktsplanen 2013. Se figur 1 for karta 6ver framtida markanvandning.

Analyser som har genomforts for FOP:en har visat att en bro mellan Knorren och Hjulkvarnelund
skulle 6ka flexibiliteten, framkomligheten och robustheten i stadens trafiksystem. Den bedéms aven
bidra till att dverbrygga den barriar som alven utgér samt 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Bron &r en del av de utpekade huvudstrak i planen och ska prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik
over biltrafik. Utformning och lokalisering av den nya bron har undersokts, dar slutsatsen har varit att
bron bor vara lag, 6ppningsbar och ha ett begransat antal fundament i 4lven, och det har bedémts
vara mest lampligt att anlagga bron i lage med Konvaljetns sodra udde. For att uppna ytterligare
minskad biltrafik i staden anges det i FOP:en att parkering i staden &r ett styrmedel som det bor
arbetas med.

En kritik som lyfts fram mot FOP:en &r att en till bro skulle leda till 6kad bilism. Staden svarar pa detta
med motiveringen att det gynnar hela Trollhattan med ett robust och flexibelt trafiksystem. Det namns
aven att begransning av antalet korfalt pa Klaffbron, i samband med den nya bron, skulle ge dkat
utrymme for gang- och cykeltrafik. | FOP:en foreslas det att gang- och cykelnéatet pa sikt ska starkas
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genom prioriterade strdk mellan stadens centrum och narbelagna stadsdelar och att Klaffbron ar en
viktig strécka att starka i samband med detta.

Det nya huvudstraket Hjulkvarnsvagen kommer att férbinda Kungsportsvagen med
Vanersbhorgsvagen, och har ar gaende och cyklister prioriterade, och biltrafik och kollektivtrafik delar
ett korfalt i vardera riktningen. Enligt FOP:en behdver det arbetas med olika metoder for att beakta
prioriteringen av trafikslag. Fragor som behover utredas ar bland annat foretrade i korsningar,
skyltning, vagdragning och materialval. For att starka straket bedoms det &ven vara lampligt att
anslutningen till det nya straket regleras med trafikljus eller vajningsplikt.

Den nya bron bedéms innebara en betydande trafikokning pa Kungsportsvagen séder om bron. Darfor
har en utredning gjorts som visar att en forflyttning av Kungsportsvagen vasterut skulle vara
fordelaktigt for trafikfloden och bullernivaer. Detta forslag bedéms dven vara gynnsamt for fortatning i
omréadet. | FOP:en lyfts flytten av Kungsportsvagen som ett omrade for vidare utredning.
Entrépunkterna till den nya stadskarnan behoéver enligt FOP:en ses éver nar det galler estetik,
utformning och gatubredder, samt relation till bebyggelse.

En viktig utgdngspunkt i FOP:en &r att verka for den nationella visionen om att Sverige &r 2050 inte
ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser i atmosfaren, samt Vastra Gotalands mal om att vara
fossiloberoende ar 2030. Att gora det attraktivt att gd, cykla och aka kollektivt anges vara ett arbete
mot att n& dessa mal.

| FOP:en gors en sammanstalining av planens paverkan pa de 16 nationella miljsmalen, och det
bedoms att planen bade har positiv och negativ inverkan pa malen. En av de negativa parametrarna,
som &r knuten till flera mal, &r att ett 6kat invnarantal medfor fler transporter. | kapitel 7 i FOP:en
listas samtliga méal och dess paverkan. Planens storta negativa miljopaverkan anses vara
byggnationen av den nya bron. Bland annat vantas bron andra trafikstrommarna i centrala staden sa
att vissa omraden blir lattade medan andra far en samre situation. Fran framtagandet av en
miljckonsekvensbeskrivning framgar det bland annat att bron bor ha begréansad hastighet och inte
vara 6ppen for tung trafik, och bor framja gang- och cykeltrafik.
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Figur 1. Karta utstallningshandling FOP Knorren och Hjulkvarnelund.
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Trafikutredning for ny bro i samband med FOP

| samband med FOP har en trafikutredning gjorts ar 2015 som syftar till att bedéma behov och
konsekvenser av en ny bro. Slutsatsen i utredningen &r att det vore [Ampligt att ha en bro som &r
oppen for gang-, cykel- och kollektivtrafik samt biltrafik vilket &r ndgot som aven framgar i FOP.

Utredningen har kommit fram att omradet Knorren och Hjulkvarnelund har stérst behov av en bro for
gang- och cykeltrafik, och att detta skulle vara det basta alternativet for att uppna maélet om minskad
andel biltrafik. Det beddéms aven vara en férdel for kollektivtrafiken om en bro byggs dar inte biltrafik
tillats. Detta ar ett satt att locka over biltrafikanter till kollektivtrafik, vilket ocksa bidrar att na malen om
minskad bilism.

Behovet av en ny bro for biltrafik bedoms som relativt litet for omradet Knorren och Hjulkvarnelund,
speciellt jamfort med behovet for gdng- och cykeltrafik men aven kollektivtrafik. Daremot finns det
fordelar for staden att tillata biltrafik, d& en bro som &r 6ppen for biltrafik skulle avlasta Klaffbron som
beraknas uppna sitt kapacitetstak omkring ar 2025. Den nya bron skulle &ven innebara en stérre
robusthet i stadens trafiksystem och mindre utslapp tack vare minskade reslangder. Nackdelar med
en bro som ar 6ppen for biltrafik &r exempelvis att mer mark behéver tas i ansprak samt ckade
bullernivaer och lokala luftféroreningar.

Trots att det finns nackdelar med en bro som &r éppen for biltrafik anses detta vara alternativet som
troligen ger bast forutsattningar for att skapa ett trafiksystem som gor att staden klarar av expansionen
i enighet med OP. Detta leder i utredningen till slutsatsen att det vore olampligt att planera for en bro
som inte tillater biltrafik.

Buller- och trafikutredning i samband med FOP

En buller- och trafikutredning togs fram varen 2017 som underlag till FOP. Syftet med utredningen var
att undersoka en infrastrukturlésning for FOP som medfér en god trafik- och ljudmilj6 for Trollh&ttan
som helhet samt fér boende néra den nya bron.

Utredningen visar pa ett delvis anstrangt nulage for boende i anslutning till Knorren och
Hjulkvarnelund. Darmed har de biltrafikokningar som féljer med FOP och den nya bron en negativ
inverkan pa en del bostader och atgarder kommer att behdva vidtas. Generellt forandras dock
bullernivan relativt lite av planen.

| utredningen konstateras det att den nya bron bidrar till en lugnare trafiksituation i centrum medan
trafikflodena okar i tatortens norra delar. Denna utredning, likt trafikutredningen 2015, menar att
byggnationen av en bro ar en nédvandig del i Trollhattans utveckling utefter de mal som finns.

Alternativa vagdragningar diskuteras i utredningen och det alternativ som beddms vara bast &r att
flytta Kungsportsvagen vasterut, vilket tas upp i FOP. Detta alternativ innebér ett behov av fortatning
mellan nya Kungsportsvagen och Hjulkvarns Egnahemsomrade som en atgard for trafikbuller.
Utredningen lyfter &ven att hastigheter och utformning av vagar behdver ses dver i det centrala
vagnatet, i synnerhet Vanersborgsvagen.

1.3.3 Trafikstrategi

En trafikstrategi for Trollhattan har tagits fram och antagits ar 2015. Trafikstrategin ar en del av
stadens langsiktiga planering av atgarder och syftar till att vara ett stod vid olika prioriteringar och
avvagningar. Den utgdr ifrdn de mal som satts upp i OP och ett stort fokus i strategin ligger vid
minskad bilism, 6kad gang- och cykeltrafik, samt fértatning och sammankoppling av olika delar i
staden.
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En resvaneundersokning frdn 2013 visade att bil utgjorde 61%, kollektivtrafik 13%, cykel 14% och
gang 11% av samtliga tillfrdgade oavsett resans langd. Jamfort med det nationella snittet ar
Trollhéttans andel biltrafik i denna undersokning cirka 6 procentenheter storre. Har finns dock rum for
forsiktighet d& undersokningarna uppges ha olika resedefinitioner. Fér resor under 5 km i Trollhattan
star bilen for 45% av resorna. Dessa resor anses ha stor potential att flyttas ver till gang, cykel och
kollektivtrafik. Resvaneundersokningen pekar dven pa att stadens kollektivtrafik &r ett viktigt omrade
att forbéattra.

| trafikstrategin presenteras foljande vision for Trollhattans trafiksystem:

| Trollhattan ska det vara latt att valja hallbara alternativ for resor och transporter. Genom innovativa
I6sningar skapas forutsattningar fér det goda livet i en vaxande, levande och attraktiv kommun.

| figur 2 nedan visas en illustration fran trafikstrategin 6ver framtida trafikstruktur.

5:::} Planomradesgrans
:l Kommungréns

@ Resecentrum

@ Knutpunkt for kollektivtrafiken

Klassificering av véagar och gator
Forbifart

Leder
= Huvudgator

— Strategiskt viktiga cykelkopplingar
------ Strategiskt viktiga gangstrak

Lokalgator Verksamhetsomrade
Lokalgator Bostadsomrade
------ Farled

—+—+ Jarnvag

[EI Storre parkering

Figur 2. Karta fran Trafikstrategi 2015, framtida trafikstruktur.

1.3.4 Cykelplan

Ar 2013 togs en cykelplan fram, vars syfte &r att utgéra ett underlag for planering, byggande och drift
for att skapa goda férutsattningar for cykeltrafik samt 6ka dess andel i trafiken. | cykelplanen
presenteras ett mal om att andelen resor med cykel ska tka fran 14% till 18% till &r 2018. Nar det
galler resor som &r kortare a4n 5 km ar malet att ga fran 22% till 31%. Staden har arbetat aktivt med
insatser for 6kad cykling, exempelvis tjanstecyklar, lanecyklar, kampanijer, events och cykelkartor.

n:\105\04\1050443\5 arbetsmaterial\01 dokument\utkast rapport\avs centrala trollhattan 2017-12-07.docx  2017-12-07 | 13(46)



‘ Uppdragsnr: 105 04 43 Version: 1
Norconsu It ’6‘ Atgardsvalsstudie om trafikmiljon i centrala Trollhattan, 171207

I nulagesbeskrivningen av cykelplanen presenteras resultat fran en resvaneundersokning som gjordes
ar 2008-2009 for fyra arbetsplatser i staden. Andelen som hade cykel som vanligast fardsatt till och
fran jobbet varierade mellan arbetsplatserna mellan 8% och 21%. Av samtliga tillfrdgade var siffran
sammanlagt 12%.

Statistiska Centralbyran har ocksa utfort undersokningar dar vanligast fardsatt efterfragas. Fragan har
stéllts under 4 olika ar, mellan ar 2004 och 2012. Ungefar var tredje kommuninvanare har angivit att
cykel ar det huvudsakliga transportmedlet. P& frdgan om vad invanarna tycker om gang- och
cykelvagarna far kommunen hégre poang an genomsnittet, bade jamfort med kommuner i samma
storlek och jamfért med samtliga kommuner.

Ar 2013 gjordes en ytterligare undersékning av Koucky and Partners, som visade att 22% av de
kortare resorna (under 5 km) gjordes med cykel och 45% med bil. Sett till samtliga resor oavsett
reslangd utgjorde cykel 14% och bil 61%.

Eftersom de olika undersokningarna som namns ovan har olika resultat samt ar flera ar gamla ar det
svart att dra slutsatser om hur stort cyklandet ar i Trollhattan i nulaget. Utifran resultaten pa de
undersokningar som ar gjorda ser det dock ut som att staden har en hogre andel cykeltrafik &n det
nationella genomsnittet som ligger omkring 9 % (Trivector Traffic, 2014), samt att kommuninvanarna
ar mer nojda med cykelforutsattningarna an genomsnittet. Detta ar kan vara en indikator pa att det
finns bra férutséattningar och positiv installning till cykling.

1.4 Overgripande beskrivning av behov, brister och problem

Malen i dversiktsplanen och arbetet med den fordjupade oversiktsplanen for med sig att Trollhattan
foreslar att en ny bro skall byggas som kan anvandas av sa val fotgangare, cyklister, busstrafik som
biltrafik. Det innebar att biltrafikflodena i Trollhattan kommer att fordela sig pa ett nytt satt i vagnatet
efter att den nya bron dppnas for trafik. Flodena vid Klaffbron férvantas att minska men pa andra
stéllen kan man férvanta sig att biltrafikmangderna dkar. Trollhattan vill skapa ett robust trafiknat dar
de framtida Trollhatteborna kommer att ha god tillganglighet till sina malpunkter men dar
personbilstrafiken inte tar mycket mer plats i ansprak i centrala Trollhattan &n idag trots att
befolkningen 6kar och en ny bro byggs.

1.5 Overgripande syfte med losningar som studeras

AvS:ens 6vergripande syfte &r att belysa och féresla tankbara atgéarder som bidrar till att uppfylla
malen for den nya bron och undviker de oonskade/befarade effekterna av bron och flytten av
Kungsportsvagen, exempelvis trafikproblem i centrala Trollhattan. Det kan galla atgarder for att 6ka
andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik samt atgarder som lockar, styr eller tvingar biltrafiken till att
inte gbra olampliga vagval. Mangden biltrafik vid Kungsporten bor begransas utan att det sker kraftiga
trafikokningar pa andra kansliga platser i staden.
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2 Avgransningar

21 Geografiska avgransningar

Atgéarder begransas till de norra delarna av Trollhattans centrum. Vissa atgarder av mer allmén
karaktar kan bli aktuella, exempelvis atgarder som syftar till att minska andelen biltrafik i hela centrala
Trollhattan.

2.2 FoOrutsattningar for atgarderna

Ny bro for alla trafikslag byggs

Kungsportsvégen flyttas

Ingen ombyggnad av Kungsporten

Ny férbifart vaster om staden ligger s l&ngt fram i tiden att AVS:en bortser fr&n den

Den nya bron kommer att kunna anvandas for omledning av trafik pa ett sadant séatt att bade
Trafikverket och Trollhattans Stad har intresse av den

e Den nya bron ska kunna anvandas som alternativ vag for tunga transporter
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3 Mal

3.1 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen ar en utgangpunkt for statens atgéarder inom transportomradet, men ska
aven verka som stod och inspiration for regional och kommunal planering. Det 6vergripande malet ar
att en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning ska sakerstallas for hela
landet. Det finns ett funktionsmal och ett hansynsmal och dessa beskrivs nedan.

Funktionsmal — tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmal — sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt i trafiken, samt bidra till att det évergripande generationsmalet for miljo och
miljckvalitetsmalen nas och bidra till 6kad halsa.

Riksdagens definition av generationsmalet ar som foljande: Det dvergripande malet for miljopolitiken
ar att till nasta generation lamna 6ver ett samhaélle dar de stora miljdproblemen ar l6sta, utan att
orsaka miljé- och hélsoproblem utanfor Sveriges granser. Flera av de 16 miljokvalitetsmalen har stark
koppling till trafik, bland annat begransad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, ingen
overgddning, god bebyggd miljo och ett rikt djur- och véaxtliv.

Regeringen har dven ett mal om att landet ska ha en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030. Detta &r
tankt att ses som ett delmal till att na visionen om att Sverige ar 2050 ska ha en hallbar och
resurseffektiv energiférsorjning utan nettoutslapp av vaxthusgaser i atmosfaren.

3.2 Viktigaregionala och lokala mal

Ur OP, trafikstrategin och cykelplanen kan féljande viktiga mal sammanfattas

o Trafiksystemet ska vara sakert, tryggt, halsoframjande och sammanhallet

e Trafiksystemet ska mojliggora effektiva, sakra och palitiga godstransporter

e Trafiken ska planeras for ett levande centrum

e Forstahandsvalet for resor i och till centrum ska vara med hallbara fardmedel

e Trafikmiljon runt Resecentrum bor héllas fortsatt lugn for att géra det kollektiva resandet attraktivt
e Trafiksystemet ska framja Trollhattan som beséksmal

e Trafikens negativa miljopaverkan ska minskas

Vastra Gotalandsregionen har tillsammans med kommunerna tagit fram en vision som heter Vision
Vastra Gotaland — det goda livet. Ett av fokusomradena i visionen ar "infrastruktur och
kommunikationer med hég standard”. | visionen finns bland annat féljande specificerat som viktiga
punkter for fokusomradet.

e Investeringar i infrastruktur ska framja en hallbar tillvaxt, god tillganglighet till och inom Vastra
Gotaland samt ge hdg sakerhet och positiv utveckling i regionen

e Infrastrukturutbyggnad ska ta hansyn till natur- och kulturmiljder, bidra till battre bebyggelsemiljéer
samt beakta bade kvinnors och mans varderingar
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e Kollektivtrafik ska vara konkurrenskraftig, hallbar samt har hog tillganglighet
o Kollektivtrafiken ska framja jamlikhet, integration samt tillganglighet for funktionshindrade
o Kortare restider okar tillgangligheten till arbetsmarknad och utbildning

3.3 Mal for problemlosning

Atgarderna ska bidra till ett hallbart, trafiksdkert och robust trafiksystem i Trollhattans tatort genom att
bidra till att oka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik samt genom att leda biltrafik till lampliga
vagval.

Atgarderna ska bidra till att m&len fér den nya bron uppnas. Bron ska:

Vara en bra koppling for GC-trafik.

Ansluta till ett bra GC-nat pa bada sidor.

Vara en bra forbindelse for kollektivtrafik.

Bidra till ett robustare trafiknat (ska kunna anvéndas for att omleda trafik om Stallbackabron
eller Klaffbron méaste stangas).

e Flytta viss biltrafik fran Klafforon till den nya bron sa att GC-trafiken kan f& mer plats vid
Klaffbron.

Atgarderna ska bidra till att befarade odnskade effekter av ny bro och flytt av Kungsportsvagen kan
undvikas, vilket innebar:

e Forebygga en stor 6kning av biltrafik vid Kungsporten vilket kan orsaka dalig framkomlighet
har. Mangden biltrafik vid Kungsporten bor begréansas utan att det ger kraftiga trafikdkningar
pa andra kansliga platser i staden.

e Undvika att locka s& mycket biltrafik till bron s& att dagens problem med stora trafikfloden vid
Klaffbron flyttar till den nya bron.

e Undvika att locka trafik som idag véljer Stallbackabron att flytta till den nya bron.

e Undvika tkade biltrafikmangder pa Tunhemsvagen och andra gator i Egnahemsomradet.

Atgarderna ska vara s&dana att trafikmiljon runt Resecentrum fortsatt hélls lugn och med goda
mojligheter att angora for cyklister, fotgangare, bussresenarer och bilister for att gora det kollektiva
resandet med tag attraktivt.

| figur 3 och 4 nedan illustreras olika mal och farhdgor med den nya bron.
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Figur 4. Farhagor med den nya bron och flytten av Kungsportsvagen som bor undvikas.
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4  FOrutsattningar

4.1 Viktiga strak och malpunkter

Viktiga lokala mal bestar framférallt av Trollhattans centrum, Resecentrum, Hogskolan Vast,
Stallbacka industriomrade, Overby handelsomrade, Norra Alvsborgs Lasarett (NAL) och Innovatum
Science Center. Externa mal ar bland annat Uddevalla nordvast via vag 44, Vanersborg och norrut via
E45, Lidkdping, Falkdping, Skara m fl. nordost via vag 44, och Géteborg och séderut via E45.
Malpunkterna och straken visas i figur 5 nedan.

Mot Vanersborg

Mot Boras och
Lidkoping

Innovatum,
Bilmuseum, mm

7

Mot Goteborg

Figur 5. Viktiga strak och malpunkter for bilresor inom och till och fran Trollh&ttan.
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v

42 Cykel

Cykelnétet i Trollhattan bestar av ett nat med huvudstrak med delvis planskilda korsningar och
lokalstrak. Linnéleden, Sverigeleden och Vastgoraleden gar i kommunen och Linnéleden gar genom
stadens centrum. Befintliga och planerade strak redovisas i cykelkartan fran ar 2017 i figur 6.

Figur 6. Trollhattans cykelkarta 2017.
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Idag binds Ostra och vastra delen av dlven samman for cyklister av Jarnvagsbron och Klaffbron. Pa
Jarnvagsbron kan man ga och cykla men standarden avseende bade tillganglighet, sakerhet och
trygghet ar bristfallig. Gang- och cykelbanan &r relativt smal, har skarpa svéngar runt brons stéd och
sikten &r dalig sa pa flera stallen ar det omojligt att se ett eventuellt mote. Cykelforhallandena pa
Klaffbron ar ndgot battre, men dven har ar det smalt och saknas separering mellan fotgangare och
cyklister.

Figur 7. Foto dver GC-banan dver Jarnvagsbron. Vy fran vaster.

Resecentrum &r en mycket viktig malpunkt for cyklister i Trollhattan. Cykelvagnatet ansluter till och det
finns cykelparkeringar pa bada sidor av Resecentrum. Vill man korsa jarnvagen vid Resecentrum
maste man anvanda sig av Kungsporten som cyklist. For fotgangare finns en gdngbro med koppling
direkt till perrongerna och till bAda sidor av Resecentrum.

4.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i och till Trollnattan bestar av tagtrafik, expressbussar och lokal- och landsbygdstrafik,
samt stadstrafik. Stadstrafiken bestar av traditionell stadstrafik och tvastadstrafik, vilket ar stadsbussar
inom Trollh&ttans tétort respektive servicelinjer samt trafik mellan Trollhattan och Vanersborg. Det
finns &ven linjer som &r anpassade till Stallbacka industriomréde, NAL och andra destinationer. | figur
8 visas en linjekarta 6ver stadens stadsbusslinjer.

Viktiga malpunkter for kollektivtrafik &ar sjukhus, skolor, stadskarnor, handelsomraden, storre
arbetsplatser och kollektivtrafiknoder. Detta handlar i Trollhattans fall framférallt om NAL, Hogskolan
Vast, Magnus Abergs- och Nils Ericsonsgymnasieskolorna, centrum, Overby handelsomrade,
arbetsplatser vid Stallbacka industriomrade, Resecentrum och Drottningtorget.
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Figur 8. Linjekarta 6ver Trollh&ttans stadsbusslinjer.

44 B

arriarer

Alven och jarnvégen ar stora barriarer i Trollhattan som bara kan korsas pa ett fatal platser. Den nya
bron 6ver alven kommer att minska dessa barriarproblem men inga nya kopplingar tvars Jarnvagen ar
fér narvarande planerade.
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4.5 FoOrbindelser 6ver alven

Idag finns enbart ett fatal kopplingar 6ver alven i Trollhattan; Stallbackabron, Jarnvagsbron, Klaffbron
— Spikébron och Olidebron — Flottbergsbron/Oscarsbron.

Stallbackabron ligger langst norrut av broférbindelserna. Den ar Trafikverkets bro och utgoér en del av
vag E45 och vag 44. Bron ar 6ppen endast for motorfordonstrafik och byggdes for nagra ar sedan ut
till fyra korfalt. Hastigheten pa bron ar begransad till 70 km/h. Enligt senaste trafikrakning, 2010,
uppgar trafikmangden pa bron till 23 100 fordon/arsmedeldygn.

Den enda ytterligare férbindelsen dver alven for biltrafik ar Klafforon, som tillsammans med Spikdbron
forbinder Torggatan och stadens centrala delar med Vanersborgsvéagen norrut l&ngs véastra
alvstranden. Bron trafikeras av gang-, cykel- och motorfordonstrafik, hastigheten ar begransad till 50
km/timmen. Trafikrakningar utfordes 2014, da erholls 13 800 fordon/arsdygn pa Spikdbron och 15 800
fordon/arsdygn pa Torggatans norra del. Pa Klafforon (dar trafikrakningar inte kunnat goras) kan
trafikmangden uppskattas till ca 15 000 fordon/arsdygn.

Mellan Stallbackabron och Klaffbron/Spikébron finns Jarnvagsbron. Bron ar Trafikverkets bro och
utgors av tva jarnvagsspar och en vidhangd gang- och cykelbana. Bron &r 6ppningsbar éver
trafikkanalen narmast dstra alvstranden.

Fotgangare och cyklister kan ocksé korsa bergkanalen via nybyggda Olidebron vid Innovatum och ta
sig vidare 6ver élven via Flottbergsbron eller Oscarsbron.

I FOP:en foér Knorren och Hjulkvarnelund ges férutsattningar for utvecklingen av en ny central stadsdel
pa bade oster och véaster sida om alven. | omradet har det sedan lange funnits ett reservat for en ny
bro och i den fordjupade Oversiktsplanen beslutas att en ny bro skall byggas. Med hénsyn till den
Overgripande trafiksituationen i Trollhattan bedéms en ny bro behévas centralt i Trollh&ttan nar staden
vaxer till 70 000 invanare 2030. Bron ska bli tillganglig for gadende, cyklister, kollektivtrafik samt
biltrafik, dar gdende och cyklister prioriteras.

4.6 FOrbindelser som korsar jarnvagen

Jarnvagen skar genom centrala Trollhattan i sydost-nordvastlig riktning. Jarnvagen kan korsas pa ett
fatal platser i centrum. Narmast alven kan fotgangare och cyklister korsa under jarnvagsbron.

Figur 9. Gang- och cykelpassage under jarnvagsbron.
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Vid Parkstigen mellan Folkets park och Alvhégsborg kan fotgangare och cyklister korsa under
jarnvagen i en smal port. Den smala porten kan ocksé anvandas ocksa av biltrafik norrut for att nd
parkeringsplatserna vid Folkets park om parkeringen vid Alvshégsborg ar full.

Figur 10. Gang- och cykelport under jarnvagen som aven anvands for biltrafik som ska till parkering vid Folkets
Park.

Kungsportsvagen passerar under jarnvagen genom den s kallade Kungsporten. Kungsporten ar en
mycket viktig lank i Trollhattans trafiknat for sa val fotgangare, cyklister, bilar och bussar. Speciellt
beddms det som mycket viktigt att erbjuda god framkomlighet fér busstrafik genom Kungsporten da
busstrafiken helt saknar andra mojligheter att korsa jarnvagen i anslutning till Resecentrum som &r
kollektivtrafikens viktigaste knutpunkt i Trollhattan. Kungsporten ar en gammal valvbro och har
begransad hojd med 4,1 meter som hdgst och 3,4 meter som lagst. Det beddms som omdjligt att
bredda eller hdja dagens port och som orimligt att riva den och ersatta med en ny port.
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Figur 11. Kungsporten, en lank for fotgangare, cyklister, busstrafik och biltrafik.

Vid Resecentrum kan fotgangare korsa over jarnvagen pa en inglasad gangbro. Oster om
Resecentrum kan bilister, cyklister och fotgangare vélja Skrallbergsvagen for att passera under
jarnvéagen.

Figur 12. Jarnvagsstationen med den inglasade gangbron.

Langre fran centrum finns ytterligare mojligheter att korsa jarnvagen tex via Vanersborgsvagen vaster
om dlven och vag E45 6ster om dlven som passerar dver jarnvagen pa broar.
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4.7 Trafikmangder

Under det tidigare arbetet med att ta fram en férdjupad 6versiktsplan fér Knorren och Hjulkvarnelund
gjordes ett forsok att prognostisera framtida trafik med och utan en ny bro, vilket illustreras i figuren
nedan.
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Figur 13. Trafikmangder pa vissa strak och centrala Trollhattan samt ett forsok att prognostisera framtida
trafikmangder. Materialet togs fram i samband med fordjupad dversiktsplan for Knorren och Hjulkvarnelund.

Den nya bron férutspas innebara att biltrafikmangderna minskar pa Klafforon men okar pa
Véanersborgsvagen, Kungsportsvagen, Tunhemsvagen, Idrottsgatan, i Kungsporten och pa
Drottninggatan. Biltrafikanter antas alltsa flyttas fran Klaffbron och Trollhattans centrum norr ut till den
nya bron, till norr om den nya bron och till de norra delarna av Trollhéttans centrum.
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Kungsportsvagen kommer att byggas om och flyttas s att den klarar de nya trafikmangderna
kapacitetsmassigt och utan att bullerstéra de bostéder som ligger langs véagen idag.

Okade stérningar p& boendemiljon till foljd av 6kade trafikméangder 1angs Tunhemsvéagen, Idrottsgatan
och andra gator i narheten av dessa boér undvikas.

Drottninggatan som den ser ut idag skulle sannolikt kunna klara en viss héjning av trafikméngderna.
Trollhattan planerar dock for att ta bort korfalt pa gatan vilket i kombination med 6kade trafikmangder
skulle kunna ge problem med kébildningar och framkomligheten for biltrafiken mer ofta an idag.

Kungsporten beddéms som tidigare namnt mycket svar att bygga om och bredda. Kraftiga
trafikdkningar har kommer att ge framkomlighetsproblem. Speciellt allvarligt &r detta om
framkomligheten for busstrafik genom Kungsporten kraftigt forsdmras under rusningstrafik.

4.8 Trafikolyckor

Ett uttag i STRADA, som &r en nationell databas for trafikolyckor, har gjorts fér omradet vid
Hjulkvarnelund, Kungsporten och Resecentrum for de senaste fem aren. Urvalsomradet och de
rapporterade olyckorna gar att se i figur 14 och figur 15. De olyckor som presenteras kortfattat i
efterféljande text ar koncentrerade till Kungsportsvagen, Kungsgatan, Drottninggatan och
Resecentrum.

Langs Kungsportsvagen finns fyra olyckor rapporterade mellan tillfartsvagen till Hjulkvarnelund och
Wallstrémsgatan. En lindrig olycka skedde da en personbil kérde pé en cyklist som skulle korsa vagen
vid Grundbergsvéagen. Strax séder om Grundbergsvagen intraffade en mattlig olycka da en cyklist
cyklade mot kantstenen och ramlade. Ytterligare soder om Grundbergsvégen har tva personbilar
kommit i konflikt med varandra vilket medférde en lindrig olycka. Ytterligare en lindrig olycka skedde
da en mopedférare korde pa en fotgangare pa en stig vid kanotklubben.

I nérheten av Kungsporten har sju olyckor rapporterats. | cirkulationen vid Kungsporten har en cyklist
blivit mattligt skadad da den fick problem med cykeln och foll till marken. Pa 6vergangsstallet dster om
cirkulationen blev en annan cyklist pakord av en personbil och blev lindrigt skadad. En allvarlig olycka
har intraffat i Kungsporten da en person slog i huvudet i bron fran ett studentflak. Ytterligare en
allvarlig olycka skedde da en cyklist ramlade pa grund av att det lag ett platféremal pa cykelbanan. Tre
ytterligare cykelolyckor har skett vid Kungsporten. En av dessa var mattlig och intraffade pa grund av
I6st grus pa cykelbanan. De andra var lindriga och intraffade da tva cyklister kom foér nara varandra
vilket resulterade i en krock, samt da en cyklists cykelkedja hoppade ur.

Pa Kungsgatan finns det fem rapporterade olyckor. Tva av dessa ar mattliga och har intraffat pa grund
av att fotgangare har halkat pa sndé/is pa gangbana. En till méttlig olycka intraffade da en cyklist
bromsade pa vintergrusning och foll. Vid évergangstallet p& Staveredsgatan har en fotgangare blivit
lindrigt skadad da den blev pakord av en bil. | korsningen vid Jarnvagsgatan kom tre personbilar i
konflikt pa grund av att den ena bilisten ej foljde hogerregeln, vilket resulterade i lindriga skador.

I korsningen Jarnvagsgatan/Drottninggatan har tva olyckor intraffat, en med mattlig skada da tva
personbilar kolliderade, och en med lindrig skada d& en personbil kérde p& en fotgangare som befann
sig pa ett bvergangsstélle. Aven i korsningen Drottninggatan/Staveredsgatan har en fotgangare blivit
pakord av en personbil och blivit lindrigt skadad. Dar har aven en personbil och en moped kolliderat
vilket ocksd medforde en lindrig skada. | cirkulationen vid Resecentrum har en fotgéngare blivit lindrigt
skadad d& den blev pakérd av en personbil pa 6vergangstallet. | samma cirkulation blev en mopedist
mattligt skadad da den ramlade pa grund av en isflack pa vagbanan.

Nara Resecentrum har tre olyckor intraffat. Vid 6vergangstallet till Resecentrum har en person halkat
pa en isflack och skadat sig mattligt. Nara hallplatsen har en fotgangare skadat sig lindrigt da den
snubblade éver en kant. P& cykelbanan har en cyklist halkat pa lost grus som I&g pa cykelbanan
bredvid tagstationen vilket resulterade i en mattlig skada.

n:\105\04\1050443\5 arbetsmaterial\01 dokument\utkast rapport\avs centrala trollhattan 2017-12-07.docx 2017-12-07 | 27(46)



Uppdragsnr: 105 04 43 Version: 1

N orconsu It ’:’ Atgardsvalsstudie om trafikmiljon i centrala Trollhattan, 171207
h 4

Sammanfattningsvis gar det att konstatera att en stor del av de mattliga och allvarliga olyckor som har
skett har varit med fotgé&ngare eller cyklister. Vanligt forekommande orsaker till olyckorna ar konflikt
med annan trafikant samt halt eller grusigt vaglag. Inga upphinnandeolyckor, som ofta &r ett resultat
av kobildning i trafiken, ar rapporterade.

Flera av olyckorna har skett vid Kungsporten. Det kan bero pa att manga trafikanter anvander
Kungsporten men kan ocksa tyda pa att trafikmiljon for fotgangare och cyklister har brister har.
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Figur 14. Urvalsomrade och olyckor fran uttag i Strada.
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W Foiis @ Dodsolycker
N @ Dadsolyckor [e] officiell statistik)
W sivkvard R
@ Allvarliga olyckor
Polis och @ Mattliga olyckor
sjukvard Lindriga olyckor
@ Ei personskadeolyckor

$S (singel-motorfordon)

O (omkorning-motorfordon)
U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel)

A (avsvangande motorfordon) G3 (fotgangare-cyklist)

GO (fotgangare singel)
G1 (cykel singel)

K (korsande-motorfordon) G4 (cykel-cykel)
M (mote-motorfordon) G5 (cykel-moped)
C (cykel/moped-motorfordon) G6 (moped-fotgingare)
F (fotgang fordon)  G7 (moped-moped)
G8 (fotgangare-fotgangare)

Figur 15. Mer inzoomad bild éver olyckorna fran Strada. | legenden visas beteckningar och fargkoder.
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5 Problembeskrivning

Alven och jarnvagen éar stora barriarer i Trollhattan. Den planerade nya bron férvantas uppfylla viktiga
mal och forbattra framkomligheten for alla trafikantgrupper och bidra till att mojliggora att Trollhattan
vaxer i enlighet med malen i 6versiktsplanen.

Den nya bron befaras dock ocksa bidra till oonskade effekter s& som okad biltrafik genom Trollhattans
centrum. Den nya bron bidrar inte heller till att minska den barriar som jarnvagen utgdér. Kungsporten
ar den viktigaste kopplingen under jarnvagen vid Resecentrum fér alla trafikslag. Den befarade
biltrafikbkningen genom Kungsporten ger inte bara framkomlighetsproblem for biltrafiken utan ocksa
for busstrafiken som delar kérbana med bilarna genom porten.

Mot Vanersborg

Overby handelsomrade

VTR TEN O\
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Figur 16. Bade alven och jarnvagen ar stora barriarer i Trollhattan.
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6 Alternativa l[6sningar

6.1 Atgarder att studera

Underlagen som har presenterats ovan tillsammans med problemstéllningarna for atgardsvalsstudien
har lett fram till slutsatsen att féljande atgarder behover studeras:

- Atgérder som begrénsar biltrafikékning i Kungsporten

- Atgérder som forbattrar for busstrafikens framkomlighet trots hdga trafikmangder i
Kungsporten

- Atgarder som minskar biltrafiken i centrum

- Atgéarder fér att undvika onddig genomfartstrafik i Trollhattans centrum

- Atgéarder fér att férhindra trafikokningar p& Tunhemsgatan m.fl.

Dessa atgarder har brutits ner i delfrdgor och delats in i teman for att kunna anvandas i workshopen
(som beskrivs i efterféljande avsnitt). Delfrdgorna och temana presenteras nedan.

Tema Fotgangare cyklister och kollektivtrafik
Atgarder for att 6ka andelen fotgangare och cyklister

e Hur blir det attraktivare att ga och cykla i Trollhattan?

e Hur ska nya bron och dess anslutningar utformas for att vara attraktiv for fotgangare och
cyklister?

e Hur kan befintligt gang- och cykelvagnat i anslutning till nya bron och tvars jarnvagen i
centrum forbattras?

e Hur kan tillgangligheten for fotgdngare och cyklister vid Resecentrum forbattras?

Atgarder for att oka andelen bussresenéarer

e Hur blir det attraktivare att valja buss for att nd Resecentrum?
e Hur kan nya bron och dess anslutningar utformas for att vara attraktiv for busstrafiken och
bussresenarer?

Tema Kungsporten
Atgarder som begréansar 6kning av biltrafik i Kungsporten

e Hur far man bilister som véljer Klaffbron att halla sig séder om jarnvagen?
e Hur far man bilister som véljer nya bron att halla sig norr om jarnvagen?

e Hur far man bilister som idag anvander Kungsporten att valja annan vag?
e Ardet okej med kder vid Kungsporten vid hogtrafik?

Atgarder som forbattrar for busstrafikens framkomlighet trots hdga trafikmangder i Kungsporten

e Hur prioriterar man busstrafik framfor biltrafik i Kungsporten?
e Gar det att minska antalet bussar som kér genom Kungsporten samtidigt som antalet
bussresenarer okar?
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Tema Minska biltrafik i centrum och pa Tunhemsvagen
Atgarder som minskar biltrafik i centrum

e Finns det malpunkter som lockar biltrafik som bor flyttas fran centrum?
e Hur kan parkeringsplatser och parkeringsavgifter paverka?
e Hur kan man forsvara att valja bilen nar man skall till centrum?

Atgarder som minskar onédig genomfartstrafik i centrum

e Hur undviker man att trafik fran Stallbackabron flyttar till den nya bron?
e Hur bor korsningarna langs vag 45 fungera for att leda trafiken "ratt”? Bor nagon fa hogre
standard? Bér ndgon stangas?

Atgarder som férhindrar trafikékning p& Tunhemsvagen m.fl.

e Hur g6r man dessa gator oattraktiva for annan trafik &an den som maste hit?

6.2 Workshop

6.2.1 Utforande

Som en del att hitta och vardera alternativa I6sningar utférdes en workshop den 26:e september 2017
i Trollhattan. Workshopen var uppdelad i tva olika pass, pa& formiddagen deltog tjansteman och pa
eftermiddagen politiker. Arbetet delades in i tre teman dar atgarder inom de tre olika omradena soktes:
Fotgangare, cyKlister och kollektivtrafik, Kungsporten, samt Minska biltrafik i centrum och pa
Tunhemsvéagen.

Formiddagen genomférdes genom att tianstemannen delades upp pa 3 bord som representerade
varsitt tema. Under 20 minuter diskuterades tankbara atgarder och som skrevs ner p& post-it-lappar.
Efter 20 minuter roterade samtliga utom en vid varje bord till ett nytt bord/tema. Den som stannade
berattade kort for de nytillkomna vad den forra gruppen hade kommit fram till. Detta upprepades
ytterligare en gang s att de flesta deltagarna fick vara vid varje bord. Nar alla grupper hade varit vid
varje bord var det gemensam genomgang och diskussion av det som skrivits. Efter genomgangen fick
varje deltagare fyra svarta fargprickar for att markera de atgarder som de tycker ar viktigast. Antingen
kunde de sétta alla vid en enda atgéard eller sprida ut dem pa flera.

Under eftermiddagen fick politikerna satta sig vid valfritt bord/tema dér de diskuterade och skrev ned
mdjliga atgarder pa post-it-lappar. Efter 30 minuter var det gemensam genomgang och diskussion av
det som har skrivits samt jamforelse med férmiddagens resultat. Efter genomgangen fick varje
deltagare fyra grona fargprickar for att markera de atgarder som de tycker &r viktigast. De kunde
markera vilka atgarder de ville, antingen pa formiddagens eller eftermiddagens papper.

Workshopen resulterade alltsa i ett antal tankbara atgarder, foljit av en poangsattning dar antalet
prickar indikerar hur viktig en atgard ansags vara av tjanstemannen och av politikerna. Nedan listas
resultaten fran workshopen.
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6.2.2 Resultat

Tema Fotgangare, cyklister, buss

Atgirdsforslag fran eftermiddagen Grona Svarta
prickar prickar

Synkronisera buss och tagtider battre 2

Bussanslutning dven pa norra sidan tagstationen 6

Mer cykelstall pa bagge sidor om Resecentrum + cykelgarage (kanske app-styrt
garage)

Skyltar pa flera sprak

Den nya bron bor vara smal for bilar och ha gott om plats fér gang och cykel. 3

Cykelbanor ska vara breda och tydliga med bra anslutningar och vara valskyltade

Cykelbanor pa bada sidor av bron. Eller kanske en riktigt bra pa ena sidan.
Eftersom det kan bli otryggt med cykel pa bada sidor.

Kort 6ppningsbar del pa bron och korta 6ppningstider.

Estetiken viktig med nya bron (fotgangare)

Varme i gc-bana pa bron. Leda gc-bana genom Parktunneln 1
Leda gc-bana genom Parktunneln 1
Bussfiler dar mojligheten finns 3

Atgardsforslag fran formiddagen Grona

prickar

Cykelgarage pa bada sidor Resecentrum (med mojlighet att ladda el-cyklar) 1

Gora norra pendelparkeringen vid Resecentrum mer vialkomnande aven for
cyklister. Norra sidan &r idag 6dslig och kdnns 6vergiven speciellt i forhallande till
sodra sidan.

Cykelstall vid busshallplatser ute i stadsdelar

Belysta cykelstall och cykelgarage

Cykelpool

Eluttag i cykelgarage

Atgirda ev. glapp i gc-nitet och prioriterade cykelstrak 2 6

Planskild cykeléverfart dar nya bron ansluter Hjulkvarnelund
Sakrare cykeltunnlar, sikt, bredd etc.

Renodlade cykelvagar for hogre hastighet 2
Separata gc-banor pa bada sidor av bron. Uppdelat g/c 1

Standardhojning av cykelbanors beldggning
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Overgangsstillen; sikra, markerade och belysta 1

Utformning som leder bussresenarer till ratt stalle att korsa kérbanan. Speciellt
vid Resecentrum kan det behdvas atgarder som hindrar att fotgéngare “springer
fritt” framfoér och bakom bussar.

Prioritera cykel i korsningar
Gratis pendelkort i nya bostadsomraden
Lokalbuss med anslutning till tagtider 2

Infartsparkering kompletterad med gratis busstrafik som kér en runda genom
centrum “buss i slinga”

Hoj p-avgifter sa att det blir mindre attraktivt att ta bilen till centrum 1 3
Bilfria gator som blir barridrer for att styra trafik
Avgiftsbelagd gatuparkering

Tillat inte brodppning for fritidsbatar i rusningstrafik. (Idag 6ppnas for fritidsbatar 1 2
mellan 09:00 och 19:00)

Snorojning cykelvdgar (och inte bara av cykelvdagarna ocksa av de gator som
cykelbanorna ansluter till. Hela cykelstraket.)

Tema Kungsporten

Atgirdsforslag fran eftermiddagen Grona Svarta
prickar prickar

Info display om tidsangivelser att kora till olika platser. Trafikledningssystem. 2

Forenkla/forbattra tillganglighet till 45:an. Det &r kder vid Gardshemsrondellen 3
kanske beroende pa for hoga hastigheter rakt fram langs E45. Det blir inga luckor i
flodet, man kommer inte ut.

Utformning av TPL Hjulkvarn for att uppmuntra “omvag”. Det skall vara lattast att
kéra norrut fran den nya bron.

Hur l6sa kollektivtrafikens framkomlighet vid koer

Atgirdsforslag fran formiddagen Grona Svarta
prickar prickar

Vagtull vid Kungsporten for bil 1
Stang Kungsporten fér annan trafik an gc och kollektivtrafik 8
Battre belysning pa gc-vagen i Kungsporten

Signalreglering med prioritering for bussar i porten 1 1

Dubbla cykelbanor i Kungsporten

Prioritera kollektivtrafik 3
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Prioritera gang och cykel 1
Lattare att komma ut pa 45:an (viss trafik valjer att kora en liten omvag genom 1

Kungsporten for nd 45:an och undvika koer vid tex Gardesrondellen)
Oka flédet i Girdhemsrondellen vid rusningstrafik.

Ny koppling till 45:an fran de 6stra bostadsomradena. Ej via Tunhemsvagen. (Trafik
till/fran dessa bostadsomraden valjer nog Kungsporten och Tunhemsvagen vid flera
tillfallen i stallet for 45:an).

Utforma bron och korsningar sa att biltrafik fran den nya bron leds direkt norrut 3
mot 45:an. Kollektivtrafik/cykel far svinga s6derut mot Kungsporten

Flytta bensinstationen (Volvo Brandt) 1
Styr trafiken genom att stanga av gator for biltrafik.
Styr malpunkter for bilister

Personfirja Overby-Knorren-centrum-Innovatum. Férarlos, 1ag for att undvika att
brodppning kravs

Det &r sjalvreglerande. Sdmre framkomlighet/kder for bil genom Kungsporten ger 3
farre resor med bil genom porten.

Flexibla tider for arbete vilket leder till spridning
Pagaende atgard dar Drottninggatan far farre korfalt.
”Ny” entré till Resecentrum fran pendel-p i norr. 2 10

Avgiftsbeldgga eller ta bort gratisparkering pa gator runt Resecentrum
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biltrafik i centrum och pa Tunhemsvagen

Atgardsforslag fran eftermiddagen Grona Svarta
prickar prickar

Pendlingsparkering med tat kollektivtrafik

Flytta norrgaende busstrafik till norra sidan om Resecentrum. | Vasteras ansluter 1
bussarna pa bada sidor och man kan enkelt ga genom stationen/tvars jarnvagen for
att na de olika busslinjerna.

Bilpooler, underlatta etablering sa att de som bor i centrum inte behover aga bil 3
sjalva.
Bygg inte en rak vag med hog framkomlighet for biltrafiken genom Knorren. Utan 1

1at biltrafiken snirkla sig genom Knorren.
Gora Vanersborgsvagen ”stadslik”

Forbattrad pafart till 45:an fran Kungsportsvagen 3

Forbattrade mojligheter till pafart 45 fran Skogshojd, Bjorndalen sa att den inte 1
kommer i konflikt med trafiken till handeln.

Forbattra standarden pa Edsvagen. Da kan trafik mellan Torsered-Stromslund och 2
Uddevalla anvanda den istéllet for att kora via klaffbron och centrum.

Atgardsforslag fran formiddagen (I LE] Svarta
prickar prickar

Véanersborgsvagens hastighet maste sankas

Stallbackabrons tillganglighet maste férbattras

45:an-rondellens (Giardhemsvagen) kapacitet maste belysas/utredas da det &r en 1
flaskhals

Attraktiv ny bro men inte for bra/snabb 1
Kungsportsvagen ska vara latt att ta norrut. 2 11

Bygga om anslutningen Kungsportsvagen ut mot 45:an (mot tennishallen)

Smalna av Tunhemsvagen till fordel for cykel/gang 1 5
Begransa trafik fran E45 till Tunhemsvagen mot centrum

Forsvara bilaccess i centrum pa arbetsplatsen

Om det ar gratis att parkera vid bostaden hela dagen tar boende ej med sig bilen till
jobbet.

Avgiftsbelaggning pa parkering kan styra trafiken. 5
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6.2.3 Sammanfattning av atgarder som diskuterades mycket och marktes ut pa karta

Under workshopen markerades atgarder som diskuterades mycket pa olika platser p& en karta med
en ndl. Nedan visas ett foto av de centrala delarna av denna karta kompletterad med kommentarer av
vilken typ av atgarder som diskuterats pa de olika platserna.

Utforma nya bron och dess
anslutningar sa att GC-trafik
gynnas och sa att biltrafik leds
norrut vid Hjulkvarnelund

Kapaciteten for att komma ut pa
E45 bor dka vid korsningarna
Kungsportsvagen och
Gardhemsvéagen.

Ge trafik till / fran Stavrelund en
ny eller en battre mdojlighet att
komma ut p4 vag E45 sd att de
inte valjer att kéra via
Tunhemsvagen och
Kungsporten.

Béattre 16sningar framst for GC-
och busstrafik vid Resecentrum.
Speciellt pa norra sidan.

Kungsporten behover inte fa
okad kapacitet for biltrafik. Dalig
framkomlighet for bilar &r ok om
det inte kraftigt paverkar
bussens framkomlighet.

Kan "Hej” tunneln fa en annan
funktion?
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7 Forslag pa inriktning och rekommenderade
atgarder

| detta avsnitt presenteras rekommenderade atgarder som ar slutsatser fran problemstallningarna,
underlagsarbetet och workshopen. | huvudsak handlar atgarderna om att utforma vagnaten sa att
oonskad trafik inte ska kéra genom Kungsporten och centrum samt férstka skapa en trafikstruktur dér
trafikanter inte behover korsa jarnvagen i onddan utan dar det ar enkelt att rora sig pa endast ena
sidan av jarnvéagen.

7.1 Atgarder inom bilvagnétet

7.1.1 Forslag paldsningar

Den nya bron foreslas ansluta nya Kungsportsvagen pa ett sadant satt att biltrafik naturligt kan valja
att fortsatta pa Kungsportsvagen at nordést mot E45. Korsningen forvantas bli sa hart belastad att den
behover utformas som en storre korsning, alltsa antingen som en cirkulationsplats eller signalreglerad
korsning.

Viéljer man en cirkulationsplats bor korsningen utformas sa att de tre infarterna till korsningen kommer
med liknande stora avstand fran varandra. Valjer man en signalreglerad korsning bor den utformas sa
att kopplingen mellan bron och Kungsportsvagen mot E45 blir genomgaende vag “rakt fram” medan
Kungsportsvagen fran Kungsporten ansluter fran sidan. En sadan I6sning &r dock svart att fa plats
med inom det omrade for vagdragningar som finns med i den férdjupade 6versiktsplanen.

75

Figur 17. Mgjlig 1amplig vagdragning vid en cirkulationsplats respektive en signalreglering i korsningen mellan ny
bro och ny dragning av Kungsportsvéagen.

Fordelar med cirkulation Nackdelar med cirkulation

Sanker hastigheten for alla trafikstrommar. Busstrafik prioriteras inte fore dvrig trafik.
Fordelar med signal Nackdelar med signal
Enkelt att inféra prioritering av busstrafiken. Inbjuder till hdga hastigheter for trafik som har gront.

En trafiklésning som liknar skissen ovan gbr_.intré’mg i
det omrade som utpekats som Camping i FOP:en
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Korsningen skulle kunna utformas som en fyrvagskorsning med en anslutningsvag in till
Egnahemsomradet. En sadan l6sning bor dock undvikas da det skulle kunna locka biltrafik fran den
nya bron in i Egnahemsomradet. Egnahemsomradet bor i stéllet anslutas mot den nya strackningen
av Kungsportsvagen pa andra stéllen. Har i figur 18 foreslas att omradet ansluts dels vid Vilhelm
Hansensgatan och dels vid Nils Ericsonsgatan.

En ny infartsvag till den norra sidan av Resecentrum foreslas da denna sida av Resecentrum ar en
viktig malpunkt for trafiken pa nya bron.

| figur 18 illustreras ocksa en lite &ndrad anslutning mellan Kungsportsvagen och Tunhemsvégen.
Tanken ar att bilforare inte ska uppleva Tunhemsvagen och Kungsporten som den enklaste och
rakaste vagen mellan centrum och Stavrelund. Istéllet for att ansluta direkt mot Kungsporten och
Kungsportsvagen foreslas Tunhemvagen ansluta till en ny infartsvag till norra sidan av Resecentrum.
Detta for att férsoka att begransa bade genomfartstrafik pA Tunhemsvagen och onddig trafik genom
Kungsporten.

b

Figur 18. Forslag pa oversiktlig utformning av nytt biltrafiknat i samband med nya bron och nya Kungsportsvagen.
Forslaget ar anpassat for att stdmma med FOP:en.

For att ytterligare forsdka forebygga onddig genomfartstrafik genom Kungsporten och centrum i dvrigt
skulle det kunna vara lampligt att se 6ver framkomligheteten i korsningarna E45/Kungsportsvéagen,
E45/Tunhemsvagen och E45/Garshemsvagen. For att fa bilister pd den nya bron att géra andra
vagval an Kunsgsporten ar det viktigt att de enkelt kommer ut pa E45 fran Kungsportsvagen. For att
undvika onddig genomfartstrafik pa Tunhemsvagen och genom Kungsporten bor det vara enklare att
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svanga ut p& E45 an att kora rakt fram for bilister pd Tunhemsvagen. Under Workshopen framkom det
att man upplever det som svart att komma ut p& E45 vid cirkulationen vid Garshemsvagen. Om
framkomligheten kan 6kas héar kan det bidra till att bilister valjer denna vag och inte lockas till att kéra
genom centrum och Kungsporten i onédan. Vilka atgarder som ar lampligast for att 6ka
framkomligheten for ratt strémmar i korsningarna langs E45 bor studeras vidare. Eftersom det ror
atgarder pa det statliga vagnatet kommer sannolikt vagplaner kravas for eventuella atgarder om de
inte &r valdigt begrénsade.

Figur 19. Trafikstrommar i korsningar langs E45 som det skulle kunna vara lampligt att utveckla for att undvika
onddig genomfartstrafik i centrum.

7.1.2 Kostnader

Ungefar den nya utformningen som foreslas av bilvagnatet i norra centrum kommer att kravas i
samband med att den fordjupade 6versiktsplanen genomfors. Ny bro, ny dragning av
Kungsportsvagen och nya anslutningar till det gamla vagnatet kommer att kosta mycket. Hur mycket
har inte bedomts i samband med denna atgardsvalsstudie.

Kostnader for atgarder i korsningarna langs E45 beror pa hur omfattande atgarder man vill genomféra.
En enklare atgard med kanske ett extra korfalt for svangande trafik bedoms kosta 5—10 miljoner
kronor. En stdrre ombyggnad tillexempel till en ny cirkulationsplats beddéms kosta 15-30 miljoner.

7.1.3 Forvantad effekt

Atgarderna beddms till viss del bidra till malet att leda biltrafik till lampliga véagval.
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Malet att undvika 6kad genomfartstrafik pad Tunhemsvagen och 6vriga gator i Egnahemsomréadet
beddms uppfyllas bra med en utformning av vagnétet liknande forslaget.

En utformning av vagnatet som liknar forslaget i figur 18 och eventuella atgarder i korsningarna langs
E45 kan i viss méan bidra till att nAgot begransa en befarad kraftig trafikokning i Kungsporten men inte
till att helt undvika detta. Sannolikt kommer Kungsporten och korsningarna nara Kungsporten att bli
mycket hart belastade under rusningstid med kobildningar som foljd.

Med det foreslagna vagnatet bedéms biltrafik, aven tung trafik, kunna omledas till den nya bron vid
tillifallen d& Stallbackabron eller Klafforon maste stiangas.

Forslaget bedoms ocksa kunna bidra till att avlasta Klafforon pa ett sddant satt att det skulle kunna
skapas mer utrymme fér GC-trafik dar.

7.2 Nytt cykelvagnat vid den nya bron

7.2.1 Forslag pa atgarder

For cykeltrafik foreslas ett nytt nat av cykelbanor som 6verensstammer med det gang- och
cykelvagnat som foreslas i den fordjupade Gversiktsplanen. Se figur 20.

LLP-

~ “9 . i “A' . ‘\v// xy

Figur 20. Forslag pa nytt cykelvagnat vid den nya bron. Forslaget bygger pa det forslag pa GC-vagnat som
presenteras i den fordjupade 6versiktsplanen. De tjockare gula linjerna representerar huvudvagnat for cyklister
och de tunnare mer lokala kopplingar.

n:\105\04\1050443\5 arbetsmaterial\01 dokument\utkast rapport\avs centrala trollhattan 2017-12-07.docx 2017-12-07 | 41(46)



‘ Uppdragsnr: 105 04 43 Version: 1
Norconsu It ’6‘ Atgardsvalsstudie om trafikmiljon i centrala Trollhattan, 171207

Pa Workshoppen kom férslag pa planskild korsning for cyklister vid korsningen mellan vagen fran nya
bron och den nya stackningen av Kungsporten for att gynna cykeltrafikens framkomlighet. En planskild
korsning bedéms dock inte enbart vara positiv for alla cyklisters framkomlighet. Har behdver cyklister
fran flera olika cykelbanor kunna korsa. Det &r mdgjligt att skapa en gen bra planskild korsning for en
del av de cyklister som vill korsa har men for andra kommer den innebéra att de maste cykla en
omvag for att korsa. For alla cyklister innebér en planskildkorsning ocksa att de maste cykla forst
nerfér och sedan uppfér en backe. For att ge gena och bekvama cykelvagar for alla cykelstrommar
bedoms att cykeloverfarter och 6vergangsstallen i plan bor placeras bade vaster och soder om
korsningen i direkt anslutning till korsningen.

Den befintliga gang- och cykelbana intill alven foreslas korsa planskilt under den nya bron.

Kopplingen Parkstigen — Storgatan foreslas fa en viktigare roll i cykelvagnatet an kopplingen
Kungsportsvagen — Kungsporten — Kungsgatan. Att forbattra framkomligheten och sékerheten fér
cyklister i porten under jarnvagen vid Parkstigen ar darfor en viktig atgard.

7.2.2 Kostnader

Cykelvagar som ungefér motsvarar de féreslagna kommer att krédvas i samband med att den
stadsutveckling som forslas i den fordjupade 6versiktsplanen forverkligas. Hur mycket det kommer att
kosta har inte bedémts i samband med denna atgardsvalsstudie.

Genom att forbjuda biltrafik genom porten under jarnvagen vid Parkstigen kan framkomligheten och
sakerheten for cykeltrafiken 6kas utan att det egentligen kostar nagot. Vill man kraftigt forbattra
framkomligheten och tryggheten for fotgangare och cyklister i porten bér dock porten byggas om och
breddas vilket ar en dyr atgard.

7.2.3 Forvantad effekt

Den forslagna utformningen av GC-vagnatet forvantas bidra till ett hallbart, trafiksakert och robust
trafiksystem for cyklister i Trollnattans tatort och kan i viss man bidra till att 6ka andelen gang- och
cykeltrafik.

Forslaget cykelvagnat bedoms ge ett bra GC-vagnéat pa den ostra sidan av den nya bron och pa den
norra sidan av Resecentrum.

7.3 Busstrafik vid den nya bron

7.3.1 Forslag pa atgarder

Kungsporten kommer troligen att bli hart belastad med kder under rusningstid vilket kan stoppa upp
busstrafiken. Det ar darfor lampligt att forsoka dra busslinjer s att de inte gar genom Kungsporten
men det bedoms som svart att helt undvika detta. Bland annat beroende pa att det de allra flesta
busslinjer aven i framtiden bor angora bussterminalen p& den sédra sidan av Resecentrum sa att
resendrerna enkelt skall kunna byta mellan olika busslinjer och mellan buss och tag.

Busstrafik féreslas kunna trafikera den nya bron, Kungsportsvagen, Kungsporten, norra sidan av
Resecentrum, Tunhemsvéagen, ldrottsvagen och Skréallebergsvagen. Hur busslinjer skall dras for att
bast utnyttja den nya bron och undvika Kungsporten bér utredas vidare.
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Figur 21. Forslag pa vilka vagar vid den nya bron som bor kunna trafikeras av busstrafik.

Det skulle kunna vara mgjligt att prioritera busstrafik fére biltrafik i Kungsporten med hjélp av
busskorfalt och trafiksignaler, se figur 22. Fére Kungsporten pa bada sidor far d& busstrafiken en bit
eget korfalt. N&ar en buss kommer stoppas bilkorfaltet med en trafiksignal och bussen kan kéra fore
bilarna in i porten. Det kan dock vara svart att ordna langre busskorfalt, sa det blir troligen svart for
busstrafiken att kunna undvika att bli fordréjda pa grund av kéer i korsningarna pa var sida om
Kungsporten.
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Figur 22. Forslag pa hur busstrafik skulle kunna prioriteras genom Kungsporten med hjalp av trafiksignaler
(illustrerade med réda kryss) och busskdrfalt (illustrerade med orange streckad linje).

7.3.2 Kostnader

Nya busshallplatser och eventuellt ytterligare atgarder for busstrafiken kommer att kravas i samband
med att den stadsutveckling som forslas i den fordjupade Gversiktsplanen forverkligas. Hur mycket det
kommer att kosta har inte bedémts i samband med denna atgardsvalsstudie.

En prioritering av busstrafiken genom Kungsporten bedéms kosta 10-15 miljoner kronor.

7.3.3 Forvantad effekt
Den férslagna utformningen av vagnatet forvantas bidra till ett hallbart, trafiksakert och robust

trafiksystem for busstrafik i Trollhattans tatort och kan i viss méan bidra till att 6ka andelen
kollektivtrafik.
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7.4 Resecentrum

7.4.1 Forslag pa atgarder

Det ar lampligt att fortsatta satsningen pa att skapa ett riktigt bra Resecentrum i Trollhattan. Ett
Resecentrum dit man enkelt kommer med t&g, buss, cykel eller till fots. Det skall ocksa vara enkelt att
parkera sin bil har for att aka vidare med tag. For att minimera behovet av att behova korsa jarnvagen
bor man kunna n& Resecentrum och ha service pa bada sidor om jarnvagen.

Figur 23 visar en principskiss for hur Resecentrum bér fungera. Det ska vara enkelt for samtliga
trafikslag att ta sig till den sidan av Resecentrum som man redan befinner sig pa. Detta for att
reducera behovet av att behtva ta sig genom Kungsporten och genom centrum.

Hela Resecentrum kan utvecklas vidare. Speciellt den norra sidan dar det kan behdvas plats for
angoring av bussar, utveckling med service, vaderskydd och liknande. Med férdel skulle det kunna
ske en stadsutveckling har dar markanvandningen norr om jarnvagen helt eller delvis férandras sa att
aven detta omrade mer naturligt blir en del av centrala Trollhattan.

I anslutning till sédra och/eller norra sidan Resecentrum ar det ocksa lampligt att genomféra olika
satsningar med mal att oka andelen cyklister i Trollhattan s& som att utveckla majlighet att parkera
cyklar i garage, tillgang till Ianecyklar och laddmdjligheter for elcyklar.

Figur 23. Principskiss pa Resecentrum med service p& bada sidor av jarnvagen och en trafikstruktur som bygger
pa att inte behova korsa jarnvagen for att nd Resecentrum. Breda orange linjer ar kollektivtrafik, ljusa gula ar
cykeltrafik och vita ar biltrafik.
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7.4.2 Kostnader

Beroende pa vad man vill satsa pa och hur mycket man vill satsa kostar en fortsatt utveckling av
Resecentrum valdigt olika. Det finns troligen goda majligheter att kunna finansiera delar av en
utveckling av Resecentrums norra sida genom en stadsutveckling i omradet.

7.4.3 Forvantad effekt
Resecentrum med god tillganglighet och god service pa bade norra och sodra sidan ar en viktig

forutsattning for att kunna skapa ett hallbart, trafiksakert och robust trafiksystem i Trollhattans tétort
och starkt bidragande till att kunna 6ka andelen géng-, cykel- och kollektivtrafik i Trollhattan.

Norconsult AB
Vag och Bana
Trafik

Maria Young
maria.young@norconsult.com
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