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» Sammanfattning

Trollhattans terminal AB 6nskar utveckla sin verksamhet pa fastigheten Stallbacka 4:2 i Trollhattans kommun.
Utvecklingen av verksamheten medfoér behov av en &ndring av byggratten for gallande detaljplan for kv.
Anoden och Kaminen m.m (1488K-D8/2007). Utvecklingen av verksamheten innebér fler fordon &n idag.

Eftersom det inte har gjorts nagra trafikméatningar i samband med utredningen har trafiksiffror samlats in fran
kommunens trafikmétningar och trafikutredningar for intilliggande detaljplaner och bearbetats. Utredningen har
utgatt fran tva scenarion 2030, ett dar verksamheten uttkas och ett nollalternativ.

Trafiken i omradet bedéms 6ka i och med den uttkade verksamheten, jamfort med nollalternativet. Storst
paverkan ger den tillkommande trafiken pa Grundbergsvagen dar trafiken 6kar med 11%. Dock visar inte den
kapacitetsanalys som genomforts inom utredningen pa nagra framkomlighetsproblem i studerade korsningar
langs Stallbackavégen, bland annat den mellan Grundbergsvéagen och Stallbackavagen.

For oskyddade trafikanter bedoms situationen langs Grundbergsvagen forsamras pa grund av den
tillkommande trafiken. Bedémningen ar dock att gaende och cyklister kommer att fa en battre koppling mellan
Stallbackavagen och Stidbergsbron i och med fardigstallandet av gang- och cykelvagen norr om
Hjulkvarnelundsvéagen, vilken skulle innebara att oskyddade trafikanter inte behover fardas pa
Grundbergsvagen.

For narmast belagna bostadshus i Hjulkvarn kommer ljudnivaerna inte att forandras vid genomférande av
planen fér Kv Anoden och Kaminen. Aven vid genomférande av planen beraknas mest utsatta hus i fasad mot
Kungsportsvagen fa ekvivalent ljudniva upp till 55 dBA och maximal ljudniva upp till 70 dBA.
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1 Inledning

1.1 Syfte

Trafik- och bullerutredningen ska anvéandas som underlag for beslut om andring av detaljplan for kv. Anoden
och Kaminen m.m (1488K-D8/2007).

1.2 Bakgrund

Trollhattans terminal AB onskar utveckla sin verksamhet pa fastigheten Stallbacka 4:2 som ar en del av
Stallbackaverksamhetsomrade i Trollhattans kommun. Utvecklingen av verksamheten medfor behov av en
andring av byggratten for gallande detaljplan for kv. Anoden och Kaminen m.m (1488K-D8/2007).
Utvecklingen av verksamheten innebér fler fordon an idag. For att kommunen ska kunna genomféra &ndringen
av detaljplanen behdver kommunen fa en uppfattning om hur de nya forutsattningarna med tillkommande trafik
kommer att paverka omkringliggande vagar och omraden utifran trafiksakerhet, framkomlighet och trafikbuller.
Norconsult har darav fatt i uppdrag att ta fram en trafik- och bullerutredning som kan ligga till grund for beslut
om detaljplanen ska &ndras. Se Figur 1 Oversiktskarta med verksamhetens lokalisering markerad
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Figur 1 Oversiktskarta med verksamhetens lokalisering markerad
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1.3 Avgransning

Trafik- och bullerutredningen studerar paverkan av tilkommande trafik pa berérda vagar och omraden i
anslutning till detaljplanen. De korsningar som har studerats for en kapacitetsanalys &r cirkulationsplatsen
Stallbackavéagen/Hjulkvarnelundsvagen, korsningen mellan Grundbergsvéagen och Stallbackavagen samt
korsningen mellan Grafitvdgen och Stallbackavagen. Trafik- och bullersituationen inom den berdrda
fastigheten undersdks inte inom ramen fér den héar utredningen.

1.4 Tidigare utredningar och underlagsmaterial

o Trafikutredning kv. Chaufforen
e Trafikbullerutredning detaljplaner Stridsbergsbron, Varvik & Hjulkvarnelund

15 Organisation

Norconsult AB har som konsult &t Trollhattans terminal AB genomfort trafik- och bullerutredningen. For
Norconsult har i uppdraget deltagit:

- Hakar Sadi, Uppdragsledare
Trafikutredning

- Kurt Lundberg, Sakkunnig trafik
- Maria Albertsson, Teknikansvarig
- Linn Hermansson, Handlaggare

Bullerutredning

- Anna-Lena Frennborn, Bullerutredare

For bestallaren har i utredningsarbetet deltagit:

- Erik Lampinen, Trollhattans terminal AB

Arbetet med trafik- och bullerutredningen har skett i samrad med representanter fran Trollhattans Stad vad
galler innehall och omfattning.
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2 Nuvarande forhallanden

Fastigheten Stallbacka 4:2 ar lokaliserad mellan Goéta alv i nordvast och Stallbackavagen i sydost. Idag har
fastigheten en in- och utfart i den sydvastra delen av omradet och en utfart i den norra.

2.1 Berdrt vagnat

Fastigheten ansluter idag mot S6dra Hamnvagen i sydvast och mot férlangningen av Grafitvagen vaster om
Stallbackavégen i norr. Sédra Hamnvagen ansluter i sin tur till Grundbergsvagen och Hjulkvarnelundsvagen.
Grafitvagens forlangning ansluter mot Stallbackavagen. Trafiken fran den s6dra anslutningen antas anvanda
Grundbergsvagen och vidare till Stallbackavagen. Majoritet av trafiken antas réra sig soderut pa
Stallbackavagen till Hjulkvarnelundsvagen och vag E45. Idag ansluter Grafitvagen till Stallbackavagen
osterifran. Se Figur 2 Berorda vagar

Det finns idag en gang- och cykelvag langs Stallbackavagen. Ovriga berdrda vagar saknas separat gang- och
cykelvag.
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Figur 2 Berdrda vagar

2.2 Underlag for bedémning av nuvarande trafiksiffror

Trafiksiffror har samlats in fran olika kallor for att f& en samlad bild 6ver hur trafiksituationen ser ut idag.
Kommunen har data for trafiksiffror i tva punkter langs Stallbackavéagen, en norr om Grafitvdgen och en mellan
Grundbergsvéagen och Fabriksvagen. | arbetet med detaljplan for kvarteret Chaufféren gjordes en
trafikutredning som bland annat studerade korsningen mellan Hjulkvarnelundsvagen och Stallbackavagen
samt en punkt langre vaster ut pa Hjulkvarnelundsvagen. En trafikutredning som tagits fram i arbetet med
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detaljplanen for Stridsbergsbron, Varvik & Hjulkvarnelund har bland annat data for en punkt vaster om
korsningen mellan Hjulkvarnelundsvagen och Stallbackavagen. Dessa trafiksiffror har anvants som
utgangspunkt for bedomningen av trafikfloden. Nedan foljer en illustration som visar de trafiksiffror som har
samlats in, se Figur 3 lllustration som visar insamlade trafiksiffror.

Idag bedomer foretaget sjélva att verksamheten pa den aktuella fastigheten generera 60 lastbilar och 30
personbilar till verksamheten och lika manga fran verksamheten per dag.

7 Sammanstallning
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3 Framtida trafikfloden och paverkan pa bero6rt vagnat

For att far en uppfattning om hur omgivningen kommer att paverkas av den tillkommande trafiken har
insamlade trafiksiffror bearbetats. Trafiksiffrorna har raknats om for att vara jamférbara med varandra och for
att ge en bild av uppskattad framtida trafik. Trafiksiffror har raknats upp for att motsvara 2030 ars niva i de fall
dar dessa inte finns med i det underlag som har anvants. For att gora siffrorna s& jamférbara som majligt har
antaganden fran trafikutredningen for kv. Chaufféren for hur trafiken fordelar sig och rédknas om anvants aven
har. Trafiken har beraknats utifran maxtimmen pa eftermiddagen da den antas vara dimensionerande for
trafiksituationen.

Trafikutredningen undersoker tva majliga scenarion. Ett dar verksamheten pa fastigheten Stallbacka 4:2
utokas vilket leder till dubbelt s& manga fordon per dag jamfort med idag och ett nollalternativ dar planen inte
andras. For alternativet med en uttkad verksamhet innebéar det 120 lastbilar och 60 personbilar till
verksamheten och lika manga fran verksamheten per dag. For bada scenarierna kommer fastighetens in- och
utfarter att anvandas p& samma satt som idag. Personbilar anvander den sydvastra in- och utfarten och
lastbilar anvander den sddra som infart och den norra som utfart.

3.1 Trafikfloden 2030

For att kunna bedéma paverkan pa omkringliggande vagar och omraden har vissa antaganden gjorts for att
kunna uppskatta trafikfloden for 2030. Nedan foljer de antaganden som har gjorts:

Antaganden fran trafikutredning for kv. Chaufforen:

Trafiken 6kar med 1 % per ar fram till 2030

Maxtimmen utgér 12 % av ADT

Fordelningen av trafiken langs Hjulkvarnelundsvagen ar 60% vasterut och 40% &sterut
Fordelningen av trafiken pa Stallbackavagen &ar 60% soderut och 40% norrut.

Antaganden gjorda av Norconsult:

¢ Verksamheternas anstéllda har skiftbyten, vilket har antagits sammantraffar under maxtimmen.

e Lastbilarna fordelar sig jAmt mellan kl. 07-22 under dagen, under maxtimmen har det tagits hojd for ett
nagot okat antal (fran 8 fordon/h till 12 fordon/h)

e Andelen tung trafik ar 10 % i alla snitt

e Lastbilarna till/frdn verksamheten antas &ka in/ut frin mot E45:an, alltsd p& Osterut/osterifran pa
Hjulkvarnelundsvagen

e Ingen trafik frAn verksamheten eller intilliggande verksamheter antas anvanda Sédra Hamnvagen for
att direkt ansluta mot Hjulkvarnelundsvagen. Trafik fran den sodra anslutningen antas anvanda
Grundbergsvagen.

Eftersom det saknas trafikméatning for Grundbergsvagen och Fabriksvagen har parkeringsplatser for
verksamheterna langs Grundbergsvagen och Fabriksvagen rdknats och anvants som underlag for att
uppskatta trafiksiffror. Varje parkeringsplats har antagits generera tre personbilsrérelser per dag och att
trafiken belastar den vag som verksamheten ansluter mot. Dessutom antas cirka 10% tung trafik pa de
aktuella vagarna.

Data frAn kommunens trafikmatningspunkt mellan Grundbergsvagen och Fabriksvagen &r presenterade som
vardagsdygnstrafik (VADT). Dessa siffror har raknats om till &rsdygnstrafik (ADT) for att vara jamférbara med
de andra matvardena. Omrakningen innebar en sankning pa 10%. De trafikmatningar som har inhamtats fran
kommunens métningar pa Stallbackavagen har raknats upp med 1% per ar till 2030-ars niva.
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Nedan foljer illustrationer som visar antagna trafikfloden pa berort vagnat, se figur 4 Trafikfloden
nollalternativet och Figur 5 Trafikfloden vid utbkad verksamhet.
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3.2 Paverkan pa berort vagnat

Paverkan pa det berérda vagnatet har undersokts utifran de tva studerade scenariona och utifrdn paverkan pa
korsningar och pa strackor.

3.2.1 Korsningar

De korsningar som antas beréras av den tillkommande trafiken ar korsningen mellan Stallbackavagen och
Grafitvagen, korsningen mellan Stallbackavéagen och Grundbergsvagen samt cirkulationsplatsen for
Stallbackavéagen och Hjulkvarnelundsvagen. De framréknade trafiksiffrorna fér 2030 fér maxtimme har
anvants for att med hjalp av Capcal géra en kapacitetsanalys i de berdrda korsningarna. Enligt Trafikverkets
publikation VGU far varden for belastningsgrad inte dverstiga 0,6 for korsningar och 0,8 for cirkulationsplats.
For cirkulationsplatser antas framkomligheten vara god om vardet pa belastningsgraden understiger 0,6.
Analysen visar att samtliga varden for belastningsgrad i korsningarna och cirkulationsplatsen uppfyller VGUs
varden pa belastningsgrad. Analysen visar ocksa att skillnaden mellan nollalternativet och alternativet med en
utokad verksamhet ar liten. Det hogsta vardet for belastningsrad uppstar langs Hjulkvarnelundsvagen Gster
om cirkulationsplatsen. Véardet for belastningsgraden &r dér 0,48 for nollalternativet och 0,49 for alternativet
med utdkad verksamhet. Se Figur 6 Belastningsgrader for nollalternativet och Figur 7 Belastningsgrader vid
utdkad verksamhet.
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Figur 6 Belastningsgrader for nollalternativet Figur 7 Belastningsgrader vid uttkad verksamhet
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3.2.2 Strackor

All tillkommande trafik kommer att trafikera Stallbackavagen. Det innebar en 6kning av trafiken med 1,5 % i
snittet mellan GrafitvAgen och Grundbergsvagen och 4% i snittet mellan Grundbergsvéagen och Fabriksvagen
jamfort med nollalternativet.

Grundbergsvagen ar den vag som paverkas mest av den tillkommande trafiken till foljd av den utokade
verksamheten. Trafiken 6kar med 11% jamfért med nollalternativet. Férutsattningarna fér oskyddade
trafikanter forsamras i och med okningen. Redan idag ar forutsattningarna for oskyddade trafikanter pa
Grundbergsvéagen inte speciellt bra da oskyddade trafikanter tar sig fram i blandtrafik i en miljo med tunga
fordon och manga in- och utfarter till verksamheter. | och med fardigstallandet av Hjulkvarnelundsvéagen och
den gang- och cykelvag som norr om loper parallellt med denna kommer ett betydligt battre alternativ for
oskyddade trafikanter att finnas. Gaende och cyklister far da en separat gang- och cykelvag pa nastan hela
strackan fran Stallbackavéagen till Stridsbergsbron som ar mer trafikséker och inte innebar en betydande
omvag. Se Figur 8 Alternativ for gdng- och cykelkoppling mellan Stallbackavagen och Stridsbergsbron.
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Figur 8 Alternativ for gang- och cykelkoppling mellan Stallbackavagen och Stridsbergsbron

Langs Hjulkvarnelundsvagen okar trafiken med 0,3% vaster om cirkulationsplatsen och 1,5% dster om
cirkulationsplatsen. Forandringen blir lite da den tillkommande trafiken utgor en liten del av den totala trafiken
pa Hjulkvarnelundsvagen.
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4 Buller

For andring av byggratten for gallande detaljplan for kv Anoden och Kaminen har inte nagon trafikbuller-
utredning tagits fram. Detta da en andring av detaljplanen kommer ge en relativt liten forandring av trafiken i
omradet. En bedémning av hur ljudnivderna kommer att forandras for narmast belagna bostadshus redovisas
dock.

Narmaste bostader ar belagna i Hjulkvarn séder om detaljplanen. | Figur 9 har fastigheten Stallbacka 4:2

markerats med bla linje och narmast belagna bostadshus i Hjulkvarn med rad linje.
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Figur 9 Fastigheten Stallbacka 4:2 samt narmast belagna bostadshus

En trafikbullerutredning “Detaljplaner Stridsbergsbron, Varvik & Hjulkvarnelund. Trafikbullerutredning”
(Akustikverkstan 2019-10-02) togs fram i samband med Trollhattans planer pa att bygga en ny bro éver Gota
Alv for att férbinda den nya stadsdelen Varvik och Hjulkvarn. Denna utredning har anvants som stod for att
bedéma hur narmast belagna bostader kommer paverkas vid genomférande av detaljplanen for kv. Anoden
och Kaminen.

| bullerutredningen har berakningar gjorts av ljudnivaer baserade pa trafik frin omgivande vagar (Vaners-
borgsvagen, Kungsportsvagen, huvudgata vid Hjulkvarn samt Stridsbergsbron inklusive ny huvudgata) samt
spartrafik pad Norge Vanernbanan. | bullerutredningen redovisas ljudutbredning i 5 dBA intervall for ekvivalent
och maximal ljudniva fér prognosar 2030 med ny bro éver Gota Alv. | Figur 10 respektive Figur 11 redovisas
ett urklipp fran bullerbilagorna for norra delen av Hjulkvarn.
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Figur 10 Norra Hjulkvarn. Ekvivalent ljudniva vid genomférande av detaljplanen f‘c')r Stridsbergsbron, Varvik &
Hjulkvarnelund (Kélla: Akustikverkstans bullerutredning 2019)
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Figur 11 Norra I:|julkvarn. Maximal ljudniva vid genomforande av detaljplanen for Stridsbergsbron, Varvik & Hjulkvarnelund
(Kélla: Akustikverkstans bullerutredning 2019)
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| figur 9 och 10 kan utlasas att husen narmast detaljplanen for Kv Anoden och Kaminen beraknas fa en
ekvivalent ljudniv& p& upp till 55 dBA och maximal ljudniva pa upp till 70 dBA vid genomférande av
detaljplanen for Stridsbergsbron, Varvik & Hjulkvarnelund.

Mellan planerad utbyggnad av fastigheten Stallbacka 4:2 och Grundbergsvégen dar trafiken kommer 6ka som
mest procentuellt &r det ca 130 m. Inom omradet kring Stallbacka 4:2 och bostadsbebyggelsen finns flera
bullerkéllor bl a jarnvagen, Stallbackavéagen, Kungsportsvégen samt lokala industrigator.

For narmast belagna bostadshus i Hjulkvarn kommer ljudnivaerna inte att forandras vid genomforande av
planen fér Kv Anoden och Kaminen. Aven vid genomfoérande av planen beraknas mest utsatta hus i fasad mot
Kungsportsvagen fa ekvivalent ljudniva upp till 55 dBA och maximal ljudniva upp till 70 dBA.
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5 Samlad bedémning

Trafiken i omradet kommer utifran antagna trafiksiffror att 6ka i och med den planerade utékningen av
verksamheten pa fastigheten Stallbacka 4:2. Okningen &r storst p4 Grundbergsvagen dar trafiken ékar med
11%. Dock bdr ndmnas att det finns en stor osékerhet kring de antagna trafiksiffrorna for Grundbergsvagen
dar trafikméatning saknas. Samtidigt visar den kapacitetsanalys som har gjorts for de aktuella korsningarna att
det finns god marginal i belastningsgrad. Korsningen mellan Grundbergsvagen och Stallbackavégen ligger
langt under gransvardet for belastningsgrad vilket innebar att risken for framkomlighetsproblem i korsningen
far antas vara laga.

For oskyddade trafikanter bedoms situationen langs Grundbergsvagen forsamras pé grund av den
tilkommande trafiken. Bedémningen &r dock att gdende och cyklister kommer att f& en battre koppling mellan
Stallbackavagen och Stridsbergsbron i och med fardigstallandet av gang- och cykelvagen norr om
Hjulkvarnelundsvéagen, vilken skulle innebara att oskyddade trafikanter inte behéver fardas pa
Grundbergsvagen.

For narmast belagna bostadshus i Hjulkvarn kommer ljudnivaerna inte att forandras vid genomférande av
planen fér Kv Anoden och Kaminen. Aven vid genomférande av planen beraknas mest utsatta hus i fasad mot
Kungsportsvagen fa ekvivalent ljudniva upp till 55 dBA och maximal ljudniva upp till 70 dBA.
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