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1 Inledning

1.1 Slussar i Trollhatte kanal

Trollhitte kanal dr idag en del av den allménna
farleden mellan Vinersborg och Géteborg.
Farleden &r cirka 82 km lang, varav cirka 10 km
ir en grivd och spriangd kanal. Resterande del
utgors av en naturlig fara i Gota ilv. Idag finns
sex slussar i straket, en i Brinkebergskulle, fyra i
Trollhédttan och en i Lilla Edet.

Projekt Slussar i Trollhitte kanal syftar till
att bibehalla och skapa forutséttningar fér en
fortsatt utveckling av sjéfarten i Vanerstraket.
Projektet omfattar byggnation av nya slussar i
Lilla Edet, Trollhittan och Véinersborg.

De nya slussarna ir en forutséttning for att kunna
sikerstilla det nuvarande och framtida behovet
av sjotrafik, dér vissa industrier &r helt beroende
av sjofarten. De nya slussarna mojliggor dven

en framtida kapacitetsh6jning, genom att storre
fartyg kan trafikera kanalen. Detta bedoms ge
minskade transportkostnader och dirmed béttre
forutsittningar for niringslivet i regionen, samt
pa sikt avlasta jirnvigen och minska andelen
transporter med lastbil.

1.2 Skal som motiverar atgarden
- behovet av nya slussar och
justerad farled

De nuvarande slussarna i Trollhitte kanal

ar drygt 100 ar gamla och nidrmar sig slutet

av sin tekniska livsldngd trots fortlopande
renoveringsinsatser. Det betyder att deras
funktion pa sikt inte kan uppritthallas med hjilp
av underhall och dérfor maste bytas ut. En av
forutsittningarna for projektet ir att sjétrafiken
maste kunna paga under hela den flerariga
byggtiden med endast mindre stérningar under
korta perioder. Nybyggnad av sluss i befintligt
lage dr darfor inte ett mojligt alternativ.

I Trollhittan planeras for en ny slussled i ett nytt
ldge. Den nya strickningen foreslas folja det av
Trafikverket och Sjofartsverket tidigare beslutade
alternativ Nord. Det innebir att den befintliga
farleden i Gota Alv forlidngs norrut och att en

ny slussled anliggs genom bergschakt genom
Alvrummets naturreservat fér anslutning till den
befintliga farledsstrickningen i Bergkanalen vid
Olidebassingen. Bergkanalen utgor farled och
forbinder Gota dlv norr om stadskdrnan med
Akers sj6 i soder. Den nya farleden som ska leva

upp till nautiska krav och rymma storre fartyg
innebir att Bergkanalen beh6ver breddas.

De planerade arbetena med att anldgga den nya
slussleden utgor ett omfattande byggprojekt som
kommer att paga under flera ar, innefattar manga
olika moment och medfor dndringar av befintlig
miljo.

Bergkanalen och befintlig slussled ar sedan
2004 skyddad som statligt byggnadsminne
(Trollhittans kanal- och slussomrade) och
ligger inom riksintresse for kulturmilj6 (P23).
Pa kommunal niva har det pekats ut som ett
kulturhistoriskt virdefullt omrade.

1.3 Syftet med detta underlag

Underlaget ar ténkt att fungera som ett samlande
dokument i tillstandsprocessen for dndring av
det statliga byggnadsminnet (SBM) och ska ligga
till grund for yttrande 6ver foreslagen atgird
samband med projekt Slussar i Trollhitte kanal.

Inledningsvis presenteras tillstandsprocessens
forutséttningar och en kortfattad 6vergripande
historik som ber6r hela det statliga



byggnadsminnet. For de delar av Bergkanalen som
kommer att paverkas av den aktuella atgidrden
redovisas en nagot mer férdjupad historik.

Nulédge beskrivs som bakgrund till féreslagen atgird
med forslag pa forhallningssétt for att tillvarata
kulturhistoriska virden och minimera negativ
paverkan. Avslutningsvis bedoms projektets/
atgirdens paverkan pa Bergkanalens virdebdrande
delar i en konsekvensbeskrivning.

Detta underlag redovisar:

e Skil for byggnationen av den nya slussleden och
breddningen av Bergkanalen.

e Kortfattad historisk 6verblick for det statliga
byggnadsminnet som helhet och det ber6érda
omradets historiska utveckling.

e Beskrivning av den foreslagna atgérden:
Ny slussled och justerad farled uppdelad i
delomraden.

o Forhallningssitt for att tillvarata kulturvirden
och principer for ateruppbyggnad av
stenskoningar och murar.

* Konsekvensbedomning av de atgirder som
ombyggnaden for ny slussled och justerad farled
medfor i Bergkanalen.
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Figur 1 Kartan visar foreslaget markansprak fér den nya slussleden (svart linje med
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Underlag for tillstandsprovningen

Detta dokument &r ett av flera underlag som tas
fram for tillstandsprocessen i samband med Projekt
slussar i Trollhatte kanal.

| samband med samradsprocessen redovisas hel-
heten i projektet och aktuella fragor pa samradsmao-
ten inom en motesserie dar Riksantikvarieambetet,
Lansstyrelsen, Trollhdttans kommun och Trafikver-
ket deltar. Helheten redovisas aven pa illustrations-
planer, kartunderlag och visualiseringar.

For de andringar som den nya slussleden innebar
redovisas beskrivning och bedémning av atgarden i
separata underlag som behandlar:

*  Vastergardetbron
= Bergkanalen och ny slussled
* Ny slussmynning i Gota alv

*  Befintlig sluss

Lagskydd
Bergkanalen och befintlig slussled ar sedan 2004

forklarade som statligt byggnadsminne och skyddas
enligt KML (Trollhattans kanal- och slussomrade).

Miljon ligger inom riksintresse for kulturmiljo, Troll-
hattan [P23,] samt har pa kommunal niva pekats ut
som ett omrade med hdga kulturhistoriska varden.

Tillstandsprovningen fér andring av statligt byggnadsminne, steg for steg.

Ett statligt byggnadsminne (SBM) far &ndras i strid med bestdmmelserna om det finns sarskilda skal
for detta. Andringar av anlaggningar som ar forklarade som SBM regleras i férordningen (2013:558)
om statliga byggnadsminnen (FSBM) och hanteras av Riksantikvarieambetet (RAA).

1. And ringsbehov - Arbete med anpassning av atgarden
- Framtagande av underlag som redovisar atgarden
Pa grund av att befintlig sluss - Identifiering av behov/Krav

natt sin tekniska livsléngd - Okad detaljeringsgrad, fortsatt anpassning
behovs en ny slussled som

kan ersatta den gamla sa att
Vénersjofarten under

2. Samrad

240924 , med gemensamt

platsbestk 250121 3. Begé ran

BN om yttrande 4. Yttrande

5. Anstkan 6. Tillstands- 7. Antikvarisk
om tillstand prévning, Beslut medverkan,

Dokumentation 8. Slutrapport

- Eventuella justeringar av den
féreslagna atgérden efter yttrande
- Detaljprojektering

Ur vagledning for tillampning av férordningen om statliga
byggnadsminnen, Riksantikvarieambetet 2023



Skyddsbestaimmelser som ar
aktuella for den foreslagna
atgirden

1. Byggnadsminnet far inte ytterligare
bebyggas eller pa annat satt férandras.
Mark, trad, annan vegetation och 6ppna
ytor inom omradet ska vardas och under-
hallas sa att det kulturhistoriska vardet
inte minskar. Murar, inhagnader, mark-
beldggning, vagbankar, minnesstenar,
inskriptioner, trappor, fast markutrustning,
belysning fran 1920-talet, stenbénkar,
samt promenad- och dragvéagar far inte
andras.

2. Slussleder, slussar, och kanaler far inte
flyttas eller rivas, byggas till, byggas om
eller pa annat satt férandras vare sig i sin
helhet eller delar dérav sasom slussportar,
slusstrappor, pollare och andra f6rt6j-
ningsanordningar, broar, teknisk utrust-
ning, kajer, stenskoningar, murar, skydd,
bassanger, dammar, inlopp, inhagnader
och anlaggningar under mark.

3. Byggnader och anlaggningar far inte
rivas, flyttas, byggas om, byggas till
eller pa annat satt férandras till sin
exterior.

Vardprogrammets vardebeskrivning

“Trollhéttans kanal- och slussomrade med tre
generationers slussleder utgér en viktig del i
beréttelsen om svensk transport- och industrihistoria.
Tillsammans med andra stora kanaler som Géta
kanal, Strémsholms kanal och Hjdlmare kanal
revolutionerade Trollhdtte kanal godstransporterna
under 1800-talet och bidrog vésentligt till ett

Okat vélstand. Kanalerna var under en period en
forutséattning for tillvéxt inom den svenska industrin.
Genom angbatstrafikens intag under 1800-talets
férsta hélft blev kanalerna &dven betydande for
persontrafiken. Trollhéttans kanal- och slussomrade
har som del i nationell transport- och industrihistoria
synnerligen héga samhéllshistoriska vérden.

Omréadets tre slussleder fran 1800, 1844 och 1916
beréttar om kanal- och slussbyggnadskonstens
tekniska utveckling fran det sena 1700-talet till

idag. Slusslederna speglar dven fartygsutvecklingen
driven av en védxande industri. Till beréttelsen om den
teknikhistoriska utvecklingen bidrar ocksa omradets
verksamhetsbyggnader fran olika perioder, vilka
speglar drift och skétsel genom historien. Sammanta-
get ger de tre slussleder och verksamhetsbyggnader-
na mycket goda mdjligheter att félja den slussteknis-
ka utvecklingen 6ver tid och resulterar i en miljé som
ar teknikhistoriskt relevant ur saval nationellt som
internationellt perspektiv.

Inom kanal- och slussomradet avspeglas arkitektur
och stilideal forekommande under féregaende ar-
hundraden, fran 1880-talets arkivbyggnad i nyrends-
sansstil, det sena 1800-talets verksamhetsbyggna-
der i panelarkitektur med snickarglddje, det tidiga
1900-talets vakthytter och klockstapel i national-
romantisk stil, 1930- och 50-talens modernistiska
kanalkontor, till 2000-talets kanalcentral i en slags
nymodernistisk arkitektur. Bebyggelsens relativt vél-
bevarade skick ger goda mdjligheter till kunskap om
1800- och 1900-talens arkitektur, stilideal, material
och konstruktioner.

Trollhéttans stads utveckling &r néra forbuden med
Gdéta é&lv som transportled och kanal- och slussomra-
dets historia. Idag dr kanal- och slussomradet stadens
frémsta besdksmal och en stark symbol fér Troll-
héttan. Kanal- och slussomradet &r helt avgérande
for forstaelsen av stadens framvéxt och utveckling.
Omradet har mycket stora lokalhistoriska vérden.”

Sjofartsverket 2023



2 Historik

2.1 Overgripande historik for
kanal- och slussomradet

I Vardprogrammet for det statliga
byggnadsminnet (Sj6fartsverket 2023)

ges en overgripande historik for kanal- och
slussomradet:

“Ar 1746 pabérjade uppfinnaren och
industrimannen Christopher Polhem ett forsék
till slussbyggnation strax norr om det idag
befintliga kanal- och slussomradet. Ar 1754 stod
den forsta slussen klar, Ekeblads sluss. Aret dirp4
pagick arbetet med de tva andra slussarna, Elvius
sluss och Polhems sluss, men byggnationen fick
ett abrupt slut nar mangder av virke kom farande
nerfor dlven och slog sénder den néstan firdiga
dammen. Forsoken med slussarna i Trollhédttan
avbrots hellt.

Fragan om ett sluss- och kanalbygge tog ny
fart under 1790-talet. Ett kanalbolag bildades
ar 1794 med godségaren Petter Bagge och

Nils Silverschiold, bada bosatta p4 orten, som
verkstéllande direktorer. Arbetet med det som
idag dr 1800 ars slussled inleddes direkt med
inforskaffande av material och uppférandet av
bostadsbaracker, smedjor och andra byggnader
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som behédvdes till byggnadsarbetet. Ett ar in

i arbetet anstilldes bergsmekanikern Erik
Nordvall som med sin tekniska kompetens

skulle bli betydelsefull for att arbetet kunde
slutforas. Ar 1798 blev Baltzar von Platen invald i
direktionen for kanalbolaget. Han hade troligen
aldrig nagon aktiv del i sjilva arbetet men fick
genom sin tjinst uppslaget till utférandet av Gota
kanal. I augusti ar 1800 kunde ett fartyg for forsta
gangen firdas genom den nya slussleden.

Fragan om att utéka slussarnas matt borjade
diskuteras redan nagra ar efter kanalens
oppnande men blev en allt storre fraga nir Gota
kanalprojektet nidrmade sig ett fardigstillande
under det tidiga 1830-talet. Redan pa 1820-talet
hade slussen i Lilla Edet byggts om till Géta
kanaldimensioner. Nér det slutligen togs beslut
att bygga om adven slussarna 1 Trollhittan, valde
man tidigt att gora en helt ny led framfor att
bygga om de befintliga slussarna.

Uppdraget att projektera och leda arbetet med
den nya slussleden gick till Nils Ericson, dldre
bror till den kinde uppfinnaren John Ericsson.
Bréderna hade redan som unga pojkar hjilp
till med ritarbeten pa Gota kanalbolagets
kontor och de skulle under uppviéxten fa storre
ansvarsomraden i Gota kanalprojektet under

Baltzar von Platens dversyn.

Arbetet med den nya slussleden inleddes i april
1838. Kanalen var firdigstilld ett ar tidigare in
beriknat och 6ppnades sommaren 1844. Aven

om vissa tilliggsarbeten skulle utforas efter
kanalens 6ppnande var det forsta gangen ett
infrastrukturprojekt i liknande skala bade var
firdig inom tidsramen och inom den berdknade
budgeten. Vitsorden om Nils Ericsons storhet var
manga.

I bérjan av 1900-talet bérjade kapaciteten for

de éldre slusslederna bli otillridcklig pa grund av
vdxande handel och utbyggnad av industrier i
Vinernomradet. Ar 1908 togs det fram ett forslag
pd hur situationen skulle 10sas, forbéttringar
behdvde utféras pd hela striackan i Gota dlv for
att samma fartygstyper skulle kunna firdas

hela vigen utan omlastning. Slussombyggnaden
skulle innebéra en betydande forbittring och
modernisering, framfor allt da ett firre antal
slussar skulle behdvas mot tidigare. I Trollhéttan
byttes de elva slussarna i 1844-ars kanalled (dtta
11800-ars) mot fyra nya slussar i det som kom att
bli 1916 ars slussled. Den nya slussleden invigdes
25 oktober 1916 och tillit betydligt stérre och mer
djupgiende fartyg.”
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Figur 2 Mindre bat fors fram med mankraft langs  Figur 4 Fraktskutor i vantan péa slussning i Akerssjon 1911. Sjfartsverket.
dragvagen i den aldsta Bergkanalen. Innovatum
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Figur 5 Vykort med den férra Klaffbron och brovaktarstugan efter fardigstallandet av 1916 Figur 3 Sluss 21916 ars slussled da den var ny. Sjéfartsverket.
ars slussled. Sjofartsverket. 9



Figur 6 Utsnitt ur
karta som visar
1800 éars slussled,
den forsta fardig-
stallda slussleden
forbi Trollhattefallen.
Karta fran ar 1800.
Krigsarkivet.

Figur 7 Utsnitt ur
karta fran senare
delen av 1800-talet
som visar etablering-
en av slussverksam-
hetens bebyggelse
och de forsta storre
industriverksamhe-
terna langs Bergka-
nalen. Regionarkivet
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Figur 8 Turistkarta over
Trollh&ttan fran ca 1907 som
visar omradet strax fére an-
laggandet av 1916 ars slussled.
Kartan visar promenadvéagar
pa bada sidor om den dava-
rande bergkanalen. Notera att
Kanalon inte fanns, utan helt
skapades senare da den nya
strackningen av Bergkanalen
drogs fram.

Figur 9 Utsnitt ur karta 6ver
Trollhttans stad fran 1922.
Héar syns 1916 ars slussled
med dess nya rakare strack-
ning som ledde till Kanaléns
uppkomst. Trollhattans stads
digitala kartportal.
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2.2 Historik med fokus pa de delar
av det statliga byggnadsminnet
som berors av ny slussled

Fore slussarnas tid anviindes den sa kallade
Edsvigen for att ta sig forbi forsarna vid
Trollhittefallen. Rutten gick lings leriga
siankor och biackfaror pa bada sidor om &lven.
Vigen fyllde en viktig logistisk funktion dér
varor fraktades pa packdjur och vagn. Delar av
den 6stra Edsvégens strickning sammanfoll
med 1800-talets slussled, Bergkanalen och
Trollhdttans nuvarande centrum (se kartor pas.
10-11). Efter byggnationen av slussarna fortsatte
héstar och oxar att anvéindas for att dra fram

de tunga fartygen fram till dess att sjofarten
successivt motoriserades under inledningen av
1900-talet. Dragvégar ingick darfor bade i de
dldre slussanldggningarna fran 1800-talet och i
1916 ars slussanldggning.

12

Om Bergkanalen ur vardprogrammet:
"1800-talet

Efter de misslyckade forsoken att bygga slussar
ndrmare vattenfallen landade man under
1700-talets senare del i beslutet att grdva

och sprdnga en drygt 2 km lang kanal, fran
Kavledammen ovanfor fallen till Akers sjo, beldigen
pd ungefdr samma hojd 6ver havet som dlven
ovanfor fallen. Frdn Akers sjo skulle man trappa
ner mot dlven i en serie slussar.

Den forsta versionen av Bergkanalen stod fdrdig
dr 1800 och hade i stora drag samma strdckning
som dagens kanal men var smalare, grundare och
slingrigare. Den stdrsta avvikelsen frdn dagens
bergkanal dr vid Kanalén och norrut, ddr 1800 drs
kanal hade en vdstligare strdckning. Den gamla
kanalen finns kvar pd denna strdcka och dr relativt
intakt sedan den stod fdrdig dr 1800. Kanalen, som
numera dr vattenintag till kraftverken, ger en god
bild av hur den dldsta kanalen gestaltade sig pd
hela strickan fran Akers sjo till Kavledammen.

Den gamla kanalen var pa den dstra sidan

kantad av en dragvdg som var smalare och mer
kuperade dn dragvdgen utmed den nuvarande
Bergkanalen. Pa kanalens vdstra sida [6pte den
kérvég, ”Nya vigen”, som knot Akersdal och
Akersberg till staden. Viigen lépte for det mesta
tdtt inpd kanalen, skild fran vattnet av en lag
stenmur. Pd andra strdckor kunde avstandet till
kanalen vara lite storre. 1800 drs bergkanal var ca
10 meter bred i vattenytans nivd (ca 7 meter bred
i botten) och forsdgs med ett antal métesplatser.
Utéver dessa ordnades en storre bassdang vid
Olidan och ett par hundra meter norr om denna
en torrdocka for fartygsunderhall. Torrdockan
hade en port likt portarna i slussarna, och tomdes
genom att 6ppna en lucka som ldt vattnet i
dockan rinna ner till Olidehdlan i dlven. Ndra
Kavledammen tappades vatten ur kanalen for

att driva den s.k. bolagskvarnen. I samband med
anldggandet av 1844 drs slussled skedde ingen
dramatisk fordndring av Bergkanalen. Annu en
urtappningslucka installerades ett par hundra
meter soder om kyrkan, for att forse det oljeslageri
som etablerades hdr med vattenkraft.
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radet vaster om kanalen fran Nohab,s vattentorn i november 1921. | bildens vénsterkant syns Figur 12
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Konstruktionen av Nohabs nya under-

Nydgvist & Holms verkstadslokaler som vid tiden fore sekelskiftet var beldgna vaster om trafikkanalen. Den nagot stodda svéngbro for tunga jarnvagstransporter
ljusare tegelbyggnaden langre bort till vanster &r Olidestationens intagsbyggnad med det numera rivna hotell Utsik- narmar sig fardigstallandet ar 1915. Sjofartsverket
ten till hoger. | forgrunden vid kanalen syns ett fartyg i dockan. Omradet pa kanalens vastra sida har bérjat praglas

av bebyggelse och installationer kopplade till kraftverkets verksamhet. Innovatums bildarkiv

Figur 11 Dockans nya port och frontmur vid bygget av 1916 ars slussled. Kanalen &r fortfarande tdmd.
| dockan kan man se sex angare samtidigt intagna. Foto och text: Walter Géransson i mars 1915. Fran

Walter Géranssons bildsamling, Innovatums bildarkiv
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Figur 13 Dockan innan 1916 ars slussar anlades. | den stora byggnaden
hade dockbyggmastaren bostad och kontor. Foto fran Walter Gérans- 13
sons bildsamling. Innovatums bildarkiv




Bergkanalen efter ombyggnaden 1909-16

Som en del av anldggandet av 1916 drs led utfordes
stora ombyggnader i Bergkanalen. Kanalen
breddades, fordjupades och rdtades ut i en
omfattning som innebar att den gamla kanalens
strandskoningar och dragvdgar revs. Endast vdster
om den nuvarande Kanalon bevarades den gamla
Bergkanalen eftersom den nya kanalen hdr gick

i en helt ny strdckning. I den nya strdckningen
oster om Kanaléon tog kanalen en del av den
framvdxande rutndtsstaden i ansprdk.

Kanalen fick vid ombyggnaden i stort sett det
utseende vi ser idag. Det innebar bland annat

att métesplatserna togs bort. Bassdngen vid
Olidan byggdes om och forstorades till dagens
utseende. Den gamla torrdockan fran ar 1800
utvidgades och fick en ny och bredare 6ppning
mot kanalen. For att underldtta for fartyg att
komma in och ur torrdockan vidgades hdr kanalen
mittemot inloppet till dockan. Trots forstoringen
av torrdockan kunde fortfarande endast mindre
fartyg utnyttja dockan, vilket visar att de smd
fraktskutorna dnnu efter 1916 stod for en stor del
av trafiken pd kanalen.

Senare under 1900-talet och i synnerhet under

1974-75 okades djupet i Bergkanalen for att
medge trafik med storre fartyg. Vid denna tid hade
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torrdockan spelat ut sin roll och fylldes igen med
sten frdan kanalfordjupningen. Ddrmed behdvdes
inte breddningen av kanalen pd motsatt sida och
hdr gjordes utfyllnader i kanalen med sprdngsten.
Dessa i senare tid utfyllda partier skiljer idag ut
sig genom att strdnderna hdr bestdr av oordnad
sprdngsten, medan kanalen i 6vrigt dr kantad med
kajer eller glaciser av huggen sten.” (Sjofartsverket
2023)

1800 ars slussled konstruerades av
bergsmekaniker och vattenbyggnadsingenjoren
Erik Nordewall och bergsvetenskapsmannen
Eric Thomas Svedenstierna. For 1844 ars slussled
ansvarade ingenjor Nils Ericson och 1916 ars
slussled konstruerades under ledning av vig-
och vattenbyggnadsingenjor Wilhelm Hansen.
Sluss- och Kanalverksamhetens bebyggelse,
dédribland vakthusen ritades av arkitekter
kopplade till Kanalbolaget, bland annat Carl
Wallstrom som under 1880-talet stod for flera av
tjdnstebostddernas utformning.

Olidans gard med anor fran atminstone
1500-talet togs under arbetet med 1800-ars
slussled i ansprak som séte for det nya canal- och
slussverksbolaget. Efter 6ppnandet av leden
omvandlades garden till uppbordskontor for
slussavgiften fram till 1876. I Olidebasséingen

bereddes plats for fartygen att ldgga till under
betalningsproceduren. Hamnens striander
forsags med stenskodda kajer for tilliggning,
godslastning/lossning samt en mastkran. Flera av
dessa kajkonstruktioner paverkades inte under
breddningen pa 1910-talet och har bevarat sina
ursprungliga 1800-talsmurar.

En av orsakerna till Olidebasséingens utformning
som lasthamn var verkstadsbolaget Nohabs
expansion under 1800-talets andra hélft.

Strax norr om Olidebasséngen ldt Nohab
1893-94 konstruera en mindre jirnvigsbro

over Bergkanalen for att &ven mojliggora tunga
transporter mellan verkstadsanldggningen och
fastlandet. I samband med 1916 ars breddning av
Bergkanalen byttes bron ut mot dagens sviingbro
med ovanpaliggande mandovreringshytt. Den nya
bron betjédnade dven Olidestationens kraftverk.

Nohabs verksamhet var mangsidig och 1862
overtog bolaget den nérliggande skeppsdockan.
Hiér reparerades ett stort antal fartyg under
arens lopp, i synnerhet under vinterhalvaret. Pa
den slip, som arrangerats pa kanalstranden vid
dockan uppférdes dessutom ett antal nybyggen.
Till de mest uppmérksammade fartygsprojekten
som gick av stapeln vid Bergkanalen hor bygget
av sjoangaren Starkodder.
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Figur 14 Fotot &r taget fran en plats i ndrheten av Klaffbron en kort tid fére bygget av Figur 15 Fotot ar taget fran ungefdr samma plats som i Figur 14 men
1916 ars Bergkanal. Kanalkanterna kring inloppet till bolagskvarnen var redan fére bredd-  efter fardigstéllandet av 1916 ars slussled och genomférd schaktning/
ningen stenskodda. Hamnvaktbostaden pa bilden hade dnnu ej flyttats fran éstra sidan bergskarning som gav kanalen en rakare strackning. Sjcfartsverket
av kanalen till sitt nuvarande lage. Sjofartsverket
=2 b’ ;
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Figur 16 Brovaktstugan fére 1916 ars breddning av 1800-talets Bergkanal. Bron &r en Figur 17 Foto taget i riktning mot Olidebassangen féré 1916 ars breddning. Pa fotot '
foregangare till 1916 ars Klaffbro som 1959 ersattes av den nuvarande klaffbron. Sjéfart- syns Nohabs numera rivna huvudkontor och den gamla jarnvagsbron som 1915
sverket ersattes med nuvarande svangbro. Innovatum.
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Figur 18 Vakthytt vid den gamla jarnvagssvangbron vid Nohabs fabriker, fore 1916
ars breddning av Bergkanalen. Sjofartsverket

SEKTIONER AF SPRANGD KANAL

Figur 20 Delsektioner for 1800-talets Bergkanal, utsnitt av Gversiktskarta. Regionarkive

16 Figur 21 Foto mot sdder, dragvagen i hojd med Kanalon. Till vénster syns de pelare som fran
borjan stottade upp dragvéagen. Stédpelarna togs sannolikt bort i samband med 1970-talets

breddning av Bergkanalen. Sjcfartsverket.
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Figur 22 Flygfoto dver fall- och kanalomradena fran 1900-talets forsta halft. Gota &lv langst till vanster och 1916 ars Bergkanal langst till hoger. Daremellan kraftkanaler
(intagsskanaler). Den hogra av dem &r 1800-ars Bergkanal. Langst ner till vanster Hotell Utsikten och stéllverksbyggnaden. Langre norrut Kung Oscars bro och Strom-
karlsbron och langst upp tilll hoger klaffbron vid stadshuset. Mitt i bilden syns Trollh&ttans kyrka. Innovatums bildarkiv
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3 Beskrivning av nuldge

I detta avsnitt beskrivs nuldget med fokus pa

de virdebédrande delar i och kring Bergkanalen
som berors av atgirden. Vardprogrammet, del

1-3 och skyddsbestimmelserna for det statliga
byggnadsminnet har anviints som huvudsakligt
underlag for beskrivningen, tillsammans med
ovriga underlag och de filtbes6k som genomforts
inom ramen for projektet. Kartan till hoger

visar en Oversikt for delomradesbeskrivning av
Bergkanalen i vardprogrammet.

Bergkanalens strackning och karaktar

Bergkanalen har sin nuvarande strickning

och bredd fran 1916 ars anldggning da kanalen
utvidgades och ritades ut. Det finns dock

nagra inslag i Bergkanalen som helt eller delvis
hérror fran den éldre kanalen. Huvuddelen av
den idag bevarade strackningen f6r 1800-talets
bergkanal 16per vister om Kanalon. Som framgar
av fig 24 skapades Kanal6n i samband med
anldggandet av 1916 ars slussled och s6der om
Kanal6n sammanfaller 1800-talskanalen med
strickningen f6r den breddade, nuvarande
trafikkanalen. Det finns ett rikt fotomaterial som
visar den omfattande ombyggnaden av kanalen
under 1910-talet. Av detta material framgar

hur kanalen da springdes ut eller breddades
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Figur 23 Karta fran Vardprogram
Trollhattans kanal- och slussomrade
Sjofartsverket 2023.

‘ 8.4 Bergskanalen

1. Dragvégen

2. Gangvégen ("Nya végen”)
3. Olidanbasséngen

4. Jarnvégsbro och minnessten
5. F.d. torrdockan

6. Sédra banken till Kanalén
7. Kanaléns trédgard

8. Norra banken till Kanalén

9. Fd. inloppet till kvarnen

10. Brovaktarstugans trédgard
11. 1970-talets utfylinad

12. Sjékullens trédgard




Figur 24 Karta som visar sluss- ="
ledsgenerationerna Det gar att { ™)
urskilja hur den befintliga Berg-

kanalen (skrafferad) sammanfal-

ler med den dldre strackningen

av Bergkanalen som var en del !

av 1800 och 1844 ars slussled.
(rodstreckad och gron)

[ Polhems slussled, 1750-tal

-

[ "1 1800

[ ] 1844
1916

och nya murar uppférdes pa bada sidor om
kanalen, alternativt med kanter utférda som
bergskirningar. Jimforelsen av foton fran tiden
fore breddningen och nuldge visar samtidigt
att det fortfarande existerar dldre murverk,
exempelvis vid Olidebasséingen intill Olidans
gard.

Det bor dock poédngteras att &ven 1916 ars
anlidggning med murar och stenskoningar har
ett hogt kulturhistoriskt viarde och visar pa bade
tekniska framsteg och hog hantverksskicklighet.
Bergkanalen &r i sin helhet en virdebirande

del av slussomradet som i huvudsak beréttar
om utbyggnaden av 1916 ars slussled, men
genom striackning och bevarade kanalpartier
vittnar den dven om de #ldsta slusslederna fran
1800 och 1844. Det byggnadsminnesskyddade
omradet kring Bergkanalen dr smalt och
omfattar huvudsakligen kajen och dragvigen
pa kanalens Ostra sida samt strandzonen och
gangvigen pa den vistra sidan. Markomradet
kring vaktbostdderna och omradet mittemot
torrdockan &r nagot storre.

Vissa forandringar av Bergkanalen har skett fran
senare delen av 1900-talet och framét. Ar 1974-75
vidgades och férdjupades delar av Bergkanalen
for att mojliggora for passage med storre fartyg.
En uppskattning av dessa arbetens omfattning

och faktiska paverkan pa kanalens sidor dr under
utredning i dialog med Sj6fartsverket.

Pa 1970-talet hade torrdockan spelat ut sin roll
och fylldes igen med springmassor fran arbetena.
Samtidigt avligsnades dockans slussport och
Oppningen sattes igen. Vindytan som dven
fungerade som smabatshamn pa kanalens
Ostra sida, mitt emot dockporten, blev dirmed
overflodig. Liksom dockan fylldes vindytan ut
med spriangmassor och forsags med en utritad
strand med ny dragvig. Denna strandstricka
bestar fortfarande av oordnad spréngsten

och avviker saledes fran kanalens i 6vrigt
omsorgsfullt murade och stenskodda strinder
och kajer. Aven Olidebassiingen har, efter att
den forlorat sin hamnfunktion, fyllts upp med
krossmassor, vilket dock inte 4r synligt ovan
vattenytan.

Den senaste storre fordndringen i den aktuella
delen av Bergkanalen ir Olidebron fran 2016.

Dragvédgen

Dragvigen fran 1916 16per lings med hela
Bergkanalens Ostra strand med undantag

for partiet mittemot den f.d. torrdockan dér
1970-talets utfyllnad méjliggjorde nuvarande
strickning. Ursprunglig vigstrackning dr dar
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Figur 25 Dragvagen utmed Osterlanggatan da kanalen var témd. Till héger tar resterna av den ursprungli-
ga glacismuren vid. Den ndrmaste dragvagsdelen med betongférstarkningar paverkades under 1970-talets
arbeten och har ateruppbyggts med hjalp av armeringsjarn som kramlor.
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Figur 27 Sektion med konstruktionsprincip for 1916 ars
dragvag vid Osterlanggatan. Utmed 1916 &rs dragvag
placerades stodpelare. Ritningsférslag med bade sten- och

betongmurar har patraffats i arkiven. Vattenfallstyrelsens
arkiv

Figur 26 Dragvagen och svangbron vid témd kanal. De vélbevarade murarna framtréder tydligt. Dessa
murar bevaras. Inga ingrepp ska goras varken i dragvagsmurar eller murarna till brofundamentet.
20



Figur 28 Dragvégen vaster om Osterlanggatan idag. Utmed denna stracka finns moder-
na belysningsarmaturer i corténstal som i viss man férsvarar lasbarheten av dragvagens
funktion.

Figur 29 Foto fran Vardprogrammet som visar att dragvagen har murade kanter dven mot
landsidan vilket 6verensstammer med patraffade konstruktionsritningar.

Figur 30 Dragvagen &r idag en uppskattad promenadvag dér_r_1'a'1rheten till
vattnet och sj6fartsleden &r pataglig. Fotot &r taget nedanfér Osterlanggatan.
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fortfarande avldsbar som en upphdjning lingre
inat land med bevarade rester av dldre lyktstolpar.

Dragviigen fungerar idag som promenad- och
motionsstrak och ir byggd direkt i anslutning
till vattnet, vilket krivdes for framdragningen av
fartygen. Konstruktionen dr uppbyggd som en
bank pa en utspringd berghylla. Mot vattnet har
den vertikala murar av huggen sten. Vigen var
ursprungligen helt fri fran uppstickande féremal
som kunde stora linhanteringen. Pa senare tid
har det dock tillkommit en del belysningsstolpar
monterade utmed kajen. Darutéver finns
sjomirken utmed hela kanalen, b.la. i form av
utskjutande sidomarkeringar.

Kraftiga jarnspikar ar fista i berget eller i marken
utmed hela dragvigen, pa ett inbordes avstand

av ca 20-40 meter. Formodligen var dessa till for
att underlitta vid transport och manévrering av

fartyg.

Delar av dragvigen paverkades av arbetena pa
1970-talet men har i de flesta fall reparerats
och ateruppbyggts. I samband med arbetena
revs de stodpelare som var uppmurade pa ca 75
meters avstand fran varandra utmed dragvigen
(se figur 21,27). Vid Osterldnggatans sédra inde
gjordes ingrepp i dragvigens kajmur vilken har
atermonterats med ett stort antal synliga kramlor
av armeringsjdrn som borrats in i stenen. Soder
om Klaffbron har delar av kanten ersatts med
spont- och betongpartier.
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Figur 31 Har syns Olidebassangen i riktning norrut med témd kanal. Till vanster syns betonglagningar
pa den gamla kajmuren.

Figur 32 Utmed Kanalon utgérs kanalens kanter huvudsakligen av bergskarning.



Murar, stenskoningar, bergskarningar
och slanter

Bergkanalens sidor skiljer sig at i de olika
delarna av kanalen. De olika typerna av murar,
skérningar och slédnter beskrivs mer detaljerat for
varje delomrade under avsnitt 4.3: Beskrivning
av atgirden i férhallande till nuldge pa olika
delstrickor.

Som framgar av namnet Bergkanalen utgérs
den till stérre delen av en springd kanalfara
som omges av bergskirning. Kanalsidorna
utgors dven av vertikala kall- eller bruksmurar,
glacismurar och sldnter som till 6vervigande
del dr tillkomna i samband med anldggandet av
1916 ars slussled. Langst i norr utgors en del av
den 6stra kanalkanten av spontkaj. Utmed hela
den vistra sidan av kanalen finns en stor méngd
stenpollare i granit utplacerade som sannolikt
hérror fran 1800-talskanalen. Nagra av dessa
flyttades formodligen till sina nuvarande platser i
samband med anldggandet av 1916 ars slussled.

Pa flera platser, frimst i Olidebassidngen och
utmed dragvigen, finns murreparationer med
ilagningar av betong som utforts efter 1916.

En del av dessa har tillkommit i samband

med arbetena pa 1970-talet, da sannolikt &ven
dragvigens uppmurade stodpelare revs, men
formodligen har flera partier reparerats bade fore
och efter detta. Kartliggning av dessa atgirders
alder och omfattning pagar.

e ST

Figur 33 Séder om Klaffbron vidgar sig kanalen och sidorna utgérs av flera olika murtyper. Har finns 1916 ars drag-
vagsmur, glacismur, 1800-talsmur vid inloppet till f.d. bolagskvarnen och modern spontkaj.

Figur 34 Samma delomrade sett fran motsatt vinkel mot séder vid fardigstéllandet av 1916 ars slussled. Har syns
bade glacismurar och vertikala kaj- och dragvagsmurar som féljer bergskérningens topografi. Sjéfartsverket.
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Vaktbostader och tradgardar

De vaktbostider, (Brovaktarstugan vid Klaffbron
och Vaktbostaden pa Kanalén), som ligger

inom den del av Bergkanalen som berors,

ar bada viktiga viardebérare for det statliga
byggnadsminnet. Byggnaderna med tridgardar
berittar om kontinuiteten i omradet och om
kanalbolagets verksamhet och funktioner under
det sena 1800-talet och tidiga 1900-talet.

Vaktbostaden pa Kanal6n ér troligen uppfoérd

ar 1882 och flyttad till nuvarande plats 1914

i samband med att Bergkanalen fick sin nya
strackning. Bostaden ér i stort vélbevarad,

dven om manga ursprungliga byggnadsdetaljer
forsvunnit. Vaktbostaden och ett uthus fran

ca 1915 har skydd i skyddsbestimmelserna.

Det finns ocksa ett mindre uthus med

oként byggnadsar som inte ar skyddat. Till
vaktbostaden pa Kanal6n hor en tridgard som
enligt vardprogrammet inte &r lika vl utvecklad
som ovriga tradgardar inom byggnadsminnet.
Den smala och grusade gangvigen l6per férbi
strax utanfor bostadens triadgard, mot kanalen
till. Byggnaden framstar som vl synlig pa héjden
ovanfor den springda bergskanten. Bakom
bostaden sluttar Kanalon ned mot en delstréicka
av Olidekraftverkets intagskanal dir Bergkanalen
fran 1800 ars slussled bevarats. (strickan ar
synlig pa flygfoto i figur 22).
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Figur 36 Vaktbostiaderna vander sig mot kanalen. Laga hackar ramar in bostddernas tradgardar, men skarmar inte av
dem fran kanalmiljon. Har syns vaktbostaden vid Klaffbron med en utformning som var gemensam fér kanalbolagets
byggnader under sent 1800-tal och tidigt 1900-tal. Dessa bostédder dr oerhoért betydelsefulla for férstaelsen av den
historiska slussmiljon.

58 3 :
Figur 35 Vaktbostaden pa Kanaldn och dess uthus. Bada omfattas av skyddsbestammelser. Fotot t.v. ur Vardpro-
grammet. (Sjofartsverket 2024)



Brovaktarbostaden vid Klaftbron dr uppférd
1875. Vaktbostaden har skydd genom
skyddsbestimmelserna medan det smaskaliga
uthuset inte har skydd, da det 4r en nybyggnad
fran 1997. Denna ersatte en liknande bod

fran 1929. Husets lilla tridgard synliggor
bostadsfunktionen och inramas av en lag hick,
samtidigt som byggnaden genom sin placering
och arkitektur tydligt h6r samman med
kanalmiljon. Vaktbostaden ar vil synlig intill
gangvigen, fran Klaffbron och fran den motsatta
sidan av Bergkanalen.

Gangvagen utmed vastra sidan

Gangvigen pa kanalens viistra sida mellan Akers
sjo och dockan foljer samma strickning som den
s.k. Nya vigen som anlades i slutet av 1700-talet
som transportvig till slussprojekten i Akersdal
och Akersberg. Fram till ombyggnaden 1909-
1916 var detta den enda vigen till Akersberg.
Léngre norrut anlades vigen i samband med
breddningen infor 1916 ars slussled. Den smala
grusvigen utmed kanalen &r idag ett omtyckt
gangstrak med stora rekreationsvirden.

Norr och soder om Kanal6n passerar gangvigen
over den gamla Bergkanalens strickning pa smala
bankar som fungerar som dammkonstruktioner
mellan Bergkanal och intagskanal. Bankarna
utférdes i betong vid anldggandet av 1916 ars

Figur 37 Den f.d dockan ar
idag igenfylld och prome-
nadvdgen |6per numera
ungefar dar porten tidigare
lag. Foto fran vardprogram-
met, Sjofartsverket 2024

har en del av gangvagen fran 1916 anlagts pa en glacismur fran samma tid.
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Figur 38 Gangvéagen foljer topografin pa kanalens vastra sida och |6per tatt inpa vattnet ldngs de lagre delarna. Har
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kanal med delar ovan vattenytan som fick en o
beklddnad av murad natursten. I sen tid har =
bankarna fatt ny vigbeldggning men ér till sin !
konstruktion vilbevarade med delvis bevuxna b

med sly. Bankarna kantas pa den véstra sidan av
samma kraftiga gjutjarnsricke som kan ses vid
1916 ars slussar. Endast den s6dra banken ligger
inom det statliga byggnadsminnet, men de bada
bankarna berérs inte direkt av projektet och ska
bevaras.

Olidebassdngen

Olidebassiingen ir en av de strukturer som fanns

med redan i 1800-ars slussanldggning. Den bidrar
pa sa vis till en kontinuitet i Bergkanalen &ven : 4 ; . :
om vissa féréndringar av bassingen utférdes i Fingr 39 Olidebasséngen har behallit mycket av sin historiska karaktar bade vad géller hamnstruktur och omkringlig-

samband med arbetena fér 1916 ars anléggning. gande bebyggelse. Kajmurarna och pollare harror i stort fran 1800-talets slussled.
Utanfor byggnadsminnets gréns finns ocksa

flera for miljon karaktéristiska byggnader som
Olidans gard och Arkivbyggnaden vilka tillhor
det tidiga 1800-talets kanalanldggning. Dér finns
dven Villa Nyckebo och Skuggan, byggnader
fran 1800-talets andra hélft som vittnar om
Trollhédttans industrihistoriska utveckling..

Olidebassiingens yta inom byggnadsminnet

ar relativt liten och bestar framst av grasytor.
Basséngen omges av flera stenpollare och har star
ocksa den minnessten som restes av Nohab vid
foretagets 100-arsjubileum 1947.

Figur 40 Nohabs svangbro fran 1915 ar miljoéskapande och mycket viktig fr at kunna avlasa den indu-

26 striella historia som praglat omradet vid sidan om sj6farten.



Svangbron och jarnvagen

Strax norr om Olidebasséngen finns gamla
jarnvigsspar och en vindskiva. Skivan och
sparen anvindes da Nohabs svingbro fran 1915
fortfarande anvéndes for jarnvigstransporter.
Vindskivan moéjliggjorde trafik bade till
kraftstationen och Nohabs industrier, senare
dven till Vattenfalls omrade.

Den enarmade och understédda svingbron med
ovanpaliggande mandvreringshytt har ett mycket
hogt teknikhistoriskt virde och torde vara ett

av fa vilbevarade broar av denna konstruktion

i landet som dessutom fortfarande &r i bruk.

En kuggforsedd stodskena pa kanalens botten
anvinds for utsvingning av broarmen. Bron
anvinds dock inte lingre for jirnvig men nyttjas
for vattenfalls tunga transporter ett par ganger
om aret.

Brofistenas stenfundament och
betongkonstruktioner tillkom i samband med
1916 ars slussled och hér samman med den
omkringliggande kanalmiljon som ingar i
byggnadsminnet medan sjilva bron inte skyddas
inom byggnadsminnet da den 4gs av Vattenfall.

Figur 41 Den understédda svéngbron

konstruerades som en jarnvagsbro, bade

for Nydqvist & Holms transporter och for
de tunga transporterna av kraftverkets
turbiner via bockkranen. Det uppges att
brons mandvertid inte skulle 6verstiga
20 sekunder. Den nuvarande svdangbron

ersatte en aldre och mindre modell fran

sent 1800-talet, liknande den vid Sluss 2.

L ik
=

Av ritningen i Kungl. Vattefallsstyrelsens

skrift framgar hur bron var tankt att
forlangas vid behov, nagot som togs med
i berakningen fran boérjan men som inte
utférts. Bron anvéands an idag, men inte
for tagtrafik. Kalla, Kungl. Vattenfallssty-
relsen N:o 21, 1948.

szzssososooogoazzs
AN AT \

-

a
A0 oo
.

YA A

I]i

—it

4 foch o 4o

== 1_:;—“:——'1' M A
3 fock & 4no | % fock & 4 N
|

T

Frambide bottenbradd 35000 vinkelrdl .
me! hanalens ldngaihtning, f

27



F.d. Torrdockan

Norr om Olidebasséngen syns inloppet till

den fartygsdocka som fanns hir fran ar 1800
fram till 1970-talet. Dockan byggdes i ett redan
existerande vattendrag vilket utgjorde kéllan

till den livligt strommande Silverbidcken som
mynnade ut i Olidehalan (se kartor, figur

6-9). Sparen av dockan, i form av bland annat
stenskoningar och rester av utrustning i
anslutning till slussportens sa som jarnknapar ar
virdefulla da de ger moéjlighet att avldsa dockans
tidigare placering och funktion.

F.d. inloppet till Bolagskvarnen.

Omkring 140 meter norr om den norra bankens
norra landfiste finns en liten stensatt ficka

i Bergkanalen. En stentrappa som leder ned

till vattnet tyder pa att den kan ha nyttjats for
tilldggning med en mindre bat eller f6r andra
aktiviteter som krévde vattenatkomst. Sjilva
strukturen héirrér fran ett vattenintag till den
tidigare bolagskvarnen som lag pa platsen nér
den forsta slussleden anlades. Av dldre foton (se
figur 44-45) framgar det att en del av den dldre
strukturen sannolikt bevarades vid 1916 ars
breddning av kanalen. Den bor darfor ses som en
rest som berittar om 1800-talets kanalsystem.
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Figur 42 Héar syns den numera igenfyllda dockan dar en personalbyggnad uppfordes at Vattenfall ca
1980. Den igensatta slussportens inlopp fran 1916 ars slussled ar fortfarande synligt och skapar forsta-
else for att platsen tidigare haft en annan funktion. Promenadstraket passerar fortfarande 6ver den f.d.
slussporten precis som nar dockan var i bruk.



g z ol A- LT
Figur 43 F.d. inloppet till Bolagskvarnen idag. Det ar en vardebarande struktur som vittnar om tiden
fore ombyggnaden for 1916 ars anldggning och 1800-talets kanalsystem. | bakgrunden syns Vakt-

bostaden vid Klaffbron och grésytorna med stenpollare utmed kanalen. Foto fran vardprogrammet,
Sjofartsverket 2024

3

Figur 44 Fotodetalj pa bolagskvarnens vattenintag vid
Bergkanalen strax fore 1910-talets kanalbreddning. Inloppet
till bolagskvarnen var da redan igensatt och kanterna sten-

skodda. Aven jarnréacke fanns redan pa plats. Sjéfartsverket.

By e e - -
Figur 45 Bergkanalen en kort tid efter 6ppnandet av 1916
ars breddade kanal. Intagsfickan och den igensatta in-
tagsporten bevarades men det &r osakert hur stor del av
fickans murar som bevarades. Sjéfartsverket

-
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Figur 46 Dronarfoto. Bergkanalen mot norr fran omradet vid Olidebassangen. Nohabs svéngbro och dragvdgen pa den hogra sidan.




A

Figur 47 Dronarfoto. Bergkanalen mot séder fran omradet vid Klaffbron. Till vénster dragvagen som ldngst norrut genomgatt vissa férandringar. Till hbger promenadvégen och park-
miljén utmed kanalen. Nederst till hoger anas brovaktbostadens tradgard. Det tidigare inloppet till bolagskvarnen &r en tydligt framtrddande struktur och langre séderut viker den
gamla kanalstrackningen fran 1800-talet av och fortsatter vaster om Kanalén in mot kyrkan. Har syns dven hur promenadvégen |6per 6ver den smala norra banken.




4 Atgarden

4.1 Den nya anlaggningen

Den befintliga farleden genom Trollhéttan avses
ges en ny striackning i enlighet med det tidigare
beslutade alternativet Nord. En ny slusstrappa
ansluter till Bergkanalen vid Olidebassingen. Den
befintliga kanalstrickan i Bergkanalen breddas och
ritas ut i syfte att 6ka sikerheten for dagens fartyg
och mojliggora for storre fartyg i framtiden.

Arbetet med den nya slussleden beriknas ta fem ar
att genomfora. I Bergkanalen innebir anliggandet
av den nya farleden att arbetet endast kan utféras
under korta perioder nér kanalen kan tommas,
eftersom farleden maste hallas 6ppen under den tid
som de nya slussarna byggs.

Ny slussled

Vid Olidebassidngen borjar den nya slussleden

och fortsitter ner mot Gota dlv. Av féljande
kartfigurer till hoger framgar utbredningen av det
permanenta markanspraket for den nya slussleden
vid Bergkanalen. Storre delen av den nya slussleden
anlidggs utanfor det statliga byggnadsminnet, men
nedan ges dnda en kort beskrivning av slussleden
som helhet.
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Figur 48 Karta som redovisar gransen for statligt

byggnadsminne, befintlig strandlinje, slant, mur och
stenskoning i relation till den nya anlaggningen och
omfattningen av féreslagen atgard.

Arbetsfil_VS_250402_KOPIA.aprx, Anvandare: SECK9306!

nde\THN,

2r\C1_Teknikévergripande\Galla

t5\5213\10362423\6_GIS\62_A_Data\Database

\corp.pbwan.net\SE\Project
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Figur 49 Karta som redovisar gransen for statligt

byggnadsminne, befintlig strandlinje, slant, mur
och stenskoning i relation till den nya anlédggning-
en och omfattningen av féreslagen atgard.

Teckenforklaring

:’ Statligt byggnadsminne (yta)
Tillkommande vattenomré&de
Ny slént/erosionsskydd

Befintlig strandlinje

e Bergskarning/slant

==== Stenskoning/mur

Ny strandlinje
Bergskarning/slant
e Kant slussinlopp/dammkonstruktion

e Rteruppbyggd stenskoning/mur
0 25 50 75 100 Meter
[ - — ]
© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 50 Karta som redo-
visar gransen for statligt
byggnadsminne, befintlig
strandlinje, slant, mur och
stenskoning i relation till den

nya anlaggningen och omfatt-

ningen av féreslagen atgard.
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Triangelslussen och slussinloppet i Bergkanalen
kommer att berora det statliga byggnadsminnet
kring Olidebasséingen. Ny slusstrappa

kommer att byggas i den nya striackningen

av farleden i syfte att ta upp hojdskillnaden
mellan Bergkanalen och Goéta dlv nedstroms.
Slusstrappan planeras besta av en triangelsluss,
en mellanliggande kanaldel och tva raka slussteg.
I triangelslussen kan fartygen vridas till en ny
vinkel under slussningen. Slusstypen innebér
att farledsbredden minimeras eftersom fartygen
annars skulle behéva en ldngre stricka for att
navigera in eller ut fran det 6versta slussteget.

Varje slussteg bestar av ett 6vre slusshuvud
med portar for att stéinga ute vatten samt ett
fyll- och tomsystem utformat for att minimera
stromvirvlar vid slussning, slusskammare
samt ett nedre slusshuvud med portar och
utloppstuber.

Viggarnas utférande i slussarna kommer att
variera och utgoras antingen av betongviggar
eller springda bergviggar med betongpelare som
haller upp en betongplatta som fungerar som
kajkant.

Mellan triangelslussen och mellersta slussen
planeras en cirka 140 meter lang kanal dir
vattenytan kommer att ligga pa en konstant niva.

Den nya slusstrappan dimensioneras for fartyg
med storleken 110 x 16,5 meter. Maximalt
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djupgaende i farleden planeras att bli oféréndrat,
det vill séiga 5,4 meter. Nya slusstrosklar och
anslutande farled till de nya slussarna ska ha

ett minsta djup av 6,5 meter uppstroms och 6,3
meter nedstroms for att 6ka marginalen under
kol jaimfort med idag. Lings slusstrappans sidor
inom anldggningen pa land, anldggs ytor som
mojliggor tillginglighet for slusspersonal, drift
och riddningstjdnst. Det pagar dven utformning
av allménhetens tillginglighet till slussen, och
passage 6ver och utmed anldggningen genom
broar och gangstrak.

Nytt slussinlopp vid Olidebassangen

De omraden som omvandlas for att inga i

den nya slussanldggningen kommer inte att
kunna aterstillas da de blir en del av den nya
slusskonstruktioenen. Men hir finns en miljo
med hoéga viarden och i gestaltningen ingar att
vid den nya slussmiljon integrera Olidans gard
och Villa Nyckebo som bevaras och bidrar till
den historiska kontinuiteten vid inloppet till den
nya slussen fran Bergkanalen. Sjélva slussen,
som till storre delen ligger utanfor statliga
byggnadsminnet, planeras som en modern
konstruktion med ett nytt och eget uttryck.
Slussen ska dock ges en gestaltning som pa ett
medvetet sitt forhaller sig till den historiska
landskapsbilden och minimerar paverkan pa
kulturmiljén. Kring de nya slussinloppen ska
anldggningen ges en gestaltning som ansluter pa
ett bra sitt mot befintliga delar.

I och med anlidggandet av det nya slussinloppet
paverkas Olidebassédngen som ligger inom

det statliga byggnadsminnet. Olidebron fran
2016 demonteras. Basséngen forsvinner och
stenskoningar och kajmurar rivs/demonteras.
Kring bassidngen, utanfor grinsen for
byggnadsminnet, ligger som nimnts ovan flera
kulturhistoriskt virdefulla byggnader som
ocksa paverkas av den nya slussanldggningen
men dér de flesta bedoms kunna ligga kvar pa
sina nuvarande platser. I nuliget dr det endast
den f.d. tjinstemannabostaden Skuggan som
definitivt kommer att behova flyttas/rivas. Aven
villa Nyckebo utreds for en kortare flytt inom
fastigheten.

Olidebassingens virdebérande delar som ar
mojliga att flytta sdsom pollare, minnessten
och hantverksmaissigt utformade stenar ska
flyttas till nya lampliga ldgen. Det stenmaterial
som avldgsnas fran Olidebasséngen ska i sa
stor utstrickning som mojligt ateranvindas
vid ateruppbyggnad av andra slussmurar

och stenskoningar i anslutning till sluss- och
kanallandskapet.

Befintlig promenadvig inom SBM ska dven
fortsatt l16pa i samma strickning och planen

ir att leda den 6ver den forsta slussporten.

For att mojliggora utblickar 6ver kanal- och
slussmiljon avses promenadvigen 16pa uppe pa
den dammkonstruktion som krivs pa den véstra
sidan av inloppet till den nya slussen, pa strackan
mellan Olidebasséngen och den f.d. Dockan.



Justerad farled i Bergkanalen

Bergkanalen, fran Klaffbron ner till nya
slussinloppet, breddas foér framtidens

storre fartyg. Framfor inloppet till de nya
slussarna anliggs ett vinteldge pa vistra

sidan. Breddningen sker huvudsakligen

genom bergskérning pa den véstra sidan av
Bergkanalen, bland annat for att undvika ingrepp
i stadsbebyggelsen och i dragvigen som loper
utmed den 6stra sidan. Enskilda ingrepp pa
kanalens 6stra sida kommer dock behova goras

i samband med breddningen vilket bland annat
innebdr att en stricka av dragvigen pa ca 100
meter vid Osterlanggatan berors. Séder om
denna planeras dven for ny kantmur pa en ca
150 m lang strandstricka som i nulédget bestar av
dldre glacismur- och springstensslént.

Den s6dra delen av Bergkanalen som inte
breddas avses fortsatt kunna trafikeras av mindre
kanalfartyg och fritidsbatar ner till Akers sjé.

Det giller strickan fran Olidebron och s6derut.

I denna del av Bergkanalen gors inga ingrepp
utover uppférandet av den nya Vistergirdetbron.

I avsnitt 4.3 har Bergkanalen delats in i
delstrackor A-G med utmarkering pa ortofoto
for att ge en med fordjupad bild av vad atgérden
for ny slussled och justerad farled innebér i
Bergkanalens olika delar samt vilka atgérder
som foreslas for att minimera paverkan pa den
kulturhistoriska miljon.

4.2 Foérhallningssatt for att
tillvarata kulturvarden

Eftersom Trollhittans kanal- och slussomrade

ar utpekad som en av vara 12 frimsta
industrimilj6er stiills héga krav pa anpassning

av den nya anldggningen till det éldre sluss- och
kanallandskapet. Det &r viktigt att vilja 16sningar

som undviker och minimerar paverkan pa miljon.

Skyddsformen statligt byggnadsminne stiller
hoga krav pa hur miljon kan foréndras i samband
med ombyggnad. Detta beh6ver hanteras
tillsammans med 6vriga tekniska krav vilket
innebar hoga krav vid projektering.

Den nya slussleden innebir att en ny
slussgeneration ldggs till, vilket mojliggor

for slusstraditionen i Trollhittan att leva
vidare. Anldggandet av den nya slussleden och
breddningen av Bergkanalen innebér samtidigt
en paverkan pa kanalmiljons kulturvirden.
Den nya slussledens dragning och breddning
av Bergkanalen innebér ett oundvikligt intrang
i kanalmiljon. I norra Bergkanalen berérs flera
av kanalens ursprungliga strinder, murar och
stenskoningar.

For att kunna hantera projektering har strategier
tagits fram inom projektet for att tillvarata de
hoga kulturvirdena i kanal- och slussomradet
och minimera éndringens negativa effekter.

Villkor fér hur andring ska utforas ur
Riksantikvarieambetets Vagledning for
tillampning av forordningen om statliga
byggnadsminnen 2023

"Den grundldggande principen vid alla atgérder
ar varsamhet, att minimera ingrepp och an-

dra andringar av byggnadsminnet. Genom att
stalla ldmpliga villkor i beslut kan RAA se till att
andringen utférs pa ett sdtt som bidrar till att
byggnadsminnets kulturhistoriska varden bevaras
salangt som méjligt.”

Grunden till detta férhallningssétt 4r hamtad
fran Riksantikvarieimbetets Vigledning

for tillaimpning av férordningen om statliga
byggnadsminnen (2023). Den kopplar ocksa mot
skademildringshierarkin i miljébalken.

Strategierna for att minska den negativa
paverkan pa miljon och mildra de negativa
effekterna inom projektet kan delas in i tre delar:
1. Minimera intrang

2. Aterskapa karaktir och virdebirande delar

3. Stirka virden i delar dir virdet minskat
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Minimering av intrang
I ett forsta steg har arbetet inriktats pa att

minimera intrangen i de historiska strukturerna
och de mest kinsliga delarna av miljon.

e  For att undvika intrang i dragvigen har
den justerade farleden optimerats sa att
breddningen frimst gors pa den véstra sidan.
Detta bland annat f6r att kunna bevara
dragvigen och dess murar mot vattnet som
ligger pa den 6stra sidan av kanalen. Ingrepp
i den s6dra delen av dragvigen utmed
Osterlanggatan kommer dock inda goras.

o Ett omfattande arbete har lagts pa optimering
av nya slussleden for att kunna bibehalla
kulturhistoriskt virdefulla byggnader. De
byggnader som har varit under utredning for
storre paverkan och eventuell flytt omfattas
inte av det statliga byggnadsminnet. (Villa
Skogsvreten och Olidans gard avses bevaras
pa sin plats medan utredning pagar om Villa
Nyckebo kan bevaras pa plats eller behover
flyttas inom fastigheten).

e Justeringar har gjorts for att Nohabs
sviangbro ska kunna ligga kvar pa sin plats.

e Pavistra sidan av Bergkanalen har
minimering av intrang sarskilt inriktats pa
omradet vid Vaktbostaden Klaftbron dér
mur/stenskoning nirmast bron lamnas orérd.
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Intranget soder om vaktbostaden minimeras
sa att delar av murarna vid det gamla
inloppet till bolagskvarnen.

e Framfor inloppet till de nya slussarna
behover ett vinteldge anldggas. Placeringen
har optimerats sa att vinteldget anliggs pa
den vistra sidan, i stillet for den 6stra, vilket
bed6ms resultera i en mindre paverkan pa
kulturmiljon.

e Omraden for arbetsytor ska i det fortsatta
arbetet avgrinsas for att minimera intrang
i kinsliga omraden. Kring vaktbostiderna
(vid Klaftbron och pa Kanal6n) ska intrang i
tridgardarna undvikas, utom da det behovs
for att ansluta nya slénter eller ytor mot
befintliga pa ett mjukt och varsamt sétt.

Aterskapa karaktir och virdebirande delar

Inom ramen f6r projektet utreds hur
Bergkanalens karaktér ska bibehallas och hur
lasbarheten ska uppritthallas. I dagsldget
pagar arbete med att precisera hur murar och
stenskoningar ska ateruppbyggas utmed den
breddade delen av kanalen samt hur gangvig
och dragvig ska aterstéllas i nya ligen dér deras
strackning behover justeras.

Malbilden ir att upplevelsen av kanalens
karaktir ska bibehallas, genom att 6versta
varven i stenskoningarna monteras pa en

modern konstruktion (av betong och/eller spont)
som ligger under ldgsta vattenniva i kanalen.
Exakt hur langt under vattenytan de moderna
konstruktionerna ska ligga ér i nulédget inte
fastslaget, med de behover ligga pa ett sadant
djup att de inte framtrider visuellt och stor
upplevelsen.

Av nautiska sikerhetskrav, markansprakskrav
samt de harda tidkraven for hur linge
Bergkanalen far vara tomd har det inte bedomts
vara mojligt att ateruppbygga de delar av
murarna som hérror fran 1916 ars slussled och
1800-talets kanal i sin helhet i det nya ldget.

Om glacismurar skulle aterskapas krévs dven
storre markintrang, och utrymme for detta
saknas. For ateruppbyggnad av murarna finns

en foreslagen metod att spont anvinds for att
torrligga arbetsomradet vilket skulle ge mer tid
for arbetena och storre mojligheter att aterskapa
murarna pa ett mer hantverksméssigt sétt med
samma metoder som samma konstruktion som de
har idag. Detta skulle bli mycket komplicerat och
medfora arbetsmiljorisker och har darfor valts
bort.

* Norr om Dockan ska karaktéren aterskapas
dir Bergkanalen breddas pa den vistra
sidan. Vissa partier som bedémts vara
sérskilt viktiga att bevara kommer att
aterskapas pa en detaljerad niva, dir
stenar mérks upp och sa langt mojligt



atermonteras i det nya ldget. Det géller
murar och grisytor vid vaktbostaden vid
Klaffbron och murstrukturer vid f.d inloppet
till bolagskvarnen. Aterstillande kring
vaktbostiderna (Klaffbron och Kanal6n)
kommer att beh6va studeras pa mer
detaljerad niva.

Avseende Bergkanalens dragvigar kommer
den del som paverkas i sodra delen av
Osterlanggatan att ateruppbyggas i ett
justerat ldge. Det ror sig om en stricka pa ca
100m.

Strickan soder om Osterlinggatan ir till stor
del paverkad av utfyllnader fran 1970-talet,
delar av éldre glacismurar och strandskoning
finns kvar. Utmed denna planeras i dagsliget
en ny mur/stenskoning, men utformningen ir
inte klar, projektering pagar.

Dér ny bergskédrning gors ska den utforas

sa att den till sin karaktér liknar befintliga
bergskirningar. Ny bergskarning avses borras
som titsom med c/c 60cm.

Dir gangvigen utmed véstra sidan behover
flyttas, ska den i sitt nya ldge placeras sa néra
kanalen som mojligt. Befintlig bredd och
belidggning bibehalls.

Kanalmurar som utférs som moderna
konstruktioner ska i sina synliga delar

monteras sa att de liknar befintliga
konstruktioner med huggna block av befintlig
sten under ldgsta vattennivan. De monteras
med hallarkramlor. Antingen ordnas bakst6d
punktvis genom stenar som nar in till
betongen eller genom partiell bakgjutning.
Olika konstruktionsprinciper har foreslagits
som kan anvindas beroende pa de olika
geotekniska forutséttningarna i olika delar av
Bergkanalen. (Se avsnitt 4.8)

* Hantverksmassigt huggna stenar eller
trappkonstruktioner i sten ska mérkas
och ateranviindas vid arbetet med nya
kanalmurar. Olidebasséingens huggna
kronstenar och stenar med trappor mérks
upp och bevaras. Det utreds vidare var de kan
ateranvindas.

e Infér kommande entreprenad bor
dokumenterad erfarenhet fran arbeten
med aterstillande av dldre kanal- eller
kajkonstruktioner inom kulturhistoriskt
virdefulla miljoer kravstillas.

Starka virden i delar dér vardet minskat

I Sjofartsverkets vardprogram beskrivs det som
Onskvirt att forstirka kulturhistoriska virden
genom att till exempel ersétta sentida modeller
av olika utrustningsdetaljer (staket, bénkar,
belysning m.m.) med ursprungliga modeller.

Inom ramen f6r projektet dr det darfor viktigt
att arbeta med att tydliggora och stirka
kulturvirden, genom att i det gemensamma
gestaltningsarbetet med Trollhéttans stad arbeta
vidare med delar dér dndringar gjorts som
paverkar miljén negativt.

Omraden dar det i nuliget foreslas atgirder for
att stirka platsens virden &r:

e Den del av dragvigen som behover rivas och
ateruppbyggas och som delvis reparerats med
armeringsjirn uppfors sa att muren liknar
ursprunglig 1916 ars dragvigsmur och de
forfulande armeringsjirnen tas bort.

e Mitt emot f.d. torrdockan har en del av
kanalen fyllts pa 1970-talet och strinderna
utgors idag av oordnad spriangsten. Da nytt
erosionsskydd och mur/slént ska anlédggas
finns mojlighet att skapa mer ordnad karaktér
som béttre ansluter till kanalmiljon.

e Utover de redovisade forslagen utreds
andra atgirder inom projektet for att stirka
kulturvirdena och tillgingliggéra miljon.
Detta kan inbegripa informationsskyltar,
belysning eller nya gangvigar for att gora
miljon mer tillginglig.

Ett langsiktigt underhall och reparation
av strandskoningar och slussmurar vid
Akersvass skulle kunna bidra till att

uppritthalla miljon fér framtiden.
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4.3 Beskrivning av atgdrden i
forhallande till nulage indelad i
delstrackor.

I detta avsnitt har Bergkanalen delats in i sju
delstrickor for att ge en med fordjupad bild av
vad atgéirden for ny slussled och justerad farled
innebér i olika delar av Bergkanalen samt vilka
atgirder som foreslas for att minimera paverkan
pa den kulturhistoriska miljon.

Foljande delstrickor redovisas:

Vistra sidan:

A) Olidans gard och Olidebassingen

B) Gamla Nohabomradet - S6dra banken
C) Kanalon

D) Norra banken - Klaffbron

Ostra sidan:

E) Olidebron - kraftledningen

F) Kraftledningen - L. Hajumsgatan

G) L Hajumsgatan - Klaffbron

Observera att kartorna ir orienterade for att
passa rapportens format.
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Figur 51 Vy av gamla bergkanalen sedd mot séder vid Olidebasséngen, fére 1910-talets breddning. Olidans gard langst till hdger, foto fran 1911. Sjofartsverket




Delstracka A. Olidans gard och
Olidebassangen

Vid anldggandet av den nya slussen paverkas
Olidebasséngen, som utgor en del av 1800-talets
slussanldggning. Befintlig bassingstruktur med stenskodda
kajmurar forsvinner. Byggnaden Skuggan kan inte ligga X
kvar och mojlighet till flytt utreds. Slussleden hamnar i,
dven mycket nira Olidans gard. Optimering av slussleden ‘
mojliggor att huvudbyggnaden med storsta sannolikhet
kan bevaras pa sin plats men tridgarden och allén
forsvinner. Om det visar sig att det inte blir mojligt att
bevara huvudbyggnaden pa befintlig plats &r alternativet
att den flyttas en bit sderut. Aven villa Nyckebo ska
bevaras men kan komma att behova flyttas ca 50m norrut.

Pa delstricka A pagar arbete med anslutningen av ny

slusskaj mot den befintliga Bergkanalens murar i séder 3 A y
Ingreppen i det befintliga gors sa litet som mojligt och < /v i
anslutningen utformas pa ett hinsynsfullt sitt. Exakt hur - | 3
anslutningen ska utforas har dnnu inte detaljstuderats. .

Teckenforklaring N
I:] Statligt byggnadsminne (yta) Ny strandlinje A
2 Tillkommande vattenomrade Bergskarning/slant
S Ny slant/erosionsskydd e Kant slussinlopp/dammkonstruktion
Figur 52 Hur inloppet och den nya udden vid garden Olidan ska utformas &r dnnu Befintlig strandlinje e fteruppbyggd stenskoning/mur
40 under utredning. (Gul linje visar ungefarlig grans for ny bergskarning) Observera att | e Bergskarming/slant 0 25 S0 75 100 Meter
beslut har tagits inom projektet att vanteldget placeras vid ny betongmur pa véstra === Stenskoning/mur © Lantméiteriet, Geodatasamverkan

sidan sa att ingrepp i dragvagen undviks (Pa bilden inritat pa 6stra sidan)



e

sVillalNyckebo flyttas nagot

Olidans gard bevards men far ett nytt : 1" inom sin fastighet B 8- arad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)
sammanhang med niya slussen. 7 e . N é

e P 7 - Delvis bevarad/férandrad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)

i ; 3 g “"“\ Skuggan forsvinner fran Bergskarning
Arkivbyggnaden ﬁj i B sisnt av aldre karaktar
bevaras i e

Teckenférklaring Bergkanalens kanter

Sekundar betong- eller krosskant
(Vit prickad linje markerar ungeférlig gréns for ny strandlinje)

1. Bergkanalen séder om Olidebassangen 2. Olidebassangen

Nulége: Dar den nya anléggningen ansluter mot befintlig kanal, utgors kanalkanten av bergskérning, och ovanpa den  Nulidge: Murarna kring Olidebassangen kréns av stora individuellt anpassade huggna block av

en slant. Avbéarare i trd tacker bergskarningen. Nara Olidebron vidtar murar, sannolikt fran 1800-tal. Det &r framst granit. | ett par av blocken finns en infést jarnstege. | omradet vid Minnesstenen vilar stenarna pa
murkrénen som syns ovan vattenytan. betong, sannolikt sekundart anlagt. Det finns ocksa betonginlagningar pa stora delar av murarna.
Atgard: Har anlaggs inlopp till nya slussen och har kommer Bergkanalen méta inloppet till nya slussleden. Olidans Atgard: Har anlaggs inlopp till nya slussen. Har kommer bergkanalen méta inloppet till nya slussle-
gard hamnar mycket néra bergskérningen och det omrade dar tradgarden ligger forsvinner for nya slussleden. Den  den.

nya slussleden bérjar har och den far en helt ny gestaltning. Arbete med omradets gestaltning pagar.

Forhallningssatt: Olidebassangen, till sin utformning fran bade 1800- och 1900-tal, ar en viktig
Forhallningssatt: Da slanter och promenadvéag aterskapas i det nya laget bor befintliga murar runt garden byggas vardebarande struktur. Stenarna bér markas upp, tillvaratas utan att skadas och ateranvandas.
upp med befintlig sten i nytt ldge. Promenadvagen aterskapas i nytt ldge intill vattnet. Det kommer studeras vidare Utredning gbrs om stenar med urtag och stege kan ateranvindas. Det har &nnu inte utretts var
hur marken kring garden och arkivbyggnaden ska gestaltas. Séder om inloppet ansluts nya slussen mot befintlig

kronstenarna ska ateranvandas. Minnessten och samtliga pollare ska flyttas och atermonteras.
bergskarning. Stenpollare bevaras, flyttas till ny plats.
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Figur 53 T.. Bergkanalen under anldggande vid Olidebassdngen 1915. Kanalen har breddats pa den vénstra sidan och dragvagen &r uppmurad pa en bergshylla. Till héger kan
vi se att murarna vid Olidebasséngen &r de gamla kanalmurarna som fanns innan arbetena f6r 1916 ars kanal pabdrjades. Bade murar och pollare ar kvar idag. Delar har dock
lagats med betong pa senare tid.

Figur 54 Nedan. Samma vy idag med tdmd kanal och Olidebron fran 2016. 1916 ars murar har bevarats med enstaka haltagningar och ilagningar med betong. Till hoger syns
den aldre kantmuren vid Olidebasséngen och den stenkross som dumpats i bassangen, eventuellt i samband med 1970-talets arbeten, vilket medfort att den idag ar relativt

grund.
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Delstriacka B. Gamla Nohabomradet -
Sodra banken

Hir breddas kanalen och pa denna stricka finns
flera virdebirande delar som berors: murar

fran 1800-talets anlidggning vid Olidebassingen
och norr om dessa finns glacismurar fran 1916
ars anldggning. Dockan och svingbrons véstra
landféste dr virdebdrande konstruktioner som
beroérs av nya dammkonstruktionen. Upp till och
med Dockan kommer den nya slussen anléggas
som en ny konstruktion och denna del av
Bergkanalen aterskapas inte. Ddremot ska stenar
sa langt det dr mojligt sparas for att ateranviandas
pa andra platser.

Norr om Dockan aterskapas murarna dér det inte
ar bergskdrning. Karaktiren ska bibehallas och
murarna byggas upp i det nya ldget med befintlig
sten. Dir det har varit glacismurar ska man striava
efter att aterskapa denna karaktér i de synliga
delarna. Karaktiiren ska bibehallas genom att
Oversta varven i stenskoningarna monteras paen
modern konstruktion som ska ligga under lagsta
vattenniva, sa langt under ytan att den inte blir
visuellt framtrédande.

Sodra banken fran 1916 ars anldggning berdrs inte
och bibehalls i sin helhet.
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P& strackan norr om nya slussen aterskapas

murarnas karaktdr. Modern konstruktion under

ytan, som ej ska framtrada visuellt.. Bef sten

muras upp sa att muren &r lik befintlig.
T ]

Ny betongkonstruktion
| inloppet till nya slussen be-
héver ny dammkonstruktion
anlaggas. Dar det finns behov
av fendersystem kravs en kon-
struktion i betong. Kantsten
eller bekladnad med sten har
inte bedémts majlig av kon-
struktionsskal. Vantelage och
ett fendersystem som técker
konstruktionen tillkommer
ocksa.
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Teckenforklaring Bergkanalens befintliga kanter

- Bevarad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)

- Delvis bevarad/férandrad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)
Bergskarning

- Slant av aldre karaktar
Sekundar betong- eller krosskant
(Vit prickad linje markerar ungeférlig gréns fér ny strandlinje)

e

Vattenfall

)
Ny betongkaj fr

3. Inloppet mot Olidebasséngen: Minnesstenen Nohab-omradet
Nuldge: Murarna kring Olidebassédngen krons av stora huggna block av
granit. Vid minnessten och norrut tar nagot mindre stenar av en annan
typ vid och bildar krén pa kanalmurarna. | omradet vid Minnesstenen
finns sekundadra murlagningar av betong.

Atgard: Har anlaggs inlopp till nya slussen med betongmur,
dammkonstruktion och vantelage Det blir en helt ny konstruktion med
synlig betongkant och fendersystem.

Forhallningssatt: Stenarna i 6vre delen av murarna bor méarkas upp,
tillvaratas utan att skadas och ateranvéndas pa ny plats i Bergkanalen.
Samtliga pollare flyttas och dtermonteras inom kanalmiljon. (exakt
placering ska utredas). Hur omradet kring nya slussinloppet ska
utformas ar under arbete.

............ -
.................. Nohabs f.d. indusirier, numer

' ~ Dockan

.am till stracka 7.

4. Svéngbrons vastra landfaste

Nuldge: Har ansluter Svangbron i ppet ldge mot spar och vandskiva.
Kajkant och fundament i betong narmast vattnet. Kronsten av huggen
granit. Teknisk utrustning som tillhér bron - alla dessa delar &r
vardebarande. Utbver det finns en liten gron teknikhytt med utlopp for
ledningar i kajen. Asfalterad vag pa landsidan.

Atgard: Har anlaggs inlopp till nya slussen med betongmur,
dammbkonstruktion och vénteldge Det blir en helt ny konstruktion med
synlig betongkant och fendersystem.

Forhallningssatt: Mekaniken féreslas bevaras for att eventuellt kunna
anvandas i framtiden. Fragor kring svangbron och dess funktion bor
utredas vidare.

Sodra banken

5.Kanalmurar utmed Vattenfalls omrade.

Nuldge: Norr om broféstet och fram till Dockan en hog vertikal mur
med kvaderhuggna stenar. Relativt stora stenar fogade med bruk.
Utskjutande partier. Kanterna pa dessa partier med avrundade stenar.
Murarna hér ar sannolikt fran 1916 ars anlaggning.

Atgard: Har anlaggs inlopp till nya slussen med betongmur,
dammkonstruktion och vanteladge Det blir en helt ny konstruktion med
synlig betongkant och fendersystem.

Forhallningssatt: Murens stenar tillvaratas och ateranvands i andra
delar av bergkanalen.




6. Dockan

Nuldge: Dockan ar en av de strukturer i kanalen som vittnar om tidigare
funktioner som dven fanns i 1800-talets kanalled. Sjélva dockan &r idag
igenfylld och det tidigare inloppet igensatt med betong. Inloppets struk-
turer och murar finns dock kvar. Aldre foton visar att dockan utgérs av
betongmurar som kréns av stenmurar.

Atgard: Har utfors en breddning vilket gér att Dockan och befintliga
murar férsvinner. Det blir en helt ny konstruktion med synlig betongkant.

Forhallningssatt: | och med att byggnaden vid Dockan rivs kan det
firnas mojligheter att aterskapa strukturer i grasytan Stenarnai
konstruktionens évre synliga delar bor méarkas upp, tillvaratas utan

att skadas och ateranvandas. Stenstrukturer pa land demonteras

och ateranvands. Samtliga pollare flyttas och atermonteras inom
kanalmiljon. (exakt placering ska utredas). Murens stenar tillvaratas sa
langt mojligt och ateranvands i andra delar av bergkanalen.

7. Bergskarning norr om Dockan

Nulage: Norr om Dockan har kanalen sprangd kant med vegetation
av naturkaraktér utmed gangvagen. Pa en kortare strécka enkelt
uppmurad kallmur for att bara upp slénten.

Atgird: Breddning och ny bergskérning.

Foérhallningsséatt: Den nya bergskarningen ska ges samma karaktar.
Inom projektet har det féreslagits borrning med tétsém, (cc 60
cm). Gangvag aterskapas i nya laget och forhaller sig till kanalen likt
nuvarande. Nya slanter skapas som ska ges samma karaktar som
befintliga.

8 Glacismurar séder om soédra banken.

Nuldge: Kallmur av tuktad sten. Muren ar av olika héjd, delar vilar pa
berg dar det ligger ratt grunt. Langre sdderut ar det djupare. Muren
sluttar svagt ut i kanalen. Vissa skador finns, dar stenar fallit ut ur
muren. Muren har lite olika karaktar i olika delar. Langre norrut flera
kvaderhuggna block i den &vre delen. | norra delen finns dven skadade
partier. Pa en del stéllen har lagning med betong/bruk gjorts. Namast
Sannolikt har denna mur tillkommit i samband med breddningen 1916.

Atgérd: Breddning som innebér att muren inte kan ligga kvar i befintligt
lage.

Forhallningsséatt: Da glacismurarna &r vélbevarade och visar pa stor
hantverksskicklighet ska murarna byggas upp med befintlig sten i

de delar som &r synliga Karaktédren ska bibehallas genom att 6versta
varven i stenskoningarna monteras pa en modern konstruktion som
ska ligga under ldgsta vattenniva, sa langt under ytan att den inte blir
visuellt framtraddande. Gangvég utmed muren aterskapas med samma
bredd och beldggning sa néra vattnet som majligt. Om stenarna inte
kan markas upp och atermonteras i samma lage, ska man ateranvéan-
da stenmaterialet som huggs till ratt passform av stenhuggare for att
muren ska ges samma karaktér.



9 Soédra banken

Nuldge: Konstruktion sannolikt original fran 1916: bradgjuten betong,
dverst tva varv kvaderhuggna stenar. Overst granit. Sekundar vagbana
som kantas av trabalkar. Gjutjarnstangsel, sannolikt original pa den
norra sidan.

Atgérd: S6dra banken bevaras i sin helhet i befintligt lage.

Forhallningssatt: Enligt Vardprogram, trad och buskar som vaxer i kon-
struktionen och riskerar att skada den ska tas bort.

Figur 55 1916 ars vertikala kantmurar utmed kanalens vastra sida i riktning mot dockan. Dessa murar
pa vastra sidan kommer att forsvinna da inloppet till nya slussen laggs har. Dragvagen, till hdger i bild
berérs inte av breddningen.
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Figur 56 Dockan. En torrdocka har funnits pa platsen redan vid 1800 och 1844 ars anlaggningar och byggdes pa en plats dér det tidigare 1ag ett vattendrag. | samband med 1916
ars anlaggning byggdes dockan om. Vingmurarna kring dockan ar utférda med betongkonstruktioner under vattnet och pa dem naturstensmurar. Dockan ar idag igenfylld och
dess portar ersatta med en betongkonstruktion. Dockans murar och form vittnar dock &n idag om dess funktion och ar en vérdeb&rande karaktar. Da en ny dammkonstruktion
tillkommer har foreslas att dockans 6vre murdelar mérks upp, demonteras och monteras som en struktur pa den grésyta som anlaggs efter att nuvarande byggnad har rivits.
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Figur 57 Vil utférda glacismurar fran 1916 som &r en vardebarande karaktar, mellan sddra banken och bergskérningen soder om dockan. Har under kraftledningen. | och med att
murarna inte kan ateruppbyggas i sin helhet i nytt |5ge kommer de inte mérkas upp, men stenmaterialet tas tillvara och ateranvands da murarna byggs om med befintliga stenar
i den 6vre delen. Murarna ska ha samma utseende och lutning som de befintliga glacismurarna och byggs upp med befintliga stenar ned till 0,5 m under lagsta vattenniva sa att
karaktaren bibehalls.
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Figur 58 Bergkanalen under byggnad 1914. Har syns konstruktionen av dockan och dess murar som skiljer sig fran de 6vriga kanalmurarna. Sjofartsverket
50
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Figur 59 Bergkanalen under byggnad med glacismur i omradet strax séder om Kanalon. Den Sédra Banken mot gamla Bergkanalen har &nnu ej byggts. Sj6fartsverket.
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Delstracka C. Kanalon

Strickan bestar mellan de bada bankarna frimst av
bergskirning av varierande h6jd. Pa bergkronet tar gris- och
tradbevixt sldnt vid. Bergskirningen skapades i samband med
1916 ars slussled, men vidgades vid 1970-talets breddning

av kanalen. Har kommer kanalen breddas genom ny
bergskérning. Vaktbostaden med sitt fran kanalen synliga lige
samt tomt och uthus &r virdebiarande. Skidrningen kommer
litet nirmare vaktbostaden men tridgarden kan bevaras.
Inriktningen &r att gangvégen pa kronet dras om pa véstra
sidan om vaktbostaden. I 6vrigt flyttas den in nagot och ges
samma bredd, karaktir och markbeldggning som befintlig.

De stédmurar som behovs for att bibehalla markytan
pa Kanalén ska muras upp med ateranvind sten fran
demonterade murar i Bergkanalen och goras laga.

ot

" >y o - S3 8" - v -
52 Figur 60 Arbeten vid Sddra Banken infér 1916 ars slussled dar den gamla

avviker fran den nya kanalfaran. Sjofartsverket.
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Teckenforklaring Bergkanalens kanter

I 8cvarad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)

- Delvis bevarad/férandrad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)
Bergskarning

I siant av aldre karaktar
Sekundar betong- eller krosskant

(Vit prickad linje markerar ungeférlig grans fér ny strandlinje)

Vaktbostaden Kanalon

1. Sydligaste delen av Kanalén dér den méter banken,
Nuldge: Betongkonstruktion

Atgérd: Breddning och ny bergskarning (Borrad tatsém cc 60 cm har
foreslagits) Ny betongkant som ansluter till sédra banken.

Foérhallningssatt: Ny mur i betong ansluter mellan banken och bergskar-
ning. Om det behdvs stddmur till gangvagen ska stenmaterial fran
Bergkanalen ateranvandas. Slant av naturkaraktér ansluter mot ny
bergskarning. Gangvag justeras till nytt lage vid kanalkanten och ges
samma bredd, karaktar och markbeldggning som befintlig.

2. Kanal6n -bergskarning
Nuldge: Bergskarning

Atgsrd: Breddning och ny bergskarning (Borrad tatsém cc 60 cm har
foreslagits). Stodmur behéver anlaggas.

Foérhallningsséatt: Har skapas en ny bergskarning utmed kanalen. Gang-
vag flyttas in nagot och ges samma bredd, karaktar och markbelagg-
ning som befintlig. Vid vaktbostaden avses promenadvagen dras om
pa baksidan av bostaden intill gamla Bergkanalen. En stédmur behéver
anldggas pa delar av strackan for att ge stéd at promenadvég och
tradgard/parkmiljo ovanfor bergskarningen. Muren gors lag, ej dver
markniva. Muras upp med stenmaterial som tillvaratagits vid bredd-
ningen av bergkanalen.

3.Kanalon - krosslanter norr om vaktbostaden

Nuldge: Brant slant av naturkaraktar. Krosstenar i strandkanten. Sanno-
likt har denna slant tillkommit genom en liten breddning som gjordes pa
1970-talet, men det &r osékert.

Atgérd: Breddning och gérs, delvis bergskarning. Stédmur behéver
anlaggas for att bibehalla mark kring gangvagen.

Forhallningssatt: Stédmurar ska muras av befintligt stenmaterial fran
Bergkanalen. En stédmur behover anlédggas for att ytan for promenad-
vag och tradgard/parkmiljo ska vara tillracklig. Muren gors lag, ej dver
markniva. Gangvéag flyttas in nagot och ges samma bredd, karaktar och
markbeléggning som befintlig.




13. Kanal6ns norra del fram till norra banken
Nuldge: Bergskéarning.

Atgard: Breddas genom bergskarning. (Borrad tatsém cc 60 cm har
foreslagits)

Forhallningssatt: Har skapas en ny bergskarning utmed kanalen. Den
ska ges samma karaktér som befintlig. Gangvag flyttas in nagot och
ges samma bredd, karaktar och markbelaggning som den befintliga
intill den gamla bergkanalen. En stodmur kan behéva anldggas pa delar
av strackan for att ge stod at promenadvagen ovanfor bergskarningen.
Muren gors lag, ej dver markniva. Muras upp med stenmaterial som
tillvaratagits vid breddningen av Bergkanalen.

Figur 61 Bergkanalen
anldggs 1915. Fotot visar
bergskarningen och Kanalon
som skapades genom den
nya dragningen av Bergka-
nalen. Vaktbostaden ligger
vél synlig pa den nya 6n.
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Figur 62 Bergskarningen utmed Kanalon idag.




Delstracka D. Norra banken - Klaffbron

Hair finns flera virdebidrande delar med stor betydelse

for upplevelsen av miljon i form av Brovaktbostaden vid
Klaftbron, inloppet till den f.d. bolagskvarnen som hérror
fran 1800-talets anldggning och den norra banken. Vid
brovaktbostaden utmed kanalen avslutas griasytan framfor
bostaden med murar fran 1916 ars breddning. Vid inloppet
finns flera dldre stenpollare. Breddningen medfor att muren
och pollarna paverkas.

Inloppets innersta murar bevaras. Ovriga murar avses
ateruppbyggas lika befintliga i justerat ldge och ansluta
till befintliga ned till berg eller en bit under vattenytan
sa att de inte framtrider visuellt. Nya murar ska ansluta
mot befintliga pa ett varsamt sétt. Kronstenar och
murstenar fran befintliga murar pa platsen anvénds for

ateruppbyggnaden. Grisyta aterskapas och pollare flyttas in.

Vaktbostaden och tridgarden ska bevaras.

= ;

=gl

Figur 63 Brovaktarbostaden och den berérda muren en kort tid efter far-
56 digstallandet av 1916 ars slussled. Pa bilden syns dven den gamla Klaffbron.

Sjofartsverket.

Exempel pa konstruktionsprincip for aterskapad mur i justerat

lage - anslutning av mur vid inloppet till f.d bolagskvarnen.
(Konstruktionsldsningar ar under utredning)
~ e
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Teckenforklaring Bergkanalens sidor

Il Bevarad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)

- Delvis bevarad/férandrad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)
Bergskarning

I siant av aldre karaktar

Sekundar betong- eller krosskant

Vaktbostaden Klaffbron med
tradgard

(vit prickad linje markerar ungefarlig gréns for ny strandlinje).

F.d. inlopp till bolagskvarnen !

Breddning /ingrepp i
befintligt borjar har

14. Séder om Klaffbron - spréangstenskant 15. Séder om Klaffbron - bergskarning 16. Soder om Klaffbron - Vid f.d. inloppet till bolagskvarnen
Nuldge: Strénder av sprangsten. Nulage: Kanter av bergskarning, avbéarare av trastockar. Kabelanordning Nulége: Séder om inloppet: Kantskoning av betong. Sjélva strukturen av
Atgird: Breddas s& att ny kantskérning gors ungefar i hjd med nuva- i betong inloppet har en dldre valbevarad stenskoning och trappa med smides-
rande gangvag. Atgard: Breddas s att ny bergskarning gors ungefr i hojd med nuva-  récke. Norrom inloppet finns en stenskoning med svangd form.
Forhaliningssatt: Har skapas en ny bergskérning eller slant. Mindre rande gangvag. (Borrad tatsom cc 60 cm har foreslagits) Atgérd: Vid breddning kommer kanalkanten flyttas indt, innersta delen
yta av fyllning ndrmast banken mot Kanaldn Banken bevaras. Slanter Forhallningssatt: Har skapas en ny bergskarning utmed kanalen. Ny av inloppets stenskoningar berors ej direkt av breddning. Ovriga murar
grasbesas. Om stsdmur behovs fér slantanpassning anvénds befintlig  bergskérning, med sprangd kant av samma karaktar. Gangvig justeras ~ /Strandskoning behdver rivas och grasytan minskas. Gangvag kan san-
sten fran Bergkanalen. till nytt lage och ges samma bredd, karaktar och markbelaggning som ~ Nolikt ligga kvar i samma lage.
befintlig. Slant mellan gangvag och bergskarning griasbesas. Kabelan-  Forhallningssatt: Inloppet till bolagskvarnens murar bevaras i sin
ordning kan bytas mot ny som ansluter till miljon. innersta del. Nya murar ska ansluta mot befintliga pa ett varsamt satt
- befintlig sten fran platsen ateranvands. Grésytor aterskapas . Pollare
flyttas i férhallande till breddning.
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17. Omradet kring vaktbostaden Kanalén
Nuldge: Stenskodda kanter och en mur som hajer sig nagot framfor vakt-
bostaden och ger stdd at grasytan. Omradet kring vaktbostaden med
tradgard och kanalens stenskoning har stor betydelse for miljon.

Atgard: Breddningen bérjar strax séder om bostaden men det behévs
ytterligare yta for att ansluta befintlig mur mot den nya anlédggningen.
Det skapas en ny bergskarning och pa den behéver ny mur anlaggas.
Forhallningssatt: Befintliga stenar ateranvénds och muren ateruppbyggs i
justerat lage. Befintliga stenar som beh6ver demonteras bér markas upp
och atermonteras. Mojligheten till detta beror dock pa hur berget ser ut
pa platsen .De huggna krénstenarna ska méarkas upp och atermonteras i
samma lage i forhallande till varandra. Grésytor aterskapas, pollare flyt-
tas i forhallande till breddningen. Bostadens tréadgard och hackar skyddas
under anldggandet.




Detaljstudier inlopp till Vaktbostaden Kanal6n (17)

Breddningen av Bergkana-
len borjar strax séder om
vaktbostaden. Sannolikt
behover ingrepp darfor
inte goras i muren i sin
helhet utan baraiden
sédra delen. Nya murdelar
ansluts sa sémldst som
mojligt till befintlig mur.

Kronstenar ska markas
upp for att kunna ater-
monteras pa samma séatt i
det nya laget.

Muren vilar i delar pa berg
ovan vattenytan och tycks
vara relativt 1ag. Dessa
murar skulle eventuellt
kunna ga att aterstalla
med ursprunglig metod.
(under utredning)




Delstracka E. Olidebron - Kraftledningen

Striackan kommer endast delvis att paverkas

av atgirden i norra delen (stricka 23) dar nytt
erosionsskydd och slidnt anlédggs. Pa strickan finns flera
virdebdrande delar med stor betydelse f6r upplevelsen
av kanalmiljon, dédribland Nohabs svingbro som dock
inte omfattas av statliga byggnadsminnet. I och med
breddningen av Bergkanalen mister svingbron sin
funktion och det framtida bevarande och forvaltningen
av bron &r under utredning. Lings strickan finns

en mindre teknikbyggnad fran ca 1930-1950 med
bevarad traverskonstruktion. Vid delomrade 22 finns
en transformatorstation i tegel fran ca 1910-tal av
samma modell som transformatorstationerna vid
Hoéljan (inom SBM) och tagbron i norr (Utanfor SBM).
Denna ér placerad inom egen fastighet. Dragviigen pa
delstriickan dr i allménhet vilbevarad men har flera
sentida ilagningar med betong. S6der om svingbron
finns dven bevarad glacismur med inmurad trappa.

Av den stricka som paverkas av kanalbreddningen
utgors en mindre del av bevarad dragvig och en storre
del av spréingstenskant som hirror fran 1970-talets
utfyllnad pa platsen. Hir ir det foreslaget att
strinderna efter anldggandet av nytt erosionsskydd
och slént far en ny strandskoning med sten atervunnen
fran dldre murar som demonteras. Den del av
dragviigen som paverkas aterstills.

60
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Teckenforklaring Bergkanalens sidor

Bevarad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)

Delvis bevarad/férandrad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)
Bergskarning

Slént av aldre karaktar

Sekundar betong- eller krosskant

»

Nohabs svangbro

; » o PV AR ¥
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18. Omradet sdéder om Olidebron - Dragvag med murar 17. Glacismur s6der om Svangbron

Nulige: Sprangd bergsida ovanfér dragvigen. Bergrum med jarndarr i Nuldge: Kanter av glacismurar fran 1916 ars kanal. Aldre stentrappa i
bergssidan, i kanalmuren har pa ett stélle en sten tagits ut for lednings- ~ muren.

dragning. Kring Olidebron grasslanter. Dragvagen och dess mur vélbe-  Atgard: Inga ingrepp

varade, utom norr om Olidebron , dar nagra meter av dragvégens kant
ersatts med betong. Norr om bron finns inom sjofartsverkets fastighet
en tegelbyggnad och traverskonstruktioner som sannolikt ar fran tiden
kring 1930-50-tal och kopplade till Vattenfalls verksamhet.

Atgird: Inga ingrepp utdver att Olidebron frdn 2016 demonteras.

Forhallningssatt: Murarna bevaras.

Foérhallningsséatt: Det &r positivt om muren kan aterstallas i de delar som
nu ar betong.

Nytt erosionsskydd och slant

3. Nohabs svéngbro (1915)

Nuldge: Bron med tillhérande konstruktion &r vélbevarad och funge-
rande. Vid bron évergar de murade kanalkanterna i betongkanter och
betongfundament fér bron.

Atgérd: Inga ingrepp. Breddningen pé vastra sidan dar landfastet for-
svinner medfér dock att bron forlorar sin funktion.

Forhallningssatt: Inga ingrepp. Men brons funktion férloras. | och
med att bron idag dgs och anvéands av Vattenfall bor det utredas hur
framtida skydd och underhall ska sakerstéllas. Eventuella framtida
skydd utreds i kommande detaljplan. Konstruktioner pa kanalbotten
bor bevaras pa sin plats.




21. Dragvag mellan Nohabs svéngbro och transformatorbyggnaden. 22. Kajskoning/mur norr om transformatorstationen 23. Utfylinad fran ca 1970-tal

Nulige: Dragvigen ISper pa en bank med granitmurar utmed kanalen.  Nuldge: kortare avsnitt dar gangvagen gér lite langre in frén kanten Nulage: Krosskanter av spréngsten, til!komna.genom utfyllnade.r pa

P3 strackan finns flera partier dar ingrepp sedan tidigare gjorts dar och dir muren har en annan karaktir med olika typer av stenar utmed ~ 1970-talet. Gamle: belysningsstolpar visar &n idag var ursprunglig drag-
muren ar ersatt med betong. stranden. Murar som inte &r en del av dragvégen. Sannolikt del av 1916  vég gick langre inat land..

ars anlaggning. Atgérd: Nytt erosionsskydd och slédnt/mur/stenskoning behéver anlag-

Atgird: Inga ingrepp. i . 1SSKyC _
Atgird:Inga ingrepp gas. Hur detta ska goras ar under utredning.

Forhallningssatt: Om lagning ar aktuell bor betonglagningar tas bort och

ersittas med sten som tagits tillvara vid arbetena i Bergkanalen. Férhallningssétt: Bevaras. Forhallningsséatt: Har finns potential att anldgga battre anpassade

strander istallet for de befintliga grova sprangstenarna. Aterstéllande
kan med fordel géras med utgangspunkt i &ldre foton fran omradet.

Figur 64 Bergkanalen mot norr i h6jd med NOHAB:s svéangbro med dragvagen till hoger.
Fotot &r taget da kanalen var témd vilket gor att murar och berg under ytan ar synliga. | ’
fonden langs till vanster anas ett parti av kanalen dar dragvagen &r borta och dér kanalkan-  Figur 65 Flygfoto som visar férandringen som skett i omradet da utfyllnader
62 ten bestar av av krosslanter som enligt uppgift fran Sjofartsverket tillkom pa 1970-talet. gjordes p& 1970-talet. Aldre bebyggelse pa platsen revs ocksa. T.v ca 1960,
t.h. ca 1975. Pa vastra sidan syns dven hur den f.d. fartygsdockan fyllts ut.

c




Figur 66 Pa
strackan finns
partier dar
ingrepp och
lagning gjorts pa
ett ovarsamt satt
med betong. Har
finns potential
att aterskapa den
murade dragva-
gens kant.

Figur 67 Overst t.h. mindre teknikbyggnad med traverskran frn ca 1930-1950 som hort till Vattenfalls verksamhet. Stor bild nederst: dragvégen vid Olidebrons 6stra landfaste med trappah som
leder ned till vagen. Aven hér finns lagningar i muren med betong. Modernt racke och stolpe har satts upp som inte ar anpassade till kanalmiljon i 6vrigt. Bron kommer att demonteras i sam-
band med byggnationen av den nya Véastergardetbron men trappan bibehalls.




Delstracka F. Kraftledningen - Lilla
Hajumsgatan

Fran norr utmed Osterlanggatan #r dragviigen
och kantmuren vilbevarad ut6ver avsaknaden av
de uppmurade stédpelare som férmodligen revs
under 1970-talets breddning. Vigen &r placerad
pa berg. Langs delar av strickan dr berget synligt
over vattenytan. Kantmuren mot vattnet ar
vertikal och karaktéristisk fér 1916 ars slussled
som priglas av bruksmurar med noggrant
inpassad sten och rahuggen yta. Pa enskilda
murytor finns ilagningar gjorda med betong. Dér
dragvigsmuren i séder 6vergar till glacismur

har den ateruppbyggts i senare tid och stenarna
har da sidkrats med ett stort antal armeringsjérn.
Hir vidgar sig ocksa Bergkanalen. Fran s6dra
dnden av Osterlinggatan fram till kraftledningen
bestar strandkanten av en 1ag slédnt med inslag

av stenskoning utférd som glacismur, och
mindre ordnad slédnt med stenkross. En del av

64 har bibehallit sin form men &r till stor del raserad.

Figur 68 Foto fran témd kanal. Den ursprungliga glacismuren

kanalstranden &r ett resultat av utfyllnadsarbeten
genomforda under 1970-talet, vilket har lett till
att den ursprungliga dragvigen diar kommit att
hamna ldngre in pa land och en ny slént och

vig kommit att dras ndrmare vattnet. Den del

av dragvigen som berors av breddningen ska
ateruppforas med befintlig eller atervunnen sten

ijusterat ldge.

En stréicka av dragvéigen pa ca 100m utmed
den s6dra delen av Osterlanggatan paverkas av
breddningen. S6der om dragvigen paverkas en
stricka pa ca 150m med rester av glacismur och
krosskant. Det dr positivt om de delstrickor
som &r skadade eller bestar av sentida
springstenskant i ssmband med detta kan fa en
ny stenskoning av tillvaratagen sten fran éldre

murar.

Teckenforklaring
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Teckenforklaring Bergkanalens sidor

Bevarad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)
Delvis bevarad/férandrad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)
Bergskarning

Slant av aldre karaktar

Stracka dar dragvag rivs ; Sekundar betong- eller krosskant -
4 #ochateruppbyggs
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24. Sydligaste delen av Osterlénggatan med stenskodd strandlinje.
Nulidge: Omradet mellan Osterldnggatan och kraftledningen har stran-
der som till stérre delen bestar av spréangsten. Det &r osdkert hur stor
del av denna stracka som fran borjan utgjorts av glacismur. Fylining har
lagts ovanpa for vagbanken. En del av marken som ingar i byggnadsmin-
net har tagits i ansprak av intilliggande villatomt pa ett ovarsamt satt.

Atgard: Befintlig stenskoning/slant forsvinner och ersatts med ny slant/
mur/stenskoning. Utférandet &r under utredning.

Forhallningsséatt: Det utreds om ny mur/stenskoning kan anvandas for
att aterskapa 1916 ars strandkaraktér.

25. Delvis raserade kanter av sten. 26 Glacismur soder om dragvagen utmed Osterlanggatan.

Nulage: Kanter med stora stenar. Slantbekladnad med spréngsteneller  Nylsge: S6der om dragvégen finns ett parti med bevarad glacismur.
raserad stenskoning. Atgérd: Befintlig stenskoning/slant forsvinner och ersétts med ny slant/
Atgard: Befintlig stenskoning/slént forsvinner och ersatts med ny slant/ mur/stenskoning. Utfdrandet &r under utredning.

tenskoning. Utférandet &r under utredning. A ) . ; .
mur/stenskoning. Utforandet ar under utredning Forhallningssatt: Det utreds om ny mur/stenskoning kan anvéandas for

Férhallningssatt: Det utreds om ny mur/stenskoning kan anvéndas for - 544 &terskapa 1916 &rs strandkaraktar. Karaktéren av glacismur bér om

att dterskapa 1916 ars strandkaraktar. e e
mojligt aterskapas.




27. Sydligaste delen av dragvagen utmed Osterlanggatan

Nuladge: Dragvagens murar har ett enhetligt uttryck langs hela strackan.
Vertikala murar av huggen sten. Dragvéagens sddra del har nagon gang,
sannolikt under senare delen av 1900-talet reparerats och stenarna har
fasts med armeringsjarn. Forstarkningarna syns inte pa langt hall men
pa nara hall ger de ett klumpigt intryck.

Atgérd: Denna del av dragvigen berdrs av breddningen. Dragvigen
behdover rivas/demonteras och férskjuts en bit dsterut.

Forhallningssatt: Dragvagens stenar marks upp, demonteras och ater-
uppbyggs i det nya laget i samma langd som muren har idag. Genom
att jarnforstarkningarna tas bort far muren tillbaka sitt tidigare uttryck,
men i ett lage nagot langre 6sterut.

Karaktaren ska bibehallas genom att de aterskapade murarna monteras
pa en modern konstruktion som ska ligga under ldgsta vattenniva, sa
langt under ytan att den inte blir visuellt framtrddande eller ned till méte
med berg. Om skadorna fran armeringsjarnen &r fér stora bedéms det
vara battre att ateranvanda annat stenmaterial fran Bergkanalen. Det ar
viktigt att den nya muren ansluts mot befintlig pa ett omsorgsfullt satt
sa att anslutningen inte framtrader.

66

28. Dragvagen utmed Osterldnggatan

Nulage: Denna del av dragvégen ar vélbevarad, men i vissa partier finns
ilagningar gjorda av betong. Nagra av dessa &r sannolikt ifyllningar fran
de stédpelare som revs pa 1970-talet. Dragvagen ligger pa en berghylla.
Ibland &r sjalva muren relativt 1ag, berget ligger i vissa partier ungefér i
vattenytan, ibland éver vattenytan. (Belysningsstolpar av corténstal &r
ej vardebarande)

Atgérd: Sydligaste delen av strickan paverkas av breddningen.

Forhallningssatt: Dragvag och murkant som paverkas av breddningen
ska ateruppféras och anslutas mot bevarad del. Dragvagens stenar
marks upp, demonteras och ateruppbyggs i det nya laget.
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Figur 69 Inom stracka 27 har drag-
vagen och muren ateruppbyggts efter
arbeten som sannolikt genomférts pa
1970-talet. Stenarna ar fasta med grova
armeringsjarn. Dessa murar paverkas
av breddningen. Har finns potential att
ateruppbygga dragvag och mur pa ett
mer varsamt satt. Om det finns andra
stenar fran Bergkanalen av samma eller
liknande typ kan det vara ett battre
alternativ att anvanda sten som inte
har skador. Vid bearbetning av stenarna
maste huggning av stenen stallas som
krav, de far inte ha en sagad yta,




Delstracka G. Dragvagen mellan Lilla
Hajumsgatan - Klaffbron

Inom denna delstricka gors inga ingrepp i
befintliga kanter eller konstruktioner utéver att
en del av den moderna spontkajen (stricka 32)
kan komma att paverkas och tas bort.

Ett nédvinteldge kan eventuellt tillkomma pa
denna stricka vid Ostra stranden en bit s6der
om Klaffbron. Ett sadant vinteldge anldggs som
kraftiga pollare med avbirare ute i vattnet. De
forankras i botten och ingrepp behover darfor
inte goras pa kanalens kanter. Behovet av ett
nodvinteldge och dess placering dr under
utredning.

68
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Teckenforklaring Bergkanalens sidor

I 8cvarad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)

- Delvis bevarad/férandrad mur/stenskoning (1800, 1844, 1916)
Bergskédrning

I siant av aldre karaktar
Sekundar betong- eller krosskant

28. Dragvagen utmed Osterlénggatan.

Nuldge: Dragvagen l6per i form av promenadvég utmed kanalen. Till
storre delen valbevarad murkant delvis placerad pa synligt berg. Senare
tillagg som belysningsarmaturer i corténstal &r ej vardebarande.

Atgard: Inga ingrepp

Forhallningssatt: Bevaras

29. Osterlanggatans norra del - dragvag med sekundér betongkant.
Nuldge: Dragvagen Ioper i form av promenadvag utmed kanalen. Har ar
den murade kanten ersatt med betongkanter. Delvis vittrad nedtill.

Atgérd: Inga ingrepp.

Forhallningssatt: Dar dldre murad kant tagits bort finns potential att
aterskapa murar som ansluter mot befintliga, for att starka karaktaren.
Majlighet till detta utreds.

“’ “r R
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Stentrappa med jarnracke frah
1916 , anlaggning™ »
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30.Promenadstraket séder om Klaffbron.

Nuldge: Norr om betongmuren vilar promenadvégen pa en sprangd
hylla, i vissa partier uppbyggd pa stédmurar av natursten. Kanterna
mot kanalen har lite olika karaktar; delar ar bergskarning, (en ganska
mjukt spréangd kant med naturkaraktar) Dragvdgen kantas delvis av
kantstenar, partiellt ligger en betongskoning utanfér mellan dragvég
och berg.

Atgérd: Strackan paverkas inte av breddningen. Daremot utreds ett
nédvantelage i vattnet som inte innebér ingrepp i murarna.

Forhallningssatt: Bevaras




31. Kajskoning séder om Klaffbron.

Nuladge: Kanter av kallmurar sannolikt fran 1916 ars anlaggning. Kron-
stenarna noggrannt passade. Tva pollare i réd granit. En stentrappa med
smidesrdcke utgor en viktig vardebdrande detalj. (Belysningsstolpar
och trottoarstenar &r ej vardebarande). Avbarare i tra norr om trappan.
det finns ett par hal i muren, antagligen avsedda fér avvattning.

Atgérd: Inga ingrepp.

Forhallningssatt: Bevaras.

2. Modern betong- och spontkaj séder om Klaffbron.

Nuldge: Parkstrak med grusad promenadvag som ar vardebirande.
Sekundar kant av betong och spont som inte ar véardeb&rande.

Atgérd: Breddningen paverkar sannolikt det utskjutande partiet dar
ingrepp behover géras. Denna del bestar av spont som ej ar vardeva-
rande. Sannolikt finns dock dldre murar bakom den nya konstruktionen
vilket bor beaktas.

Forhallningsséatt: Det utskjutande partiet &r illa anpassat till kanalens
karaktar. Har finns potential till férbattringar vid aterstallande. Férslags-
vis ny konstruktion med murar av tillvaratagen sten fran Bergkanalen

3. Murad kant séder om Klaffbron.

Nulédge: Vélbevarad kallmurad kantmur med avbarare av tra. Krénste-
narna ar kvaderhuggna med mjukt avfasade kanter ut mot kanalen.
Mindre parti ilagat med betong.

Atgérd: Inga ingrepp.

Forhallningsséatt: Bevaras.

Figur 70 Inom strécka 30 finns en
parkanlaggning utmed kanalen. Prome-
nadvagen [6per utmed parken. Strands-
koningen &r har av blandad karaktar med
storre stenblock, murdelar och betong-
kanter. Sannolikt har kanten tillkommit

i samband med tidigare breddningar pa
1970-talet.




Figur 71 Inom stracka 31. Har finns
aldre vélbevarade kanalmurar kvar. Flera
stenpollare ar bevarade. Promenadstrak
med grusvag och grasytor utmed kanal-
en. Langst i soder en yta med betongs-
ten.

Figur 72 Inom stracka 31. Har finns &ldre
valbevarade kanalmurar kvar. Den trappa
med jarnracke som finns bevarad &r en
detalj viktig att sla vakt om, liksom den
vélarbetade kanalmuren. Muren bevaras
da strackan inte paverkas.




4.4 Exempel pa
konstruktionsprinciper

for ateruppbyggnad av
strandskoningar och murar i
justerat lage

I samband med arbetet med att vélja metod och
teknik for ateruppforande av de dldre murar, som
genom breddningen av Bergkanalen behéver
demonteras och ska ateruppforas i ett nytt

lage, har olika konstruktionsprinciper tagits
fram. Konstruktionsprinciperna ir utformade
specifikt med hénsyn till delstrickornas tekniska
forutsittningar. For de berérda delstridckorna
har det bade foreslagits 16sningar med stodmur
som vilar pa berg och mur som vilar pa spont. En
forutsittning for konstruktioner som ska béra
aterskapade murar och stenskoningar ir att den
den del av konstruktionen som har ett modernt
uttryck ska ligga under vattenytan sa att den inte
framtréder visuellt.

Vilka konstruktionsprinciper som ska anvindas
for olika delar dr under utredning.
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Figur 74 Exempel pa typsektion. Stodmur i betong
kladd med aterskapad mur.
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Figur 73 Exempel pa typsektion. Rérspont med krén-

balk klddd med aterskapad mur.



5 Konsekvenser

Denna bedé6mning giller endast de atgirder som
ombyggnaden for ny slussled och justerad farled
medfor i Bergkanalen.

5.1 Permanenta konsekvenser

Atgirden paverkar bide miljon kring
Bergkanalen som helhet och enskilda delar som
ir av betydelse for miljons virden och ldsbarhet.

De foreslagna atgiarderna innebér irreversibla
ingrepp i Bergkanalen, vilken blir i genomsnitt
7 meter bredare utmed strickan norr om
Olidebassingen. Breddningen i sig &r inte sa
stor i férhallande till nuvarande bredd och
forandringen bedéms inte komma att upplevas
patagligt, utom i omradet kring Olidebasséngen
dér den nya slussleden tar vid.

Den nya slussleden skapar i hgjd med Olidans
gard en helt ny vattenled mot Goéta élv och i

den nya skdrningen forsvinner de historiska
strukturerna utmed kanalen. Aven den
viardebédrande bebyggelsemiljon paverkas och den
kulturhistoriskt virdefulla byggnaden Skuggan,
som ligger strax utanfor byggnadsminnets grins
kommer inte kunna ligga kvar pa sin plats.

Breddningen innebir att stora delar av kanalens
murar, slinter och stenskoningar paverkas.
Bergkanalens karaktér bevaras dock i huvudsak
fran den f.d dockan och norrut genom att
kanalens sidor och gangvigar och parkmiljén
aterskapas till sin karaktir i det nya breddade
laget. Vaktbostdderna med omgivande tridgardar
bevaras.

Vérdebérande delar som paverkas

Dir den nya slussleden tillkommer férsvinner
delar som vittnar om kanalens funktioner fran
1800 ars anldggning till 1916-ars kanal. Det giller
Olidebassingen som fanns med redan i 1800-ars
slussled och har kvar delar av 1800-talsmurarna
samt landféste for svingbron och rester av
jarnvigsspar. Genom att Olidebassingen

ir en av de fa resterna som finns kvar av
1800-talsanldggningen av Bergkanalen minskar
lasbarheten av Bergkanalens kontinuitet och
dldsta historia da den helt férsvinner.

Originalkonstruktionerna i form av murar och
stenskoningar #r viktiga for att forsta de tekniska
och konstruktionsmissiga aspekterna av kanal

- och slussmiljon samt for upplevelsen av
slussmiljon som en autentisk milj6o med slussar
och kanalkonstruktioner fran olika tider. Nohabs

svingbro kommer att kunna liga kvar, men virdet
paverkas negativt av att den férlorar sin funktion
och att det véstra landféstet forsvinner.

Ingreppen kommer bade paverka upplevelsen
av miljon och dess autenticitet genom att
originalkonstruktioner, frimst pa den vistra
sidan kommer att beroras.

Vid ateruppbyggnaden av murar och
stenskoningar ska befintligt stenmaterial
ateranvindas och murens karaktér aterstillas.
Stenmurarna kommer att monteras pa en modern
konstruktion under vattenytan, men det ska
utforas sa att den moderna konstruktionen inte
framtrider visuellt. Dessa krav pa aterstillande
innebér att karaktéren utmed Bergkanalen

i bedoms besta i stort. Detta dock under
forutsittning att man lyckas aterskapa karaktéiren
hos de olika murarna och stenskoningarna. Det &r
arbeten som bedoms kriva specialistkompetens.

For vissa sérskilt kéinsliga och for lasbarheten
viktiga delar stills inom projektet hogre krav
pa aterstéllande, vilket bidrar till att mildra de
negativa effekterna:
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Murar kring vaktbostaden vid Klaffbron

och inloppet till f.d bolagskvarnen samt
dragvigarna ateruppfors i storre omfattning
dven till sin konstruktion. Inloppets yttre
delar berors av breddningen, men de

inre delarna med trappan bevaras. Nya
partier avses aterskapas i justerat lidge, likt
befintliga, med ateranvind sten. Liasbarheten
bed6ms dérfor besta dven om delar av
originalkonstruktionen forsvinner.

Kronstenar och mer arbetade stenpartier
eller partier som ér sirskilt viktiga for
miljon ska méirkas upp sa att muren kan
ateruppforas i ett nytt lige.

Genom sin betydelse for att férsta hur
segelfartygen dven efter ombyggnaden pa
1910-talet drogs genom Bergkanalen har
dragvigen ett stort kulturhistoriskt virde.
Endast ett mindre parti av dragviigen, ca
100m, berors, men ska ateruppbyggas likt
befintlig. Genom att ingreppen i dragvéigen
minimerats och att den del som berors
kommer att byggas upp i det justerade ldget
bedoms den negativa paverkan pa dragvigen
vara begrinsad.

e Bevarade strukturer fran den f.d. dockan sa
som den igensatta slussporten kommer att
forsvinna helt men for att mildra de negativa
konsekvenserna foreslas att strukturer i form
av stenskoning aterskapas i griasytan vid den
nya kanalkanten.

e Minnessten och pollare kommer att flyttas
till lampliga platser i det justerade ldget.
Placering utreds. Dessa virdebéarande delar
kommer dirmed finnas kvar men i nytt lidge.

Vaktbostdderna

Vaktbostéderna vid Klaftbron och pa Kanalén
kommer inte att fysiskt paverkas och kommer att
ligga kvar pa sin plats. Dock kan en mindre del
av vaktbostadens tridgard pa Kanalon komma
att beroras av breddningen. Vaktbostaden

pa Kanalon kommer i och med breddningen

att ligga nirmare Kanalen och den kommer
fortfarande vara ett tydligt inslag i miljon vid
Bergkanalen.

Promenadstrak och parkmiljén pa véstra sidan

Det byggnadsminnesskyddade omradet
kring Bergkanalen begrinsar sig pa den
véstra sidan i stort sett till strandzonen och
gangvigen. Gangvigen pa den vistra sidan

pa striickan mellan Akers sjé och torrdockan
foljer striackningen for den s.k. Nya vigen

fran 1700-talet. Denna del av vigen justeras

till sin striackning och kommer bli en ny
gangvig som loper 6ver den nya slussen och
dammkonstruktionen/muren. Fysiskt kommer
promenadvigen finnas kvar men upplevelsen av
miljon paverkas.

Pa Kanalon justeras gangvigen efter breddningen
och i h6jd med vid Vaktbostaden foreslas
gangvigen att dras om pa den vistra sidan.
Detta skulle géra promenaden mer variationsrik
och ge mojlighet att uppleva miljon ldngs den
gamla kanalstrickningen. Samtidigt paverkas
upplevelsen av att félja hela kanalen utmed
vattnet i sin raka strickning och att uppleva
framsidan av Kanal6ns vaktbostad. Den kommer
dock fortfarande vara synlig fran den motsatta
sidan av Kanalen. Kanalons karaktéir som
parkstrak paverkas dock negativt da ett flertal
tallar utmed Kanalen kommer att behova fillas.
Pa sikt kan karaktiren aterfas da nya trad och
gronska vixer upp.

Bankarna med gangvig norr och séder
om Kanal6n, varav den sédra ingar i

byggnadsminnet, paverkas inte utan bevaras i sin
helhet.



Sammantaget

Atgirderna innebir stora ingrepp i Bergkanalen
dér flera vardebédrande delar som ér viktiga

for helhetsupplevelsen berors. Framfor allt pa
den véstra sidan kommer stora delar av édldre
stenskoningar och murkonstruktioner att rivas
eller demonteras. En stor del av Bergkanalens
viardebdrande och autentiska konstruktioner
kommer dérigenom ga forlorade, férandringar
som bedoms ge en betydande negativ paverkan
pa miljons virden kring Bergkanalen.

De atgérder som gors for att minimera intrang
och ateruppbygga och aterskapa de virdebdrande
delar som berors bedoms dock mildra de
negativa effekterna. Autenticiteten minskar men
Bergkanalens karaktir bedoms, pa sikt, efter
aterstillande, till storre delen besta.

Det som frimst bedoms innebéra stora negativa
konsekvenser ér att Olidebassingen som &r en
viktig virdebirande del av kanalen forsvinner
samt att Nohabs svingbro forlorar sin funktion.
En stor del av den virdefulla bebyggelsemiljon
kring basséingen kommer trots de stora ingreppen
att kunna bevaras.

Inloppet till den nya slussleden innebér ocksa
en helt ny struktur och ett modernt inslag mitt
Bergkanalens langa strickning som kommer

att kontrastera mot den historiska kanalmiljon.
Samtidigt bygger den nya slussleden vidare pa
den historiska verksamheten och uppritthaller
sjofarten genom Trollhétte kanal.

Bedomningen av konsekvenserna bygger p4 att
karaktiren kan bibehallas genom de foreslagna
metoderna med en modern konstruktion som
grund for ateruppbyggnaden av virdebirande
stenskoningar och murar. Det dr av stor vikt att
rétt kompetens kravstélls infor utforande av
arbetena i Bergkanalen.

5.2 Paverkan under
ombyggnadstiden

Arbetena i Bergkanalen kommer paga under flera
ar. Under denna tid kommer arbeten paverka
upplevelsen av miljon och tillgdngligheten
kommer att vara starkt begrinsad.

Efter att arbetena avslutats kommer det ocksa ta
en tid innan ”saren likts”, med anldggningsytor
som aterstillts och ny gronska som borjat komma

upp.

Ytor for arbetsomraden ér idag inte helt
faststillda, men de tillfilliga arbetsytor som
tillkommer avses placeras sa att de inte ger en
permanent inverkan pa virdebérande delar.
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5.3 Atgarder som stirker
kulturmiljon

Inom projektet pagar arbete med att ta fram
atgirder som kan bidra till att kulturmiljon stérks
och berikas.

Stirkande atgirder kan bade innefatta
aterskapande av férsvunna delar sasom igenvéxta
parkpartier och férsvunnen stenskoning eller att
tillskapa samband, siktlinjer eller roérelsestrak
som forbéttrar tillgéngligheten och ldsbarheten
det vill siga mojligheterna att férsta och uppleva
kulturmiljon.

Det anges exempelvis ivardprogrammet att
Kanalons tridgard inte &r lika utvecklad som
vid andra vaktbostider. Hir kan finnas potential
att stirka virden i samband med att marken
aterstills.

En storre atgérd som foreslagits for

att uppritthalla och langsiktigt stirka
kulturmiljon inom projektet dr underhall
och reparationsatgirder av stenskoningar
och delar av slusskonstruktionerna fran
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1800-talets slussleder vid Akersvass. Detta ir

ett omfattande arbete som behover utga fran
principer for underhall och bevarande som anges
i Vardprogrammet. Vid en sadan atgird kommer
sérskild specialistkompetens att behovas.
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