Social Konsekvensanalys (SKA)
Syfte

Trollhattans stad vill skapa attraktiva boendemiljoer, motesplatser och rekreationsomraden
och darmed bidra till grundlaggande férutsattningar for halsa och social hallbarhet. Da ar det
viktigt att belysa behov och analysera forslag utifran alla tillgangliga perspektiv och
erfarenheter. For att den fysiska planeringen ska bidra till detta pa ett bra satt har
Trollhattan, liksom manga andra stader och myndigheter, utarbetat ett anpassar verktyg for
sociala konsekvensanalyser som anvands i processer for fysisk planering.

Metod

Analysmodellen ar till hjalp for att kunna utga fran manniskors olika livssituationer och
behov nar en fysisk forandring ska genomféras. Modellen anvands for att fa 6kad kunskap
om den aktuella platsen och for att identifiera viktiga sociala aspekter som behdver tas om
hand i planarbetet. Den anvands ocksa for att ta fram atgarder, forslag och for att belysa
konsekvenser.

Process

Infor samradet med Trollhatteborna kring Slussomradet bjods stadens olika forvaltningar
och bolag in till en workshop pa Innovatum, den 4 april 2025. Eftersom analysen handlade
om Slussomradet hade ocksa personer fran Sjofartsverket, Vattenfall, Innovatum och Polisen
bjudits in. Totalt deltog 15 personer, utéver samtalsledarna.

Deltagarna fick inledningsvis ta del av en nuldgesbeskrivning och sedan sjdlva planforslaget.

Efter detta delades deltagarnain i tre grupper for att ta fram en konsekvensbeskrivning.
Respektive grupp hade en samtalsledare som tog anteckningar och sag till att samtalet i
gruppen holl siginom ramen for diskussionsfragorna.

Sociala konsekvensanalyser utgar fran stadens sex stadsbyggnadsprinciper;

Boende Grona Kommuni Arbetsplat Enstad for  Service,

och platser  kationer, ser alla, utbud och
grannskap och hallplatser inkluderin offentliga
Isoframjan och vdgar goch platser
de process
strukturer

| denna SKA har synpunkter framfor allt inkommit kring
Grona platser och halsoframjande strukturer
Tillganglighet, kommunikation, hallplatser och vagar
Identitet, karaktar och gestaltning samt

Inkludering och fortsatt process.



Efter workshopen skrev respektive samtalsledare rent sina anteckningar.
Minnesanteckningarna sammanstalldes i ett dokument och markeringarna pa kartorna
sammanstalldes i en gemensam karta. Under tva veckor fanns det maojlighet att aterkoppla
om nagot missuppfattats samt komplettera om nagot missats. Dessa synpunkter har sedan

arbetats in i den slutliga rapporten.



Social Konsekvens Analys for Slussomradet

Grona platser, hdlsoframjande strukturer och métesplatser

Nuldge och upplevelse av omradet:

Naturen upplevs som vild och trolsk. Det ar ovanligt for ett stadsomrade och tack
vare att det ar ett naturreservat med sallsynta arter (bade i luft och vatten,
exempelvis hackspettar).

Omradet anvands aktivt for vandring, sarskilt av seniorer, barn och unga.

Manga pedagogiska verksamheter sdsom rehab och férskolor anvander omradet och
men ndrheten till vattnet ar en resurs skulle kunna tas tillvara mer. Det kan ske
genom att vattnet blir synligt och tillgangligt.

Paverkan fran framtida atgarder:

Karlekens stig och Trabrostigen bryts av och andra stigar forsvinner. Urskogs-kdnslan
forsvinner och det blir tva sma omraden i stallet for ett stort, vilket minskar dess
varde och fragmenterar omradet. Da blir den andra sidan slussen desto viktigare.

Forandringar i markniva och vattenflode (t.ex. grundvattensankningar) kan paverka
fuktbalansen och darmed omgivande vegetation och darmed hur miljon upplevs.

Utmaningar:

Buller fran batmotorer och byggnation, inte minst bergshantering med bl. a
sprangning och stenkross. Bergskross later mycket!! Aven efter byggtiden kommer
bullernivaerna i omradet att 6ka kraftigt. Slussar och fartyg kommer att innebara
betydande buller i naturreservatet. Det kommer att vara mycket stérre fartyg och
mer buller an idag!

Byggtiden ar hela 5 ar. Dialogen med Trafikverket dr avgérande for hur den kommer
upplevas. Kan tex 6ppnings- och stangnings omraden flyttas allt eftersom bygget
fortskrider?

Transporter av bergmassor kan ske med hog frekvens (upp till en lastbil per minut i
tre ar). Den tunga och tata trafiken ar nagot som definitivt paverkar saval boende och
besdkare som djur, natur och biologisk mangfald.

Hur paverkas naturreservatet (ex. fagellivet i Holjan)?

Vattenfall fungerar idag som en motor i omradet. De forlorar mycket mark/ytor och
behover bli kompenserade for att bibehalla viktiga funktioner men ser dven
mojligheter att vdaxa och samla funktioner invid Olidan. Det skulle kunna innebara fler
arbetstillfallen.



Generella forslag:

e God uppdaterad information under byggtiden. Det ar viktigt att allmanheten latt kan
uppdatera sig om vad som hander i processen. Till exempel genom en informations-
hubb pa torget med en QR kod som uppdateras |6pande. Det har stor betydelse for
manniskors bendgenhet att acceptera férandringarna. Det vore ocksa bra med en
miniatyrmodell, kanske vid Ahléns.

e Motesplatser. De ar viktigt att behalla och utveckla motesplatser, t.ex. vid Olidans
gard (mojligt café?). Det behovs fler motesplatser och mer livi det gamla
slussomradet. Plats for lek t.ex. med former eller en lekotop snarare an lekplatser (jfr
Folkets park). Dessutom behovs naturlekplatser utanfér omradet som tex Slatthults
naturlekplats. Idag far skolklasser far ta del av staden genom cykelutflykter for att se
staden och dess lekplatser.



Tillganglighet, kommunikation, hallplatser och vagar

Nuldge och upplevelse av omradet:

e Omradet ar idag lattillgangligt for gdende, med narhet till vattnet och passerande
batar.

e Omradet ar ganska tillgangligt for bil och cykel, men samre med kollektivtrafik.

e Néarmaste hallplats ar vid Innovatum (N3), men den ar daligt placerad i relation till
omradet.

e Promenadstraket langs dragvagen ar inte en trygg promenadvag kvallstid, men den
ar valdigt trevlig och uppskattad dagtid. Idag finns belysning som lyser upp kanalen
men inte promenadstraket langs dragvagen.

Paverkan av framtida atgarder:

Forslaget innebar mojlighet att passera den nya slussleden pa tre platser och motsvarar i
stort de huvudalternativ for rorelse som finns idag utmed Bergkanalen, via gata i mitten och
langs med Karlekens stig.

e Sektion 4 — mojliggor, men sakerstaller inte, passage pa slussportarna till fots och
med cykel

e Sektion 6 — bro 6ver ny slussled for bil- och cykeltrafik. (Blivande "Olidanbron”)

e Sektion 9 — passage pa slussportarna till fots och eventuellt med cykel.

Risken ar stor att delar av omradet blir oatkomliga under byggtiden. Det ar darfor viktigt att
sakerstilla tillgdnglighet under hela byggtiden. Alvrummet &r en plats dar manniskor fran
olika delar av staden naturligt kan moétas, ett gemensamt vardagsrum. | de syddstra
stadsdelarna ar de ekonomiska forutsattningarna samre och tillgangen till bil lagre. Att ta sig
till andra delar av staden blir da svarare. En bild som lyfts ar att manga av dessa
trollhattebor, framfor allt barn, ser inte mer &n sin narmiljé och Overby.
Tillgénglighetsfragorna ar darfor sarskilt viktiga for boende i utsatta stadsdelar. Om/nér
tillgangligheten inskranks under byggtiden kommer manniskor att séka sig till andra platser
men sannolikheten att trollhattebor fran de sydostra stadsdelarna faktiskt hittar dem pa
andra sidan alven ar liten, da avstandet blir langre. Pa sa satt motverkar en stangning av
kanalparken och Alvrummet integration och méten. Masstransporterna under byggtiden
forsamrar ocksa trafiksituationen for stadens gang- och cykeltrafikanter.

Aven efter genomférd ombyggnad behéver tillgangligheten sikras. S&val Trabrostigen som
Karlekens stig bryts av. Risken ar stor att gang- och cykelstrak forsamras vilket kraftigt skulle
minska tillgangligheten till omradet. En gangvag parallellt utmed slusstrapporna dr nagot
som kommer efterfragas och som ar saval en tillganglighets- som sdkerhetsfraga. Om det

5



inte anlaggs en vag kommer folk forsoka rora sig dar anda. Gar det att leda ner Trabrostigen
till Karlekens stig? Det ar viktigt med en sammanhangande runda for |6pning/promenad. Ett
forslag som inkommit &r markerad som en rdod slinga i kartan nedan. Det ar ocksa vart att
minnas att det finns andra lattillgangliga vattennara strak i staden t.ex. Spikérundan, men
inte i slussomradet.

Det ar ocksa viktigt att samtliga 6vergangar ar tillgangliga for saval gang som cykel-
trafikanter. Da det ar tranga 6verfarter pa sektion 4 och 9 behover cyklisterna leda sina
cyklar. Det ar dock att foredra framfor och maojligt att etablera med skyltar som "Har samsas
cyklister och gangtrafikanter. Visa hansyn.”

Hangbron 6ver Gota alv far en 6kad betydelse i och med omradets fragmentering och att
stigar bryts av och forsvinner. D3 blir den andra sidan dlven och darmed majligheten att ta
sig dver desto viktigare. Tillgdngligheten har dr dock begransad till den som kan g&. Aven om
brons lutningsgrad mojliggor passagen for fler sa kommer du inte dit. Med rullstol, barnvagn
eller rullator maste du ta dig till andra sidan dlven med bil och/eller kollektivtrafik.

Karlekens stig mm anvands idag flitigt av Mountainbike-cyklister, det innebar ett kraftigt
slitage. Fritidsforvaltningen vill hanvisa till Stromslund och andra anpassade omraden for att
slippa slitaget. Trappor gor stigen mindre attraktivt for mountainbikes men darmed ocksa
mer otillganglig fér den som inte kan ga.

En del anser att omradet behover battre kollektivtrafik. Idag ligger hallplatserna en bit ifran
omradet. En hallplats med ett namn dar det ar tydligt vart man ar starker tillgangligheten.
Ex. Trollhattans slussar. Andra anser att kollektivtrafiken till det nya omradet ar ok genom
hallplatserna Innovatum och Skoftebyn och att det i stallet handlar om att informera
ordentligt.

Avstdangning p.g.a. byggnation dr en maojlighet att skapa nya vanor/kérvanor och staden
behdver tidigt bestamma var vi vill ha besékarna. Ska det 6ppnas upp for allman trafik
genom omradet igen eller ar det bast att mata fran olika hall med Vastergardesbron for
soder om ny slussled och nuvarande vag ner till Insikten/Vattenfall? Efter byggtiden bor inte
biltrafik ledas in i omradet. Da &r exempelvis skyltningen i korsningen Gardhems-vagen/
Drottningtorget viktig. Idag benamns det Fall- och slussomrade pa de bruna skyltarna.
Framover kanske “Fallomrade” respektive ”Slussomrade” vore battre.

For sjofart och gastande batar ar det ar viktigt att slussens ingang och sjalva slussningen ar
smidig — ingen ska behdva sta och vanta lange.

e Den nya bilvdgen ovanfor Vattenfalls upplag och forradsomrade kan forbattra
tillgangligheten.



Utmaningar:

Hur sakerstaller vi tryggheten kring saval slussar som runt omkring i naturomradet.
Trygghet ar mer an bara sdkerhet. Kvallstid ar utmaningen annu storre.

Belysning och biologisk mangfald ar tva olika och ibland motstridiga intressen. Hur
kan omradet lysas upp pa ett satt som inte stér den biologiska mangfalden eller
sjofarten. Idag styrs och slacks nar fartyg passerar for att underlattar for sjofarten,
men det stor den biologiska mangfalden, tex fladdermdss. (Detta beskrivs mer tex i
omradets Ljus- och morkerplan)

Om inte tillgangligheten till omradet sdakras kommer manniskor att skapa sina egna
vagar.

Tillganglighet till vackra utsiktsplatser behover |6sas.

Generella forslag:

Se Gver Space Syntax-analyser for att forsta naturliga rérelsemonster och knyta
samman omradet battre.

Gratis kollektivtrafik pa vattnet efterfragas, bade over kanalen och fran Innovatum
och med koppling frdn campingen till Stadskajen/Strandgatan, Varvik, Overby/S
Stallbacka mm. Tank vilken kvalitet for saval invanare som turister! Elbat finns redan!
Har kan staden inspireras av Fredrikstad som erbjuder gratis kollektivtrafik pa
vattnet.



Identitet, karaktar och gestaltning

Nuldge och upplevelse av omradet:

e Slussarna ar en central del av Trollhadttans identitet.
o Idag ar mojligheten att titta pa slussande batar (i folkmun ”att klappa batar”) en
sjalvklar vardagsattraktion i staden.

Paverkan av framtida atgarder:

e Sektion 6 ar det lage som kommer narmast dagens mojlighet att “klappa batarna”.
Observera dock att det inte gar att komma narmare an 3-4 meter! Det kommer alltsa
inte att vara mojligt att fa samma narkontakt med slussande batar som idag.

o Det finns risk for att omradet forlorar sin karaktar och att berattelsen om Trollhdttan
som sluss-stad tappas.

e Slussbygget ses som ett kraftigt, forfulande ingrepp — sarskilt for platser som
Karlekens stig, dar manniskor samlats i generationer. Kontrasten mellan det mjuka,
naturliga och det nya industriella upplevs som brutal.

Utmaningar:

e Vi maste fortsatt kunna erbjuda utsiktsplatser och landmarken och platser for
identitet. Platser for turistbilder, bréllopsfoton mm.

e Vattenfall hanvisade till andra projekt dar det i vissa fall har gatt att fa till bra
anpassning sa att det nya passar in bra. Tyvarr kradvs oftast ett personligt
engagemang for att fa till det dar lilla extra, som inte alltid behdver kosta mycket
mer, men som dnda ar sa viktigt for att bibehalla platsens varden.

Generella forslag:

Trollhattan har utvecklats fran arbetarstad till teknik-stad, men det &r fortfarande en ung
stad. Vad i staden, mer dn slussarna, ar snart 100 ar? Vi behover bevaka och forhindra att
omradet forlorar sin karaktar och att berattelsen om Trollhdttan som sluss-stad tappas. Da
behover vi visa hela linjen fran historia till nutid. Detta ar fjarde gangen vi bygger slussar i
Trollhattan! En rekommendation, som ett led i detta, ar att filma befintlig slussning i
dokumentart syfte.

Det ar en annan skala i det nya slussomradet och det blir en annan upplevelse an i
nuvarande slussomrade. Hur nytt och gammalt moéts behéver beaktas noga av saval
Trafikverket som byggare som av Sjofartsverket som férvaltare. Hela fall- och slussomradet
har kvar mycket detaljer av dldre karaktar som kanske inte alltid &r forenliga med dagens
”standarder”. Det gor samtidigt omradet att upplevs som autentiskt. Det ar viktigt att
gestaltningen tar hansyn till den befintliga miljon och mjukar upp det industriella uttrycket.



Stangsel, racken, staket — bade for broar och slussar — handlar inte bara om sdkerhet. Det &r
viktigt att de utformas omsorgsfullt sa att de passar in i miljon. De behover ha visuell
koppling, upplevelsemassiga varden, ratt skala, materialval etc.

Det ar viktigt med hoga ambitioner och att undvika "budgetlosningar", sarskilt vid
gestaltningen av nya bron (Olidanbron). Trollhattan har flera unika broar, vad kan de nya
tillfora? Alla broar i staden har sin identitet — dven denna bor fa en unik form och utseende.

Det finns risk att det blir betongmurar pa flera platser. Vad blir det av dem? Det ar stor risk
for klotter om det inte finns en tydlig tanke med dem. Gar det att fa till andra material eller
att anvanda dem for konstnarliga uttryck?

Hamta garna inspiration fran Norge. Dar finns landskapsprojekt med hog kvalitet och ratt
material som kan anvandas som referens.

Overvéag att utveckla omradet till en nationalstadspark.

Turism och turister som “grupp” ar viktiga brukare och anvandare av fall- och slussomradet.
Nya och gamla slussar behdver kopplas ihop. Bygget ar en unik foreteelse med stark
attraktionskraft och kommer att vacka nationellt saval som internationellt intresse, sarskilt
byggintresserade och ingenjorer! Under byggtiden behover sjdlva byggnationen bli ett
besoksmal i sig och inte bara en parentes dar trollhattebor och besdkare stangs ute fran
omradet. Har finns mojlighet att spegla det moderna saval som att presentera historia och
kulturarv. Slusscafét och Innovatum ar viktiga platser for att utveckla slussbygget som
besdksmal. Det kan tex ske genom utveckling av Slusscafét. Aven nirheten till Innovatum
behover nyttjas for att skapa en levande plats.

En forutsattning for detta ar utsiktsplatser! Se till att komma at héjden/hojderna for utsikt,
t.ex. vid plupp 10. Ur ett besoksperspektiv ar det ocksa bra om slussen inte star 6ppen for
lange, sa besokare slipper vianta pa batar.

For fortsatt Turistanpassning ar det viktigt att skapa attraktiva malpunkter i anslutning till
omradet, som kajakuthyrning, glamping, boende (ex. omvandla Sjofartsverket till B&B).



Platsspecifika forslag och kommentarer:
ra . > \ T . > Y 2
3 y y

Befintligt
gangstrak,
bitvis cykelbart

Forslag till ny
koppling for
gaende

Forslag till ny
bilvag (med
mojlighet att
ga och cykla,
inga separata
GC-vigar)

Streckad rod linje: Karlekens stig-Trabro-stigen. Befintliga gangstrak, bi
Streckad orange linje: Slussrundan ar viktig. Linjen ar forslag fran SKA-dialogen pa ny runda for

BN

tvis cykelbara

I6pning och promenad.

1. Insikten och Vattenkraftens lekplats behover inte ligga dar de gor. Lekplatsen kan
flyttas bade upp- och nedstréms och skulle kunna vara en del av ett nytt
besdkscentrum

2. Har ar en lamplig angoringspunkt for kollektivtrafik pa vattnet med koppling 6ver
kanalen och fran Innovatum och med koppling till centrum, Varvik mm.

3. Detta ar ndarmsta hallplatslage idag. Planeras det ndgot narmare? Det skulle starka
tillgangligheten.

4. Vad ska hdnda har? Potentiell vistelseyta och terrass med 6verblickbarhet. Dessutom
en tillgang for Innovatum. Bryggkonstruktioner pa platsen norr om klaffbron skulle
skapa en trevlig sittplats och ett komplement till dragvagen.

5. Sektion 3.
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6. Port/Entré till fall — och slussomradet. Med hansyn till, saval turism som invanare
behover detta skyltas upp och en parkering behéver anlaggas i anslutning.

7. Sektion 4. Denna sektion mojliggér, men sakerstaller inte, passage pa de Ostra
slussportarna till fots och med cykel. Den kommer alla vilja anvanda. Ingen vill ta en
omvag. Det ar en trang passage och har maste vi samsas. Det borde funka. Tex med
skyltar som ”Har vistas bade gaende och cyklister. Visa hansyn”. Kameradvervakning
vid Passage 3 "Led din cykel”

8. Olidans gard ar en plats med potential som saval motesplats som utsiktsplats och kan
med fordel kopplas till ndgon slags publik verksamhet, tex ett café. Det vore positivt
om omradet runtomkring och mot sédra delen av bergskanalen blir tillgangligt for
allmanheten.

9. Har finns forutsattningar for bryggor med sittplatser. Som Strandgatan med sma
intjack med bankar och planteringar och konst.

10. Stor storning under byggtid. Omgivningspaverkan pa befintligt omrade. Betdank
oskyddade trafikanters perspektiv, aven over tid. | allmanhet men sarskilt har.

11. Sektion 5.

12. Olidehalan har potential men &r skuggigt.

13. Har forekommer sportfiske idag och det ar viktigt med fortsatt tillganglighet med
gang och cykelvag.

14. Parkeringen har ar viktig for tillgangligheten och behover bevaras. Detta ar dock
Vattenfalls mark och kommunen &dger ingen radighet 6ver omradet.

15. Potentiella ytor for vistelse, allman plats, social motesplats.

Dragvagen ar kulturminnesmarke. Bevara straket langs Bergskanalen och kanaldarna.
Det ar mycket vackert och naturligt idag. Idag ar det ett omtyckt promenadstrak
dagtid, men inte kvallstid. Da upplevs det otryggt. Det ar en valdigt smal vag utan
majlighet att undvika moétande. Befintlig belysning ar inte tillracklig for att skapa
trygghet. Anvand belysning for att belysa vagen inte vattnet!

Kan promenadstraket utokas med cykelstrak? Det &r redan grusvagar idag, sa det
innebar ingen standardhdjning och gor det inte heller maojligt att cykla. Vagen ar for
smal och for nara slanten for det.

Straken langs kanalen, dragvagen saval som straket pa andra sidan vinterhalls inte.
De ar for smala for att det ska ga att kora sdakert med maskin.

Kan dragvagen kopplas ihop med Spikrundan for att ga ett mer sammanhangande
strak? Har behovs mycket rekreation, bankar och planteringar. Detta ar en bra
mojlighet till vardagsnidra promenad. Onskemal framkom ocks& om en konstrunda
langs vagen.

16. En plats med potential. Med god gestaltning och lokalisering kan detta bli en attraktiv
social motesplats for lek och pedagogik. Det skulle innebara en starkt koppling till
Innovatum-omradet och ett “hela staden perspektiv”.

17. Vattenfalls upplag och forradsomrade - Omrade med koppling ner mot Akers sjé och
de gamla slussarna. Detta ar en viktig nod och en destination som maste planeras val

11



18.

19.

20.

21.

22.

23.
24,

25.

26.

27.

28.
29.

och kan utvecklas med tex boende, hotell, infocenter, kajakuthyrning och andra
aktiviteter och verksamheter av offentlig karaktar. Omradet &ar ocksa av strategisk
betydelse for Vattenfall Vattenkraft AB. Med nya slussar blir det annu trangre pa fall-
och slussomradet och de ytor som anda finns kvar annu mer vardefulla. De behovs
som etableringsytor vid storre projekt mm for att kunna bedriva verksamheten
langsiktigt.

Sektion 6. — bro 6ver ny slussled for bil- och cykeltrafik. (Blivande ”Olidanbron”)
Detta ar det lage som kommer narmast dagens mojlighet att "klappa batarna”.
Observera dock att det inte gar att komma narmare an 3-4 meter!

Potentiell utsiktsplats med god 6verblick.

Elvins sluss ar den forsta slussen, den behover bevaras och lyftas fram i berattelsen
om sluss-staden.

Slussbostad. Fd Krakestans MC. Har borde det vara nagon utatriktad verksamhet som
Okar omradets rekreationsvarden. Det leder en liten grusvag dit. Det finns inget
intresse for byggnaden fran Sjofartsverket. Tank om det kunde bli ett café och kanske
ett mini-muséum 6ver slussarna! “Kom och halsa pa slussvaktaren”.
Véastergadrdesbron innebar en ny “port” in till omradet. Den nya bron boér ha
busshallplats for att mojliggora kollektivtrafik direkt till slussomradet. Hur sakrar vi
Oppningsbarheten? Det kravs kontinuerlig ppning. Den kommer att vara hogre an
befintlig bro. Sa lange Sjofartsverket ar lokaliserade ar |6ser det sig, men om de
flyttar ar det mer osakert.

Sektion 7.

Har ar en slant med ett lite bortglomt omrade dar ledningarna utgor grans norrut.
Har ar en del nivaskillnad, men det ar ett omrade som kunde anvandas for att varna
biologisk mangfald. Har finns en trappa men har borde ordnas med sittplatser. Det
blir en liten oas dar vi kan utveckla en fin utsiktsplats. En bra plats att ta med sin
lunchlada till.

Utveckla utsiktspunkten fran Kopparklinten. Harifran kommer det vara delvis maojligt
att se den nya slussleden och storre fartyg rora sig i den nya kanalen.

Detta omrade riskerar att bli avskuret. Tillgangligheten kan sdkras med tex p-platser
for buss och bil.

Is-utskov tunnel idag. Nu syns bara in- och utlopp.

Sektion 8.

Allmanheten behover ha tillganglighet fran norra till sédra sidan av slussleden vid
promenadstig och vagar. Har finns starka skal fér omsorgsfull gestaltning. Hela
slussprojektet (och bron) ar ett i miljon. | staden har alla broar har sin egen identitet.
Det borde dock tas ett gestaltningsmassigt grepp som visar pa viss samhorighet
mellan Vastergardesbron och forbindelserna éver slusskanalen. Omsorgsfull
gestaltning av denna yta, eller delar av den, skulle kunna gora upplevelsen av de
stora vertikala ytorna nedstroms mindre brutal. Det kan tex goras med tex konst,
gronska, grona tak, klattervaxter, terranganpassning av bergskanten och “rummets
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30.

31.

32.
33.

34.

35.

36.
37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.
44,

45,

vagar” Norrmannen ar bra pa att tillvarata landskapet i gestaltningen av
utsiktsplatser mm. Bra referenser: Island, Norge rastplatser, Naturrum, Nations- och
stadspark.

Svangbron. Vattenfall vill inte forvalta nagot utan funktion. Sjofartsverket vill inte ha
den, vill staden? Den skulle kunna anvandas som utkiksplats. Hytten ar inte liten. Den
skulle kunna vara tex. kiosk. Det ar oklart vem som bevakar denna fraga. Den ar
platsbyggd och unik i sitt slag. Hur kan den skyddas och anvandas? Kan den fa en ny
funktion? Kanske skulle hela bron kunna flyttas och tex funka som hopptorn vid
badet. Den anvands redan, otillatet, som hopptorn idag!

Bevara och utveckla skyltar till N3 med bla. QR-koder sa att det blir mojligt att battre
nyttja dessa knutpunkter.

Potentiell utsiktsplats, men med begransad tillganglighet.

Genom att knyta ihop gangvagen langs driftsvagen kan vi fa en skogsstigsslinga som
bidrar till tillgangligheten.

Har kommer det sannolikt att bli stor bullerpaverkan och vibrationer. Det kommer
medfora en simre upplevelsekvalitet i narliggande natur i allmanhet men sarskilt har.
De olika sektionerna har olika karaktar och kommer att upplevas valdigt olika. Detta
omrade har stark koppling till det gamla slussomradet, men samre koppling till vastra
strandkanten.

Sektion 9. passage pa slussportarna till fots och eventuellt med cykel.

Det ar tekniskt mojligt, men valdigt dyrt att flytta slussport 9 (och darmed dven 8).
Det skulle medfora ett annat topografiskt lage med mindre hojdskillnader och storre
mojlighet att knyta ihop omradet.

Platsen dit sdlen forirrade sig. Har ar idag en plats for misstankt narkotikaférsaljning.
Bryggeriet, Sting tryggar upp med aktivitet, 6gon och rorelse i omradet. Likasa
kanotklubben, aven om den ligger lite langre bort.

Har maste man kunna ga over som fotgdngare. Haftig utblick! Viktigt for
tillgangligheten och trygghet, rorelsefrihet och barnperspektiv.

Hangbron har inga stora lutningar. Det ar en mojlig tillganglighetsanpassad vag ner
till Saltet.

"Saltet” — en potentiell utveckling till ett tillgangligt naturomrade "Romansen” och en
eventuell utsiktsplats in i sluss. Saltet; Harifran ar det mojligt att se nar batarna
slussas upp. Batar pa vant ligger pa “andra” sida, vid Saltet. Fint ldge och ett
promenadmal. Ar det for stromt for att vara vantplats dven for smabatar?

Turismtag dven till Saltet och norra sidan dlven, men inte pa slussportarna. Elscooters
for sightseeing. Bilpassage ar mojlig pa bron vid 6.an.

Sektion 10.

Gasthamnen byggs ut. Tillfllig utlossning under byggtiden vid sektion 10, som sedan
kommer att vara kvar som vantelage for fartyg.

Husbilar vid Sluss caféet kommer hit.
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Inkludering och fortsatt process

Trafikverket och Trollhdttans stad har tidigare traffat representanter for boende i

Vastergadrdet och samrad kommer att hallas i host. Vilka ytterligare roster och erfarenheter

behover vi ta del av?

Viktiga aktorer att involvera:

Barnperspektivet och inte minst barnens eget perspektiv. Har kan vi exempelvis
anvanda elevrad for att na barnen och stadens prao-elever for att hamta synpunkter
och perspektiv fran unga. Vi borde ocksa krava vid upphandling att vara
entreprendrer tar emot prao-elever.

Fritidsgardar, forskolor (ex. Loket), skolor som anvander naturen for friluftsdagar
Foreningslivinom motion, rekreation och friluftsliv

Kraftprovet-organisationen

Innovatumomradet

Naturskyddsforeningen

Boende i Lextorp. Dialog behover ske med boende kring transporter och
masshantering under byggtiden. Sjéfart kommer att anvandas men mycket kommer
anda att transporteras via ledningsgata till Lextorp.

Boende i Vastergadrdet, 10-12 hus, kommer att bli mycket utsatta under byggtiden.
De ar dock redan horda och mycket engagerade. Mojliga kompensations-atgarder ar
forstarkt glas, inglasade uterum och bullerplank. | andra, mer omfattande projekt
med hyresfastigheter, har det skapat stor néjdhet och 6kade fastighetsvarden.

N3 — kulturarvsvandringar

Turister som “grupp” ar viktiga brukare och anvandare av fall- och slussomradet. Hur
nar man dem under processen?
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