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1.1

INLEDNING

BAKGRUND

Kultur- och Fritidsforvaltningen, Trollhdttans Stad, har i uppdrag att genomftra en forstudie
avseende fler idrottshallar. Forstudien har fokuserat pa vilka behov av nya lokaler som foreligger for
att tillgodose en god utveckling inom omradet idrott. Analys har genomforts angaende behoven fér
bade idrott som bedrivs under skoltid saval som under fritid. Efter en sammanvégning av de behov
som finns inom kultur- och fritidsndmndens, utbildningsndmndens, kunskapsférbundets samt
naringslivets olika ansvarsomraden framtrader en tydlig behovshild som séger att det behdver
tillforas minst tva idrottshallar mellan 2024-2027.

Forstudien foreslar att en forsta idrottshall planeras i narheten av Skogshojdens idrottsanlaggning
da adekvat idrottshall saknas i koppling till Skogshdjdens skola samt att de planerade
bostadsbyggnationerna i Lérketorpet och Hults Hojd kommer att medféra att ytterligare
elevunderlag tillfors denna del av staden. | och med att kultur- och fritidsforvaltningen idag bedriver
bade fritidsgard samt idrottsanlaggning tillsammans med Trollhattans IF vid Skogshdjden ser
forstudien stora fordelar med att denna idrottshall tillkommer forst.

Kraftstaden Fastigheter planerar med anledning av detta att uppfora en ny multihall vid
Skogshojdens IP (Skogshdjden 1:1), Trollhdttans kommun, se Figur 1. Den nya multihallen kommer
utdver skolidrott bland annat att erbjuda klassiska sporter sa som fotholl, handboll, innebandy och
basket.
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Figur 1. Oversiktskarta. Kalla: Openstreetmap.
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Figur 2. Lokallserlngskarta R6d ring markerar ungefarllgt planomréde. Kélla: Lantméteriet

Syftet med trafikutredningen ar att utreda hur trafikforsorjningen till omradet for ny multihall vid
Skogshojdens IP, Trollhattans kommun, ska utformas.

Malet &r att utifran de styrande férutsattningarna uppratta ett utformningsforslag som fungerar val
ur béade trafik- och tillganglighetssynpunkt, samt i vrigt uppfyller den nya verksamhetens behov
och krav.

Trafikutredningen omfattar féljande;
o Utformningsforslag av in/utfart till multihallen
e Utformningsforslag av parkeringsytor och uppstallningsytor.
o Utformningsférslag av gang- och cykelstrak inom omradet.
o Trafikpaverkan pa befintlig infrastruktur (gang- och cykelvdg, angransande vagnat).
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2.1

FORUTSATTNINGAR OCH NULAGE

BEFINTLIGA VAG- OCH TRAFIKFORHALLANDEN

Skogshojden &r beldgen i Trollhattans kommun, vid idrottsplatsen véster om Vanersborgsvégen och
fordonstrafik kan ta sig hit via Bergtaktsvagen. For oskyddade trafikanter finns gang- och
cykelbanor i omradet som leder till Skogshojdens fritidsanlaggning. Ett huvudcykelstrak gar pa ostra
sidan om Vanershorgsvégen och oskyddade kan korsa Vénersborgsvagen vid Hultsrondellen med
overgangstalle och cykeléverfart eller vid busshallplatsen Nybergs Kulla med dvergangsstalle och
refug. Dock maste de fran Nybergs Kulla fortsétta utmed Dalhemsvagen i blandtrafik innan GC bana
kommer. Se Figur 3. For personer som kommer med buss ar Hult hallplats narmsta avstigning och
har saknas passage over Vanershorgsvagen samt att de far ga i blandtrafik en delstracka utmed
Bergtaktsvagen. Det finns dock planer att hallplatslagena ska forflyttas till Hultsrondellen dar
forutsattningarna att korsa Vanershorgsvégen dar battre.
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Figur 3D.MCykeranor och busshallplatser. Kalla: Kartportal Trollhdttan

e

Mellan hallplats Nybergs Kulla och Hultsrondellen ar skyltad hastighets 70 km/h utmed
Vénershorgsvagen, i ovrigt 50 km/h. Trafikflodet uppréaknade till 2021 pa Vanershorgsvagen varierar
mellan till 6 400 - 6 950 Arsdygnstrafik (ADT), se Figur 4.
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Figur 4. Trafikmangder &r 2021 Kalla: Planprogram for Hults héjd i Trollhattan Trafikutredning,
Norconsult AB.

Hult ar den hallplats som ligger narmast Bergtaktsvagen. Hallplatsen trafikeras av busslinje 26 med

tva till tre avgangar i timmen under hogtrafik. Linjen gar mellan Trollhattans resecentrum och Norra
Alvsborgs Lanssjukhus.

Figur 5. Vy vasterut Bergtaktsvagen, planomradet Iiggeri vanstra delen v bilden. Foto: Contekton
Arkitekter Fyrstad AB.
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2.2 PLANERAD VERKSAMHET

Den nya multihallen (cirka 2500 kvm) foreslas placeras i den Gstra delen av fastigheten, se Figur 6.
Mojlig angoringsvég till fastigheten ar Vénershorgsvagen/Bergtaktsvagen. Multihallen &r till for
skolidrott pa vardagarna, men pa kvéllar och helger erbjuds klassiska sporter sa som fotholl,
handboll, basket och innebandy med en laktarkapacitet om 200-250 personer och totalkapacitet om
300 personer. Det planeras &ven fér en klubbstuga och café i anslutning till Multihallen.
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Figur 6. Situationsplan med planerad hall. Exakt pIacerini; kan dock kbmma att justeras. Kalla:
Kraftstaden (2023-03-01)
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TRAFIKALSTRING OCH KAPACITET

Trafikalstring beréknas utifran att skattat antal besckande kommer till platsen enligt nationell
resvaneundersokning. 2019 ars Resvaneundersckningen anvandes, da det var den senaste
undersckningen utan pandemipaverkan.

Det finns inga trafikmatningar gjorda pa Bergtéktsvagen varfor en alstring for befintlig trafik dven
tas fram. Prognosupprakning till 2040 for trafik pa Vanersborgsvagen ar tagen fran tidigare
trafikutredning (Norconsult AB, 2022-02-22) och visar pa ett varierande ADT mellan 7 800 — 10 400.
Aven maxtimma pa eftermiddag togs darifran for kapacitetsberakningar i denna rapport.

3.1 MULTIHALL
Det uppskattas att maximalt 300 personer besoker multihallen vid ett stdrre evenemang. Av de som
kommer till platsen med bil s& skattas i berakningarna nedan att 1,5 personer aker i varje fordon.
For berékning av arsvardagsdygnstrafik (AVDT) gérs 5% tillagg for nyttotrafik och raknar 2
fordonsrorelser per fordon. Arsdygnstrafiken (ADT) forvéntas vara 90% av AVDT och av denna trafik
antas 13 % av under dimensionerande timme vid eftermiddag.

Tabell 1. Berdkning antal besékande per trafikslag till Multihall med férdmedelsandelar redovisade utan
decimaler och antal resor avrundade till ndrmsta heltal.
Fordelning enligt Nationell resvanefordelning
Fardmedel Till fots Cykel Bil Kollektivtrafik Ovrigt
Andel 14% 10% 62% 11% 2%
Antal resor 43 29 186 33 7
Tabell 2. Berékning av AVDT, ADT och antal fordon under dimensionerande timme Multihall
AvDT ADT Dimensionerande
timme
260 234 30
3.2 BERGTAKTSVAGEN
Befintliga bescksmal antas generera féljande antal bestkande per dag:
113 st - Fotbollsplan*
20 st - Fritidsgard
4 st - Utegym
4 st - Hundrastplats
Totalt 141 st
*2 fotbollsplaner, 1 lag per fotbollsplan, 15 spelare per lag, 3 ganger per dag, + 25% besckande
Tabell 3. Berékning antal besékande per trafikslag till befintliga anléggningar
Till fots Cykel Bil Kollektivtrafik Ovrigt
20 14 87 15 3
Tabell 4. Berékning av AvDT, ADT och antal fordon under dimensionerande timme fér befintliga
anlaggningar
AvpT Rpt Dimensionerande
timme
118 106 14
Sigma Civil AB RAPPORT-106750
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3.3 KAPACITET

Belastningsgrad for en végstrécka eller korsning &r kvoten mellan trafikflode och maximal
kapacitet. | en vajningsreglerad korsning ska belastningsgraden vara < 0,6 och for en
cirkulationsplats < 0,8 under dimensionerande timma och < 1 under maxtimmetrafik enligt Vagar
och gators utformning, Trafikverket 2022 (VGU). For berékning av kapacitet i den aktuella
korsningen har programmet CAPCAL anvénts och indata i form av framréknade trafikfloden under
en dimensionerande timme eller evenemangsfldde, vilket beddms motsvara ett trafikflode under
maxtimmen.

Det sammanvégda flodet under dimensionerande timme for Multihall och befintlig anlaggning
hamnar pa 43 fordon. Under en maxtimme nar det &r full belaggning i multihallen bedoms
trafikflodet till 130 fordon. Vid denna typ av evenemang antas 6vrig verksamhet pa platsen vara
stangd.

Utmed Alvasvagen finns enstaka fastigheter vars floden bedoms fa ringa paverka pa resultatet
varfor en trevagskorsning analyserades i CAPCAL.

— At 1 &3

— Alt2&4

Figur 8. Antagen fordelning av trafiken till och fran omradet

Foljande fyra alternativ utreds for att beddma kapaciteten i korsningen:

e Alternativ 1: Dimensionerande timme in till omradet, flodet pa Véanersborgsvéagen antas vara
samma

e Alternativ 2:Dimensionerande timme ut fran omradet, flodet pa Vanershorgsvagen antas vara
samma

Sigma Civil AB RAPPORT-106750
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o Alternativ 3:Evenemangstrafik in till omradet, flodet pa Vanersborgsvagen antas vara samma
o Alternativ 4:Evenemangstrafik ut fran omradet, flodet pa Vanersborgsvagen antas vara samma

Alternativ 3 och 4 kan ses som extremscenarion da flodena till/fran multihall och befintliga
verksamheter slagits samman och riktningsférdelningen ar extrem med trafik endast antingen till
eller fran omradet. Det ar dock mer troligt att flosdena kommer vara mer utspridda. Flodena som
anvénts i berakningen i CAPCAL visas i Figur 9 och Figur 10.

Figur 10 Fordon per timma till och fran omradet, vénstra figuren: Alternativ 3, hogra iguren: Alternativ 4

Tabell 5. Belastningsgrad i korsningen Bergtéktsvagen/Vénershorgsvégen
Bergtéktsvdgen Vanersborgsvigen Norr  Vénershorgsvagen Sdder

Altl 0 0,29 0,44
Alt2 0,12 0,28 0,39
Alt3 0 0,3 0,56
Alt4 0,37 0,28 0,39

Capcal-berakningarna visar att kapaciteten ar god i korsningen for de olika scenarierna da
belastningsgraden aldrig kommer upp till de granser som finns i VGU ddr det anges att
belastningsgraden vid nybyggnad inte bor éverstiga 0,6.

Sigma Civil AB RAPPORT-106750
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4 TILLGANGLIGHET SKOLBARN

Multihallen kommer anvandas av tva narliggande skolor, Dalkjusan och Skogshdjden. Pa Dalkjusans
skola gar idag cirka 150 elever fran forskoleklass till arskurs 3. Pa Skogshcjdens skola gar cirka 290
elever fordelade pa arskurserna 4 till 9. | Multihallen gar det att bedriva tva idrottsklasser vid
samma tillfalle. Varje elev antas ha idrott en gang i veckan, vilket resulterar i att det totalt kommer
88 elever per dag vilket bedoms vara stérsta antalet som kommer vara pa platsen vid ett och
samma tillfalle vid normal skoldag.

Mdjliga vagar mellan skolorna och multihall har identifierats utifran kriteriet att det ska finnas en
befintlig GC bana eller hardgjord yta enligt ortofoto och Trollhattans externa kartportal. Tva méjliga
strak har identifierats per skola. Mdjliga gang- och cykelvagar till och fran ndarmsta nuvarande
busshallplats Hult finns med i utformningsférslaget.

| Figur 11 har tva méjliga vagar identifierats, svart stracka gar utmed befintlig GC-bana med dar tva
korsningspunkter uppstar med fordonsvéag som ej ar reglerade eller hastighetssékrade. Rod stracka
ar mojlig genvag i blandtrafik. Bla stréacka ar 200 meter kortare an den svarta men halva delstrackan
gar i blandtrafik.
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Flgur 11. Gaﬁg och cykelva

For Skogshojden finns GC-bana utmed stora delar av strackan men béada alternativen har oreglerade
korsningspunkter med fordonstrafik och &ven delar déar blandtrafik rader.
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Enligt (NTF, 2023) &r barn mellan &ldrarna 9-10 ars alder mogna att pa egen hand ta sig fram som
gangtrafikanter i komplicerad trafikmiljo och 11-12 ars alder med cykel i samma. Den trafikmiljo
som forekommer mellan skolorna och Skogshéjdens IP bedéms inte vara sa komplicerad att yngre
barn begransas. De gator med blandtrafik ditt skolbarnen kan komma att hanvisas till har laga
floden, inte minst under skoltid. Korsningspunkterna med de uppsamlande gatorna &r
hastighetssakrade ar ocksa hastighetssékrade och med goda siktforhallanden som minskar risken
for olyckor.

Majligtvis kan det vara svart for skolbarnen att hitta och vélja avsedd vag. For yngre barn kan det
vara lampligt att fard mellan skola och idrottsplatsen sker med Gversyn av vuxen. Det kan ocksa
vara ett alternativ att fortydliga [dmplig vag genom gestaltning eller skyltning.
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5 PARKERINGSBEHOV

| dag finns det 57 parkeringsplatser, en bussparkering, tva handikapparkeringar och 40 cykelstall
som nyttjas av besokare till fotbollsplanerna, utomhusgym, hundrastplats, fritidsgard och lekplats.
Trollhdttan kommun har inga P-tal for idrottsanlaggningar, varfor maxantal bestkande och
resvaneundersokning (Holmstrom, 2020-05-27) anvants for att berékna en efterfrdgan av antal
parkeringsplatser. Det antas att 1,5 personer aker i varje fordon.

5.1 BIL

Vid ett evenemang som fyller multihallen kommer totalt 186 personer med bil forutsatt att ca 62%
av besokarna reser med bil, se Tabell 1. Det ger ett parkeringsbehov av 124 bilplatser om i
genomsnitt 1,5 personer reser per bil. Som jamforelse ger Uddevalla kommuns riktlinjer for
parkering och parkeringstal ett spann av 120-180 i parkeringsefterfraigan  vid
idrottsanlaggningar/samlingslokaler.

Behovet av parkeringsplatser kan variera beroende pa just andelen bilresande och hur samakandet
ser ut. Vid evenemang som fyller hallens 300 askadarplatser ar det inte omgjligt att tanka sig att
andelen bilresande ligger mellan 60 och 90% medan samakandet bedéms kunna variera fran 1,5
personer till 2,5 personer per bil. | Tabell 6 redovisas hur parkeringsbehovet varierar med dessa
variabler. Det omrade som beddms som det troliga utfallet avseende parkeringshehovet ar markerat
i tabellen med ett behov av 70-180 bilplatser med ett medelvarde pa 118 bilplatser for de 12
scenarierna som ingdr i markeringen. Spannet ar jamforbart med Uddevallas intervall som dock inte
gar lika 1agt.

Tabell 6. M&jligt parkeringsbehov for 300 besdkare med olika nivéer av bilresande och belaggningsgrad.
Antal personer per bil

1 15 2 2,5 3 3,5

100% 300 200 150 120 100 86
E 90% 270 180 135 108 90 77
GE) 80% 240 160 120 96 80 69
§ 70% 210 140 105 84 70 60
qé 60% 180 120 90 72 60 51
E 50% 150 100 75 60 50 43
% 40% 120 80 60 48 40 34
< 30% 90 60 45 36 30 26

Vid sidan om faktorerna i tabellen ovan kan dven viss skjutsande férekomma dar den som skjutsar
sedan lamnar omradet. Detta skulle saledes begransa parkeringsbehovet och likasa atgérder som
underlattar for andra satt att resa. | bedomningen av parkeringsbehovet bor ocksa férekomsten av
evenemang da hela hallens publikkapacitet utnyttjas beaktas. En dimensionering for dessa
maxtillfallen medfor ett dverutbud av parkering som kan medféra mer bilresande an vad annars
varit fallet.

Vid sidan om multihallens behov finns det befintliga parkeringsbehovet for idrottsplatsen. Det
bedoms framst vara aktiviteter pa fotbollsplanerna som skulle kunna sammanfalla med de tillfallen
da multihallen &r fullsatt. Med 1,5 personer per bil och 60% bilresande for denna grupp skulle det
med traning pa bada planerna kunna tillfora ett behov av 27 bilplatser. Dock kan en betydande
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andel av de aktiva férvéntas skjutsas utan att den som skjutsat stannar under traningen vilket
medfor att behovet till stor del utgdrs av hamtning och lamning i form av kortare angoring. | ett
extremfall skulle dock denna andel kunna vara relativt 1ag, exempelvis om det &r yngre grupper pa
bada planerna. Ett extremfall skulle da kunna medféra att parkeringsbehovet for hela idrottsplatsen
pa cirka 150 hilplatser.

Enligt Trafikverkets rad for vagar och gators utformning rekommenderas att 2-5 % av totala
mangden parkeringsplatser reserveras och anpassas for personer med funktionsnedséattning. Vidare
bor avstandet vara maximalt 25 meter fran byggnadens entré.

5.2 CYKEL

Andelen cykel till omradet kan variera under aret, med fler cyklister under sommarhalvaret, vilket
parkeringsanlaggningen ska kunna hantera. De olika aktiviteterna som sker i hallen, skulle kunna ge
upphov till olika stor andel cykelresande. Stérst efterfragan pa cykelparkering till multihallen
bedéms vara under evenemang och cykelparkeringen bor dimensioneras for att klara det antalet.

For att gora en skattning av cykelparkeringshehovet anvandes fardmedelsférdelningen fran
resvaneundersokningen 2019, vilken vid en fullsatt multihall uppskattar behovet till 29
cykelparkeringar. Under vinterhalvaret bedoms dock antalet cyklister vara férre.

For cykelparkering ar det viktigt att denna placeras sa den ar enkel att na fran de olika riktningar
som cyklister forvantas komma fran. Da olika cyklister har varierade behov och énskemal ar det bra
med olika typer av parkering for att tillgodose olika preferenser. Detta rér sig bade om standard, typ
av cykelstall och placering.

Figur 13. Exempel pa vaderskyddad cykelparkering dar cyklar endast nas av anstéllda med passerkort.
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Det kan vara attraktivt med en storre enhet cykelparkering samlad for att kunna erbjuda en hogre
standard pa utformningen, exempelvis i form av vaderskydd eller méjlighet att lasa in cykeln. Att
avstanden till och fran denna Iésning kan bli stérre kompenseras saledes av utformningen men
behéver kompletteras med parkering narmare malpunkterna i omradet for att tillgodose de som
vérdeséatter att kunna cykla hela vagen fram.
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6 FORESLAGNA ATGARDER

Utifran den aktuella fastighetens yta och form samt Gvriga styrande forutsattningar, har ett
utformningsforslag arbetats fram, se Figur 14. Férslaget beskrivs aven i text nedan.

Krav enligt VGU har anvénts for dimensionering av parkeringsytor och forslaget skulle ge totalt 50
ytterligare parkeringsplatser med mgjlig GC bana i utkanten for att koppla ihop det befintliga GC
natet. Med detta forslag blir behalls 2 befintlig bilplatser for rorelsehindrade, 1 bussplats och 40
cykelplatser. Vid den nya multihallen foreslas ytterligare cykelparkering tillforas vilket har
illustrerats med 25 platser pa torgets vastra sida. Totalt redovisas 112 hilplatser vilket ar en okning
fran dagens 60 platser. Genom att reducera gronytorna i omradet hade det varit mojligt att addera
ytterligare enstaka bilplatser i anslutning till de studerade parkeringsytorna. Vid evenemang med
mycket stora parkeringshehov rekommenderas att tillfélliga parkeringsytor nyttjas for att undvika en
overdimensionerad parkeringslosning.

Refuger vid korsningen mellan Vanershorgsvégen och Bergtaktsvégen mojliggor fér oskyddade att
korsa ett korfalt at gangen och kopplar ihop det lokala gang- och cykelbanorna med huvudstraket.
Viss breddning av Vénershorgsvagen krdvs i och med den nya refugen. Sidoforskjutningen som
uppstar vid refugen bedéms ha positiv inverkan pa trafiksékerheten da den har viss
hastighetsddmpande effekt.
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Figur 14. Utformningsforslag med ytor for gang, cykel och par/kering.
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7 KONSEKVENSER AV FORESLAGNA ATGARDER

Foreslagna atgarder bedoms ge god trafiksékerhet och tillganglighet i anslutning till den nya
multihallen. Trafikalstring fran multihallen beddms inte heller medfora nagon storre méarkbar
paverkan pa den befintliga infrastrukturen i omradet. Pa vardagarna, mellan kl. 8-17, &r det framst
skolbarn som nyttjar hallen och pa vardagkvallar aktiviteter i form av exempelvis fotbollstréaning,
innebandy, volleyboll osv. Det bedoms inte ge nagon storre belaggning pa parkeringsplatserna i
anslutning till hallen.

| extremfallen bedoms dock all foreslagen parkering nyttjas da en fullsatt hall medfor ett stort
behov. Dock ar féreslagen parkeringstillgang inte tillracklig for att tacka behovet for multihallen vid
storre evenemang samt eventuella aktiviteter pa fotbollsplanen som kan sammanfalla med detta.
Detta extremfall beddms medféra ett behov av 150 bilplatser men forutsétter dock att bilresandet
inte hamnar pa allt for hoga nivaer.

Det rekommenderas att inte minst vid storre evenemang arbeta med mobilitetsatgérder for att
framja anvandande av andra fordonsslag eller mer omfattande samakning. Det skulle ligga i linje
med kommunens mal om framtidens mobilitet med en minskad klimatpaverkan, med mer plats for
méanniskor och mindre trangsel. Exempel pa enklare atgérder ar att infora parkeringsavgifter som
ett enkelt styrmedel, inte minst i samband med evenemang. Mobilitetsatgarder skulle i forsta hand
bidra till att sékerstélla den andel bilresande som antagits i berdkningarna och i andra hand kunna
medféra en ytterligare begransning av parkeringsbehovet for att méjliggora att dven de mer
extrema situationerna kan hanteras.

Parkeringsefterfragan pa 124 bilplatser ar beraknad utifran att i genomsnitt 1,5 personer aker i
varje fordon, kan detta cka till 2 genom till exempel informationskampanjer uppstar inte samma
brist vid stora evenemang. Vidare sa finns bussparkering vilken med fordel nyttjas for att begransa
parkeringsbehovet. Ett lag med 30 personer som aker buss istéllet for bil skulle kunna reducera
parkeringsbehovet med i storleksordningen 8-15 bilplatser beroende pa samakningsgraden.

Cykelparkeringen kan med fordel ses Gver for att Oka attraktiviteten till att vélja cykeln som
fardmedel, vilket kan vara en del i att reducera behovet av bilparkering. Detta kan gdras genom att
exempelvis bygga vaderskydd for cyklarna. Nuvarande méngd cykelstéll bedéms klara beraknad
efterfragan, men placering av ytterligare cykelstall bor ses over for att ge en storre flexibilitet och
tillgodose olika typer av behov. Lampligen placeras dven cykelstall i nérheten av den nya hallen
vilket foreslagits i det framtagna utformningsférslaget.
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