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BAKGRUND OCH SYFTE

Under 2012 (preliminart december) kommer dubbelsparet for jarnvagstrafiken till
Goteborg att tas i bruk. | anslutning till detta har Trollhattans Stad beslutat att bygga
ut Resecentrum for ytterligare busstrafik samt anlagga en gangférbindelse till en ny
pendelparkering norr om stationsomradet. Resecentrum skall bli navet i
kollektivtrafiken med bytesmojligheter mellan tag, regionbuss- och stadsbusstrafik.
Enkla och tydliga lI6sningar skall efterstravas liksom god orienterbarhet och koppling
till Centrum och Hogskolan Vast.

Gallande detaljplaner ger stod till anlaggande av gangforbindelse samt, till viss del,
utveckling av Resecentrum och ny pendelparkering. Som underlag finns ett av
Arkitekterna  Krook&Tjader upprattat forslag, “Trollhattans Resecentrum,
Forprojektering infor detaljplan, 2009-08-25". Forslaget har darefter bearbetats av
stadsbyggnadsforvaltningen och Abako arkitekter. Ny detaljplan foreslas upprattas
for "ny lokalbussterminal” vaster om stationshuset. For utvecklingen av befintlig
regionbussterminal inklusive parkering har gallande detaljplan andrats (aktnr AD1-
2010).



Denna detaljplan ar en omarbetning av detaljplanen fér Resecentrum m m som
antogs av kommunfullméktige 1996-12-09, laga kraftvunnet beslut 1997-12-18,
(detaljplan aktnr D5-1997). Forslaget omfattar del av denna detaljplan, omradet kring
och nordvast om stationsbyggnaden samt del av Bangardsgatan. Det avviker fran
géallande detaljplan genom att cirka 1200 kvm allman platsmark/ PARK, ingdende i
Jarnvagsparken, foreslas tillféras omrade for Resecentrum (Ty).

Detaljplanen  syftar till att kunna wuppféra ny lokalbussterminal, viss
korttidsuppstéllning for ha&mtning och lamning av passagerare med bil,
uppstéllningsplats for taxi m m. Stationsbyggnaden, “stationsgrillen” samt "torgytan”
framfor stationshuset omfattas aven av detaljplanen.

Planomradets lage

PLANDATA

Planomradet &ar belaget vid nuvarande Resecentrum. Det avgransas av
jarnvagsomradet—regionbussterminalen—Bergslagsparken/ Jarnvagsrondellen och
innefattar del av Jarnvagsparken i nordvast. Planomradet omfattar cirka 1,0 hektar.

Sammanstéllning ytor

Kvartersmark/ Resecentrum ~0,5 ha
Aliman platsmark/ gata ~0,4 ha
Aliman platsmark/ park ~0,1 ha



Stationshuset och den narliggande “stationsgrillen”, belagna pa fastigheten
Silverbacken 2, ags av Jernhusen AB. All 6vrig mark inom planomradet ags av
Trollhattans kommun.

PLANENS FORENLIGHET MED MILJOBALKEN
Sammantaget bedoms detaljplanen vara forenlig med en fran allman synpunkt
lAmplig anvandning av mark- och vattenresurser enligt 3 kap. Miljobalken.

BEDOMNING AV MILJOPAVERKAN

Nar detaljplan uppréttas, skall kommunen ta stallning till om den bedémer att en
miljobedomning enligt MKB-forordningen (SFS 2005:356) maste goras eller inte.
Detta stallningstagande skall motiveras.

Miljobedomning kravs inte for detaljplaner som avser "sma omraden pa lokal niva”
under forutsattning att de inte omfattas av kriterierna i MKB-férordningens bilaga 4.

Forslaget innebdr en mindre utvidgning av befintligt resecentrum genom att cirka
1200 kvm allman platsmark 6verfors till kvartersmark. En detaljplan enligt forslaget
bedoms vara liten pa lokal niva och, det den foreslar, omfattas inte av kriterierna i
MKB-forordningens bilaga 4. Ingen negativ paverkan pa riksintresset kan forvantas.
Det innebar att genomférandet av detaljplanen inte kan anses medfora "betydande
miljopaverkan” och  darfor inte  behover genomgd  miljobeddmning.
Miljokonsekvensbeskrivning skall darfor inte upprattas.

Lansstyrelsen har framfort att man delar kommunens uppfattning att ett
genomforande av detaljplanen inte kommer att ge upphov till betydande paverkan pa
miljon.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan
Oversiktsplan 2003, Vart framtida Trollhattan, antogs av kommunfullmaktige 2004-
02-16. Av dess fordjupning pa stadsdelsniva, Centrala Staden, framgar bl a att:

Stadskarnan skall utvecklas mot ett aktivt, dynamiskt, kreativt och attraktivt omrade
med en mangfald aktiviteter och funktioner sdsom rik och varierad handel, kultur,
utbildning, boende och arbetsplatser med prioritering av arkitektur och gestaltning
samt god miljo for ett langsiktigt hallbart samhalle med god kontakt med alvrummet—
stadsparken och bevarandet av den speciella och kulturhistoriskt vardefulla
karaktaren. Tryggheten och tillgangligheten skall 6kas, parkeringsmdjligheterna och
kollektivtrafiken forbattras samt gang- och cykelvagnatet kompletteras.

Centrala staden, sarskilt stadskarnan, ar en viktig malpunkt for kollektivtrafiken.
Resecentrum och Drottningtorget ar de tva naven dar resecentrum alltmer utvecklas
mot "huvudnavet” &ven for busstrafiken.



Riksintressen
Planomradet berors av riksintresse for flygtrafik (Miljobalken 3 kap 8 §), avseende
den hinderfria hojden. Jarnvagen utgor riksintresse for kommunikationer (Norge/
Vanerbanan).

Trafikledsplan

| trafikledsplanen fran 1996 har Drottninggatan och Bangardsgatan/ Elfhogsgatan
status som huvudgata fran/genom centrum till Tingvalla i dster och Hjulkvarn/
Stallbacka industriomrade i norr.

Energiplan

Energiplan for Trollhattans kommun antogs av kommunfullmaktige 2003-11-17.
Denna hanvisar till tidigare energiplaner (1994 och 1998) avseende uppvarmning. |
energiplanen redovisades inférandet av en sarskild detaljplanebestdmmelse.
Kommunfullméktige antog i februari 2010 ett dokument med "Krav pa energieffektiva
byggnader i Trollhattan”. Dar framgar hur planbestammelsen skall formuleras och
tolkas.

"Uppvarmning far endast ske med fjarrvarme eller annan miljanpassad varme.
Byggnader med hdgst 500 m? bruttoarea undantas. Det skall tolkas som att varmen
inte produceras med olja, kol, naturgas eller torv, inte heller med el, helt eller delvis,
under perioden november t o m mars.”

Kulturmiljéprogram

Kommunens kulturmiljoprogram, antaget av kommunfullmaktige 1992-02-24,
redovisar foljande kulturhistoriskt intressanta byggnader/miljoer inom och i
anslutning till planomradet:

Vid "Resecentrum” utgor det gamla stationshuset (1870-tal) den sista kvarvarande
stationen langs Bergslagsbanan inom kommunen och skyddas enligt PBL 3:12.
Ingéende i "stationsomradet” finns aven det lilla vattentornet (uppfort 1924) i fonden
pa Drottninggatan som utgor ett karaktaristiskt landmarke i staden.

Norr om Elfhdgsgatan, nordvast om planomradet, finns ett aldre bostadshus, uppfort
pa 1870-talet, med ett karaktaristiskt lage pa en hojdplata vid Kungsgatan.

Riskhanteringsplan

Ny  riskhanteringsplan—farliga  @amnen  och  farligt gods—antogs av
kommunfullméktige 2004-01-28. Planen skall utgdéra underlag vid bland annat
upprattande av detaljplaner. Foreslagna rekommendationer skall kunna anvandas
direkt i det enskilda fallet och minska behovet av utredningar.

Detaljplaner

Inom planomradet

D5-1997  Detaljplan for Resecentrum m m (omfattar nuvarande Resecentrum)

SI-1937  Stadsplan  for  Hajums- och  Skréllebergsomradet (del av
Bergslagsparken)

| anslutning till planomradet

SXIV-1952 Stadsplan for Jarnvagsomradet (omfattar bangarden m m)

D3-2008 Detaljplan for kv Mars m m (omfattar bostdder m m, ej utbyggt i
dagslaget)



AD1-2010 Andring av detaljplan for Resecentrum m m (omfattar ny regionbuss-
terminal)

Detaljplan for kv Mars m m har genomférandetid som slutar 2012-12-31. Andring av
detaljplan for Resecentrum m m har genomférandetid som slutar 2015-12-31. Ovriga
detaljplaner/ stadsplaner saknar genomférandetid men géaller som detaljplaner enligt
PBL.

Oversikt gallande planer

Planprogram
Sarskilt planprogram behdvs inte. Detaljplanen féljer i huvudsak dversiktsplanen och
omfattar endast en mindre utvidgning av befintligt resecentrum.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Mark och vegetation

| anslutning till stationsbyggnaden finns i huvudsak hardgjorda ytor avsedda for
transporter samt for gaende och cyklister. Anlagda planteringar, sitt- och
motesplatser samt planterade trad fungerar som rumsbildande element i en i 6vrigt
steril milj6. Bangardsgatan avgransar mot Bergslagsparken som med sina gangstrak
leder fotgangare mot Centrum och Hdgskolan. Planterade trad och 6ppna grasytor
mot Bangardsgatan Gvergar i en tatare busk- och tradvegetation i soder.
Jarnvagsparken i norr har naggats i kanten vid utbyggnaden av Jarnvagsrondellen
pa 1990-talet. Har finns ett tydligt markerat bergsparti (cirka 3 meter hogt) pa vars
"topp” det gamla vattentornet ar placerat.



Anldggande av nya bussuppstéliningsplatser inklusive tillfarter, nordvéast om
stationsbyggnaden, tar i ansprak del av Jarnvagsparken, cirka 1200 kvm. Intranget
innebar sprangningsarbeten samt att flera stérre trad maste tas ned. D& omradet i
anslutning till Jarnvagsrondellen ar viktig for stadsbilden, maste vid projekteringen
planeras for att minimera sprangningssar och kunna genomfora en omsorgsfull
aterplantering. Efter samradet har bussuppstéallningen och tillfarten flyttats nagot at
nordvast. Atgarden paverkar huvudsakligen infarten fran Jarnvagsrondellen som nu
istallet gar "runt” vattentornet.

Illustration Abako arkitekter

Geoteknik

De geotekniska forutsattningarna bedoms vara mycket goda. Marklagren bestar av
tunna jordlager ovan berg, i nordvast mot Jarnvagsparken finns berg i dagen. Inom
planomradet finns inga forutsattningar for att stabilitetsproblem skall kunna
uppkomma.

Radon

Sarskild radonutredning har inte utforts. Enligt kommunens &versiktliga
geostralningskartor bedoms planomradet utgéra normalradonmark. Da byggnader
inte ar avsedda for permanent vistelse behdvs inga sarskilda bestdmmelser
avseende radonskyddad grundlaggning.

Resecentrum

Nuvarande resecentrum byggdes ut i slutet av 1990-talet. Da tilkom bl a
terminalbyggnaden for regionbussarna vilken har underlattat byte mellan tdg och
regionbussar. Lésningen for stadstrafiken/ lokaltrafiken har daremot inte varit optimal



genom att de olika linjernas hallplatser &r utspridda langs Drottninggatan,
Elfhdgsgatan och Bangardsgatan.

Under 2012 (preliminart december) kommer dubbelsparet for jarnvagstrafiken till
Goteborg att tas i bruk. | anslutning till detta har Trollhattans Stad beslutat att bygga
ut Resecentrum for ytterligare busstrafik samt anlagga en gangforbindelse till en ny
pendelparkering norr om stationsomradet. Resecentrum skall bli navet i
kollektivtrafiken med bytesmojligheter mellan tag, regionbuss- och stadsbusstrafik.
Enkla och tydliga lI6sningar skall efterstravas liksom god orienterbarhet och koppling
till Centrum och Hogskolan Vast.

En utredning angaende utformningen av ett nytt resecentrum genomfoérdes under
2009 genom Arkitekterna Krook&Tjader, "Trollhattans Resecentrum, Forprojektering
infor detaljplan”. Olika alternativ presenterades och diskuterades. Det slutliga valet
foll pa en "kompakt” l6sning med nara koppling mellan de olika trafikslagen och
minimala avvikelser fran gallande linjestrackningar for stadstrafiken.

Forslaget har darefter bearbetats av stadsbyggnadsforvaltningen och Abako
arkitekter. Lokalbussterminalen har flyttats at nordvast vilket medfor att angéring med
bil till stationshuset, inklusive korttidsuppstéllning, och taxiuppstallning, kan finnas
kvar. Istallet for tidigare foreslagen gangbro mellan stationsomradet och den nya
pendelparkeringen foreslas nu en forlangning av befintlig gangtunnel.

Inga av de anlaggningar som planeras innebar paverkan pa riksintresset for
flygtrafiken eller jarnvéagen.

Nedan redovisas en sammanfattande illustration som omfattar hela “Projekt
Resecentrum”.

Oversikt, Abako arkitekter



Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Stationsbyggnaden som ar omnamnd i Kulturmiljoprogrammet har skydd enligt PBL 3
kap. 128. Det innebar att byggnaden inte far forvanskas. Andring av byggnad skall
utforas varsamt sa att byggnadens karaktirsdrag beaktas och dess
byggnadstekniska, kulturhistoriska, miljomassiga och konstnarliga varden tas tillvara.

Stationshus av rott tegel (1870-tal) invid gamla Bergslagsbanan. Byggnaden &r
uppford efter typritning av Axel Kumlin och ar den enda kvarvarande stationen utmed
Bergslagsbanan i kommunen.

Aven det gamla vattentornet i Jarnvagsparken omfattas av skydd enligt PBL 3:12.
Vattentornet uppfordes 1924 och anvandes for angloken. Det utgor ett viktigt
landmaérke for resenarerna samt, ur stadsbildssynpunkt, i fonden av Drottninggatan.

Sarskilda planbestammelser utformas som skydd for byggnaderna:

Hogsta tillatna byggnadshojd och taknockshojd ar lika med nuvarande byggnadshojd
och taknockshdjd for befintliga byggnader.

(oft Byggnad eller del av byggnad far inte rivas.

Js Byggnadens exterior skall underhallas sa att dess sarart bevaras. Vid
andring/ renovering skall exteriort anvandas sadant material, farg och
utseende som oOverensstiammer med byggnadens karaktar eller
originalutférande. Tak skall vara belagt med rétt lertegel.

Utokad lovplikt:

Bygglov kravs aven for utbyte, flyttning och igenséattning av fonster och ytterdorrar
samt for underhallsatgarder som avser byggnads yttre, inklusive andring av fargkulor
och byte av takmaterial.

Vy dver Resecentrum med stationsbyggnaden och vattentornet

Gator och trafik

Gatunat

Drottninggatan—Bangardsgatan—Elfhdgsgatan utgdr huvudgator for trafik till och
fran centrum. Hastigheten &r begransad till 50 km/h. Vid utbyggnad av resecentrum
och ytterligare busshallplatser langs Bangardsgatan ar det vasentligt ur
trafiksakerhetssynpunkt, for framférallt gdende och cyklister, att hastigheten halls
nere. Bangardsgatan kommer att hojas upp i anslutning till busshallplatserna for att
prioritera gangtrafiken till och fran resecentrum och vid byte av trafikslag. Tillfart till
resecentrum sker fran Bangardsgatan och Jarnvagsrondellen.
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Gang- och cykeltrafik

Langs Bergslagsparken samt Elfhdgsgatan finns en gang- och cykelvag anlagd. Ny
gangvag byggs ut fran resecentrum mot Hogskolan Vast och fardigstalls under 2011.
Utbyggnaden av resecentrum innebar utbyggnad av ett tydligare gangstrak genom
Bergslagsparken mot centrum. Cykelstrak foreslas aven langs Tingvallavagen och
vidare genom Bergslagsparken, fram till Jarnvagsrondellen.

Vid projekteringen kommer aven stor vikt att laggas vid att redovisa tillrackligt med
och bra lokaliserade cykelparkeringar samt sakra gang- och cykelvagar fram till
dessa.

lllustration cykelstrak och cykelparkering, Abako arkitekter

Cykelparkeringen vid "stationsgrillen” méaste flyttas
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Kollektivtrafik

Dagens kollektivtrafiklosning kan bast illustreras av Vasttrafiks Oversiktskarta 6ver
Trollhattans resecentrum och de olika hallplatslagena samt vagvisning mot
Drottningtorget.

Vasttrafiks dversiktskarta. Regionbussarna utnyttjar dockningsterminalen, platserna 1-6. Stadstrafiken
anvander hallplatslage A-D samt L.

| samband med invigningen av dubbelsparet till Géteborg, december 2012, raknar
Vasttrafik med en betydligt 6kad andel kollektivtrafikresenarer. Stadstrafiken foreslas
bl a att anpassas till tagtiderna i syfte att skapa en snabb, bekvam och
konkurrenskraftig kollektivtrafik. Det innebar ocksa att antalet hallplatslagen maste
dimensioneras for att alla stadsbussar ar pa plats samtidigt.

For regionbussarna tillkommer fem nya dockningsplatser i utbyggd terminalbyggnad
langs Bangardsgatan. For stadstrafiken redovisas sammanlagt tio platser, fyra vid
Bangardsgatan, fyra vaster om stationsbyggnaden samt tva platser langs
Drottninggatan mot Bergslagsparken.

Del av Bergslagsparken (cirka 800 kvm), narmast Bangardsgatan, som ingar i
stadsplan SI-1937 under beteckningen "Allman plats—gata eller torg”, anvands idag
for busshallplats samt gangbana. Omradet foreslas istallet inga i denna detaljplan
som HUVUDGATA.
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Jarnvags-
rondellen

stationshus
stadsbussar

Bergslagsparken regionbussar

lllustration busshallplatser, Abako arkitekter

Parkering
Genom utbyggnaden av regionbussterminalen forsvinner en stor del av nuvarande

pendelparkering (langtidsparkering). Ny pendelparkering foreslas bli anlagd norr om
bangardsomradet. Korttidsparkering vid angoéring ar aven fortsattningsvis mojlig vid
stationshuset samt foreslas tillkomma vid den nya terminalbyggnaden.

lllustration parkering, Abako arkitekter
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Héalsa och sékerhet

Buller

Detaljplanen och det den foreslar paverkar i sig inte narliggande bostadsbebyggelse.
Bangardsgatan ingar i huvudvagnatet och ar i gallande detaljplan utlagd som
HUVUDGATA. Ett utbyggt resecentrum med fler bussuppstallningsplatser genererar
dock sannolikt mer busstrafik vilket kan medfora Okat trafikbuller. Ett forandrat
resebeteende till forman for kollektivtrafiken kan a andra sidan medféra minskad
biltrafik. Detaljplanen for Resecentrum (D5-1997) behandlade bullerfragan sarskilt.
Regeringen forelade kommunen att infora sarskilda bullerbestammelser:

B Buller fran gatutrafik inom planomradet far inte orsaka hogre ljudniva an 30
dB(A) ekvivalent/dygn eller 45 dB(A) maximalt kIl 22-06 i bostadsrum inom
fastigheter som direkt gransar till planomradet.

B Buller fran busstrafik inom omrade betecknat T; far inte orsaka hogre ljudniva
an 30 dB(A) ekvivalent/dygn eller 45 dB(A) maximalt kl 22-06 i bostadsrum
inom fastigheterna Tigern 3 och Tigern 8.

Planbestammelsen &r fortsatt gallande for bostadsfastigheter som berérs av
detaljplanen for Resecentrum m m (D5-1997).

Vid arbetet med "Andring av detaljplan fér del av Resecentrum m m’,
uppmarksammades sarskilt utbyggnaden av regionbussterminalen. Genom
planbestammelse foreskrivs att terminalbyggnaden mot Bangardsgatan skall utforas
med "tat vagg”’, med hansyn till buller och ljussken fran bussarna inom
terminalomradet.

Luft—miljokvalitetsnormer

Trafiken férorsakar utslapp av luftfororeningar. Kvaveoxid, kvavedioxid, koloxid samt
bensen utgor indikatorer pa avgaser fran trafiken.

Miljoforvaltningen utfor matningar vid nagra platser inom centrum, exempelvis
Bangardsgatan. Uppmatta halter av kvavedioxid understiger de gransvarden som
utgor miljokvalitetsnorm. Partikelhalten (PM 10) har vid enstaka tillféallen i centrum
konstaterats Overskrida géallande miljokvalitetsnormer.

Transporter av farligt gods

Jarnvagen utgor transportled for farligt godstrafik. Aven om befintliga och foreslagna
anlaggningar/ byggnader finns inom 100 meter fran jarnvagen, bedéms inte detta
stalla krav pa nagon fordjupad riskanalys. Det viktigaste ar att vid projekteringen
tillgodose Raddningstjanstens krav pa tillganglighet till sparomradet.

Teknisk forsorjning
Vatten och avlopp
Utbyggnad av resecentrum paverkar inte befintliga VA-anlaggningar.

Dagvatten
Ytterligare hardgjorda ytor oOkar behovet av avledning av dagvatten.
Dagvattenledningar ansluter till tunnel vid Bergslagsparken.

Elférsorjning
For distributionsnatet svarar Trollh&ttan Energi AB (TEAB).
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Tele
For distributionsnatet svarar TeliaSonera.

Uppvarmning

Fjarrvarmenatet ansluter till stationsbyggnaden.

Sarskild planbestammelse infors med innebérden att "Uppvarmning far endast ske
med fjarrvarme eller annan miljpanpassad varme. Byggnader med hégst 500 m?
bruttoarea undantas.”

KONSEKVENSER VID GENOMFORANDE

Nedan fdljer en sammanfattning av de konsekvenser som kan uppkomma vid
utbyggnaden av resecentrum. Sammanfattningen innefattar aven féreslagen
utbyggnad av regionbussterminalen.

Miljokonsekvenser

Luftmiljo

Den oOkade busstrafiken ger upphov till visst Okat utslapp av luftféroreningar.
Stadsbussarna anvander biogas vilket ar gynnsamt for luftmiljon och oOkar inte
vaxthusgaserna. Omradet har en mycket god luftvaxling och ventilation varfor
miljokvalitetsnormerna inte bedéms komma att Overskridas i eller omkring
planomradet.

Buller

Vagtrafiken och jarnvagstrafiken ar de storsta bullerkallorna i omradet. Utbyggnaden
av resecentrum paverkar endast i ringa omfattning befintlig bullersituation. Atgarder
kring regionbussterminalen forbattrar situationen for de boende i kv Tigern.

Gronstruktur och naturmiljo
Visst intrang i Jarnvagsparken.

Sakerhetsaspekter
Markstabiliteten bedéms vara godtagbar.

Foreslagna atgarder leder till forbattrad trafikséakerhet for oskyddade trafikanter
jamfért med dagens situation.

Stadsbilden

Viss paverkan genom sprangningsarbeten i Jarnvagsparken. Projektering och
genomfdrande inriktas pa att minimera saren i berget. Kompletterande tradvegetation
planteras.

GC-trafik och kollektivtrafik
Genomférande av detaljplanen och o6vriga foreslagna &atgarder i anslutning till
planomradet innebar forbattringar jamfort med dagens situation.

Kulturmiljén
Vardefull och kulturhistoriskt intressant bebyggelse far skyddsbestammelser.
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Nuvarande markanvandning
Paverkas i liten omfattning. Omradet ar redan ianspraktaget for resecentrum och
trafikytor.

Paverkan pa miljomalen

e Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen

Gvergddning
Okad busstrafik ger nagot ckade utslapp vilket paverkar miljomalen negativt.

Stadsbussarna anvander biogas vilket ar gynnsamt for luftmiljon och okar inte
vaxthusgaserna. Fler "bilister” som valjer att aka kollektivt inverkar positivt pa
samma miljomal.

e God bebygad miljo
Utbyggnaden av resecentrum paverkar endast i ringa omfattning befintlig
bullersituation. Atgérder kring regionbussterminalen forbattrar situationen for
de boende i kv Tigern. Utbyggnad av kollektivtrafiken, ett samlat resecentrum
samt trafiksakra GC-vagar/passager av trafikleder inverkar positivt pa
miljomalet. Gronstrukturen paverkas i liten omfattning, nya trad planteras.
Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse bevaras.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Lovplikt

Lovplikten utokas: Bygglov kravs aven for utbyte, flyttning och igensattning av fonster
och ytterdorrar samt for underhallsatgarder som avser byggnads yttre, inklusive
andring av fargkulér och byte av takmaterial.

Genomforandetid

Genomférandetiden slutar 2016-12-31. Fére genomforandetidens utgang far, mot
berérda fastighetsagares vilja, detaljplanen andras eller upphavas endast om det ar
nodvandigt pa grund av nya forhdllanden av stor allman vikt, vilka inte kunnat
forutses vid planlaggningen.

Efter genomforandetidens slut har kommunen storre frihet att andra eller upphava
planen. Detaljplanen ar dock gallande aven efter genomférandetidens utgang, tills
den &ndras eller upphavs.

Trollhattan i mars 2011

Stadsbyggnadsfdérvaltningen
STADSARKITEKTKONTORET

Leif Lof Leif Carlsson
stadsarkitekt stadsbyggnadschef
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