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HANDLAGGNING

Denna planandring handlaggs med s k enkelt planférfarande enligt plan- och
bygglagen 5 kap 7 8. Markanvandningen &r tidigare provad, andringen ar av
begransad betydelse, saknar intresse for allmanheten samt &ar forenlig med
Oversiktsplanen.

Antagande av detaljplanen foreslds ske i byggnads- och trafiknamnden.
Kommunfullméktige har 1997-02-24, § 25, delegerat till byggnads- och trafiknamnden
att i vissa fall anta detaljplaner och omradesbestammelser under forutsattning att
kommunstyrelsen inte har nagot att erinra.

BAKGRUND OCH SYFTE
| december 2012 togs det nya dubbelsparet for jarnvagstrafiken till Goteborg i bruk. |
anslutning till detta bygger Trollhattans Stad tillsammans med Vasttrafik/ Trafikverket
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ut Resecentrum for ytterligare busstrafik och anlagger gangbro till ny pendelparkering
norr om bangardsomradet. Resecentrum skall bli navet i kollektivtrafiken med
bytesmojligheter mellan tag, regionbuss och lokalbuss. Enkla och tydliga I6sningar
ska efterstravas liksom god orienterbarhet och koppling till Centrum och Hégskolan
Vast. Projekt Resecentrum planeras vara fardigstallt under 2016.

For utbyggnad av befintlig regionbussterminal antogs Andring av detaljplan for del av
Resecentrum under 2010 (AD1/2010). Denna ska lasas tillsammans med Detaljplan
for Resecentrum m m som antogs 1996 (D5/1997). Vasttrafik har darefter konstaterat
att regionbussterminalen behdver goéras storre &n tidigare planerat och féreslagna
byggratter ar otillrackliga. Detaljplanen behdver darfér omarbetas.

Forslaget omfattar samma planavgransning som AD1/2010 och skulle kunna
hanteras som "andring av detaljplan”. For att undvika missuppfattningar i tolkningen
av detaljplanen upprattas den dock som "ny detaljplan”. Nar denna vinner laga kraft
upphoér AD 1/2010 helt att galla och D5/1997 upphdr att galla inom den aktuella
planavgransningen.

Detaljplanen syftar till att utoka byggratten i enlighet med Vasttrafiks 6nskemal och
kunna uppféra ny byggnad for regionbussterminal langs Bangardsgatan. Befintlig
parkering utgar och parkering hanvisas i forsta hand till den nyligen iordningstallda
pendelparkeringen, norr om bangarden.

Bergslags-

parken

Oversikt



PLANDATA

Planomradet ar belaget 6ster om Bergslagstorget/ stationsbyggnaden och omfattar
befintlig regionbussterminal med tillhérande pendelparkering. Planomradet omfattar
cirka 0,7 hektar.

PLANENS FORENLIGHET MED MILJOBALKEN
Sammantaget bedoms detaljplanen vara forenlig med en fran allman synpunkt
lamplig anvandning av mark- och vattenresurser enligt 3 kap. Miljobalken.

BEDOMNING AV MILJOPAVERKAN

Nar en detaljplan uppréttas, skall kommunen ta stéllning till om en milj6bedémning
enligt MKB-forordningen (SFS 2005:356) maste goras eller inte. Detta
stallningstagande skall motiveras.

Miljobedomning kravs inte for detaljplaner som avser "sma omraden pa lokal niva”
under forutsattning att de inte omfattas av kriterierna i MKB-férordningens bilaga 4.

Forslaget innebdr en mindre &ndring av byggratten inom kvartersmark for
Resecentrum (T1). En detaljplan enligt forslaget bedoms vara liten pa lokal niva och,
det den foreslar, omfattas inte av kriterierna i MKB-forordningens bilaga 4. Ingen
negativ paverkan pa riksintresset kan férvantas. Det innebar att genomférandet av
detaljplanen inte kan anses medféra "betydande miljopaverkan” och darfor inte
behdver genomga miljobedémning. Miljokonsekvensbeskrivning ska darfor inte
upprattas.

Lansstyrelsen har vid samradet framfort att man delar kommunens uppfattning att ett
genomférande av detaljplanen inte kommer att ge upphov till betydande
miljopaverkan.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

Oversiktsplan 2013, Plats for framtiden, antogs av kommunfullmaktige 2014-02-10.
Av dess Omradesvisa rekommendationer for Trollhattans tatort—Fortatning och
utveckling i Centrala staden, framgar bl a att:

| centrala staden efterstravas en tat och livfull blandstad. Folk som vistas i omradet
ska uppleva bade skonhet, trygghet och trivsel. Idag bor det ca 10.000 personer i
omradet och den stora andelen boende ar angelaget att bevara och uttka for att
framja ett levande centrum med ett omfattande folkliv. Blandningen av boende,
butiker, kontor, hantverk, hégskola, kultur och nojesliv gor stadskarnan unik med sina
aktiviteter dag som kvall och aven denna blandning av olika verksamheter ar
angelagen att bevara och utveckla. Centrala stadens stallning som regionalt centrum
ska starkas och utvecklas parallellt med handelscentrat Overby. Med fler boende i
centrum okar underlaget for handel och service, samtidigt som tryggheten dkar nar
mer folk &r i roérelse.



| kapitlet En trafikstruktur for 6kande andelar gang-, cykel- och kollektivtrafik framgar:
For att 70.000 Trollhattebor pa ett hallbart satt ska kunna resa kravs att vi framjar
atgarder sa att en betydligt storre andel resor sker med gang-, cykel- och
kollektivtrafik an idag. Inom kommunens tatorter ska utvecklingen av trafikstrukturen
mojliggora att storre delen av all forvantad trafikokning sker genom gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Trollhattans resecentrum ar kollektivtrafikens gemensamma huvudnav i Trollhattans
kommun dar i huvudsak samtliga busslinjer angér och bekvama byten kan ske
mellan buss, tag, bil, cykel och gang. Resecentrum byggdes ut under 2012-13 for att
O0ka kapaciteten for bade regionalbuss- och lokalbusstrafiken och bussarnas
tidtabeller anpassas till tdgens ankomst och avgang. Pendelparkeringen byggs ut
och en gangbro 6ver sparen knyter samman den med stationsbyggnaden.

| en gemensam malbild for kommunalférbundet Fyrbodal finns malséattningen att
antalet kollektivtrafikresor mellan 2006 och 2025 ska 6ka med 40% i stadstrafiken,
med 200% i tagtrafiken och med 20% i Gvrig trafik.

Riksintressen
Planomradet berors av riksintresse for flygtrafik (Miljobalken 3 kap 8 8), avseende
den hinderfria héjden. Jarnvagen utgor riksintresse for kommunikationer (Norge/
Vanerbanan).

Energiplan

Energiplan 2012 antogs av kommunfullmaktige 2012-06-25. Denna hanvisar till
tidigare energiplaner (1994 och 1998) avseende uppvarmning. | energiplanen
redovisas inférandet av en sarskild detaljplanebestdmmelse. Kommunfullmaktige
antog i februari 2010 ett dokument med "Krav pa energieffektiva byggnader i
Trollhattan”. Dar framgar hur planbestammelsen skall formuleras och tolkas.

"Uppvarmning far endast ske med fjarrvarme eller annan miljéanpassad varme.
Byggnader med hégst 500 m? bruttoarea undantas. Det skall tolkas som att varmen
inte produceras med olja, kol, naturgas eller torv, inte heller med el, helt eller delvis,
under perioden november t o m mars.”

Kulturmiljoprogram
Kommunens kulturmiljoprogram, antaget av kommunfullmaktige 1992-02-24,
redovisar foljande kulturhistoriskt intressanta byggnader i anslutning till planomradet:

Vid "Resecentrum” utgor det gamla stationshuset (1870-tal) den sista kvarvarande
stationen langs Bergslagsbanan inom kommunen och skyddas enligt PBL 8:13
(motsvarande 3:12 i APBL). Ingdende i “stationsomradet” finns aven det lilla
vattentornet (uppfort 1924) i fonden pa Drottninggatan som utgor ett karaktaristiskt
landmaérke i staden.

Riskhanteringsplan

Riskhanteringsplan--farliga amnen och farligt gods-- antogs av kommunfullméaktige
2004-01-28. Planen skall utgbéra underlag vid bland annat upprattande av
detaljplaner. Foreslagna rekommendationer skall kunna anvandas direkt i det
enskilda fallet och minska behovet av utredningar.



Detaljplaner

Inom planomradet

D5-1997  Detaljplan for Resecentrum m m (omfattar nuvarande Resecentrum)

AD1-2010 Andring av detaljplan for Resecentrum m m (omfattar befintlig samt
forslag till ny regionbussterminal)

| anslutning till planomradet
SXIV-1952 Stadsplan for Jarnvagsomradet (omfattar bangarden m m)
D2-2011  Detaljplan for del av Resecentrum m m (omfattar ny lokalbussterminal)

Andring av detaljplan for Resecentrum m m har genomférandetid som slutar 2015-
12-31. Detaljplan for del av Resecentrum m m har genomférandetid som slutar
2016-12-31. Ovriga detaljplaner/ stadsplaner saknar genomférandetid men galler
som detaljplaner enligt PBL.

///////
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Oversikt gallande planer




FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Mark och vegetation

Planomradet bestar huvudsakligen av befintlig terminalbyggnad samt hardgjorda ytor
for regionbussterminal, korytor och langtidsparkering. Mindre inslag av trad och
buskar férekommer vid parkeringsytorna.

Forslaget
Vid utbyggnad av ny bussterminal inklusive kommunikationsytor kommer

gestaltningen av de "allmé&nna” ytorna ndrmare att studeras. Det &r av stor vikt att
hardgjorda, sterila asfaltsytor bryts upp av genomtankt markbehandling samt
planteringsytor.

Geoteknik

De geotekniska forutsattningarna bedoms vara mycket goda. Marklagren bestar av
tunna jordlager ovan berg. Aldre undersékningar vid utbyggnad av Resecentrum och
gangtunnel (Flygfaltsbyran 1998, Bohusgeo 1995) visar djup till fast botten pa 2-5
meter. Inom planomradet finns inga forutsattningar for att stabilitetsproblem ska
kunna uppkomma.

Radon

Sarskild radonutredning har inte utforts. Enligt kommunens 6versiktliga
geostralningskartor bedoms planomradet utgéra normalradonmark. Da byggnader
inte ar avsedda for permanent vistelse behdvs inga sarskilda bestdmmelser
avseende radonskyddad grundlaggning.

Resecentrum/ regionbussterminal
Trollhattans resecentrum uppfordes i slutet av 1990-talet. D4 tillkom bl a nuvarande
terminalbyggnad for regionbussarna.

En utredning angaende utformningen av ett nytt resecentrum genomfordes under
2009 genom Arkitekterna Krook&Tjader, "Trollhattans Resecentrum, Forprojektering
infor detaljplan”. Resecentrum skall bli navet i kollektivtrafiken med bytesmojligheter
mellan tag, regionbuss- och lokalbusstrafik. Enkla och tydliga losningar skall
efterstravas liksom god orienterbarhet och koppling till Centrum och Hégskolan Vast.
Olika alternativ presenterades och diskuterades. Det slutliga valet foll pa en
"kompakt” |6sning med nara koppling mellan de olika trafikslagen och minimala
avvikelser fran gallande linjestrackningar for stadstrafiken.

Forslaget bearbetades darefter av stadsbyggnadsférvaltningen och Abako arkitekter.
Nya hallplatslagen for lokalbussar byggdes ut under 2011 invid "vattentornet”.
Cykelparkeringar med skarmtak anlades i Jarnvagsparken och Bergslagsparken. |
december 2012 togs dubbelsparet for jarnvagstrafiken till Goteborg i bruk. Under
2013 anlades ny pendelparkering norr om bangarden med tillhrande gangbro och
trapphus/ hissar till perrongerna.

Stadsbyggnadsforvaltningen utarbetade 2010 ett forslag till andring av detaljplan for
del av Resecentrum. Fodrslaget inneholl byggratt for en utbyggnad av
regionbussterminalen och byggde pa& Krook&Tjaders “Forprojektering infor



detaljplan”. Vid projektering av ny regionbussterminal under 2013 konstaterades att
byggratten inte var tillracklig.

Forslaget
Ombyggnaden/ klimatiseringen av befintlig terminalbyggnad har stod i gallande

detaljplan och utférs under sommar-hdst 2014.

Vid utbyggnaden av gangbron éver stationsomradet forsvann en dockningsplats som
maste ersattas i den nya terminalbyggnaden. Vasttrafik har ocksa framfort att man vill
ha ytterligare dockningsplatser for att mota framtida krav pa att andra trafikforetag
ska kunna utnyttja terminalen. Det aktuella forslaget inrymmer sju nya
dockningsplatser samt plats for bussgodshantering vilket medfér att
terminalbyggnaden behéver forlangas med cirka 35 meter at sydost jamfort med
gallande detaljplan. Utbyggnaden kan komma att ske i etapper dar utrymme for
hantering av bussgods i sa fall byggs i etapp 2. Befintlig pendelparkering kommer att
tas helt i ansprak.

En forlangning av terminalbyggnaden langs Bangardsgatan ger en naturligare
avgransning och avskarmning mot trafikytorna inom terminalomradet &n det tidigare
forslaget. Utformningen av en 90 meter lang byggnad staller &ven krav pa en
genomtankt gestaltning.

3D-illustration ny regionbussterminal (utformningen &r inte detaljstuderad)
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Sista utbyggnadsetappen for “projekt Resecentrum” &ar ombyggnad och
tillganglighetsanpassning av uppstallningsplatserna for lokalbussarna langs
Bangardsgatan framfor stationshuset. Preliminart kan detta ske under 2015-16.

Inga av de anlaggningar som planeras innebar paverkan pa riksintresset for
flygtrafiken eller jarnvéagen.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Stationsbyggnaden som ar omnamnd i Kulturmiljoprogrammet har skydd enligt PBL 8
kap. 138. Det innebér att byggnaden inte far férvanskas. Andring av byggnad skall
utforas varsamt sa att byggnadens karaktarsdrag beaktas och dess
byggnadstekniska, kulturhistoriska, miljomassiga och konstnarliga varden tas tillvara.

Stationshus av rott tegel (1870-tal) invid gamla Bergslagsbanan. Byggnaden ar
uppford efter typritning av Axel Kumlin och ar den enda kvarvarande stationen utmed
Bergslagsbanan i kommunen.

Aven det gamla vattentornet i Jarnvagsparken omfattas av skydd enligt PBL 8:13.
Vattentornet uppférdes 1924 och anvandes nar angloken trafikerade
Bergslagsbanan. Det utgor ett viktigt landmarke foér resenarerna samt ur
stadsbildssynpunkt i fonden av Drottninggatan.

Forslaget
| géllande detaljplan finns en utformningsbestammelse for befintlig terminalbyggnad

(f1) Vardefull miljd. Byggnad ska utformas med sarskild hénsyn till omgivningens
egenart. Bestammelsen infors aven i denna detaljplan som hansynstagande till
stationshuset, att bevaka vid bygglovprovning.
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Gator och trafik

Gatunat

Drottninggatan/ Alvhdgsgatan och Bangardsgatan har status som huvudgator
fran/genom centrum till Tingvalla i 6ster och Hjulkvarn/ Stallbacka industriomrade i
norr. Hastigheten &r begransad till 50 km/h. Vid utbyggnad av vytterligare
busshallplatser for lokaltrafiken langs Bangardsgatan ar det vasentligt ur
trafiksakerhetssynpunkt, for framforallt gdende och cyklister, att hastigheten halls
nere. Darfor kommer Bangardsgatan att hojas upp i anslutning till busshallplatserna
och vid utfarten fran regionbussterminalen for att prioritera gangtrafiken till och fran
resecentrum och vid byte av trafikslag.

Gang- och cykeltrafik

| projekt Resecentrum har ingatt utbyggnad av tydligare gang- och cykelstrak genom
Bergslagsparken mot centrum och Hogskolan Véast samt till de nya
cykelparkeringarna. Cykelstrak féreslas aven langs Tingvallavagen. Gangbanor finns
pa bagge sidor av Bangardsgatan.

Forslaget
Inga ytterligare forandringar av  GC-natet foreslas i anslutning il

regionbussterminalen i dagslaget. Framtagen Cykelplan (antagandehandling april
2014) redovisar ett forslag till cykelvag langs Bangardsgatan, oster om Resecentrum.
Denna saknar dock prioritering for narvarande. | samband med projektering av
terminalomradet foreslas att plats for uppstallning av cyklar planeras 6ster om
byggnaden.

Parkering

Vid utbyggnaden av regionbussterminalen férsvinner nuvarande pendelparkering
(langtidsparkering). Ny pendelparkering har anlagts norr om bangardsomradet.
Korttidsparkering vid angéring ar aven fortsattningsvis maijlig vid stationshuset samt
foreslas tillkomma vid den nya terminalbyggnaden langs Bangardsgatan.

Halsa och sékerhet

Buller

Detaljplanen och det den foreslar paverkar i sig inte narliggande bostadsbebyggelse.
Bangardsgatan ingar i huvudvagnatet och ar i gallande detaljplan utlagd som
HUVUDGATA. Ett utbyggt resecentrum med fler bussuppstallningsplatser genererar
dock sannolikt mer busstrafik vilket kan medféra Okat trafikbuller. Ett férandrat
resebeteende till forman for kollektivtrafiken kan a andra sidan medféra minskad
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biltrafik. Detaljplanen for Resecentrum (D5-1997) behandlade bullerfragan sarskilt.
Regeringen forelade kommunen att inféra sarskilda bullerbestammelser:

B Buller frdn gatutrafik inom planomradet far inte orsaka hogre ljudnivd an 30
dB(A) ekvivalent/dygn eller 45 dB(A) maximalt kl 22-06 i bostadsrum inom
fastigheter som direkt gransar till planomradet.

B Buller fran busstrafik inom omrade betecknat T; far inte orsaka hogre ljudniva
an 30 dB(A) ekvivalent/dygn eller 45 dB(A) maximalt kl 22-06 i bostadsrum
inom fastigheterna Tigern 3 och Tigern 8.

Planbestdmmelsen &r fortsatt gallande for bostadsfastigheter som berors av
detaljplanen for Resecentrum m m (D5-1997).

Vid arbetet med “Andring av detaljplan for del av Resecentrum m m”,
uppmarksammades sarskilt utbyggnaden av regionbussterminalen. Genom
planbestammelse foreskrevs att terminalbyggnaden mot Bangardsgatan skulle
utforas med "tat vagg”, med hansyn till buller och ljussken fran bussarna inom
terminalomradet.

Akustikverkstan har utfort en trafikbullerutredning; Om och tillbyggnad av Trollhattans
RC/Busstation, daterad 2013-11-29. Utredningen visar hur tva alternativa forslag till
utformning av terminalbyggnaden mot Bangardsgatan inverkar pa den totala
trafikbullernivan vid narliggande bostadsfastigheter i kv Tigern. Alternativ 1 innehaller
en tatsluten vagg mot Bangardsgatan, alternativ 2 &ar en Gppen losning mot
Bangardsgatan med bullerskarmar och akustiskt dampat tak vid dockningsplatserna.
Utredningen visar att bullernivderna vid kv Tigern bestams av trafiken pa
Bangardsgatan samt tagtrafiken pa Norge/ Vanerbanan. Ombyggnaden av
Resecentrum har ingen inverkan pa de totala trafikbullernivaerna.

Forslaget
Atgarder vidtas for att sdnka hastigheten p& Bangardsgatan genom att gatan héjs

upp i anslutning till busshallplatserna vid Resecentrum och vid utfarten fran
regionbussterminalen. Terminalbyggnaden forses med bullerskarmar och akustiskt
dampat tak vid dockningsplatserna.

Luft—miljokvalitetsnormer

Trafiken fororsakar utslapp av luftféroreningar. Kvaveoxid, kvavedioxid, koloxid samt
bensen utgor indikatorer pa avgaser fran trafiken.

Miljoforvaltningen utfor matningar vid nagra platser inom centrum, exempelvis
Bangardsgatan. Uppmatta halter av kvavedioxid understiger de gransvarden som
utgor miljokvalitetsnorm. Partikelhalten (PM 10) har vid enstaka tillfallen i centrum
konstaterats dverskrida gallande miljokvalitetsnormer.

Transporter av farligt gods

Jarnvagen utgor transportled for farligt godstrafik. Aven om befintliga och foreslagna
anlaggningar/ byggnader finns inom 100 meter fran jarnvagen, bedéms inte detta
stalla krav pa nagon fordjupad riskanalys. Riskhanteringsplan--farliga @mnen och
farligt gods-- antogs av kommunfullmaktige 2004-01-28. Planen skall utgdra underlag
vid bland annat uppréattande av detaljplaner. Foreslagna rekommendationer skall
kunna anvandas direkt i det enskilda fallet och minska behovet av utredningar.
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Forslaget
Avstandet mellan sparomradet och den nya terminalbyggnaden uppgar till 40 meter

vilket tillgodoser Raddningstjanstens krav pa tillganglighet. Behov av eventuella
skyddsatgarder vid ombyggnad av befintlig terminalbyggnad samt vid uppforande av
ny byggnad klarlaggs vid bygglovprovning/ tekniskt samrad.

Teknisk forsoérjning
Vatten och avlopp
Utbyggnad av regionbussterminalen paverkar inte befintliga VA-anlaggningar.

Dagvatten

Omradet utgors av hardgjorda ytor (asfalt). Inga ytterligare hardgjorda ytor tillfors.
Dagvattenledningar ansluter till tunnel vid Bergslagsparken. Ombyggnad av interna
dagvattenledningar inom terminalomradet blir nédvandiga.

Elférsorjning
For distributionsnatet svarar Trollhdttan Energi AB (TEAB). Befintlig
transformatorstation inom terminalomradet sakerstalls. Ledningsstraket forlaggs inom
u-omrade vilket kan overbyggas om tillgangligheten for drift och underhall kan
sakerstallas.

Tele
For distributionsnatet svarar TeliaSonera.

Uppvarmning

Fjarrvarmenétet ansluter till stationsbyggnaden. Befintlig terminalbyggnad kommer
att byggas om och férses med varme. Den nya terminalbyggnaden kommer dock att
vara en oppen byggnad utan uppvarmning.

Sarskild planbestammelse infors med innebdrden att "Uppvarmning far endast ske
med fjarrvarme eller annan miljpanpassad varme. Byggnader med hogst 500 m?
bruttoarea undantas.”

KONSEKVENSER VID GENOMFORANDE AV DETALJPLANEN
Nedan foljer en sammanfattning av de konsekvenser som kan uppkomma vid
utbyggnad av regionbussterminalen.

Miljokonsekvenser

Luftmiljo

Den oOkade busstrafiken ger upphov till visst Okat utslapp av luftféroreningar.
Stadsbussarna anvander biogas vilket &r gynnsamt for luftmiljon och Okar inte
vaxthusgaserna. Omradet har mycket god luftvaxling varfér miljokvalitetsnormerna
inte bedoms komma att 6verskridas i eller omkring planomradet.

Buller

Vagtrafiken och jarnvagstrafiken ar de storsta bullerkallorna i omradet. Utbyggnaden
av regionbussterminalen paverkar inte befintlig bullersituation. En terminalbyggnad
langs Bangardsgatan fungerar som avskarmning mot terminalomradet och
jarnvagen. Bullerdampande atgéarder vid dockningsplatserna vidtas.
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Blandande ljus
Terminalbyggnadens utformning sékerstaller att olagenheter med blandande ljussken
inte uppkommer.

Gronstruktur och naturmilj6
Liten paverkan.

Sakerhetsaspekter
Markstabiliteten beddms vara godtagbar.
Utbyggnad av regionbussterminalen forbattrar sdkerheten for resenarer.

GC-trafik och kollektivtrafik

Genomférande av detaljplanen och 6vriga foreslagna atgarder i anslutning till
planomradet (sista etappen vid projekt Resecentrum) innebar forbattringar jamfort
med dagens situation.

Kulturmiljon
Befintlig terminalbyggnad har sarskild utformningsbestammelse med hansyn till den
vardefulla bebyggelsemiljon (stationsbyggnaden).

Nuvarande markanvandning
Paverkas i liten omfattning. Omradet ar redan ianspraktaget for bussterminal och
trafikytor.

Paverkan pa miljomalen

e Begransad Kklimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen

Gvergddning
Okad busstrafik ger nagot tkade utslapp vilket paverkar miljomalen negativt.

Stadsbussarna anvander biogas vilket ar gynnsamt for luftmiljén och okar inte
vaxthusgaserna. Fler "bilister” som valjer att aka kollektivt inverkar positivt pa
samma miljomal.

e God bebyggd milj6
Utbyggnaden av regionbussterminalen paverkar inte befintlig bullersituation.
Utbyggnad av kollektivtrafiken, ett samlat resecentrum samt trafiksdkra GC-
vagar/passager av trafikleder inverkar positivt pa miljomalet. Anpassning gors
till kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

GENOMFORANDEFRAGOR

Organisatoriska och administrativa fragor

Tidsplan

april 2014 samrad enligt PBL 5:7

maj 2014 underréttelse/ granskning

juni 2014 antagandeprovning

hdsten 2014 utbyggnad ny terminalbyggnad
arsskiftet 2013-14 regionbussterminalen star klar
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Genomférandetid

Genomfdérandetiden slutar 2020-12-31. Fore genomfdrandetidens utgang far, mot
berdrda fastighetsagares vilja, detaljplanen andras eller upphavas endast om det ar
nodvandigt pa grund av nya forhallanden av stor allman vikt, vilka inte kunnat
forutses vid planlaggningen.

Efter genomférandetidens slut har kommunen stérre frihet att andra eller upphava
planen. Detaljplanen ar dock gallande &ven efter genomforandetidens utgang, tills
den &ndras eller upphavs.

Ansvarsfordelning, huvudmannaskap
Allméan platsmark saknas inom planomradet.

Planomradet ingér i det kommunala verksamhetsomradet for vatten och avlopp.
Inom verksamhetsomradet ansvarar kommunen for anlaggande, drift och underhall
av VA-anlaggningar utanfor kvartersmark samt, i forekommande fall, inom sérskilda
ledningsomraden (u-omraden) pa kvartersmark.

Avtal

Avtal skall upprattas mellan Trollhattans Stad och Vasttrafik. Dar ska klarlaggas
fragor om markforvarv, respektive parters ansvar for utbyggnaden av Resecentrum m
fl anlaggningar, nar dessa ska ske samt framtida ansvar for drift och underhall.

Fastighetsrattsliga fragor

Detaljplanen omfattar den kommunala fastigheten Tingvalla 3:1. Fran Tingvalla 3:1
avstyckas mark for terminalbyggnad. Anstkan om lantmateriforrattning gors av
Trollhattans Stad. Forrattningskostnader bekostas av Vasttrafik.

Trollhattan Energi AB (TEAB) ska ansoka om ledningsratt for befintligt ledningsstrak
till/ fran transformatorstationen. Forrattningskostnader bekostas av TEAB.

Tekniska fragor

Detaljutformning av byggnad for regionbussterminal, dockningsplatser, korytor,
moblering, cykelparkering och plantering inom terminalomradet m m utreds vidare
under projekteringsarbetet.

Utformning av terminalbyggnaden i och i anslutning till ledningsomradet klarlaggs vid
projekteringen och i samrad med TEAB.

Stationsbyggnaden omfattas av 8 kap. 13§, plan- och bygglagen. Andring av befintlig
byggnad (ombyggnad) ska utforas varsamt sa att byggnadens karaktarsdrag beaktas
och dess byggnadstekniska, kulturhistoriska, miljomassiga och konstnarliga varden
tas tillvara.

| samband med bygglovprévningen och det tekniska samradet kommer fragor kring
behovet av sarskilda skyddsatgarder pa byggnaden, kopplade il
Riskhanteringsplanens rekommendationer, att diskuteras med Raddningstjansten/
NARF och forelaggas i brandskyddsdokumentation.

Ekonomiska fragor

Utbyggnad av ny regionbussterminal samt ombyggnad av befintlig byggnad
finansieras gemensamt av Vasttrafik och Trollhattans Stad samt genom statsbidrag.
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Trollhattan i maj 2014

STADSBYGGNADSFORVALTNINGEN
Plankontoret

Leif Carlsson
planchef
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