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Sammanfattning

Trollhattans Stad arbetar med ett nytt planprogram fér omradet kring resecentrum.
Detta ska férankra en vision utifrdn ett helhetsperspektiv samt ge véagledning och
underlag for kommande detaljplanering.

AFRY har tidigare genomfért del 1 av trafikutredningen som omfattar en nuldgesanalys
av trafiksituationen inom planprogramomradet. Denna utredning omfattar del 2 av
utredningen, vilket innebar att framtida markanvandning konsekvensbeskrivs och
analyseras.

Vad géller den tillkommande motorfordonstrafiken i omradet till foljd av nya
verksamheter och bostdder sd forvéntas ytterligare 1200 fordon per dygn i omradet.
Under dimensionerande timme (rusningstrafik) forvantas detta inte utgéra nagra
generella kapacitetsproblem, spritt i hela planprogramomradet. Denna trafik &r dock
alstrad under ett antal antaganden och kan variera beroende vilka typer av
verksamheter som etableras i omradet. I redan belastade korsningspunkter maste mer
detaljerade kapacitetsutredningar goras for att sakerstalla god framkomlighet. Detta
bor géras i ett senare skede da arbetet med detaljplanerna fortléper.

Utredningen visar att det &r mest lampligt att anldgga ett gdng- och cykelstrak pad
syddstrasidan av Bangdrdsgatan fran S3garegatan fram till resecentrum och
Bergslagsparken. En stor anledning till att den sydvastra sidan ar mest lamplig ar att
det ligger manga in- och utfarter pa norddstra sidan som delvis belastas av tung trafik.
Detta blir en stor trafiksakerhetsrisk d& oskyddade trafikanter ska passera dessa.

I den genomférda strakstudien féreslas en del tgérder som diskuterats vidare i denna
utredning. Det som noterades vara tyngdpunkten i strakstudien &r att tgédrderna hela
tiden beskrivs som fordelaktiga for gang- och cykeltrafiken, och det &r liten, eller inget
fokus p& hur dtgarderna kan ténkas pdverka framkomligheten fér biltrafik och
kollektivtrafik. Detta maste tas hansyn till vid planering av 5tgérder som namns i
strakstudien.

I utredningen analyseras mdjligheterna att férbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken langs Bangardsgatan. Ett scenario som utreds &r att géra om
Jarnvagsrondellen till en signalreglerad korsning med prioritet fér busstrafiken. I detta
fall skulle &ven dvergangsstéllet vid Bergslagsparken behéva géras om till ett
signalreglerat 6vergdngsstélle. Huruvida detta skulle férbattra framkomligheten, och
vilka andra effekter det skulle ge m3ste utredas vidare med till exempel
trafiksimulering.

Vidare har en Oversiktlig analys av att flytta bussterminalen gjorts. Dagens placering
av cykelparkeringar bredvid bussterminalen vid Bangardsgatan kan bidra till att
oskyddade trafikanter genar dver ytan dér bussarna kér inom terminalomradet.
Férslaget som har analyserats ar att flytta terminalen i nordéstlig riktning mot dagens
perrongomrade. Detta skulle kunna ge méjligheten att ta ett helhetsgrepp om
utformingen och hur bussarna kér inom omradet, och d& minimera konflikter mellan
bussar och oskyddade trafikanter. Exakt utformning som skulle kunna vara aktuell har
inte utretts inom ramen fér denna utredning utan maste utredas vidare. Detta skulle
dock ur en samhaéllsekonomisk synvinkel vara en stor kostnad. Dessutom sa ar dagens
terminal relativ nybyggd och uppférdes 2015.

Att flytta resecentrums funktioner till den norra sidan har studerats utifran olika
perspektiv som att enbart flytta ndgon(-ra) funktioner eller alla fumktioner.
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Majoriteten av bostdderna och malpunkterna finns p& den stdra sidan s& det blir en
ldngre resvag for flera. P& den sddra sidan forvantas framkomlighet och
tillgédngligheten forbattras ldngs Bangardsgatan om resecentrums funktioner flyttas.
Det 6ppnar upp for att i den fortsatta planeringen minska antalet anslutningar langs
Bangardsgatan och planera fér centrumsnéra verksamheter och en fortatning av
staden.

P& den norra sidan finns méjligheter att férutsattningsldst planera for ett helt nytt
resecentrum utan befintliga byggnader att ta hansyn till. For att uppnd en god
tillganglighet till och frdn och inom resecentrum &r det bast om alla funktioner flyttas
Over till den norra sidan. Rorelserna vid resecentrum kommer att 6ka om man
separerar funktionerna. Med alla funktioner p& en och samma plats blir det gent att
byta mellan olika transportslag. Det finns en del utmaningar med var kollektivtrafiken
bast kan ga till och fran resecentrum p& den norra sidan.

For att angdra nya resecentrumet pa norra sidan av jarnvagen antas de flesta bussar
att komma via Kungsporten eftersom det &r sa flddena gdr redan i dag. Men en viss
andel av fordonen kommer ocksd ansluta via Skrallebergsvégen. Eftersom det ligger
manga bostadsgator pa norra sidan av jarnvagen finns i dagsldget ingen given véag for
bussar att ta sig till ett nytt resecentrum om de ska angéra fran Skréllebergsvéagen.
Végen via Tunhemsvégen/Sparvagen anses betydligt mer lamplig.

Den &versiktliga konsekvensanalysen av att flytta dagens bussdepa visar att det skulle
kunna gynna trafiksdkerheten ldngs Bangardsgatan. Dels pd grund av att in- och
utfarten da flyttas till annan plats, dels sa kan antalet bussar ldngs Bangardsgatan
reduceras. Utgdngspunkt for alternativ plats har i utredningen varit kvarteret
Gravlingen i sédra delen av planprogramomradet. Alternativ pa anslutning till detta
kvarter skulle vara via antingen via Tingvallavégen eller via Férradsgatan. Slutsatsen
vad géller en eventuell framtida flytt av bussdepdn &r att det finns bade foér- och
nackdelar med platsen, och att det finns olika konsekvenser vad galler
trafikforhallande beroende pa om in- och utfarten placeras mot Tingvallavégen eller
Forradsgatan. Tingvallavdgen klarar en stérre trafikdkning och &r battre
dimensionerad, vilket aven @r bedémningen efter den trafikdkning som berdknas
tillkomma till f6ljd av den planerade markanvéandningen. Férradsgatan ddremot &r
lugnare och det kommer vara lattare for bussarna att ta sig in och ut, men det ar
istallet har lite trangre och samre dimensionering. Det ska dock namnas att bussarna
oavsett maste ut pd Tingvallavdgen, &ven om in- och utfarten &r placeras vid
Forradsgatan. Vidare sd kan Férrddsgatans dimensionering forbattras i samband med
eventuell ombyggnad av kvarteret om denna gata anvands som in- och utfart.

En annan fragestéllning som har behandlats i utredningen ar trafikférsérjningen till och
fran Folkets park. Férslag som diskuteras &r att antingen stianga befintlig in- och utfart
och koppla pa en anslutning till Folkets park via Kungsportsrondellen, eller att
kombinera bada dessa anslutningar och ha infart via cirkulaitonen, och utfart vid
befintlig koppling. Bada l6sningarna anses genomférbara men maste utredas vidare
med hansyn till bade trafiksdkerhet for den korsande gang- och cykelbanan och genrell
framkomlighet for biltrafiken. Resonemangen vad géller denna fr‘a’]gest'allning kvarstar
trots den nya dragningen av Hjulkvarnelundsvdgen da detta i princip &r samma l6sning
trafikmassigt.
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1 Bakgrund

Trollhattans Stad arbetar med ett nytt planprogram fér omradet kring resecentrum.
Detta ska férankra en vision utifran ett helhetsperspektiv samt ge védgledning och
underlag for kommande detaljplanering.

Projektmalet foér planprogrammet har fortydligats i fyra delmal:

1. Ge en dverblick dver forslagen/framtida markanvandning inom omradet samt
exploateringsgraden inom kvarteren.

2. Ge véagledning for utformning av kvarter, byggnader och upplatelseformer for
bostader.

3. Ge véagledning for hur offentliga miljder och viktiga strdk ska anvandas,
utvecklas och bevaras.

4, Ge vagledning for trafikplaneringen inom omradet.

Programmet ska ldgga grunden fér skapandet av en trygg, attraktiv och hallbar del av
staden med fokus pa resecentrums funktion samt utveckling av bostéder och
verksamheter i mycket gott kollektivtrafiklage. Visionen &r sdledes att skapa en trygg,
attraktiv och hallbar del av staden som lever upp till sin ldgespotential med narheten
till resecentrum.

Planprogrammet ska ocksa beakta viktiga strak mellan resecentrum och andra
malpunkter i staden.

AFRY har tidigare genomfért del 1 av trafikutredningen som omfattar en nulagesanalys
av trafiksituationen inom planprogramomradet. Denna utredning omfattar del 2 av
utredningen, vilket innebar att framtida markanvandning konsekvensbeskrivs och
analyseras.

1.1 Syfte

Syftet med del 2 i trafikutredningen ar att studera och konsekvensbeskriva den
foreslagna markanvandningen inom planprogramomradet, samt ge férslag pa lampliga
dtgarder dar brister identifieras. Vidare ska &ven ett antal specifika fragestallningar
behandlas och analyseras:

1. Mbdjligheten att separera gang- och cykeltrafik fran fordonstrafik ldngs strackan
mellan resecentrum och kvarteret Geten, forbi foreslaget parkeringshus och
befintlig bussdepd via Sagaregatan.

2. Anpassning av trafiksystemet utifrdn rekommendationer om nya kopplingar,
orienterbarhet samt stéttande funktioner och vistelsepotential i genomférd
strakstudie.

3. Framkomlighet fér kollektivtrafiken pa Bangardsgatan och konflikter med
gdngtrafik. Eventuellt behov och konsekvenser av signalreglering for gdende i
passage dver Bangardsgatan till Bergslagsparken, samt konsekvenser av att ta
bort évriga 6vergangsstallen/passager pa Bangardsgatan.

4. Framkomlighet fér kollektivtrafiken i Jarnvagsrondellen och anslutningar pa
Drottninggatan och mot/fr&n Kungsporten. Eventuellt behov och konsekvenser
av ombyggnad till signalreglerad korsning.
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5. En flytt av bussterminalen s3 att den ligger l&ngs perrongen sydost om
stationshuset pa sédra sidan av jarnvagen.

6. Genomfdrbarhet, konsekvenser och behov av ytterligare atgérder i vagnétet
om resecentrums funktioner flyttas till norra sidan jarnvagen.

7. Skillnader om bussdepdn ar kvar p& samma plats eller om den flyttas till annan
plats. Om bussdepan flyttas skulle detta eventuellt kunna ske till kvarteret
Gravlingen.

8. Trafikférsérjning till och frn Folkets Park parkering samt norra
stationsomradet. Exempelvis genom att férdndra Kungsportsrondellen eller
flytta infarter.

Vidare ar syftet med denna trafikutredning att framst lyfta fér- och nackdelar med
olika forslag pa 8tgarder, samt att ge dversiktliga konsekvensbeskrivningar av dessa.
Utredningen ska fungera som underlag fér beslut avseende om &tgérdsférslag kan
avfardas eller om det &r om det finns motiv for fortsatt utredning.

1.2 Avgransningar

Den geografiska avgransningen for trafikutredningen ar samma som
planprogramomradet, se figur 1.

Figur 1 - Geografisk avgrédnsning for utredningen.
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Férutom den geografiska avgransningen sa galler dven att utredningen endast
presenterar 6versiktlig konsekvensbeskrivningar och atgéarder till féljd av dessa.
Kapacitetsberdkningar och projektering ingdr inte i utredningen.

1.3 Tidigare utredningar och underlag

I del 1 som tidigare tagits fram av AFRY presenteras dven dar ett antal tidigare
utredningar och underlag. Dar namns bland annat:

e Oversiktsplan 2013

e Trollhdttans Stads Trafikstrategi 2015
e Trollhattans Stads Cykelplan 2013

e Trafikutredning for kvarteret Renen

Efter framtagandet av del 1 av trafikutredningen har dven en strdkstudie for
Trollhattans resecentrum! tagits fram. Denna kommer att anvandas som underlag till
del 2.

Vid férslag pa atgéarder ar VGU? ett radgivande dokument vad géller utformning och
arbetssatt.

! strdkstudie for Trollhattans resecentrum — Radar 2021
2 Vagar och gators utformning - Trafikverket 2022
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Framtida markanvandning

2

I samband med att del 1 av trafikutredningen togs fram, tog Trollhattan Stad d@ven
fram ett férslag pa framtida markanvandning inom planprogramomradet.
Forslaget visar var till exempel nya bostader, centrumfunktioner, parkeringsplatser,

trafikstrak och kopplingar planeras i omradet. Denna trafikutredning (del 2) ska

omfatta en konsekvensanalys med tillhérande dtgardsférslag pa denna

markanvandning.

Beskrivning
I detta avsnitt presenteras den planerade markanvandningen. Figur 2 visar en

2.1

illustration 6ver hur kommunen planerar omradet i framtiden.
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Figur 2 - Féreslagen markanvandning
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Den planerade markanvandningen tar &ven hansyn till den strakstudie som togs fram
for Trollhdttans resecentrum. Fargerna som visas i figuren ovan beskriver huvudsaklig
anvandning for respektive omrade, och &r ddrmed inte helt definitiv vad galler typ av
verksamhet. Detta innebdr att detta @r en grov estimering av anvéandningen och olika

Trafikutredning till planprogram fér utveckling av resecentrum_del 2.docx

typer av omraden kan komma att 6verlappa mellan dessa omraden. Resultatet av
denna trafikutredning kan komma att paverka den slutgiltiga markanvéndningen.

Tabell 1 visar vad férslaget innebar pa sédra, respektive norra sidan av jarnvégen,
angivet i siffror som specificerats.

Tabell 1 - Féreslagen markanvéndning

Sida av
jarnvdgen

Antal nya
bostdder (Igh)

Antal nya
parkeringsplatser

Ovriga
tillkommande
verksamheter

Sodra

519

480

Idrottshall,
Utveckling av
Jarnvagsparken

Norra

50

450

Mobilitetshub,
Service, Kultur,
Konferens, P-hus

En dvergripande konsekvensbeskrivning av hur tillkommande bostader och

verksamheter kan tankas paverka omradet inom planprogrammet presenteras i nasta

avsnitt.

Sida 10/53
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2.2 Oversiktlig konsekvensanalys

De tillkommande bostdderna och verksamheterna férvantas paverka omradet pd olika
satt vad galler kapacitet, framkomlighet, trafiksdkerhet, angéring och parkering.

Vad géller trafikmangder som forvantas tillkomma i omradet fran tillkommande
boende, antas att det bor i genomsnitt tvd personer per ldgenhet3. Det innebér att det
planeras for ungefar 1038 tillkommande invdnare i omradet séder om jarnvégen och
ungefar 100 norr om jarnvdgen.

Tabell 2 visar antal tillkommande resor for planerade bostdder och verksamheter i
omradet?.

Tabell 2 - Tillkommande resor som alstras inom planprogramomradet

Omrade ADT | Bilresor Kollektivtrafikresor | Cykelresor | Till fots
per dygn per dygn per dygn per dygn

Soder om | 644 862 223 340 2049

Jarnvagen

Norr om 575 714 90 204 1533

Jarnvagen

Totalt 1219 | 1576 313 544 3582

Observera att detta &r en grov uppskattning da detaljerad information om
tilkommande verksamheter saknas. Total yta markerat i rétt (benamnda som
verksamheter) i strukturskissen uppgar till ungefar 55 000 m2. Hur stor andel av
denna yta som bebyggs och blir verksam BTA,> som genererar och attraherar trafik, ar
oméijligt att svara pa i detta lage. Trafiken i tabellen nedan utgar frén att det
tillkommer 5000 BTA blandad centrumverksamhet norr om jarnvagen och 1000 BTA
blandad centrumverksamhet séder om jarnvagen. Dessa siffror kommer behdva
justeras i framtida utredningar d& mer punktinriktade trafikutredningar troligtvis maste
genomforas for respektive detaljplan.

Blandad centrumverksamhet &r inlagd som kontor, smaindustri, detaljhandel, narbutik
och restaurang.

3 Statistiska centralbyrén
4 Trafikverkets trafikalstringsverktyg
5 Bruttototalarea
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Tabell 3 visar antal resor per dygn for 1000 BTA verksamhet av olika slag enligt
Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Tabell 3 - Trafikalstring for olika typer av verksamheter

Omrade Bilresor Kollektivtrafikresor | Cykelresor | Till fots

per dygn | per dygn per dygn per
dygn

1000 BTA 62 12 25 34

Kontor

1000 BTA 138 10 32 19

Smaindustri

1000 BTA 342 27 72 473

Detaljhandel

1000 BTA 31 0 27 287

Narbutik

1000 BTA 136 27 29 464

Restaurang

Informationen i tabell 3 ovan &r bra att ta hdnsyn till ndr omradet planeras mer i detalj
i framtiden. Vad géller lokalisering s& har installningen centralt i huvudorten anvénts.
Trafikverkets trafikalstringsverktyg ger endast marginella skillnader om mer
detaljerade instéllningar anges vad galler till exempel turtathet for kollektivtrafik,
mobilitetsdtgarder etc. Mer detaljerade instéllningar &r inte heller kdnda for tillfallet
varfor detta bedéms vara tillrackligt detaljerat for andamalet.

Utéver den trafik som alstras fran de tillkommande bostaderna och
verksamheterna,kommer aven de tillkommande parkeringarna attrahera och darmed
&ven generera viss trafik. Eftersom de boende i omradet kommer 3
boendeparkeringsplatser utover de som anges i strukturskissen for den planerade
markanvandningen,antas de nya platserna vara pendlarparkeringar och de som nyttjar
de tillkommande parkeringarna komma fran omrdden utanfoér planprogramomradet.

Enligt ovanstdende resonemang férvantas arsdygnstrafiken for motorfordonstrafik
(,&DT) 6ka med ungefar 1200 f/d. Den trafik som kan tankas tillkomma pfi grund av
ytterligare parkeringsplatser tillkommer. Denna trafik kan tankas att spridas ut i
vagnatet pa lite olika satt beroende vilka strdk som férvantas bli dominerande i
framtiden. Det &r dock rimligt att anta att en stor del av den befintliga trafiken
kommer att belasta redan befintliga strak for biltrafiken, alltsd6:

e Tingvallavagen

e Magnus Abergsgatan
e Skrallebergsvagen

e Drottninggatan

e Kungsgatan

e Storgatan

e Bangardsgatan

6 Utpekade huvudstrdk enligt framtagen strakstudie fr&n 2021
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Tabell 4 visar arsdygnstrafiken i omradet fér ar 20307.

Tabell 4 - Arsdygnstrafik ldngs huvudsakliga strék 8r 2030

Gata Arsdygnstrafik &r 2030
Tingvallavdgen norr om 4 000
korsningen med

Forradsgatan

Tingvallavéagen nordvast 550

om korsningen med

Elviusgatan

Magnus Abergsgatan Prognos saknas
Skrallebergsvagen Prognos saknas
Drottninggatan 12 600
Bangardsgatan 4 340

Framkomlighetsproblem i vagnatet uppstar generellt under morgonens och
eftermiddagens maxtimme d& manniskor ska ta sig till och fran arbetet. Detta innebér
att dessa 1200 f/d som antas tillkomma av den nya markanvandningen inte kommer
att padverka maxtimmarna samtidigt, utan endast en del av denna trafik. Brukligt ar att
anta att ungefar 10-15 % av dygnstrafiken belastar vdagnatet under maxtimmarna
(rusningstrafik). Detta innebar en 6kning om 120-180 fordon under maxtimmen.
Utdver dessa 120-180 fordon tillkommer dven viss trafik till foljd av de nya
parkeringsplatserna. Bedémningen &r dnda att den tillkommande trafiken under
maxtimmen kommer bli < 500 fordon per timme, vilket inte anses vara en speciellt
stor 6kning utspridd éver hela omradet.

Idag uppstar det vissa framkomlighetsproblem langs Drottninggatan under vissa tider
och &ven kring resecentrum da det rér sig ma8nga oskyddade trafikanter till och fran
resecentrum. Mest kdbildning i omradet uppstar dock idag vid anslutningarna mot E45,
speciellt om man ska korsa E45 i Gadrdhemsrondellen i rusningstrafik. En ékning pa
upp mot 500 fordon under maxtimmen i en korsningspunkt likt denna skulle kunna ge
en pataglig féorsamring av framkomligheten om den redan &r hart belastad. Daremot &r
det troliga att inte all den tillkommande trafiken belastar just denna korsning under
maxtimmen, utan beskrivs har mer som ett slags worst case scenario. For att utreda
kapaciteten och framkomligheten mer noggrant i korsningspunkterna i omradet bér en
mer detaljerad kapacitetsutredning genomféras. Det ska dock noteras att den framtida
bron (Stridsbergsbron) norr om jarnvagen delvis kommer att avlasta Drottninggatan.
Drottninggatan belastas idag delvis av trafik som kommer éver befintliga broar som
kopplar pa@ mot Torggatan och vidare norrut mot resecentrum via Drottninggatan. En
stor del av denna trafik kommer i framtiden att komma mot resecentrum norrifran via
den nya bron.

Enligt alstringsverktyget berdknas aven 313 resor med kollektivtrafik tillkomma i
omradet. For att inte riskera att vissa linjer blir dverbelastade bér en inventering av
befintlig belastning p& busstrafiken géras. Genom att géra detta kan beslut tas om

7 Trafikutredning till planprogram for utveckling av resecentrum del 1 - Nulédgesanalys - AFRY 2021
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nagra linjer riskerar att nd sitt kapacitetsmax i samband med planerna for
planprogrammet.

Det &r inte bara motorfordonstrafiken som forvéantas tillkomma i omradet. Baserat pa
tilkommande bostader och verksamheter skulle det kunna innebara ungefar 550
tillkommande cykelresor och ungefar 3600 resor till fots per dygn utifrdn framtagen
trafikalstring. Det innebar att antal konflikter mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter kommer att 6ka i omradet. Aven en generell 6kning av biltrafik kommer
bidra till detta. Var 6kningen av konfliker mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter kommer ske i storst utstrackning, beror till stor del p% vilka strédk som
véxer fram i omradet pa sikt. Aven framtida gatustruktur samt in- och utfarter till
bostadsomrdden kommer avgéra hur oskyddade trafikanter kommer réra sig nar de
ska ta sig till och frdn malpunkter i omradet. Enligt malpunktsanalysen som togs fram i
del 1 av trafikutredningen finns malpunkter b&de séder och norr om de planerade
tillkommande bostaderna. Det galler dven forskolor och grundskolor som finns bade
s6der och norr om jarnvagen.

Beroende pa vilka strak for oskyddade trafikanter som behalls, eller véxer fram i
framtiden, ar det viktigt att sakerstédlla god trafiksékerhet med hastighetssakrade
passager fér gdende och cyklister.

Ytterligare en konsekvens som den planerade markanvandningen kommer att leda till
&r att det kommer att innebéra ytterligare anslutningar fran nya bostader och
verksamheter till omkringliggande gator. Var dessa anslutningar planeras bér tas
hénsyn till i vidare planering av planprogramomradet. Faktorer att ta hansyn till vid
planering av in- och utfarter &r bland annat trafikfléden pa omkringliggande gator,
siktférhallande och oskyddade trafikanter.

2.3 Brister och atgardsférslag identifierade i del 1

Né&r dtgérder planeras fér de brister som identifierades i del 1 av trafikutredningen bér
aven den planerade markanvandningen tas hansyn till. Eftersom det i dagslaget inte ar
kant exakt hur planprogrammet kommer att utformas, ar det nédvéandigt att se dver
bristerna och atgardsférslagen fran del 1 vartefter omradet tar form. Beroende pa
placering av olika funktioner, anslutningar till bostadsomraden, hallplatser,
bussterminal etcetera, kommer olika typer av dtgérder vara aktuella. De brister och
dtgardsforslag som anges i del 1 kommer troligtvis behéva revideras ytterligare pa
manga platser for att inte missa viktiga faktorer att ta hansyn till. Detta arbetssatt &r
viktigt for att inte inféra dtgarder som direkt blir inaktuella d& évriga férandringar sker
inom planprogrammet. Det kan handla om:

o Forstarkning/forbattring av gdng- och cykelstrak
e Placering av gang- och cykeldverfarter i korsningar
e Skyltning och strdkbildning
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3 Specifika fragestéllningar

I detta avsnitt behandlas de fragestallningar som till stor del ligger till grund fér denna
del av trafikutredning. Frdgorna &r definierade av Trollhdttan stad och har justerats
tillsammans med AFRY.

3.1 Gang- och cykelvag férbi bussdepan via Sagaregatan

Idag finns en ny gdng- och cykelvég langs S8garegatan sydvast om Nobinas befintliga
bussdepd. Sagaregatan &r enkelriktad och gar fr&n Magnus Abergsgatan mot
Elviusgatan. Gang- och cykelbanan &r dubbelriktad och &r anlagd pd S8garegatans
sydvastra sida och gar fram till korsningen med Elviusgatan, se rédstreckad linje i figur

Figur 3 - Ny g8ng- och cykelvdg ldngs S8garegatan jémns med befintlig bussdep. Kélla:
Lantméteriets flygbild.

For att skapa ett sammanhangande och tillgangligt gdng- och cykelstrak som knyter
ihop g&ng- och cykelstrdket mellan resecentrum och Magnus Abergsgatan s& bor
denna gang- och cykelbana fortsatta langs Bangardsgatan &nda fram till resecentrum.

N&r strackningen av denna gang- och cykelbanan planeras, bér antalet éverfarter till
viss del forséka minimeras, samtidigt som hansyn bor tas till framtida bebyggelse och
anslutningar langs gang- och cykelbanan. Beroende pa hur utformningen sker s3 ger
detta olika karaktar for olika trafikanter i trafiken. Om passagerna utformas som ett
dvergangsstille med cykelpassage sa har biltrafiken vajningsplikt mot fotgédngare, men
inte mot cyklister. Om det istéllet utformas som ett évergangsstalle med cykeléverfart
sd har biltrafiken v&jningsplikt mot bade gdende och cyklister. En cykeldverfart &r
dessutom utformad med en hastighetssdakring om maximalt 30 km/h for
motorfordonen. Detta kan géras genom att anvanda fartgupp vid cykel6verfarten.
Karaktéaren kan darfor bli annorlunda pd strackan om cykelpassage eller cykeldverfart
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anvands. En cykelpassage kraver att bade cyklister och bilférare visar hansyn,
eftersom bilisterna har féretréade, men ska samtidigt stanna om cyklisterna redan ar
ute pd passagen. En cykeldverfart &r tydligare i regelverket men behéver
nddvandigtvis inte innebdra att det ar en sakrare I6sning.

Gang- och cykelbanan langs stréckan ska dven vara tillganglig for s& manga boende
som mojligt. Detta arbetssatt namns d@ven i den befintliga cykelplanen som finns for
Trollhdttan Stad®, dar just denna utbyggnad av gdng- och cykelviégnatet bendmns som
U-S17 i cykelplanens 8tgardsdel. Benamningen U-S inneb&r en utbyggnad som boér
samordnas med 6vriga projekt i omradet for att pa sd satt komma fram till den bésta
kombinerade l6sningen da flera projekt samordnas.

En korsning som kréver en dverfart eller passage &r ddr gang- och cykelbanan ldngs
Sdgaregatan méter Elviusgatan, se figur 4 och 5.

Figur 4 - Vy ldngs S8garegatan 6sterifr8n mot korsningen S8garegatan/Elviusgatan. Kélla Google
Maps 2019

Figur 5 - Vy ldngs Elviusgatan i riktining Bang8rdsgatan séderifr8n mot korsningen
S8garegatan/Elviusgatan. Kélla Google Maps 2019

8 Cykelplan Trollhattan 2013
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Hur denna éverfart for gdng- och cykeltrafiken planeras, kommer paverka vilken sida
av Bangdrdsgatan som den kommer gd pd. Den kommer antingen g8 langs det nya
bostadskvarteret vid kvarteret Lodjuret, eller p& den norddstra sidan langs den
befintliga bussdepdn och det planerade parkeringshuset vid kvarteret Renen. Som
underlag for arbetet med parkeringshuset i kvarteret Renen, har en trafikutredning®
tagits fram. I denna utredning lyfts den problematik vad gdller trafiksdkerhet som
uppstar vid utfarten for parkeringshuset, som planeras att f& sin anslutning mot
Bangardsgatan och eventuell gdng- och cykelbana. Utéver konflikterna som skulle
uppstd vid parkeringsgaraget d& gang- och cykelbanan &r pd nordéstra sidan av
Bangardsgatan, uppstar dven konflikter vid den befintliga bussdepan. Utfarten vid
bussdepdn &r ungefir 15 meter 18ng, vilket paverkar trafiksakerheten negativt,
speciellt d& det handlar om tunga fordon. Aven sikten vid utfarten &r bristfallig dd
parkerade bilar inom depdomradet skymmer sikten fér utpasserande fordon, se figur
6.

Figur 6 - Skymd sikt vid anslutningen till befintlig bussdep8. Kélla Google Maps 2019

De konflikter som uppstdr om gdng- och cykelbanan férldggs pa norddstra sidan av
Bangardsgatan innebér en trafiksdkerhetsrisk som talar for att det bér utredas vidare
att nyttja den sydvéstra sidan av Bangardsgatan fér en ny gang- och cykelbana
istéllet. Detta beddms kunna ge en mer trafiksaker situation for gdende och cyklister
ldngs strackan. Det innebar dock en stdrre forandring av gatusektionen, eftersom den
bredaste trottoaren idag ligger pa norddstra sidan av Bangardsgatan.

Vél forbi det planerade parkeringshuset och bostadskvarteret Lodjuret maste en gang-
och cykeldverfart 16sas vid Dicksongatan/Bergslagstorget. Detta for att strdket ska gd
anda fram till Bergslagsparken, se figur 7.

° Trollhattan Renen, P-HUS, Underlag till detaljplanearbete - COWI 2020
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Figur 7 - Korsningen Dicksongatan/Bergslagstorget, vy fr8n sydost. Kélla: Google Maps 2019

Aven utformningen och placering av denna dverfart kommer bero pa vilken sida av
Bangardsgatan som &r aktuell fér gang- och cykelbanan i héjd med bussterminalen. I
del 1 av trafikutredningen lyfts en del utmaningar fér att 8stadkomma en separerad
gang- och cykelbana liangs Bangardsgatan i héjd med bussterminalen, bland annat
backande fordon langs sydvéstra sidan i héjd med bussterminalen samt ldngsgaende
avstigningsyta léngs norddéstra sidan.

Trottoaren l&ngs norddstra sidan av Bangardsgatan vid bussterminalen &r ungefar 4
meter bred, vilket skulle kunna vara tillrackligt fér att skapa en yta fér gdng- och
cykeltrafik. Trots detta kan det bli svart att anvénda ytan fér en gang- och cykelbana.
Dels for att den langsgdende avstigningsytan innebar dérruppslag av parkerade bilar,
dels for att trottoaren anvands som véntplats d@ passagerare ska in i taxifordon eller
abonnerade bussar. Langs norddstra sidan av trottoaren finns dessutom idag bankar
som nyttjas av vantande resendrer. Dessa férutsattningar langs strackan i héjd med
bussterminalen gor det svart att anldgga en gdng- och cykelbana langs Bangdrdsgatan
med dagens utformning. For att lyckas med detta beddms det vara nédvandigt att
flytta bussterminalen, alternativt ta bort de tvargdende parkeringsplatser som idag
finns pa sydvastra sidan.

For att undvika att ha fler dverfarter per korsning, ar det fordelaktigt att den framtida
gang- och cykelbanan placeras pa samma sida av Bangardsgatan sa 1&ng striécka som
mojligt. Baserat pa tidigare resonemang kring férdelar med att ha gang- och
cykelbanan pd sydvastra sidan i hdjd med parkeringshuset, skulle det vara férdelaktigt
att ha gang- och cykelbanan p& samma sida i héjd med bussterminalen, dar det idag
finns tvdrgdende parkeringsplatser. Detta maste diskuteras med aktuell
fastighetsagare och eventuellt erbjuda en annan parkeringslésning fér de boende.
Gang- och cykelbanan behéver inte heller korsa infarten till bussterminalen om den
anléggs pa sydvéstra sidan.

En annan faktor som paverkar vilken sida av Bangardsgatan som &r lamplig fér en
gang- och cykelbana &r var majoriteten av cykelparkeringarna vid resecentrum finns.
Figur 8 visar var cykelparkeringarna finns idag i narheten av resecentrum.



AFRY

AF POYRY
V& N e L™ S
J‘/,o . \ ‘90,0 O O O
7 % i @o \>
& 5250
O (:/\> ‘95’/, ®
N A
X A5
Pendlarparkering <\/
norr om sparet A
f-ﬁ%l varn&/‘ |
O
O
Bussterminalen
vid Dicksongatan
A N
Go
‘\// //
4
{ ¢
. 1

Figur 8 - Lokalisering av cykelparkeringar i ndrheten av resecentrum.
Tabell 5 visar antalet cykelparkeringarna vid respektive plats vid resecentrum.

Tabell 5 - Cykelparkeringar i ndrheten av resecentrum

Plats Antal cykelparkeringar Sida av
Bangadrdsgatan
Bergslagsparken 286 Sydvastra
Jarnvagsparken 126 Norddstra
Bussterminalen vid 32 Norddstra
Dicksongatan
Pendlarparkering norr om 174 Norr om spfiret
sparet

Om man tittar pd antal platser séder om sparet sa visar tabell 5 att det finns 286
platser sydvast om, och 158 platser (126+32) nordést om Bangardsgatan. Om gang-
och cykelbanan &r pa norddstra sidan av Bangardsgatan,dkar alltsd risken for att det
ar fullt pa cykelparkeringarna pa denna sida, jamfért med platserna pa sydvéstra
sidan. Detta innebar att cyklister da forst maste korsa Bangardsgatan for att parkera
cykeln, for att sedan korsa Bangardsgatan en andra gang for att ta sig till
resecentrum. Detta ar dock inte troligt utan risken ar att cyklar parkeras vid
Bergslagstorget och Jarnvagsparken utan att anvanda en avsedd parkeringsplats.
Lésningen skulle istéllet vara att anldgga fler platser pa norddstra sidan om nu gang-
och cykelstraket anlaggs pa denna sida.
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Avslutningsvis s& finns det utmaningar med att anldgga gdng- och cykelbanan bade p3
sydvastra och norddstra sidan av Bangdrdsgatan. Fér- och nackdelar sammanfattas
nedan.

Sydvdstra sidan

- Fordelar

o Mer trafiksaker I6sning d& man undviker att passera in- och utfarter
som finns pa norddstra sidan av Bangdrdsgatan, forutsatt att de
tvarstdllda parkeringarna vid kvarteret Tigern tas bort.

o Mer tillgangligt for fler antal boende i omradet. Detta innebar att det
kommer bli firre passager dver Bangdrdsgatan eftersom de boende
kan ansluta direkt till gdng- och cykelbanan sydvéast om
Bangardsgatan.

- Nackdelar

o Kréver en omdaning av hela gaturummet fran Sdgaregatan fram till
Bergslagsparken.

o Situationen med de tvarstallda parkeringarna vid kvarteret Tigern
maste l8sas tillsammans med fastighetsdgaren.

Norddstra sidan

- Fordelar

o Kréver inte lika omfattande omdaning lédngs striackan fran S&garegatan
fram till bussterminalen da det redan idag finns en bredare trottoar pa
norddstra sidan har. Det ska dock tillaggas att oavsett om de
tvarstéllda parkeringarna ska flyttas/tas bort vid kvarteret Tigern eller
om bussterminalen ska flyttas sd innebar detta en omfattande
forandring. Det &r ocksd sd att den norddstra sidan oavsett var den
nya gang- och cykelbanan placeras kan behéva forbattras med hansyn
till trafiksdkerheten och in- och utfarterna langs strackan. Detta beror
till stor del pd hur trottoaren kan ténkas utformas pa den norddstra
sidan om gdng- och cykelbanan &r pd den sydvéstra sidan. Om
trottoaren &r tillrackligt bred pa norddstra sidan kommer troligtvis en
del oskyddade trafikanter réra sig pa den sidan &nd3. Enligt framtagen
cykelplan ska dubbelriktade gdng- och cykelbanor vara minst 3 meter
breda, vilket &r samma bredd som trottoaren pa norddstra sidan har
nu. Vagen bor vara minst ungefar 6 meter som idag for att ha god
utrymmesklass for tvd motande tyngre fordon. Beroende p& hur
trottoarremsan utanfér de nya bostaderna mittemot de planerade
parkeringshuset planerats kan dessa eventuellt behdva géras om i
samband med en ny gang- och cykelbana.

- Nackdelar

o Inte en trafiksaker 16sning pa grund av alla in- och utfarter pa den
sidan av strackan.

o Langsgdende angoring i héjd med befintlig bussterminal &r i vagen for
en gang- och cykelbana pa nordéstra sidan av Bangardsgatan.

o Om inte bussterminalen flyttas kan det uppsta spring fran
terminalomradet rakt ut pd gédng- och cykelbanan. Dock ndmns det
ovan att det inte &r rimligt att ha g@ng- och cykelbanan pa
norddstrasidan forbi den befintliga bussterminalen.
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Figur 9 visar forslag pa strackning av gdng- och cykelbanan.
e
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Figur 9 - G8ng- och cykelbana lings Bang8rdsgatan, féreslagen dragning. Kélla: Lantméteriets
flygbild.

Utanfér de nya bostéderna vid kvarteret Lodjuret bér det &ven vara viss
skyddsremsa/gronyta utanfér entrén som ligger ut mot Bangardsgatan sa att inte in-
och utpasserande kliver rakt ut i gdng- och cykelbanan. Stréckningen &r dragen
dversiktligt och maste utredas vidare i ett eventuellt projekteringsskede.

Vad géller gang- och cykelbanans stréckning vidare férbi stationshuset s& kommer
lamplig sida bero helt p& den framtida utformningen av busshallplatser och &ven
Jarnvagsrondellen. Bedémningen &r dock att det &r mer I&mpligt att ha en géng- och
cykelbana p& sydvastra sidan forbi stationshuset och busshéllplatserna. G&ng- och
cykelbanan kan da fortsatta l&ngs kanten av Bergslagsparken. Detta kréver dock en
del omplanering av parken och dess funktioner. Att ha en gang- och cykelbana pa
nordéstra sidan precis framfér Bergslagstorget som det ser ut idag bedéms vara svart
da det &r mer att ta hansyn till har med bade korsande taxislingor, rundkérning for
bussar samt parkeringsplatser. Aven detta &r faktorer som motiverar en gang- och
cykelbana ldngs sydvastra sidan av Bangdrdsgatan.
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3.2 Anpassning av trafiksystemet utifr&n genomférd
strakstudie

I den framtagna strakstudien!® s3 ges ett antal férslag pa nya strdk och olika
tillhérande atgarder for att uppna trivsel, mer levande stadsliv och béattre
forutsattningar for gdende och cyklister. Framkomlighet for kollektivtrafik och biltrafik
har inte varit en styrande faktor fér de férslag som ges i strakstudien, enligt den
metod som ar med i de inledande delarna av dokumentet. Det ar darfor viktigt att se
dver hur dessa forslag kan tédnkas paverka dven den motordrivna trafiken, som &r en
viktig del i trafiksystemet, dven om det ar dnskvart att styra utvecklingen mot en
storre andel gdende och cyklister.

I detta avsnitt lyfts inte alla forslag pd dtgarder som ges i strakstudien, utan framfor
allt de 3tgérder som beddéms paverka framkomligheten fér den motordrivna trafiken
som inte behandlas alls i resonemangen som férs i studien.

e Starkare koppling till Varvik

e Bygga bort cirkulationsplatser och géra om korsningspunkter till vanliga
korsningar

e Strak mellan korsningen Kungsgatan/Bangardsgatan och S8garegatan (se
forsta fragestallningen 3.1) s.18

e Tvarstrak éver Drottninggatan - Tingvallavdgen - Repslagaregatan alternativt
Tingvallavagen - Stridsbergsgatan s.18-s.20

3.2.1 Starkare koppling till Varvik
I avsnittet i strakstudien som behandlar resonemangen kring en starkare koppling till
Varvik foreslds cykling tilldtas i blandtrafik vid Kungsporten, genom att anldgga en sa

kallad cykelfartsgata, se figur 10.
N~ =N -

Figur 10 - Cykelfartsgata i Géteborg. Kélla: Str8kstudie fér Trollhdttans resecentrum, RADAR
2021

Idag gar det mycket busstrafik vid Kungsporten och att géra om Kungsportsvédgen
under tunneln till en cykelfartsgata skulle innebdra att cyklister delar vagutrymme med
bussarna. Detta kan komma att pdverka trafiksakerheten negativt och ta bort

10 Strdkstudie for Trollhdttans resecentrum - Radar 2021
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fordelarna med att separera trafikslagen. Vid vidare planering fér detta bér hansyn tas
till huruvida framtida busstrak kommer ga via Kungsporten eller inte.

3.2.2 Bygga bort cirkulationsplatser

Som namns i strakstudien s anses cirkulationsplatserna kring resecentrum ta mycket
plats i stadsmiljon och missgynna framkomlighet och ldsbarhet fér oskyddade
trafikanter. Att byta ut cirkulationsplatser till korsningar &r en betydande 3tgard och i
manga fall s forsamras framkomligheten for motortrafiken. I detta fall maste en mer
detaljerad utredning genomféras for att kunna planera for en sadan tgérd. Detta
diskuteras mer i avsnitt 3.4.

3.2.3 Gang- och cykelstrdk mellan Kungsgatan och S8garegatan via
Bangardsgatan

Att anldgga ett sammanh&dngande gang- och cykelstrdk fran korsningen

Kungsgatan/Bangardsgatan, via Bangardsgatan och vidare mot S8garegatan innebar

att ett antal olika faktorer maste tas hansyn till i planeringen. Detta handlar bland

annat om:

e Utformning av korsningen Kungsgatan/Kungsporten

e Utformning av Jarnvagsrondellen (cirkulation eller signalreglerad korsning)
o Overgdngsstillet 6ver Bangardsgatan i hdjd med stationshuset

e Tvarstallda parkeringsplatser i héjd med befintlig bussterminal

e Bussterminalens framtida lage

e Busshéllplatserna ldngs Bangardsgatans framtida lage

Ovanstdende faktorer tillsammans med 6vriga relevanta resonemang diskuteras mer i
detalj i avsnitt 3.1, 3.3 och 3.4.

3.2.4 Tvarstrak dver Drottninggatan for oskyddade trafikanter

I strakstudien presenteras tva olika forslag pa tvarstrak dver Drottninggatan, dels via
Repslagaregatan, dels via Stridsbergsgatan. Idag finns det redan évergangsstallen
éver Drottninggatan bade i str8k med Repslagaregatan och Stridsbergsgatan.
Drottninggatan har idag en relativt hdg ADT och &r 2030 beraknas drsdygnstrafiken bli
ungefar 13 000 fordon per dygn. Om straken fér oskyddade trafikanter som korsar
Drottninggatan forstarks, kommer troligtvis framkomligheten att férsamras for
motortrafiken. Denna paverkan p& motortrafiken pa Drottninggatan skulle troligtvis bli
&n mer pataglig om dverfarterna utformas till férdel for oskyddade trafikanter i form
av genare forlangning av tvargatorna samt upphéjd cykelpassage, alternativt en
signalreglerad passage. Det ska dock noteras att det inte sékerligen finns andra
alternativ, eftersom det inte ar 6nskvart att Drottninggatan fungerar som en stark
barriar for gdng- och cykeltrafiken i Trollhattan.
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3.3 Framkomlighet for kollektivtrafiken pa Bangardsgatan

Denna fragestillning handlar om framkomligheten for kollektivtrafiken pa
Bangardsgatan. Kollektivtrafikens framkomlighetsproblem beror idag till stor del pa de
konflikter som uppstdr mellan bussar och oskyddade trafikanter som ska passera
Bangardsgatan i hdjd med resecentrum och Bergslagsparken. I detta avsnitt beskrivs
Oversiktliga konsekvenser av att:

« Inféra signalreglering vid 6vergdngsstallet éver Bangdrdsgatan i héjd med
Bergslagsparken

e Ta bort 6vriga 6vergangsstallen 6ver Bangardsgatan i ndrheten av
resecentrum och Bergslagsparken

Att ha ett signalreglerat dvergangsstélle ékar trafiksakerheten forst och framst for
personer med funktionsvariationer s& som syn- och/eller hérselnedséttning. Det skulle
dock teoretiskt sett kunna ge en sdkrare trafiksituation dven fér évriga oskyddade
trafikanter som ska passera Bangardsgatan, eftersom signalerna kan skapa en virtuell
avskildhet mellan oskyddade trafikanter och motortrafiken och de delar inte Idngre
vagutrymmet under samma tidsperiod. Det ar dock hastighetssékring vid
dvergangsstillen som beddéms oka trafiksdkerheten mest, snarare an signalreglering.
Hastighetssakring med fartgupp forsamrar dock framkomligheten for biltrafiken.
Busstrafiken paverkas inte i lika stor utstrédckning om till exempel busskuddar
anvéands. Med detta sagt ska det dock fortydligas att det inte har rapporterats nagra
olyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon pa platsen de senaste 10 aren,
vilket indikerar att trafiksakerheten bevisligen ar relativt hég idag.

En signalreglerad passage skulle dock med stérsta sannolikhet férsamra
framkomligheten for fotgdngare, som idag har foretrade i och med det obevakade
dvergdngsstillet. Framkomligheten skulle daremot kunna férbéattras for
kollektivtrafiken som skulle kunna dra férdel av signalprioritet, bade fér inkommande
bussar som ska passera, samt fér bussar som kan skicka prioritetsférfragan redan da
de lamnar slingan i anslutning till Jarnvégsrondellen. I ndstkommande avsnitt 3.4 sa
beskrivs konsekvenser av att géra om Jarnvagsrondellen till en signalreglerad korsning
med eventuell busskérfalt och bussprioritet. Om denna korsning ar signalreglerad med
bussprioritet &r det férdelaktigt att &ven ha dvergangsstillet ver Bangardsgatan
signalreglerad med samordnade signaler for bussprioriteringen. Om inte ett
signalreglerat 6vergdngsstélle ar tillampligt bér hastigheten vara max 30 km/h, eller
hastighetssdkrat med fartdampande tgarder eller andra sékerhetsdtgérder sd som
fartgupp eller refuger. En annan faktor att ta hansyn till om en signalanléggning
planeras &r kostnader for drift och underhadll.

Framkomligheten fér kollektivtrafiken pa Bangdrdsgatan pdverkas ocks3d av dvriga
overgdngsstillen langs strickan. Att ta bort 6vriga évergdngsstéllen i ndrheten av
resecentrum och Bergslagsparken skulle kunna innebdra farre stopp for
kollektivtrafiken langs stréckan. En konsekvensens av denna atgard ar dock att
passagerna 6ver Bangdrdsgatan koncentreras till en punkt, vilket da 6kar antalet
passager i just den punkten. Detta skulle kunna ge ge en mer harmonisk
trafiksituation fér motortrafiken pa Bangardsgatan eftersom det inte behéver stanna
och starta pa flera olika stallen, men det skulle ocksad kunna géra det svart att passera
just det dvergdngsstallet under vissa tider da det &r ett standigt flode av fotgangare.
Att bara ha ett 6vergangsstélle kan ocksa leda till att oskyddade trafikanter passerar
Bangardsgatan pa andra punkter om de &r stressade vilket skulle kunna bli en
sakerhetsrisk. Med mikrosimulering av denna 16sning skulle vantetiderna fér de
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oskyddade trafikanterna kunna utredas och det ar lattare att bedéma huruvida detta
kan tankas bli en risk, och vilken 16sning som ar att féredra.

For att det ska vara méjligt att minimera antalet passager 6ver Bangdrdsgatan krévs
det dven att en eventuell framtida gang- och cykelvég ligger pd samma sida av

Bangardsgatan ldngs sd 18ng stracka som majligt. Om gang- och cykelbanan byter sida

medfér det dven en passage dver Bangardsgatan. Figur 11 visar 6vergangsstallen i
narheten av resecentrum och Bergslagsparken som eventuellt skulle kunna tas bort.

P

-~
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Figur 11 - Overg8ngsstéllen i ndrheten av resecentrum och Bergslagsparken. Dessa &r utéver det
stora 6vergdngsstéllet ndrmast parken. Kélla: Lantméteriets flygbild.

Nedan listas lite kommentarer for respektive 6vergangsstalle.

1.

Detta 6vergdngsstalle har malpunkt norr om Bangardsgatan som inte &r direkt
ansluten till resecentrum och perrongerna séder om sparet. Detta
dvergangstalle leder till gronomradet/parken norr om Bangardsgatan och leder
sedan ned for en trapp som via trottoaren gar genom tunneln norrut under
sparet. Det leder dven till ett gdng- och cykelstrdk som gdr éver &lven. Detta
dvergangsstéllen ar en férlangning av straket ldngs Drottninggatan. Troligtvis
skulle inte antalet passager 6ka markvart vid passage nummer 2 om nummer
1 utgadr, eftersom denna passage inte &r en naturlig férlangning till parken och
vidare genom tunneln under sparet vid Kungsporten, d&ven om det &r méjligt
att gd perrongen vésterut och sedan komma ned fér samma trapp som leder
till tunneln. Gronomradet ska eventuellt dessutom utvecklas vidare vilket gér
det till en annu starkare malpunkt och konsekvenserna av att ta bort
dvergangsstéllet blir stérre. En risk &r ocksa att det uppstar spring éver viagen
dar det inte finns ndgot dvergdngsstalle om detta tas bort, eftersom det &r ett
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invanjt beteende att ta sig 6ver har. Om Jarnvagsrondellen gérs om till en
signalreglerad korsning med bussprioritet skulle dessa dvergdngsstéllen inte
pdverka framkomligheten for kollektivtrafiken, eftersom dessa da har réd
signal nar bussarna kommer. Eventuellt far sviangande fordon som kommer
fran Drottninggatan vaja for dessa dvergdngstallen i sa fall, men detta beror
pa vilken signallésning som anvénds. Ovriga konsekvenser av att géra om
denna cirkulationsplats till en signalreglerad korsning diskuteras vidare i
avsnitt 3.4.

2. Denna passage kopplar samman resecentrum och perrongomradet med
Bergslagsparken och férlangningen sdderut via Drottninggatan. Eftersom detta
dvergangsstélle egentligen leder till samma malpunkt som det stora i héjd med
Bergslagsparken, skulle en méjlig dtgard vara att ta bort detta 6vergdngsstélle
for att ytterligare 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken. En konsekvens av
detta skulle bli mer gdng- och cykeltrafik pa sédra sidan av Bangdrdsgatan i
héjd med Bergslagsparken. Om detta dvergdngsstélle tas bort maste dven
gang- och cykelbanan norr om cirkulationsplatsen tas bort tillsammans med
dvergangsstéllet i rundslingan, sa@ man inte luras av att ta vdgen mellan 1 och
2 norr om cirkulationsplatsen.

3. Att ta bort detta dvergangsstélle skulle medféra behovet av att skapa en
alternativ vag for att ta sig till avstigningsytan och véantplatsen vid
bussterminalen, alltsd den trottoar som ligger i anslutning till angéringsfickan
pa norra sidan av Bangardsgatan. Om den enda passagen dver Bangardsgatan
ar den stora vid Bergslagsparken s& skulle det krévas en passage for
oskyddade trafikanter vid utfarten vid bussterminalen enligt figur 12.

"

Alternativ passage A

Figur 12 - Alternativ passage for att ta sig till avstigningsytan och véantplatsen vid
bussterminalen. Kélla: Lantméteriets flygbild.

Lésningen i figur 12 anvands redan idag som en passage/dverfart for att knyta
ihop bussterminalen med &vriga resecentrum, vilket inte anses vara en
trafiksaker 16sning pd grund av begransad sikt och tung trafik. Detta har &ven
uppmarksammats av Nobina som angor bussterminalen. Ett alternativ for att
gora det tydligare och sakrare for oskyddade trafikanter vid den streckade
passagen &r att ha ett 6vergdngsstalle kombinerat med cykeldverfart. Detta
gér att busstrafiken maste uppmarksamma oskyddade trafikanter pd ett annat
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satt, jamfort med idag da oskyddade trafikanter tvingas hitta en lucka mellan
utpasserade bussar. Att ge mer utrymmer och féretrade for oskyddade
trafikanter &r dock ndgot som sakerligen inte &r populart frdn Nobinas sida d3
deras framkomlighet minskar dd de ska l&mna bussterminalen.

Det ska dock noteras att det generellt sett innebdr samre tillganglighet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter att reducera antalet 6vergdngsstallen i
omradet.

3.4 Framkomlighet for kollektivtrafiken i Jarnvagsrondellen

Enligt framtagen strakstudie!! sa beskrivs cirkulationsplatserna i omradet generellt
som mycket bilorienterade och beddms inte vara en bra korsningstyp for oskyddade
trafikanter. Cirkulationsplatserna anses ocksa ta mycket plats i trafiksystemet och
anses vara en bidragande faktor till att gdende inte naturligt orienterar sig mot staden
via Drottninggatan eller Kungsgatan idag. AFRY 's bedémning ar dock att
cirkulationsplatser med obevakade évergdngsstillen (fotgédngare har féretréade) rent
framkomlighetsmassigt ar battre for oskyddade trafikanter an en signalreglerad
korsning, som i s fall troligtvis skulle vara alternativet har. Cirkulationsplatser har
aven en hog total kapacitet for motortrafik i kornsingspunkten och Drottninggatan
beskrivs som en av de gator som under vissa tider pd dygnet har mycket trafik. Har
gdr dven mycket kollektivtrafik vilket staller héga krav pd god framkomlighet.
Situationen i Jarnvagsrondellen ar darfér komplex och det behdver till en viss grad
vara god framkomlighet fér bade kollektivtrafiken och oskyddade trafikanter som rér
sig i omradet vid resecentrum.

I exemplet med Jarnvagsrondellen ar det extra viktigt att kollektivtrafiken har god
framkomlighet och ett satt for att 6ka framkomligheten skulle kunna vara att géra om
korsningspunkten till en signalreglerad korsning med separat busskérfalt. Om man
bortser fran eventuella busskorfilt, anvdnds signalreglerade korsningar oftast med
fordel da det ar ojamna trafikfldden mellan primarvagen och sekundarvégen i
korsningen. Detta for att 6ka framkomligheten fér sekundarvagens trafik. P3
motsvarande sétt ger en cirkulationsplats ofta ndgot sémre framkomlighet for
primarvagens trafikstrommar. En annan effekt med signalreglerade korsningar ar att
det ar maojligt att fordela kapacitet mellan dels tillfarter mot korsningen, men aven
mellan olika trafikantgrupper. Man kan till exempel med faser, grontider och
signalgrupper styra kapaciteten for oskyddade trafikanter eller ge prioritet for
kollektivtrafik och utryckningsfordon. Det &r dock inte troligt att det &r hallbart att
prioritera oskyddade trafikanter med en signal pa denna plats d& det &r stora mangder
biltrafik och busstrafik. En signalreglerad korsning ar aven mer tillganglig fér personer
med funktionsvariationer s& som syn- eller hérselnedsattningar.

P& denna plats vid Jarnvédgsrondellen kan prioritet fér bussar ges pa olika satt
beroende p& hur korsningen i sa fall utformas med hansyn till kérfaltsindelning och
signalfaser etc. Bussarna kan ha ett helt eget busskorfalt genom korsningen, vilket ger
ett jdmnare kérmdnster med férre inbromsningar och accelerationer, samt en mindre
risk for att bussarna hamnar i kd. Detta ger generellt en lagre bransleférbrukning och
darmed &ven mindre klimatpaverkan. Bussarna kan ocksa ga i samma kérfalt som
biltrafiken med en signalprioritet for den tillfarten som aktiveras nar det kommer
inkommande bussar. Detta 6kar ocksa framkomligheten fér bussarna, men ger inte
lika stor framkomlighet som vid ett helt separat korfalt.

11 Strdkstudie for Trollhdttans resecentrum - Radar 2021
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Att ha en signalreglerad korsningen ger ett ojamnare trafikflode och nar trafiken
slapps pa, kommer det ett mer koncentrerat flode med en stdrre méngd fordon under
kort tid. Detta kan jamforas med en cirkulationsplats dar flédet ar mer jamnt. For att
inte skapa kobildning och problem i narheten ar det darfor viktigt att se éver
ndrliggande korsningspunkter och passager. Om Jarnvagsrondellen byggs om till en
signalreglerad korsning med prioritet for busstrafik sa ar det speciellt viktigt att se
over dvergangsstallet éver Bangardsgatan sydost om Jarnvagsrondellen. Detta
6vergangsstalle bor dven da vara signalreglerat och ingd i samma signalanldggning
som korsningen vid Jarnvagsrondellen. Detta for att ytterligare 6ka framkomligheten
for busstrafiken. Att ha ett obevakat dvergdngsstélle sd pass néra en signalreglerad
korsning med bussprioritet skulle minska férdelarna med denna prioritet da bussarna
anda skulle tvingas stanna direkt vid 6vergdngsstallet for fotgdngarna som har
foretrade.

Vad galler ren tidsvinst for busstrafiken vid inférandet av en signalreglerad korsning
med busskoérfalt varierar effekterna kraftigt beroende pa utformning och
omkringliggande infrastruktur. Restiderna minskas enligt studier med allt frén 5-50%.
Vissa studier visar ocksa att det endast blir en matbar tidsvinst i stérre
korsningspunkter med mycket trafik!2. Bedémning &r &nda att Jarnvégsrondellen
skulle erh3lla en minskad resttid fér kollektivtrafiken om den byggdes om till en
signalreglerad korsning med bussprioritet. For att svara pa hur mycket krévs vidare
utredning.

Detta ar generella resonemang gdllande framkomligheten for cirkulationsplats
respektive signalreglerad korsning. Vid val av korsningstyp och korfaltsindelning i
trafiksystemet dar det bedoms finnas risk fér kobildning bér alltid en separat, mer
detaljerad kapacitetsutredning géras. I detta fall skulle &ven évergdngsstallet i hojd
med Bergslagsparken behdva tas hansyn till, tilsammans med placeringen av
busshéllplatserna. Lamplig placering av busshallplatserna kommer delvis styras av
vilken késituation som uppstdr om en signalreglerad korsning samt évergdngsstalle
anlaggs. Det &r svart att beddéma vilka kéldngder som skulle uppsta med en
signalreglerad korsning, jamfért med dagens cirkulationsplats, utan maste utredas
vidare da det &r olika fran fall till fall. Daremot sa uppstar kder naturligt pa ett annat
satt vid en signalreglerad korsning, eftersom fordon d@ maste stanna vid réd signal,
och sen st3 still hela den tiden den andra fasen har grént ljus. I en cirkulation &r man
inte lika I18st att st3 still utan kan eventuellt smita ut mellan tva fordon som kommer
fran andra tillfarten.

Aven korfaltsindelning och prioritetsldsning fér busstrafiken kommer att paverka
lamplig placering av hallplatser. Om bussarna gar i samma korfalt som biltrafiken med
anmaélan foér gront ljus s kan det vara méjligt att ha kvar hallplatserna som de &r
idag. Daremot om bussarna till exempel ska ha ett separat busskdérfalt i mitten av
korsningen s3 kan hela stréckan behéva fa en ny, mer lamplig utformning. Om
signalreglerade korsningar med bussprioritet ska utredas féreslds mikrosimulering som
det basta alternativet. Mikrosimulering simulerar samtliga trafikslag pa individniva, och
visar hur dessa integrerar med varandra i trafiksystemet. Mikrosimulering tilldter &ven
att simulera komplexa signalanldggningar med till exempel bussprioritet. Med hjélp av
mikrosimulering kan bra underlag foér typ av signalprioritet och fysisk utformning tas
fram.

12 Nyttan med busskorfalt, effekter for miljon, resendrerna och samhallet - Trivector 2014
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Som namnts innan sd &r en ytterligare konsekvens av att ha en signalreglerad
korsning &ven kostnader for drift och underhall, utdver sjélva kostnaden for att bygga
om korsningspunkten.

3.5 Konsekvenser av att flytta bussterminalen

Bussterminalen ar i dag en utomhusterminal med tak (av dockningstyp). Terminalen
ar placerad intill resecentrum och 2015 kompletterades den med ytterligare en
bussterminal. Den nya bussterminalen &r placerad parallellt med Bangardsgatan, se
figur 13.

Figur 13 - Bussterminalen vid Trollhdttans resecentrum. Kélla: Google maps (2019)

Precis intill den nybyggda bussterminalen har det byggts cykelparkering under tak.
Cykelparkeringens placering kan bidra till att oskyddade trafikanter genar éver ytan
dar bussarna kor, se figur 14.

Figur 14 - Cykelparkering dster om bussterminal. Kélla: Google maps (2019)

Det har inkommit synpunkter frdn Nobina att det pagar en del spring 6éver den yta dar
bussarna i dag angdr bussterminalen, se gron markering figur 15. Det ar i huvudsak
regionsbussarna som angor bussterminalen men aven bestallningstrafik som innefattar
turistbussar. Ersattningsbussar och bestallningstrafik angér bussterminalen vid behov
vid gate 14 och 15. De abonnerade bussarna (ofta om de har sléap) angér annars vid
den ficka som finns parallellt intill dagens terminal l&dngs Bangardsgatan. De lokala
stadsbussarna angor resecentrum vid jarnvagsparken och vid Bangardsgatan.

Flyttas bussterminalen parallellt med jarnvagen (lite norrut) enligt gul markering, se
figur 15, far bussarna angéra bussterminalen at andra hallet och det blir ett annat
rérelsemonster pd ytan. Ett helhetsgrepp bér tas for bussterminalen och bussytan.
Eventuellt kan ytan utnyttjas s att alla abonnerade bussar kan angéra inom omradet.
Gar det att samla busstrafiken inom en yta &r det med och skapar en lugnare
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trafikmiljo 1angs med Bangdrdsgatan. Vidare projektering bér géras for att se vad som
ar mojligt med den yta som finns tillganglig.

For resendren som ska byta till t3g och som ska angéra resecentrum blir det ngot
narmre och smidigare om bussterminalen flyttas norrut. Placeringen av bussterminalen
blir mycket nara till jarnvégsperrongen och till resecentrum. Byte kan ske till stor del
under tak som ger o6kad tillganglighet for resenaren. Om parkeringshus byggs vid
befintlig parkeringsplats idag, (kv.Renen) kan resenaren forflytta sig till stor del under
tak mellan parkering och resecentrum.

Figur 15 - Befintlig placering av bussterminal och férslag till ny lokalisering. Kélla: Lantmé&teriets
flygbild.

Cykelparkeringen &ster om den befintliga bussterminalen féreslas flyttas i narhet till
resecentrums entré s att de som cyklar kan nd sina malpunkter smidigt. Det
forvantas minska spring dver den yta dar bussarna kor. Det &r viktigt att tdnka pa
placeringen av cykelparkeringen s3 att det blir gent for bade gdende och cyklister.

Majligheten finns redan i dag att ansluta till perrongen via gadngvég fran
bussterminalen som gar till parkeringen vid kv. Renen, se Figur 16. Har kan oskyddade
trafikanter ta sig pa bada sidor av staketet till perrongen. Straket kan fértydligas
mellan parkeringen och resecentrum s3 att det blir framkomligt &ven med de rérelser
som blir om bussterminalen férlaggs norrut mot jarnvagen. Dialog med Trafikverket
om gangstraket och staketet bér géras i syfte att férhindra sparspring mellan
parkering och perrongen.

Figur 16 - G8ngvég intill perrong vid bussterminalen. Foto AFRY

Sjdlva ytan dar bussarna angor kan gestaltas med eventuella vaxter eller staket for att
forhindra spring éver ytan.
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Den aldre delen av bussterminalen som ligger intill resecentrum har rak uppstallning
vid dockning. Detta innebér att det kan bli tr&ngt att angdra fran den flyttade
bussterminalen. Det kan innebdra att antalet platser fér bussar minskar. Vidare
projektering och kdrspar bér beaktas i den vidare planeringen.

Ur en samhallsekonomisk synvinkel ger en flytt av den bussterminalen ékade
kostnader. Terminalen &r relativt nybyggd da den byggdes 2015. Placeringen av
bussterminalen mot jarnvdgen ar med och skapar en samlad funktion fér resecentrum
och en positiv bild av hela resan perspektivet d& det blir lite genare for den som reser.

3.6 Genomforbarhet av att flytta resecentrums funktioner till
norra sidan av jarnvagen

Trollhattans resecentrum &ar ett viktigt nav i stadsutvecklingen som ar med och skapar
en sammanhallen funktion fér stadens invanare. Drottningtorget ar stadskarnan och
straket Drottningtorget - resecentrum sammanlénkar resecentrum med stadsk&rnan?3.

Resecentrum ska i forsta hand fungera som en bytespunkt fér resande!* men kan dven
utvecklas till att vara en métesplats i staden for stadens invanare. Utvecklingen i
kvarteren kring resecentrum bdor ses i sin helhet och binda ihop staden istdllet for att,
som jarnvagen traditionellt varit, en barriar i staden.

Trollhattans resecentrums funktioner finns idag pa den sédra sidan om jarnvagen. De
funktioner som finns vid resecentrum &r Vasttrafiks butik och café och vanthall for
resendrer, bussterminalen med angdring for bussar under tak. Regional busstrafik och
de lokala stadsbussarna angér p& bada sidor av resecentrum. Det finns en yta for taxi
utanfor stationshuset och abonnerade bussar samt ersattningsbussar vid
bussterminalen och vid Bangardsgatan. De som cyklar har méjlighet att parkera cykeln
vid Bergslagsparken, jarnvagsparken och bussterminalen lédngst ner vid Dicksongatan.
Det finns dven cykelgarage vid Bergslagsparken.

Det som i dag finns norr om jarnvagen ar pendlarparkering och cykelparkering med
tak samt cykelboxar fér uthyrning, se Figur 17.

TUNHEMSVAGEN

E

Figur 17 - Cykelparkering vid resecentrum som det ser ut i dag. Kélla: Trollh&ttans Stad

CYKELGARAGE

13 Strakstudie for Trollhattans resecentrum 2021-03-12
14 Trafikutredning till Planprogram fér utveckling av resecentrum - DEL 1 Nuldgesanalys 2021-02-04. Version
1.0
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Majoriteten av bostdderna och malpunkterna finns pa den sédra sidan. Via en gangbro
éver jarnvagssparen ansluter gdende till resecentrum och perrongen. Gangbron &r en
del av stationshuset och ar 6ppen dygnet runt. Resecentrum ska i férsta hand fungera
som en bytespunkt for resandel5. De som cyklar eller kér bil har ndrmast att 8ka via
Kungsporten eller Skrallebergsvagen.

Sjalva stadsk&rnan &r kring Drottningtorget och huvudstraket &r i dag Drottningtorget
- Resecentrum med flera bussar i linjetrafik som trafikerar straket.

Vid resecentrum ar busstrafik vid formidagens maxtimme i dag ca 26 bussar med
hégre tryck nar abonnerade bussar och ersattningsbussar ocksd ska angéra
resecentrum?®,

Tabell 6 Busstrafik vid formiddagens maxtimme

Linjetrafik Formiddagens maxtimme
Linje 24 6

Linje 65 4

Linje 21 4

Linje 22 4

Linje 23 4

Linje 24 5

Linje 61 2

Linje 4

Linje 66 2

Linje 642 1 Inte varje timme
Linje 670 1 Inte varje timme

Bestallningstrafiken varierar stort och paverkas pa kort sikt av tdgersattning dd det
kan vara betydligt fler bussar i omlopp vid resecentrum?’.

Beroende pa vilket som blir huvudstrdk om resecentrums funktioner eller delar av
funktionerna flyttas till den norra sidan innebar det dndrade forutsattningar for alla
trafikanter.

3.6.1 Strak for kollektivtrafiken som paverkas

Aktuella strdk har studerats 6versiktligt for att se vilka vdgar som bussarna kan
angodra om resecentrums funktioner eller delar av dessa férlaggs till den norra sidan.

Vidare diskuteras genomférbarhet om alla eller ndgon (-ra) funktioner férlaggs till den
norra sidan. For att passera jarnvagen gors detta narmast via Kungsportsvagen precis
véster om resecentrum och det gar ocksa att 8ka via Skréllebergsvagen 6ster om

15 Trafikutredning till Planprogram for utveckling av resecentrum - DEL 1 Nulédgesanalys 2021-02-04. Version
1.0

16 Thid

17 Oscarsson, Kajsa; Affarsutvecklare Nobina Sverige AB (2022-01-17)
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resecentrum. E45 passerar jarnvédgen langre dsterut och narmsta avfart frén E45:an,

[} . e . - e . o . . o
pa den norra sidan, ar via Tunhemsvagen. Val éver pa den norra sidan finns det tva
alternativa vagar till resecentrum. Antingen via Idrottsvdgen - Hunnebergsgatan eller
via Sparvagen som gar parallellt med jarnvagen, se Figur 18.

Nuvarande strackning av kollektivtrafiknatet har god tackning fér planomrddet. Om
resecentrum flyttas till den norra sidan ar det viktigt att géra en 6versyn av
linjenatsdragningar och hallplatslédgen. Det &r viktigt att ha med den nya bron vid Géta
alv i den vidare planeringen av kollektivtrafiknatet.

Figur 18 - Oversiktsbild som visar aktuella strk och aktuella korsningar ldngs str8ken.
Kélla: Lantméteriets flygbild.
Foljande strak for kollektivtrafiken diskuteras nedan

1. Kungsporten - Tunhemsvagen - Idrottsvagen - Hunnebergsgatan

2. Kungsgatan - Kungsporten — Tunhemsvégen - Sparvdgen

3. Skrallebergsvdagen - Idrottsvagen - Hunnebergsgatan
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Strdk 1 Kungsporten — Tunhemsvigen — Idrottsvigen - Hunnebergsgatan

Delar av detta strak gar via Kungsporten-Tunhemsvéagen dar flera bussar trafikerar i
dag. Norr om jarnvagssparet gdr majoriteten av bussarna p3 Kungsportsvagen och
Tunhemsvégen. Busslinje 21 g&r via Idrottsvdgen och det gar fyra bussar har pa
formiddagens maxtimme!8,

Korsningen Tunhemsvdgen/Idrottsvdagen dr ca 12 meter i bredd. Sjalva Tunhemsvagen
har en vagbredd pa 7,5 meter och vid en kontroll av Idrottsvdgen pa strackan oster
om Hunnebergsgatan finns det risk att vagen ar smalare an det krav som ar satt for
mote av buss. Det rekommenderas att det gors en dversyn av Idrottsvagen i det
vidare arbetet.

Vid Kungsporten &r det i dag framkomlighetsproblem vid rusningstrafik. Det innebar
att framkomligheten blir simre med 6kade trafikmangder p& en redan belastad
strackning vid Kungsporten.

Nar den nya Stridbergsbron 6ver Goéta alv tillkommer innebar detta 6kade trafikfloden
vid Kungsporten. Sarskilt vid bro6ppning under hégtrafik kan det komma att skapa
storre framkomlighetsproblem i form av kder vid Kungsporten och i korsningen
Tunhemsvagen/Idrottsvagen?®,

Trafiken fran den véastra sidan om Géta alv (bl.a. fran Stréomslund/varvik) tar i dag en
omvag till resecentrum via Spikdbron och Klaffbron i sdder till Drottninggatan och
resecentrum. Nar végen dras om till den nya Stridbergsbron vid Varvik kommer
trafiken i stéllet g via Kungsporten. Exakt hur detta paverkar framkomligheten maste
utredas vidare i separata framkomlighetsutredningar. Kéerna kommer att 6ka nagot
men for att se hur mycket maste detta utredas vidare. Om resecentrum férlaggs till
den norra sidan innebar det ett dkat tryck vid Kungsporten med den planerade
Stridbergsbron.

Idrottsvagen har i dag flera utfarter fran bostéder och korsas av Tomaskullegatan och
Hunnebergsgatan. 2021 fardigstilldes en separat gang- och cykelvég langs hela
Idrottsvagen. I dag ansluter 10 bostader pa aktuell striacka av Idrottsvdgen (mellan
Tunhemvagensvagen och Hunnebergsgatan). Det skapar en viss problematik med
framkomlighet specielt om busstrafiken till och fr@n rescentrum férléggs hit. Det blir
manga korsande rérelser ldngs Idrottsvdagen. Det finns dven anslutningar till
Idrottsvagen fran den bilférhandlare som finns i korsningen
Tunhemsvégen/Idrottsvigen. Korsningen kommer f& manga svangande rorelser med
tilkommande busstrafik vilket skapar en mera komplex trafiksituation.

Korsningsatgarder ldngs Idrottsvdgen kommer behéva géras for att framja
busstrafiken for att 6ka framkomligheten till och fran resecentrum. Det kan till
exempel vara att signalreglera korsningar langs Idrottsvagen med bussprioritet. Detta
kan skapa koébildning Iangs Idrottsvdgen och dven vid Tunhemsvagen och
Kungsporten. Det ar darfor viktigt att se 6éver narliggande korsningspunkter och
passager i sin helhet. Idrottsvdgen behdver ocksa ses 6ver om den klarar av
dimensioneringen for bussar. Siktférbattringar vid anslutningar och korsningar bor
ocksa ses dver.

Med detta strdk innebar det att bussar till och fran resecentrum ska kéra via
Idrottsvagen som till viss del ar utformad som en villagata. Det minskar

18 Vasttrafik.se (2022-02-08)
19 Detaljplan fér Stridbergsbron del av Kallstorp 4:5 och Stallbacka 6:1 m fl Varvik och Hjulkvarn. Laga kraft
2020-05-30
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framkomligheten for de boende och fér oskyddade trafikanter som ror sig langs
Idrottsvagen. Trafiksékerhet och boendemiljé blir samre langs Idrottsvagen.

Strék 2 Kungsporten - Tunhemsvigen — Spérvigen

Foérdelar med detta strdk &r att det &r f8 anslutande vagar langs straket. Har finns till
exempel inga anslutningar till bostadshus eller andra verksamheter, férutom
bensinstation och bilférhandlare vid Tunhemsvégen/Sparvagen. Sparvdgen gar till den
nya pendlarparkeringen vid jarnvégens norra sida. En gdng- och cykelbana gar pa den
sodra sidan av sparvagen. Den &r delvis markerad med kantsten den sista biten mot
cykelparkeringen och gdngbron éver jarnvagen.

Det ar endast ca 45 meter mellan Kungsportsrondellen och korsningen
Tunhemsvéagen/Sparvégen, se Figur 19. Ska bussar angéra detta strak innebar detta
framkomlighetsproblem i dessa korsningar. Trafik till och fran bensinstation och
bilférhandlare behéver beaktas om detta strdk ska nyttjas.

Det kommer behéva genomféras dtgérder i korsningar och langs gator for att framja
tillgangligheten och framkomligheten for kollektivtrafiken och det ska bli en trafikmiljo
som upplevs séaker fér bade gdende, cyklande och de som kér bil. Det bér sékerstillas
att korsningarna har den utrymmesklass som kravs (ev utrymmesklass A) enligt krav i
VGU20,

Figur 19 - Korsning Tunhemsvédgen - Sp8rvédgen Kélla: Google Maps 2019

Strdk 3 Skrillebergsviagen - Idrottsvidgen - Hunnebergsgatan

Skréllebergsvagen gar via port under jarnvégen, se Figur 20. Vagen &r sju meter i
bredd. Det finns separat gang- och cykelvdg pa den &stra sidan om végen. Vidare leds
gang- och cykelvégen till Idrottsvagens sodra sida.

Figur 20 Skréllebergsvdgen och g8ng- och cykelvédg till héger. Kélla: Google Maps (2021)

20 Krav - VGU, Végars och gators utformning
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Skréllebergsvagen korsar Idrottsvdagen dar straket foresla gd vidare och ta av séderut
till Hunnebergsgatan till resecentrum p& den norra sidan, se Figur 21. Separat gang-
och cykelvég finns dven pa Idrottsvégen.

Figur 21 Fyrvédgskorsning Idrottsvdgen/Skréllebergsvédgen Kélla: Google Maps (2021)

Ytan vid parkeringen till Gétalundens begravningsplats kommer behéva justeras om
busstrafiken forlaggs till detta strak. Ytan &r ca tio meter i bredd.

Om man véljer att ga vidare med detta strak sa &r det viktigt att sakerstalla att bron
har den héjd som kravs enligt krav i VGU (4,5 meter for dubbeldackare). Om
abonnerade bussar med slép ska kunna angéra straket.

Forslag till strak for busstrafik

Drottningtorget-Kungsvégen &r ett huvudstrdk i dag for kollektivtrafiken. Strak 1 kan
darfor ses som en forlangning staden. Férdelen med strdk 1, (Kungsporten —
Tunhemsvagen - Idrottsvdagen - Hunnebergsgatan), ar att det binder sjalva
stadskarnan vid Drottningtorget med resecentrum norra.

Nackdelen med detta strdk &r att det ger 6kade trafikmangder dar det i dag &r vissa
framkomlighetsproblem léngs strackan, som vid Kungsporten. I framtiden férvantas
det bli 6kade trafikméngder. Det &r ocksa manga anslutningar lédngs Idrottsvégen
nagot som ger sdmre trafiksdkerhet och framkomlighet l&dngs detta strak.

Summerat férvantas det bli framkomlighetsproblem vid Kungsportsrondellen och langs
Idrottsvagen. Trafiksakerheten blir samre och tillgdngligheten forvantas minska for alla
trafikslag dven med atgarder pa strickan. Detta strak férordas darfor inte for
busstrafik till och fran resecentrum.

Férdelen med strak 2 (Kungsporten - Tunhemsvéagen - Sparvéagen) &r att det knyter
an bra till stadskarnan och huvudstrdket Drottningtorget-Kungsporten. Det &r ocksa
lite anslutande trafik l&ngs sparvéagen.

Nackdelen &r att korsningen Tunhemsvéagen/Sparviagen kanske inte klarar av
trafikmangderna med tanke pa bussar. Kérspar behéver géras hér. Troligtvis behdvs
korsningsatgarder for att klara av busstrafik. Avstandet mellan Kungsportsrondellen
och anslutningen till Spdrvdgen &r ocksd knapp och det kan uppstd kébildning vid
Kungsporten da bland annat bussar ska svdnga av mot Sparvéagen.
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Fordelen med strak 3 (Skréllebergsvagen - Idrottsvdgen — Hunnebergsgatan) &r att
det i dag inte &r lika trafikerat som till exempel Kungsporten. Straket ligger lite langre
dsterut frdn Drottningtorget. Det &r méjligt att till exempel ta sig vidare till
Drottningtorget via Skrallebergsvagen, Tingvallavagen och Gardhemsvagen. I
dagslaget &r detta strak att foredra for fordon som ansluter fran dster och via
Skrallebergsvégen. Det bor géras kdrspar for korsningen
Idrottsvagen/Hunnebergsgatan. Hunnebergsgatan &r i dag for smal for att tva bussar
ska kunna métas.

Nackdelen med straket &r darfor att Hunnebergsgatan behéver byggas om. Det finns
en parkering har till kyrkogdrden dar hela eller delar behéver tas i ansprak.
Kommunen behéver sdledes utreda med kyrkogdrdsférvaltningen hur manga
parkeringsplatser det finns behov av och darefter utvardera om man behdver ordna en
annan lamplig plats for parkeringarna eller om ett mindre antal parkeringsplatser kan
vara kvar.

3.6.2 Oskyddade trafikanter

Det finns tva huvudsakliga strak for cyklister som ska angdra resecentrums norra sida
antingen via Kungsporten-Sparvégen eller via Skrallebergsvdgen-Idrottsvégen, se
figur 18 under kap 3.6.1.

Férutom dessa tva strak gar det att angdra resecentrum via befintlig gdngbro éver
jarnvagen. Mojligheten finns ocksa att korsa jarnvagen via en port vid Storgatan till
Parkstigen langre vasterut ca 650 meter till resecentrum, se figur 22.

Figur 22 Befintlig Gc-port under jérnvédgen vid Storgatan/Parkstigen. Kélla: Google Maps (2017)

Tillgangligheten fér gdende paverkas huvudsakligen av gédngtiden mellan start- och
malpunkt, vilket i sin tur beror pa narheten till malpunkter, genhet och barridrer .

For de som cyklar séderifran sd blir resan langre och jarnvégen &r en barriér langs
stréckan. Det kan i sémsta fall innebara att farre valjer att cykla. Det kan genomfdras
forbattringsatgarder langs cykelstraken till den norra sidan for att skapa
ensammanhangande cykelvag fran den sédra sidan till resecentrum p& den norra
sidan. Cykelvégen ska vara lattéverskadliga med bra beldaggning och tydlig skyltning
till resecentrum for att 6ka tillgangligheten och framkomligheten for cyklister. Vad
géller passager 6ver exempelvis vagar eller jarnvagen bor dessa ligga relativt tatt for
att gdende inte ska tvingas till omvéagar, vilket skulle forstarka barridreffekten.
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3.6.3 Scenarier for vilka funktioner som flyttas

Utg@ngspunkten for vidare diskussion om genomférbarhet &r att resandet ska kunna
ske pa ett hallbart satt. Det ska vara enkelt och effektivt genom hela resan.

Féljande scenarier har definierats.
1. Flytt av regionala bussar
2. Flytt av stadsbussar
3. Flytt av stadsbussar och regionala bussar
4. Flytt av abonnerade bussar
5. Flytt av alla bussar
6. Flytt av verksamheter i stationshuset
7. Flytt av alla funktioner (utom flytt av perrong)

1. Flytt av regionala bussar

Som en féljd av att de regionala bussarna flyttar éver till den norra sidan av jarnvagen
blir det 6kade trafikmangder pa detta strdk, se 3.6.1. Vid formidagens maxtimme
kommer ca tio bussar trafikera strackan. Siffran kan variera for resterande del av
dygnet och da gdrna med farre avgdngar.

Det blir alltsd genare for resande som har utgdngspunkt fr&n den norra sidan samtidig
som det blir mindre tillgangligt fér resendren som ska ansluta fran den sédra sidan.
Generellt ar det positivt hur resenaren upplever hela resan om forflyttningen vid
resecentrum kan ske mestadels under tak och att rérelser inte krockar med varandra.

Vad hdnder pad den sodra sidan

Fordelarna med att flytta 6éver de regionala bussarna ar att det blir en lugnare
trafikmiljo p@ den sédra sidan med farre bussar i omlopp hér. Bangdrdsgatan pa den
sddra sidan blir mera tillgdnglig med farre bussar som angér resecentrum vilket ocksa
Okar trafiksakerheten langs vagen.

Den yta som finns pa den sddra sidan som tidigare anvéants av den regionala trafiken
kan i sin tur anvandas till annat. Till exempel kan de abonnerade bussarna fa en avsatt
yta att angdra pa den sédra sidan. Méjligheten finns ocksa att utveckla resecentrum
med cetrumsnéra verksamheter.

Vad hdnder pad den norra sidan

Ny bussterminal p& den norra sidan blir aktuellt férslagsvis i nara anslutning till
befintlig cykelparkering och till pendlarparkeringen fér bilar. P8 sd vis blir det gent att
véxla mellan de olika trafikslagen. Byggnad, gangstrak, parkering av bade bil och
cykel ska utvecklas sa det interagerar med varandra och inte skapar hinder speciellt
for personer med funktionsvariation.

Méjligheten att planera bort att oskyddade trafikanter genar éver den yta dar bussarna
kor vid bussterminalen, vilket har lyfts som ett problem som bussterminalen ar
placerad i dag.

Tillgéngligheten till tagtrafiken underlattas om det finns pendlarparkering.
Tillgéngligheten minskar alltsd for bilisterna om en del av pendlarparkeringens mark
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tas i ansprak, om det ska byggas en bussterminal har. Det kan ocksa bli aktuellt att
bygga en véndslinga fér bussarna som ocksd naggar pa denna yta.
Parkeringsplatserna behdéver ses d6ver i samband med flytt av funktioner till den norra
sidan.

En flytt av de regionala bussarna till den norra sidan ger i sin tur 6kade fléden 6ver
gangbron for de resendrer som ska véxla till tag eller stadsbuss och &ven fér de som
ska g3 eller cykla vidare sdderut.

Det blir lite omsténdligare att byta fr@n stadsbuss till de regionala bussarna och da
behdva ta gdngbron 6ver jarnvédgen. Ska man till exempel ga fran hallplatsarna eller
cykelparkering vid jarnvagsparken dver till den norra sidan, via gdngbron, kan hela
resan upplevas mindre tillgénglig for resenéren. Det blir alltsd genare fér resande som
har utgangspunkt fradn den norra sidan samtidig som det blir mindre tillgangligt for
resendren som ska ansluta fran den sddra sidan. Generellt ar det positivt hur
resendren upplever hela resan om forflyttningen vid resecentrum kan ske mestadels
under tak och att rorelser inte krockar med varandra.

Rorelserna vid resecentrum kommer att 6ka om man separerar funktionerna. Bade via
o o . o g . o .
gangbro men ocksa via det strak som valjs till resecentrum pa den norra sidan.

2. Flytt av stadsbussar

Som en féljd av att stadsbussarna flyttar dver till den norra sidan av jarnvagen blir det
dkade trafikmangder pd detta strak, se 3.6.1. Vid formidagens maxtimme kommer ca
27 bussar trafikera strackan. Siffran kan variera en del for resterande del av dygnet. I
dag stannar stadsbussarna vid hallplats l&ngs Bangardsgatan och vid busslinga vid
jarnvagsparken.

Konsekvenserna ar likvardiga som for flytt av de regionala bussarna forutom
bussterminal, se &ven punkt 1 ovan. Nya hallplatslagen behéver byggas och helst i
nara anslutning till resecentrum.

Férdelarna med att flytta 6éver stadsbussarna till den norra sidan ar att det blir en
lugnare trafikmiljé pa den sddra sidan med farre bussar i omlopp har. Bangardsgatan
pd den sddra sidan blir mera tillgdnglig med farre bussar som angor resecentrum vilket
ocksd okar trafiksakerheten ldngs vdgen. Den yta vid jarnvégsparken som i dag
trafikeras av stadsbussarna kan planeras fér annat som kan bidra till att férstarka
centrum mot resecentrum.

3. Flytt av stadsbussar och regionala bussar

Se aven punkt 1 och 2 ovan.

Det blir gent vid byte av buss da den stérre del av kollektivtrafiken finns pa samma
plats. Vid byte till tag far resenédren dock passera gangbron for att ta sig till perrongen.
Det kan upplevas langre aven om det inte utgér mycket i tid.

M&jligheten finns ocksa att placera hallplatserna i ndra anslutning till resecentrum,
helst under tak, och pa sa vis géra det mera tillgangligheten fér resenarerna.
Resecentrums funktioner blir utspridda da resecentrums verksamheter &r kvar pd den
sddra sidan och busstrafiken pd den norra sidan. Det finns en risk féor mindre handel
for resecentrums verksamheter da férre resenérer ror sig via resecentrum.
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4. Flytt av abonnerade bussar

Flyttas enbart abonnerade bussar finns goda méjligheter fér en egen avsedd yta for
bussarna, vilket i dag saknas. Det ger goda forutsattningar att skapa en bra yta att
angdra med bil for att lossa av och pa tyngre bagage. Det blir svrare att samordna
med taxi och stadsbussar. De abonnerade bussarna kan innebdra lossning till
obekvama tider pa dygnet sa det kan vara bra att ha det i dtanke i den vidare
planeringen.

Det behdver understkas om den port under jarnvagen vid Skrallebergsvagen kan
anvandas av alla abonnerade bussar om de ar av den stérre varianten dubbeldackare.

Bara flytta abonnerade bussar férvantas férsvara byte med till exempel buss men det
blir enklare vid byte till bil och ocksa om det ska lastas av fér bagage. Det blir en
lugnare trafikmiljo pf.-’) den norra sidan.

5. Flytt av alla bussar

Det ar smidigare vid byte av buss att ha kollektivtrafiken samlad och pa en sida av
jarnvagen.

Resenarer som till exempel ska aka vidare med tdg eller som ska till resecentrums
verksamheter tar sig till sddra sidan via gangbron. En flytt av alla bussar till den norra
sidan ger 6kade fléden dver gangbron fér de resendrer som ska véxla mellan tag och
buss. Detta géller dven for de som ska ga eller cykla vidare séderut som har valt att
parkera vid resecentrum.

Férutom detta kommer da all busstrafik; regional och lokal sdval abonnerade bussar
som ersattningstrafik att angdra norra sidan. Ytterligare mark kommer att tas i
ansprak pd den norra sidan och en stor del av pendlarparkeringen kan férvantas
forsvinna. Parkeringsplatserna behdver ses éver i samband med flytt av funktioner till
den norra sidan. Tillgangligheten till t3gtrafiken underlittas om det finns
pendlarparkering.

Fordelarna med att flytta 6ver alla bussarna &r att det blir en lugnare trafikmiljé pa
den sédra sidan da inga bussar &r i omlopp har. Bangdrdsgatan p& den sédra sidan
kommer att upplevas som mera tillganglig nar busstrafiken inte angér resecentrum
vilket ocksd 6kar trafiksdkerheten ldngs vagen.

Méjligheten finns ocksa att utveckla resecentrum med flera centrumnéra verksamheter
pd den sodra sidan.

Under byggtiden kan den sddra sidan till exempel fortfarande anvéndas som
resecentrum.

Se dven en mera utférlig redovisning under punkt 1.

6. Flytt av verksamheter i stationshuset

Férslaget innebér att det tillkommer ny byggnad fér resecentrums verksamheter pa
den norra sidan. Det &r viktigt att tdnka pa hur byggnaden interagerar med resterande
funktioner som at det ska vara gent till tdg och buss. Byggnad, géngstrak, parkering
av bade bil och cykel ska utvecklas sd det interagerar med varandra och inte skapar
hinder speciellt fér personer med funktionsvariation. Det &r ocksa positivt fér hur
resendren upplever hela resan om forflyttningen vid resecentrum kan ske mestadels
under tak och att rérelser inte krockar med varandra.
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Resendrer med &rende till resecentrums verksamheter maste ta sig dver gangbron for
att nd sin buss eller sitt tag. Det &r hogst troligt att dess resenérer fran soder véljer
att inte g8 6ver bron till det nya stationshuset éverhuvudtaget, vilket kommer att
paverka handeln dér.

Alla verksamheter férlorar pa detta med risk fér bland annat mindre handel. En flytt av
stationshuset rekommenderas endast i samband med att andra funktioner flyttas.

7. Flytt av alla funktioner (utom flytt av perrong)

P& den befintliga ytan pa den norra sidan finns i dag endast pendlarparkering och
cykelparkering. P& den norra sidan finns mdjligheter att mer eller mindre
forutsattningslost planera for ett helt nytt resecentrum, utan befintliga byggnader att
ta hansyn till. I och med att jarnvdgens plattform ar oférandrad ar placeringen av
rescentrum &nda given, i direkt narhet till jarnvagens plattform och dven den nya
gangbron dver jarnvagen. Det ar viktigt att planera for att byte mellan tdg, buss, cykel
och bil ska kunna ske sakert och smidigt. M&jligheten finns att planera for att
resecentrums funktioner sdsom, byggnad, gangstrdk, parkering av bade bil och cykel
ska utvecklas sd det interagerar med varandra och inte skapar hinder speciellt fér
personer med funktionsvariation. Tanken ar att det ska vara gent att véxla mellan de
olika trafikslagen.

Vad hdnder pa den sodra sidan

Framkomlighet och tillgédnglighet férbéttras langs Bangardsgatan med férre bussar
som kor har. Det 6ppnar upp for att i den fortsatta planeringen minska antalet
anslutningar langs Bangardsgatan.

Under byggtiden kan den sbddra sidan fortfarande anvdndas som resecentrum.

Ytan pa den sddra sidan kan nyttjas till andra funktioner forslagsvis
centrumsfunktioner. Méjligheten finns att forlanga staden i riktning mot resecentrum
och skapa ett rumsligt sammanhang som beskrivs mera utforligt i strakstudien??.

Ska sodra sidan anvandas for att utveckla centrum och fér att binda ihop staden
behdvs ndgon mer ldmplig allman 6ver- eller underfart for oskyddade trafikanter,
sarskilt om delar av resecentrum ska flyttas till norra sidan. Detta galler for alla
punkter ovan (punkt 1-7).

Vad hdnder pd den norra sidan

Férutom detta kommer da all busstrafik; regional, lokal, abonnerade bussar och
ersattningstrafik att angéra norra sidan. Den pendlarparkeringen som finns behdver till
stor del tas i ansprak for att fa plats med alla funktioner pa den norra sidan.

Det blir l&ngre till bussdepan pa som ligger kvar pa den sddra sidan i kv Renen. Det
innebér att fler bussar i omlopp med kortast resvég via strak 3 Skréllebergsvégen -
Idrottsvagen — Hunnebergsgatan, se aven punkt 3.6.1.

For att angdra nya resecentrumet pa norra sidan av jarnvégen antas de flesta bussar
att komma via Kungsporten eftersom det &r sa flddena gdr redan i dag, se figur 24 och
25 i nastkommande avsnitt. Men en viss andel av fordonen kommer ocksa ansluta via
Skrallebergsvagen. Vilken vag bilar och bussar sedan ska ta fran Skréllebergsvagen
maste utredas vidare i ett senare skede. Den ndrmaste végen fran Skréllebergsvagen
&r att sedan kéra in pa Idrottsvagen. Férsta delen av Idrottsvagen skulle kunna vara

21 Strakstudie for Trollhattans resecentrum - Radar 2021
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lamplig for busstrafik men den del av Idrottsvdgen som har villor pa bada sidor av
vagen &r inte lamplig att ha busstrafik pa utifran hur utformningen ser ut i dag.

Ett alternativ att utreda vidare kan vara att leda in busstrafiken frdn Idrottsvéagen till
Hunnebergsgatan men dér ligger i dag parkering foér besékare till kyrkogdrden.

Regionsbussar och stadsbussar genererar tillsammans ca 37 bussar/tim under
maxtimme och utéver detta tillkommer abbonerade bussar samt ersattningsbussar.
Dessa bussar ska férdelas via Tunhemsvdgen och Skrallebergsvdgen och enligt figur
24 och 25 antas storsta andelen att angéra fr&n Tunhemsvégen. Att leda in manga
bussar pa villagator ar inte lampligt ur trafiksdkerhetssynpunkt men inte heller fér
boendemiljon. Eftersom det ligger m&nga bostadsgator pa norra sidan av jarnvégen
finns i dagslaget ingen given vag for bussar att ta sig till ett nytt resecentrum om de
ska angéra fran Skréllebergsvagen. Vagen via Tunhemsvégen/Sparvagen anses
betydligt mer Iamplig. Se vidare resonemang under 3.6.1.

Utformningen av korsningen Tunhemsvagen/Sparvégen behéver ses éver och géra
korspar for att se vad som &r méjligt har. Kungsportens cirkulationsplats bor beaktas i
detta sammanhang.

Det ar ocksa tveksamt att det &r samhaéllsekonomiskt Idnsamt att flytta alla
resecentrums funktioner dver till den norra sidan. Dels finns det flera malpunkter pa
den sédra sidan och Trollhattans centrum. Den kostnad det blir att bygga ett nytt
resecentrum och jarnvdgen som den barriér den &r begransar val av strak for
kollektivtrafiken och resenarerna.

Att ténka pd i vidare planering

Cykelparkering vid dagens resecentrum bdér ligga nara och gent i anslutning till
perrong och gangbro.

Manga nya och ombyggda stationer har utformats sa att de kan nds fran tva hall och
samtidigt ge en bra passage fér gdng- och cykeltrafik.22. Ett férslag enligt
strakstudien23 &r att bygga en GC-port under jarnvagen. Det kommer bli genare for de
som cyklar och ska byta till buss. Ett sammanh&ngande strdk pa den sédra sidan &r
viktig for att hela resan fr&n hem till m3lpunkter ska upplevas som gent och tillgangligt
med god framkomlighet.

Viktigt att ha i dtanke ocksa att det enligt detaljplan for del av Hjulkvarnelund,
Stallbacka 4:1 m fl, Hjulkvarn omfattar bland annat flytt av Kungsportsvagen.

Det finns ett férslag enligt Trafikutredning del 1 att gdng- och cykelbanan kan dras
s6der om kyrkogardsmuren fér att sedan passera dver Skréallebergsvdagen pa en egen
bro intill den befintliga jarnvégsbron. Darefter kopplas den nya gdng- och cykelbanan
ihop med befintligt strak pd éstra sidan av vagen.

Med den planerade Stridbergsbron féreslds det enligt detaljplanen24 att bron ska férses
med dubbelriktade gang- och cykelvdg (bredd 4 m) pa vardera sida om kérfilten. En
koppling mot detta strdk &r bra att ha med i den vidare planeringen.

I den vidare planeringen for eventuell flytt av resecentrums funktioner &r det vart att
tanka pa hur resecentrum bast kan fungera som den samlade bytespunkten for alla

22 Trafik for en attraktiv stad. Trafikverket 2015

23 Strakstudie for Trollhattans resecentrum - Radar 2021

24 Detaljplan for Stridbergsbron del av Kéllstorp 4:5 och Stallbacka 6:1 m fl Varvik och Hjulkvarn. Laga kraft
2020-05-30
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transportslag och dven som en motesplats i staden med betydelse for stadens
invanare. Det &r ocksd viktigt att i framtiden ténka pa att befintlig gdngbro 6ver
jarnvagen endast kan anvdndas da resecentrum &ar 6ppet. Det &r allts3 inte en allmén
gangbro i dag. Resecentrum &r i dag stangt delar av dygnet och d& gar heller inte att
anvanda gangbron. Ska sédra sidan anvandas for att utveckla centrum och for att
binda ihop staden behévs ndgon mer lamplig allmén éver- eller underfart for
oskyddade trafikanter, allternativ att resecentrum &r 6éppet dygnet runt. Detta behdver
sarskilt beaktas om delar av resecentrum ska flyttas till norra sidan.

H&ansyn bor tas till utformningen av resecentrum for att uppna god funktion for att
platsen ska upplevas som attraktiv for resendrerna. For att skapa liv och rérelse ar
inriktningen att det ska finnas service, handel och aktivitet i och omkring resecentrum.

For att klargéra det exakta behovet av markanvandning fér resecentrum pa den norra
sidan s3 behdver det géras vidare utredningar. Kommunen behéver veta vilken typ av
fysisk byggnad det nya resecentret/stationshuset ska ha och det behéver ocksd goras
korspar i omradet far att sdkerstélla att tillracklig plats finns for alla bussar. Det kan
antas att en stor del av den befintliga pendlarparkeringen tas i ansprak fér det nya
resecentrumet. Ocksd ytan mot bensinstationen och yta vid korsningen
Tunhemsvéagen/Sparvégen paverkas troligtvis i framtiden.

Man behdver ocksa titta ndrmare pd angéring for de bussar som kommer fran
Skrallebergsvagen.
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Samlad konsekvensbedémning

Tabell 7 visar en samlad konsekvensbeddédmning och huvudsakliga motiveringar.

Bl = stor negativ konsekvens = mattlig negativ konsekvens = liten negativ
konsekvens = ingen konsekvens M = positiv konsekvens
Tabell 7 Samlad konsekvensbeddémning
Flytta Flytta Flytta Flytta Flytta verk- Flytta alla
regionala stads- stads- abonne- samheter i funktion-
bussar bussar bussar och rade bussar stations- erna
regionala huset
bussar
Gangtrafik Flest Flest Flest Flest Det ar gent
malpunkter malpunkter | malpunkter | mé&lpunkter att vaxla
pa den pa den pa den pa den mellan olika
sOdra sidan sddra sidan sOdra sidan sOdra sidan trafikslag.
= mindre = mindre = mindre = mindre Flest
tillgangligt tillgangligt tillgangligt tillgangligt malpunkter
pa den
sOdra sidan
= mindre
tillgangligt
Cykeltrafik Flest Flest Flest Flest Det &r gent
malpunkter malpunkter | malpunkter | malpunkter att vaxla
pa den pa den pa den pa den mellan olika
sbdra sidan sddra sidan sbdra sidan sbdra sidan trafikslag.
= mindre = mindre = mindre = mindre Flest
tillgéngligt tillgéngligt tillgéngligt tillgangligt malpunkter
pa den
sOdra sidan
= mindre
tillgéngligt
Biltrafik Minskad Minskad Minskad Tillgédng- Det ar gent
tillganglighe tillganglighe | tillganglighe | ligheten att véxla
t, t.ex. t, t.ex. t, t.ex okar, t.ex mellan olika
delar av delar av pendlarpark | smidigare trafikslag.
pendlarpark pendlar- eringen att llossa av Minskad
eringen parkeringen | foérsvinner och pd tillgénglighe
forsvinner forsvinner tyngre t, t. ex.
bagage pendlarpark
men det blir eringen
mindre forsvinner,
tillgangligt ny yta for
vid byte till parkering
buss eller behover ses
tag Sver
Kollektivtrafik Risk for Risk for Risk for Det blir Det &r gent
samre samre samre svarare att att vaxla
framkomlig framkomlig framkomlig samordna mellan olika
het med de het med de het med de med taxi trafikslag.
strék som strék som strak som och Risk for
finns finns finns stadsbussar samre
tillgangliga tillgangliga tillgangliga men mera framkomlig
tillgangligt het med de
for av och strak som
palastning finns

tillgangliga
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Tabellen ovan visar en sammanfattande bild av vad en flytt av resecentrums
funktioner till det norra omradet kan innebéra.

For att uppna en god tillgénglighet till och fran och inom resecentrum &r det bast om
alla funktioner flyttas over till den norra sidan. Rorelserna vid resecentrum kommer att
6ka om man separerar funktionerna. Med alla funktioner pd en och samma plats blir
det gent att byta mellan olika transportslag. Féreslagsvis behdver det gbras en skiss

o o . . . oy . . .
av omradet pa den norra sidan for att se vad som ar mojligt ytmassigt och for att
sedan gd vidare med detaljuterdningar fér resecentrum.

3.7 Oversiktlig konsekvensanalys av att flytta bussdepan

Idag ligger bussdepan i kvarteret Renen i anslutning till en parkeringsplats, som
planeras att bli ett parkeringshus, se figur 23.

3 * "’
A ‘]‘[\1“& b o % _
Framtida parkeringshus

\7 7
| ntlig bussdepd |
qH RPN )

4 &
PN

Figur 23- Befintlig bussdep8. Kélla: Lantméteriets flygbild.

Bussar som ska till och fran bussdepan foljer de starka kollektivtrafikstrdken i staden
och majoriteten av bussarna séder om jarnvagssparet gar via Drottninggatan,
Bangardsgatan och vidare norrut via Kungsporten och Skrallebergsvdagen. Norr om
jarnvagssparet gar majoriteten av bussarna pd Kungsportsviagen och Tunhemsvégen.
Figur 24 visar en schematisk bild éver hur bussarna trafikerar omradet kring
bussdepan.
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Figur 24 - Schematisk bild av hur busstrafiken trafikerar omr8det kring befintlig bussdep8

Ett forslag ar att flytta bussdepan till kvarteret Gravlingen i sédra delen av
planprogramomradet, se figur 25.
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Figur 25 - Férslag p& ny placering av bussdep8

Beroende pa var in- och utfarten till den tankta bussdepdn placeras vid kvarteret
Gravlingen sd kommer detta att innebara en 6kad busstrafik vid antingen Férradsgatan
eller Tingvallavagen som angransar kvarteret. Figur 26 visar eventuell stracka for en
ny in- och utfart om bussdepan flyttas till kvarteret Grévlingen.
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Kvarteret Gravlingen 2
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Figur 26 - Méjlig strécka fér en ny in- och utfart fér bussdep8 vid kvarteret Grévlingen. Kélla:
Lantméteriets flygbild.

Det troligaste scenariot &r att om bussdepan flyttas till kvarteret Gravlingen, kommer
busstrafiken 6ka p& Tingvallaviagen (framst mellan Gardhemsvéagen och
Skrallebergsvéagen) och/eller pa Forradsgatan, beroende pa var in- och utfarten
placeras. Bedémningen &r att Tingvallavdgen skulle klara en &kning av busstrafik, da
den ar val dimensionerad och &r redan idag en matargata séder om
planprogramomradet. Vad géller dimensionering sa bedéms det vara samre att leda in
busstrafik pa Férradsgatan. Det planeras dessutom bostéder norr om Férradsgatan i
anslutning till korsningen med Tingvallavagen. Det ar dock inte endast
dimensioneringen av gatan som paverkar lampligheten av att placera en in- och utfart
pa strackan. Langs Tingvallavdagens dstra sidan i héjd med kvarteret Gravlingen gar en
gang- och cykelbana som redan idag korsar en in-och utfart, se figur 27.
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Figur 27 - G8ng- och cykelbana lings Tingvallavdgen som redan idag korsar en in- och utfart vid
befintlig verksamhet vid kvarteret Gravlingen. Kélla: Google maps 2021.

Det finns fér- och nackdelar med att anvénda bade Tingvallavagen och Férradsgatan
for en ny in- och utfart. For att utreda Tingvalla vagen kan med fordel befintlig in- och
utfart utredas vad géller sikt och framkomlighet och vagas in i beddmningen. Det ar
dock en méjlighet att siktférhallande och liknande féréndras i framtiden till féljd av ny
bebyggelse och omdisponering av kvarteret Gravlingen. Med detta sagt ar det inte
sakert att en ny in- och utfart till en ny bussdepd kommer ha samma férhallanden som
dem i figur 26.

Slutsatsen vad géller en eventuell framtida flytt av bussdepan &r att det finns bade
for- och nackdelar med platsen, och att det finns olika konsekvenser vad galler
trafikférhallande beroende p& om in- och utfarten placeras mot Tingvallavagen eller
Férradsgatan. Tingvallavagen klarar en stérre trafikékning och &r béttre
dimensionerad, vilket aven ar bedémningen efter den trafikdkning som berdknas
tillkomma till féljd av den planerade markanvandningen. Férradsgatan dédremot &r
lugnare och det kommer vara lattare fér bussarna att ta sig in och ut, men det &r
istallet har lite trangre och samre dimensionering. Det ska dock hamnas att bussarna
oavsett maste ut pa Tingvallavdgen, dven om in- och utfarten &r placeras vid
Forradsgatan. Vidare sd kan Férradsgatans dimensionering forbattras i samband med
eventuell ombyggnad av kvarteret om denna gata anvands som in- och utfart.

Som namnts tidigare sa féreslas gang- och cykelbanan forbi befintlig depad anlédggas pa
sydvéstra sidan av Bangardsgatan, just for att inte behdva korsa in- och utfarten till
depdn. Om utfallet blir att gdng- och cykelbanan &nda anléggs pa norddstra sidan av
Bangardsgatan, eller om viss trottoar eller gdngyta behalls pa den sidan s3 ar detta
ocksa en anledning till varfor befintlig depad ger en férsamrad trafiksdkerhet ldngs
stréckan. Att flytta depan, oavsett var, skulle alltsd med hansyn till detta kunna
forbattra trafiksakerheten vid framtida gang- och cykelstrak langs Sagaregatan och
Bangardsgatan.
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3.8 Trafikférsérjning till och frén Folkets park

Idag ar in- och utfarten till parkeringen vid Folkets park en vanlig 3-vdgskorsning dar
trafiken p& Kungsportsvagen har féretrade, se figur 28.

Figur 28 - In- och utfart till parkering vid Folkets park. Vy sdderut mot Kungsportsrondellen.
Kélla: Google Maps 2021.

Kungsportsrondellen har idag ingen koppling for motorfordonstrafik vasterut in mot
parkeringen, utan endast en GC-koppling som fortsétter séderut och norrut pa
Kungsportsvégen, se figur 29.

Figur 29 - GC-koppling in mot parkeringen vid Folkets park. Kélla: Google Maps 2021.
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Att ta bort befintlig in- och utfart till parkeringen skulle troligtvis ge ett jamnare
trafikfldde p@ Kungsportsvégen under rusningstrafik och vid hég belastning vid
parkeringen. Detta skulle &ven underlatta for utgdende fordon fran parkeringen att ta
sig ut pa Kungsportsvagen. Kungsportsrondellen skulle istéllet kunna byggas om och
fa ytterligare en koppling vésterut in mot parkeringen. Beddmningen &r att detta skulle
vara mojligt, d&ven om det &r en omfattande fysisk atgard som krédver att manga
befintligheter tas hansyn till, till exempel siktforhallanden for den korsande géng- och
cykelvagen. Ett scenario skulle aven kunna vara att ha endast infart vid cirkulationen,
och utfart vid befintlig korsning. Exakt vilken paverkan olika scenarier skulle ha pa
trafiksystemet i sin helhet skulle behdva utredas vidare med nagon typ av
framkomlighetsutredning, till exempel trafiksimulering.

Dessa resonemang forstarks ytterligare om hdnsyn tas till den planerade framtida
markanvandningen vid Folkets park. Har planeras det for ytterligare 200
parkeringsplatser samt olika typer av verksamheter s& som service, kultur, konferens
och idrott. Dessa verksamheter kommer bidra till 6kad attraktivitet for biltrafik att ta
sig till och fran omradet vilket kan komma att géra dagens I6sning mindre 1amplig.

Resonemangen vad galler denna fragestalining kvarstar trots den nya dragningen av
Hjulkvarnelundsvédgen d& detta i princip &r samma I6sning trafikméssigt.
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4 Rekommendationer och fortsatt arbete

I stort s8 ar det egentligen ingenting som direkt kan avfirdas av de férslag som visas i
den planerade markanvéndningen. Daremot s& kommer det i vidare arbete behévas
ett antal utredningar som mer i detalj utvarderar och utreder olika férslag. Dessa
djupare utredningar kan i sin tur resultera i att férslag maste férkastas av olika
orsaker.

Som namns i de inledande delarna av utredningen s3 &r inte syftet med denna
utredning att ge definitiva férslag pd atgarder, utan ska snarare fungera som ett
beslutsunderlag i vidare planering vid val av vilka djupare utredningar som bor tas
fram. Nedan sammanfattas det som AFRY anser att kommunen bor utreda vidare:

e Framkomligheten langs Bangdrdsgatan bor utredas vidare i en separat
framkomlighetsutredning, forslagsvis med mikrosimulering. Utredningsomradet
bér atminstdne innehalla strackan frdn Kungsporten fram till korsningen med
Sdgaregatan. Denna utredning kan da utvéardera ett antal scenarion vad galler
utformning av korsningarna med Kungsgatan och Drottninggatan,
dvergangsstéllet vid stationshuset, signalreglering och bussprioritering.

e En dispositionsskiss dver ett eventuellt resecentrum pd norra sidan av
jarnvagen bor tas fram. Detta kravs for att svara pa huruvida det gar att f3 till
en battre 16sning pa den sidan, och hur mycket plats det i s3 fall det skulle ta
av norra stationsomradet. Bedémningen &r dock att Idrottsvégen kan behdva
en omfattande omdaning. Som den ser ut idag ar den inte lamplig fér att
belastas av all busstrafik till och fran Trollhattans resecentrum.

e Det kommer behdvas punktinriktade trafikutredningar for respektive detaljplan
som ska tas fram inom planprogramomradet. N&r arbetet har kommit sa pass
I&ngt i planarbetet att det &r kant vad som ska byggas, och hur den fysiska
utformningen ska se ut s3 ar det brukligt att titta pa det mer i detalj utifran ett
trafikperspektiv. Saker som vanligtvis utreds ar kapacitet i utsatta
korsningspunkter, placering och utformning av anslutningar, trafiksakerhet
etc. Detta har férvisso ingatt i denna trafikutredning men p& en relativt
dversiktlig niva.
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