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Sammanfattning

Trollh&ttans Stad arbetar med ett nytt planprogram for omradet kring  resecentrum
Detta ska férankra en vision utifran ett helhetsperspektiv samt ge végledning och
underlag fér kommande detaljplanering.

Syftet med denna trafikutredning ar att i en férsta del redovisa en nulagesanalys av
trafiken inom, och i anslutning till, planomrade tsamtlamna generella forslag pa
forbattringar med avseende pa funktioner.

Trafikutredningen inleds med e n nuldgesbeskrivning  dar bland annat trafiksystem,
malpunkter och olycksstatistik redovisas. Darefter lamnas forslag pa generella
forbattringsatgarder.

Gang - och cykelvagnatet i anslutning till planomradet har inventerats och brister samt
felande lankar ha ridentifierats varai behov av forbattring for att battre mota
kommunens krav p&  exempelvis trafiksiakerhet, framkomlighet och tillganglighet

Utredningen innefattar en inventering av funktionerna kring resecentrum sdsom
angoring med bil och taxi samt ytorna for dessa.

Onskemdl finns frAn privata bussbolag att kunna angéra med abonnerade bussar och
garna kunna lasta om mellan bil och buss. Lampliga ytor for detta presenteras for
nuléaget.

Det &r idag inte tydligt att lokalisera viktiga malpunkter for resenarer som lamnar
resecentrum till fots. Insatser for att tydliggora strdket mot Hogskolan Vast patalas
liksom svarigheter att finna vagen bort mot Arena Alvhégsborg.

Rapporten inkluderar ocksd en sammanstallning av kopplingarna under och over
jarnvagen for kommande diskussioner.

Efter denna nulagesanalys kommer arbetet kring forslag pa forandrad markanvandning
i planomradet att fortsatta under 2021.
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1 Inledning

Trollhattans Stad arbetar med ett nytt planprogram for omradet kring  resecent rum .
Detta ska férankra en vision utifran ett helhetsperspektiv samt ge véagledning och
underlag fér kommande detaljplanering.

Projektmalet for planprogrammet har fortydligats i fyra delmal:

1. Ge en overblick over forslagen/framtida markanvandning inom omréde t samt
exploateringsgraden inom kvarteren.

2. Ge véagledning for utformning av kvarter, byggnader och upplatelseformer for
bostéder.

3. Ge vagledning for hur offentliga milier och viktiga strdk ska anvandas,
utvecklas och bevaras.

4. Ge vagledning for trafikplaneri ngen inom omradet.

Programmet ska lagga grunden for skapandet av en trygg, attraktiv och héllbar del av

staden med fokus p& resecentrum s funktion samt utveckling av bostader och

verksamheter i mycket gott kollektivtrafiklage. Visionen &r sdledes att skapa en trygg,
attraktiv och hallbar del av staden som lever upp till sin lagespotential med narheten

till resecentrum

Planprogrammet  ska ocksd beakta viktiga strak mellan resecentrum och andra
malpunkter i staden .

Vid tillféllet for utredningens genomforande pagick covid  -19 pandemi n med bland
annat reserestriktioner och en hégre andel hemma -arbete. Det kan ha paverkat
trafiksituationen inom planomradet tillfalligt. Observationer avseende belaggning kan

darmed vara nagot missvisande, men de forbatt ringsforslag som presenteras bedéms
vara lampliga aven vid normala resmonster.

1.1 Syfte
Syftet med denna  trafik utredning &ratt i enforsta del redovisa en nulagesanalys av
trafiken inom , ochianslutning till , planomrade t samtlamna generella forslag pa

for battringar med avseende pa funktioner.

I en senare del  ska konsekvenser av forslag pa forandrad markanvandning analyseras.
Forslag pa forbattringsatgarder lamnas igen.

1.2 Avgransning och genomfdrande
Aktuell utredning presenterar 6versiktliga forslag och disk ussioner kring dessa. Mer

detaljerade forslag lamnas till kommande arbeten med nya detaljplaner inom omradet.

Inga detaljerade trafikanalyser har utforts i denna utredning utan resonemang har
forts kring underlagsmaterial erhallet fran Trollhattans Stad.

Hastigheten vid dvergangsstéllet pa Bangardsgatan utanfor entrén till resecentrum har
matts under en vecka i november 2020.
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1.3 Utredningsomradet
Planomrade t har avgransats till resecentrum och de narliggande omradena som kan
tankas fa en forandrad markanvandning inom en snar framtid , se Figur 1.

Tvéars igenom omradet gar jarnvagen med Trollhattans station och resecentrum
(nedan tillsammans kallat resecentrum ) idess centrala delar.  Bangardsgatan l6per
sOder om sparen och stationsomradet och avslutas av en cirkulationsplats
(Jarnvagsrondellen) i korsningen med Drottninggatan och Kungsporten.

Intill bussterminalen finns en bussdepa for Nobina Sverige AB som ar aktuell
trafikentreprendr.

Figur 1. Planprogrammets avgransning.

Norr om sparen finns en stérre pendelparkering samt verksamhet med bilférsaljning,
bensinstation och en atervinningsstation. | omradets norra del finns en cirkulations -
plats (Kungsportsrondellen) i korsningen mellan flera stérre vagar; Kungsportsvagen,
Kungsporten och Tunhemsvéagen.

Riksvag E45 nas enkelt fran omradet sodra del. Har aterfinns ett omra de med
verksamheter samt en del handel .
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2 Nulagesbeskrivning
2.1 Underlag till utredning
I O versiktsplan 2013: Plats for framtiden (Troll hattans Stad , 2013 b) beskrivs
Trollhattan s Stads mal om att vara 70 000 invanare ar 2030. Det &ar en 6kning pa
14 000 invanare jamfort med nar Oversiktsplanen arbetades fram ar 2012. 1
Oversiktsplanen presenteras nio strategier for att skapa ett Trollhattan for alla. En av
dessa strategier ar attf  orma en trafikstruktur for 6kade andelar gang -, cykel - och

kollektivtrafik.

| Trollhattans Stads trafikstrategi ( Troll hattans Stad , 2015) beskrivs att befintliga
gaturum bor omdisponeras till fordel for gang - och cykeltrafik. | strategin har staden
aven t agit stallning for att trafiken ska planeras for ett levande centrum dar det ska
skapas mgjlighet fér en annan anvandning av stadsrummet genom att minska behovet

av parkering.

| trafikstrategin  lyfts foljande vision for trafiksystemet i staden:

ol Trollhattan ska det vara latt att valja hallbara alternativ for resor och transporter.
Genom innovativa lésningar skapas forutsattningar for det goda livet i en véaxande,

levande och attraktiv kommun. 0

I kommunens Cykelplan fran 2013 (Troll hattans Stad , 201 3a) presenteras tva atgarder
som ligger inom, eller i n&ra anslutning till planprogrammets omrade ; en gang - och
cykel korsning norr om Skréllebergsvagens tunnel under jarnvagen samtenn y gang -
och cykel passage 6ver Tunhemsvagen i hdjd med Idrottsvagen. Se vidare under kap
3.1.

Inom omradet for planprogrammet pagar detaljplanearbete for Kv  arteret Renen. Pa
den befintliga markparkering som ar belagen sydost om resecentrum , planeras for ett
parkeringshus ifem plan me d totalt 444 parkeringsplatser . | arbetet med detaljplanen

har en trafikutredning genomforts dar trafiksdkerheten  studerats vid in/utfart till
parkeringshuset genom att konflikt punkter mellan trafikanter utreds (COwI, 2020) .|
trafikutredningen utreddes av en siktforhallanden a.

Utredningen lyfter att det planeras en gang - och cykelvag utmed norra sidan av
Bangardsgatan som da passerar framfor in/utfart till parkeringshuset. Har belyser
utredningen vikten av hastighetsdampande atgarder for att sakerstalla att biltrafiken
haller lag hastighet vid passage Gver gang - och cykelvagen. Vidare beskrivs att en
hastighetssakrad ocht illganglighetsanpassad passage 6ver Bangardsgatan bor
anlaggas , om bostadshusen séder om Bangardsgatan visar sig bli en viktig malpunkt
for de som parkerar i parkeringshuset.

2.2 Malpunkter

Den primara malpunkten inom planomradet ar resecentrum dar Trollhattan station
ligger intill bussterminalen. Huvudentrén till  resecentrum  &r lokaliserad mot
Bangardsgatan pa den sddra sidan av bygg naden . Det ar dven mojligt  att na

resecentrum fran den norr  a sidan av jarnvagen via den gangbro Gver jarnvagen som
arendelav resecentrum . Gangtrafikanter kan ta sig 6ver sparet via denna gangbro,

medan fordonstrafikanter kan parkera sina fordon for att kunna ta sig 6ver jarnvagen

till fots via bron. Denna gangb  ro &r en del av stationshuset och &r dppen dygnet runt. |
och med att gangbron &r en del av stationshuset, kan kommunen inte ensam fatta

beslut om dess funktion.
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HOGSKOLAN VAST |
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Figur 2. Malpunkter.

En viktig malpunkt som &r belagen strax utanfor planomradet &r Hogskolan Vast. En
stor andel av elevernapd hogskolan pendlar med tag eller buss till Trollhattan via
resecentrum

Planomradet &r belaget i centrala Trollhattan, men sjalva stadskarna liggers trax
utanfor i vastlig riktning . Vidare ligger Arena Alvhégsborg som bland annat inrymmer
simhall, idrottshall och bowling strax nordvast om planomradet.
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2.3 Trafiksystem

2.3.1 Gang - och cykeltrafik

Inom planomrédet finns ett utbyggt gang - och cykelnat. Fran anslutande omraden
leder gang - och cykelvagar in mot  resecentrum . Befintliga gdng - och cykel banor ,
gang banor samt renodlade cykel banor framgarav Figur 3.

YA
Cykelstrak (i urval)
= = cykelstrak i blandtrafik
cykelfalt

cykelbana

gang- och cykelbana

nyligen utbyggd cykelbana/
kommande utbyggnad

Figur 3. Huvudnat, g ang- och cykel strdk ianslutning till  planomrade t.
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Omréadet ligger centralt i Trollhattan, och gang - och cykelnatet kopplar samman det
med staden i olika riktningar. Langs Drottninggatan och Kungsgatan nas centrum,
omradena sdder och centrum och pd andra sidan Trollhatte kanal 6ver Klafforon.
Kanalens andra strand och snart den nya stadsdelen Varvik nas ocksé éver saval
jarnvagsbron som nar den star fardig Stridsbergsbron. Norrut langs Kungsportsvagen

nas verksamhetsomradet S tallbacka. Langs jarnvagen och Gardhemsvagen i sydost
finns gdng - och cykelvagar som korsar E45 och tillgéngliggor stadens syddstra delar.
Rakt dsterut finns kopplingar langs Tunhemsvagen och Idrottsvagen men dessa ar i
blandtrafik.

De strdk som redovisas i Figur 3 utgor ett huvudnét aktuellt for denna utredning
Notera att det férutom dessa finns gangbanor och méjlighet att cykla pa 6vriga gator.

2.3.2 Kollektivtrafik

Som namnts i tidigare avsnitt, ar bade Trollhattan s station och resecentrum belagna
inom planomrédet  vilket skapar goda forutsattningar fér resande med kollektivtrafik

bade inom och till planomradet . Planomradet trafikeras ~ av saval tdg - och busstrafik.
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Figur 4. Kollektivtrafikens hallplatser.
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Tagtrafik

Vid Trollhattan s station passerar Norge  -/Vanerbanan som  gar mellan Géteborg och Kil.

Sedan ar 2012 &ardetd ubbelspar pa strackan mellan Trollhattan och  Goteborg.

Trollhattan s station trafikeras huvudsakligen av regiona Itag som trafikerar strackan
Vanersborg i Goteborg med avgang varje halvtimme under hogtrafik. Vidare trafikeras

station en av fjarrtdg som  kor mellan Karlstad och Goéteborg. Restiden mellan
Trollhattan och Goteborg &r cirka 40 minuter .

Busstrafik

Merparten av  de busslinjer som ingar i stadstrafiken i Trollhattan trafikerar hallplats
Resecentrum och narliggande Drottningtorget (utanfor planomradet ). Drottningtorget

trafikeras enbart av bussar i stadstrafik , medan resecentrum &ven trafikeras av
regional trafik. ~ Det &r resecentrum som &r navet for bytestrafik.

Utdver resecentrum finns tva h allplatser inom planomradet  ; Tingvalla och Forrads -
gatan. Hallplats Tingvalla trafikeras av  stadsbusslinjerna 21,2 4 och 51. Linje 21 och
51 korvia Magnus Abergsgatan och vidare pa Skréllebergsvagen. Hallplats Forradds -

gatan trafikeras  stadsbusslinje 24 till/fran Lextorp. Vidare trafikeras hallplatserna av
ett antal linjer som kopplar samman de mindre orter na i naromradet med
resecentrum , sdsom Velanda, Gardhem och Uppharad.

Genom Kungsporten passerar framforallt stadsbusslinjerna 22, 23 och 66 , men aven

busslinjer som trafikerar andra delar av kommunen.

ke B x
~ Bokwager
Pallu- Varmevarket (3 )

vagen Sidra Stallbacka Haheorsgarder
Bjdrndals- Kungsportsvagen - Fumlluiniﬁ-l

L Kilitorps Hijulkwarn Hunnabergs- Bul :
: 5 ind. . gatan Solrosvigen  °USRATVEN

Lilla Varviksvagen o o o O o
& ﬁ;inat Stureplatsen Edsborg Lyrfagelskeda
Stromsviksvagen
Torsbogatan Thunbergs-
o] patan
an Slalomvagen 0 - &
Killstarpsgarden OO Tingualla e
Staafsgatan
' Kaflegatan
Genvigan|
Drattning- Farradsgatan ¢4
torget
Mantiir-
Pilan by Hansknlan vigan

Figur 5. Utdrag fran Vésttrafiks linjenatskarta avseende stadstrafik fér buss i Trollhattan.
(Vasttrafik, 2020)
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2.3.3 Biltrafik

Med bil nds p lanomradet huvudsakligen via Drottninggatan, Tunhemsvagen,
Skréllebergsvagen, Kungsportsvagen och Tingvallavdgen. Utmed Kungsportsvagen ,
norr om planomradet  kommer Stridsbergsbron ansluta , som lankar samman Varvik
och omraden vaster om dlven med centrum. | sodra delen av planomradet nds E45
(Edsborgsvégen) via Gar  dhemsvégen.

Det finns tva vagportar under jarnvagen; Kungsporten i norr och den s- kal-l ade 0O0hej
t unnel no Skrdllehergbvagen isoder.

Inom planomrédet finns aven flertal lokalgator utmed vilka det ligger flerbostadshus
och verksamheter.

Figur 6. Lokalgator i anslutning till resecentrum , k orsningen Tingvallavagen/Dju pebéacksgatan

2.3.4 Leveranser

Till flera verksamheter i den sddra delen av planomradet sker dagliga varuleveranser.
Exempel pa verksamheter som finns i denna del av planomradet &r restaurang,
mataffar, fargaffar, dackforetag och bilvard. Vidare finns en anlaggning for tankning av
biogas.
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2.35 Parkering och angoéring

Inom planomradet finns volymparkering for saval bil som cykel, framst i anslutning till
resecentrum . Vidare finns parkeringsmojligheter pa kvartersmark samt gatuparkering.
Antalet platser pa pendelparkeringarna for bil och cykel har inventerats . Resultatet
framgari Figur 7.

Parkering

@ cykelparkering och antal platser
Q cykelbox och antal platser

Q cykelgarage och antal platser
[& (vilparkering och antal platser

Figur 7. Parkeringsplatser for bil och cykel.
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Cykelparkering
I anslutning till resecentrum finns cykelparkering med tak p& ett antal platser. Vid
inventeringstillfa  llet fanns det gott om ledig kapacitet n orr om jarnvagen, medan det
var hogre belaggning vid Bergslagsparken , se Figur 9. Aven i Jarnvagsparken finns
cykelparkeringar med tak. Vid investeringstillfallet var det fa p arkera de cyklar har.
Norr om jarnvagen finns dven 20 st sa kallade cykelboxar tillgangliga for l1an gtidshyra.

| Bergslagsparken séder om resecentrum finns ett last cykelgarage déar det gar att
hyra plats , se Figur 8. | garaget finns &ven mojlighet att ladda elcykel.

Figur 8. Bergslagsparkens cykelgarage . Figur 9. Cykelparkering med tak i Bergslagsparken

Bilparkering

P& norra sidan av jarnvagen finns tva platser med volymparkering. Delvis finns e nyta
for bilparkering  intill Gétalundens kyrkogard dar det inte finns nagra markerade

platser. Har &ardet4 -timmars parkering. Narmast resecentrum finns en storre yta som
huvudsakligen &r avsedd  fér pendelparkering. Aven's ydvastom resecentrum finns en
pendel parkering . En ny detaljplan ar under framtagande for att kunna bygga ett p -hus
hér, se tidigare kap 2.1.

P& pendelparkeringarna vid resecentrum &r det tillatet att parkera 14 dygn. Det ar
avgiftsbelagt kl. 9-19 (9 -16). Avgiften ar fem kr/tim eller 20 kr/dygn. Det ar aven
mojligt att  kdpa parkeringstillstand for dessa parkeringar.

Vaster om Kungsportsvagen finns en parkeringsplats vid entrén mot Folkets Park , som
aven den utgodr volymparkering och innefattar totalt 176 platser . Har &r det tillatet att
parkera upp till sju dagar i féljd. De forsta fyra timmarna ar kostnadsfria , darefter ar

avgiften fem kr/tim  ma, alternativt 20 kr/dygn. Aven har géller parkeringstillstanden.

I anslutning till  resecentrum finns angoéring for att hdamta och lamna , samt parkering
for rorelsehindrade  (PRH-platser ) och uppstéllning for taxi. Langs bussterminalen finns
en langsgéende p arkeringsficka som  inuldget anvan ds som p& - och avstigningsplats
aven om den inte ar skyltad sa

Pa lokalgatorna i omradet ar parkering kostnadsfri och tillaten under 24 timmar pa
vardagar och fritt under helger.

Parkering forekommer flitigt pa forgardsm ark och bostadsgardar i intilliggande kvarter.



Trafikutredning till Planprogram for utveckling av resecentrum
A F R Y Page 15/35

AF POYRY

Parkeringsledningssy stem

I november 2020 driftsattes ett parkeringsledningssystem i centrala Trollhattan. De

strackor och parkeringar som omfattas av systemet redovisas i Figur 10. Systemet
bestar delvis av dynamiska skyltar , men &ven av statiska skyltar pa nagra platser. For
parkeringen vid Folkets park redovisas inte antalet tillgangliga platser men

parkeringen ingdr i parkeringsledningssystemet.

e R 4

Figur 10. De strackor som omfattas av parkeringsledningssystemet framgar av rod -streckade
linjer. BI& block visar de parkeringar som innefattas av systemet. (Trollhattan s Stad, 2019)
ﬁ PEHdeIporkering
[
= A ﬁ Folkets park

o Resecentry
- P

>~

—

Figur 11. Dynamisk skyltvid  resecentrum strax for e att den sattes i drift i november 2020.
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2.4 Trafikanalys for nulaget
24.1 Trafikmangder
Trafikvolymer redovisas for ett nollalternativ, det vill sdga laget utan férandringar som
en foljd av planprogrammet. For att ge nollalternativet ett relevant tidspe rspektiv,

behdver det blicka framat i tiden. Anledningen till det ar att férandringar till foljd av
planprogrammet kommer att ta en viss tid att genomfora. Forandringar i omgivningen
kan darfor hinna ske och behdéver tas hansyn till.

Anlaggandet av Stridsbe  rgsbron , en ny anslutning  6ver Trollhatte  kanal strax norr om
jarnvagen, harett  planerat fardigstallande till ar 2023 . Bron ar en enskild forandring
som kommer att paverka trafiksystemet i centrala Trollhattan. Prognoserna som tagits

fram for Stridsbergsb  ron i tidigare utredningar ar for &r 2030. Med hansyn till en viss
genomforandetid for det aktuella planprogrammet, bedéms detta prognosar vara

relevant som ett nollalternativ for trafikutredningen. Ovriga underlag avseende trafik

anpassas darfor till prog  noserna for &r 2030 , som inkluderar Stridsbergsbron , och
redovisasi Figur 12.

W)

/] 0 N

Arsmedeldygnstrafik ar 2030
Kalla:
© Norconsult och Akustikverkstan 2017

o Trollhattan Stad 2019
© AFRY 2020

Figur 12. Prognos trafikfloden ar 2030.
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2.4.2 Hastigheter

En punkt i planomradet som av allmanheten pekats ut som osaker &r 6vergangstallet
Over Bangardsgatan vid  entré ntill resecentrum ,se Figur 13. En oro finns for att
hastigheterna har ar hoga. Skyltad hastighet  pa Bangardsgatan ar 50 km/h , liksom pa
6vriga gator i anslutning till utredningsomradet

Figur 13. Overgangsstalle 6ver Bangardsgatan i anslutning till entrén till resecentrum .
Méatningar , gjorda inom ramen for aktuell trafikutredning, visar att hastigheterna pa
strackan ar relativt laga. Fordon med lagre hastighet &n 20 km/h antas vara fordon

som stanna t vid 6vergangstallet eller att det ar bussar som precis startat fran

hallplats. Dessa har filtrerats bort i syfte attfanga upp den genomgéende trafiken som
skulle kunna halla hégre hastighet . Medelhastigheten forbi platsen ar 26 km/h, och
85:e percentilen 30 km/h.

Hoga hastigheter kan darmed inte sdgas utgora ett stort problem pa platsen. Trafik -
miljon ar storskalig, med bred gata att korsa och dar mitt refug saknas . Kanslan av
otrygghet kan déarfor bidra till  att passerande fo rdons hastighet uppfattas som hdg.
Anlaggande av mittrefug héar bidrar sannolikt till 6kad trygghet. Trafiksignal bidrar till
Okad trygghet, men har istéllet en negativ effekt pa trafiksakerheten d&

gangtrafikanter forutsatter att fordonstrafiken ska stanna

| 6vriga utredningsomradet har inga specifika problempunkter avseende hastighet

identifierats. Beroende pa trafikmiljon idag och tankt framtida markanvandning , kan
lokala anpassningar komma att bli aktuella for att sékerstélla en god framtida trafik -
mil jo.

2.4.3 Framkomlighet

| tidigare utredningar i centrala Trollhattan har analyser av framkomlighet i olika
punkter genomforts. Ett flertal av dessa ar kopplade till Stridsbergsbron 6éver Trollhatte
kanal strax norr om jarnvagen och den nya stadsdelen Varvik pa brons vastra

landfa ste.

| analyserna kopplade till Stridsbergsbron pekas Kungsporten och cirkulationsplatsen
norr om denna ut som en kritisk punkt med risk for framkomlighetsproblem. Detta
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galler sarskilt vid brooppning, ndgot som enligt utredningarna bor undvikas i rusnings -
trafik.

For det aktuella planprogrammet beddéms beréringspunkterna avseende paverkan fran
Stridsbergsbron i huvudsak vara vid Kungsporten. Fér genomfart mot E45 finns véagar

norr om jarnvagen som bedéms vara mer attraktiva an att kéra genom planomradet,

sér skilt som Kungsporten pekas ut som en punkt med risk for dalig framkomlighet.

Ovriga stérre malpunkter , som centrum , nds utan att passera  planomrade t annat &n
vid Kungsporten.

| planomrade t &r trafikvolymerna pa gatorna mattliga och det bedéms inte finnas
nagra specifika problem kopplade till framkomlighet som en féljd av héga trafikfloden.

Forutséattningarna for framtida férandrad markanvandning inom planomrade tbedéms
huvudsakligen vara kopplade till lokala anpassningar i trafikmiljon for specifika

funktio ner snarare an hansyn till framkomlighet. Till exempel kommer 6kad trafik pa

Bangards gatan forbi stationen forsvara anpassningar for att gora trafikmiljon dar

tryggare for oskyddade trafikanter.
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2.5 Olycksstatistik
Under s enaste tiodrsperioden (2010 T 2019) har det inom, eller i nara anslutning till,
omradet som omfattas av planprogrammet rapporterats 102 olyckor till STRADA

(Transportstyrelsen, 2020). Huvuddelen av olyckorna rér sig om oskyddad trafikant i
singelolycka med lindriga eller mattliga skador.

De omraden som ar mest olycksdrabbade ar utmed Drottninggatan, vid Kungsporten
samt Bangardsgatan i anslutning till resecentrum

Inrapporteradav  Svarhetsgrad Olyckstyp
S (singel-motorfordon) GO [fotg3ngare singel)
. Polis @ Dadsolyckor O (omkarning-motorfordon)  G1 (cykel singel)
e @ Dodsolyckor [ej officiell state{%.k) U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel)
3 . Sjukvard @ Alivarliga olyckor A (avsvangande motorfordon) G3 (fotgd@ngare-cyklist)
—— e éttliga olyckor K (kor_sande-motorfordon) G4 (cykel-cykel)
Sk B M (m&te-motorfordon) G5 (cykel-moped)
: Lindriga olyckor C (cykel/moped-motorfordon) G6 (moped-fotgingare)
@ Ei personskadeolyckor F (fotgangare-motorfordon) G7 (moped-moped)
G8 [fotgdngare-fotgangare)

Figur 14. Olyckor som rapporterats in till polis och/eller sjukvard under den senaste 10
arsperioden (2010 i 2019) inom, eller i nara anslutning till, omradet som omfattas av

planprogrammet. (Transportstyrelsen, 2020).
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3 Generella f orslag pa forbattrings atgarder
3.1 Forbattringar i gang - och cykelvagnat
Inom , ochianslutning till , planomradet finns ett antal strackor dar lankar i gang - och

cykelvagnatet saknas .

TYNEA
Cykelstrak, forslag
= cykelstrak i blandtrafik
cykelfalt

cykelbana

gang- och cykelbana

nyligen utbyggd cykelbana/
kommande utbyggnad

férslag pa ny gang- och cykelbane-
utbyggnad

Figur 15. Huvudnat, g &ng- och cykel strdk ianslutning till  planomrade t, med forslag till
kompletterande lankar
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3.1.1 Bangardsgatan

Bangardsgatan forbi  resecentrum har idag ingen separat cykelbana utan cyklister far
anvanda korbanan tillsammans med 6vrig trafik , inklusive bussar.

For att knyta ihop cykel  vag natet mellan Jarnvagsrondellen och den nybyggda gang -
och cykelbanan langs Sdgar egatan , samt géra resecentrum tillgangligt for samtliga
oskyddade trafikanter , kan en cykelbana anldggas pa strackan.

Figur 16. Bangardsgatan utanfor bussterminalen, riktning at nordvast.

Det finns dock utmaningar. Kvarteret i h6jd med bussterminalen har parkering pa
forgardsmarken med bilar som backar ut i gatan. Med den utformningen &r det

olampligt att lagga en cykelbana dar. P& andra sidan av gatan, mot bussterminalen

finns den langsg&ende parkeringsfickan som ny ttjas for att hamta och lamna personer
samt av taxi och abonnerade bussar

Nar en trafikséker och tillgénglig cykelbana planeras pa denna strackan av gatan finns
det flera faktorer att ta hansyn till for kopplingen till det befintliga cykelvagnatet

Anslut ning till Jarnvagsrondellen kan ske pa bada sidor om Bangardsgatan eftersom
det finns gang - och cykelbanor kring cirkulationsplatsen . Den befintliga, nybyggda
gang - och c ykelbanan pa Sagaregatan gar langs gatan s sodra sida .

Det nya parkeringshuset i kvart eret Renen kommer att vara lokaliserat norr om
Bangards gatan. For att skapa en trafiksaker punkt dar in - och utfarten ansluts till

gatan behdver aven laget for en ny cykelbana studeras i kombination med en
trafiksaker gdng - och cykelpassage Gver gatan.

Beroende pa vilken sida som valjs for att anlagga en cykelbana k ommer behovet av
trafiksakra gdng - och cykelpassager bade langs och tvars Bangardsgatan att finnas.
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3.1.2 Idrottsvagen
Oster om Hunnebergs gatan finns en skyltad kombinerad gang - och cykel bana pa norra
sidan av Idrottsvagen. Den skiljs fran kdrbanan av en kan tsten men &r smal och
saknar skilieremsa eller vingelméan for cyklister

Korsningen med Hunnebergs  gatan har en uppmalad gang - och cykel passage for fard
at sydvast men kantstenar &r inte anpassade for cykel och passagen landar i

gangbanan pa andra sidan av va gen. Det finns ett farthinder i anslutning till passagen,

se Figur 17.

2

| 40,2 ‘Resecentrum

Figur 17. Idrottsvagen och korsningen med Hunnebergsgatan, riktning at nordvast.

Trollhattans Stad planerar att bygga ut cykelvagen langs Idrottsvagen mellan
Hunnebergsgatan och Tunhemsvéagen under ar 2021.

I kommunens Cykelplan fran 2013 (Troll hattans Stad , 2013a) pekas n y gang - och
cykel passage 6ver Tunhemsgatan i héjd med Idrottsvagen ut som en viktig lank for
cykeltrafiken mellan de nordéstra stadsdelarna och centrum. Gang - och cykel passagen

ingar i utbyggnaden.

Nar gang - och cykel banan byggs utlangs  Idrottsvagen ar det viktigt att skapa
hastighetssékra passager i 6vriga korsningar och fullfélja trafiksékra och kontinuerliga
strak .
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3.1.3 Cykelkoppling mot centrum i gronyta langs kyrkogarden
Norr om sparen finns en gang - och cykel bana som loper fran Kungsportsvagen och
Kungsportsrondellen fram till resecentrum s entré vid gangbron pa denna sida

jarnvagen . Det finns idag ingen forts&ttning 6sterut mot Skrallebergsvagen och da

ingen gen cykel bana ner motde d&stra delarna av centrum , med exempelvis mal som
Nils Ericsonsgymnasiet.  Istéllet hanvisas cyklister norrut till Idrottsvégen och vidare
Osterut padenna for att komma till Skréllebergsvagen.

En ny cykelkoppling skulle med férdel kunna anlaggas mellan gangbron 6ver
jarnvdgen /pendelparkeringen och Skrallebergsvagen enligt , se Figur 15.

Marken mellan kyrkogarden och jarnvagen tillhor Trafikverket vilket medfor att
atgarderna kraver samrad med dem. Trafikverket har stangsel och verksamhet i
anslutning till pendelparkeringen och sparomradet. Figur 18 visar tankt strackning
tillsammans med  en 6v ersikt dar kommun&gda fastigheter visas med réd skraffering.
Kyrkogarden tillhor Kyrkogardsférvaltningen medan omradet utmed sparen tillhor
Trafikverket.

&Y

Figur 18. Kommuné&gda fastigheter visas med rod skraffering. Forslag pa dragning av ny gang -
och cykelutbyggnad ~ framgar av  streckad bla linje.

Gang - och cykel banan kan dras séder om kyrkogardsmuren for att sedan passera éver
Skrallebergsvagen pa en egen bro intill d en befintliga jarnvagsbron. Darefter kopplas
den nya gang - och cykel banan ihop med befintligt strdk pa 6stra sidan av vagen. Det
finns utrymme utanfér den privata fastigheten som har parkeringsplats mot vagen.

Jarnvagsbron ar grundlagd pa berg i dagen och det borde vara sakert  att grundlagga
den foreslagna gang - och cykelbron p& samma satt. Det finns en pumpstation for
sankan under bron pé platsen, men nagon konflikt med denna beddms det inte vara

risk for.
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Gang - och cykel korsningen norr om Skrallebergsvage ns port under jarnvagen har i
cykelplanen namnts som en punkt med d alig sikt och hoga hastigheter i nedférsbhacke.
Onskemal fanns att reducera slanterna for att forbattra sikten. Som atgéard har sa

kallade varsellinjer anlagts for att géra cyklisterna uppmar ksamma pa korsningen, se
Figur 19 och Figur 20.

Figur 19. Gang- och cykelbana langs  Skrallebergsv &gen och porten underj  &rnvéagen,
riktning at sydvast.

s

LG 18 0

e S

Figur 20. Genomford atgard med varsellinjer i korsning norr om porten under jarnvagen, riktning
at nordvast.
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3.1.4 Drottninggatan
Utmed Drottninggatan , mellan Drottningtorget och Bergslagsparken , l6per en renodlad

cykel bana, se Figur 21 och Figur 22. Parallellt finns en gdng  bana som upphor i
korsningen med Stridsbergs -gatan. Har kan det vara en god idé att se 6ver

mojligheten att ggra ~ om cykelbanan till en gdng - och cykel bana for att undv ika att den
anda anvands av fotgangare . Dess bredd bor da vara minst 3 meter (oseparerad gang -
och cykelbana) . Breddning av nuvarande cykelbana kan inte genomfdras utan att det

medfor flytt av belysningsstolpar.

Figur 21.Cykel bana i anslutning till hallplats Figur 22. Cykel bana utmed Drottninggatan

resecentrum lage L vid Bergslagsparken. Frén Maria Alberts park ochf  ram till korsningen
med Stridsbergsgatan l6per en gangbana
parallell t med cykelbanan.

3.15 Gangstrak till centrum genom kvarteret Mars
Den genaste vagen att ga fran resecentrum till stadskérnan &r att passera genom det
nya kvarteret Mars. Vid planeringen var en viktig utgangspunkt att ett allméant

gangstrak genom kvarteret skulle skapas. Nar kvarteret fardigstallts har det visat sig

att gangstraket inte upplevs vara allmant utan utformningen liknar mer en privat

bostadsgard, tillagnade de boende. Entrén genom kvarteret ar inte inbju dande och
ddljs delvis bakom en storre planterings ldda med murar som skar av strdket genom
kvarteret.
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Figur 23.Vyfran resecentrum i riktning mot Kvarteret Mars. (Foto: Trollhattan s Stad, 2020)

Figur 24.Gen gangvag genom Kvarteret Mars mot centrum.

For att 6ppna upp kvarteret for allmanheten och leda fotgangare fran resecentrum mot
centrum och exempelvis Kungsgatan behdver planterings ladan tas bort och siktlinjerna
fortydligas genom kvarteret. Kompletterande vagvisning for fotgangare skulle ocksé

bidra till att fortydliga detta allmanna strak.
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3.1.6 Strdk et mellan resecentrum och Hogskolan Vast

Djupebacksgatan ingari  detc irka 600 m eter langa straket fran resecentrum till
Hogskolan Vast . P& strackan séder om Tingvallavagen finns en bred, plattlagd
gangbana samt gatubelysning

Forsta delen av promenaden fran resecentrum &r dock anonym och det ar svart att
lokalisera strdket mot hogskolan. Tydlig vagvisning saknas. G atan har en smal
gangbana av asfalt  til skillnad frin den  bredare och plattlagda gadngbana  som finns
sdder om Tingvallavéagen.

Overgangsstallet éver Bangérdsgatan. Figur 26. Norr om Tingvallavagen.

Figur 27.

Korsningen med Tingvallavagen. Figur 28. Soder om Stridsbergsgatan.

Cyklister ar hanvisade att cykla i blandtrafik pa strackan, vilket fungerar val dar

hastigheterna &r Iaga. Mellan Stridsbergsgatan och Nydqvistgatan ar Djupeb&cksgatan
enkelriktad sdderut. P& denna del har cykelfalt nyligen anlagts utmed den & Ostra sidan
av gatan for att mojliggora for cyklister att lagligt kunna fardas norrut mot

resecentrum
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Det saknas gangpassager i korsningarna pa strackan.

En komplettering med plattlagd gdngbana pa Djupebacksgatan narmast resecentrum
samt tydligare vagvisning mot hogsk olan ar exempel pa forbattringar som med fordel
kan g enomféras for att fortydliga straket.

3.1.7 Svérigheter att lokalisera Arena Alvhogsborg

Vid Kanaltorget, strax vaster om planomradet, ligger Arena Alvhégsborg. Arenan och

dess fasadskylt syns gott och val frdn Kungsportsrondellen. Pa gang -banan , i
anslutning till cirkulationsplatsen , finns vagvisning mot Alvhégsborg , se Figur 29.

Biltrafik kan folja fortsatt vagvisning via Kungsporten och leds darefter till parkeringen

vid Folkets park. Darifrdn nds Arena Alvhégsborg smidigt genom kort promenad

genom en gang - och cykelport under jarnvagen.  Porten &r lokaliserad i Storgatans
forlangning, se kap  3.2.

For gangtrafikanter saknas daremot tydlig vagvisning mellan resecentrum och Arena

Alvhogsborg. For att komma till arenan fran Kungsportsrondellen behover fotgéngare
promenera utanfor kvarteret Mars. P& sé satt kan man korsa Kungsgatan och
promenera vidare in pa Elfhégsgatan som leder fram till arenan. Tidigare fanns det ett

Overgangstalle dar  det vartydligt for fotgangare att korsa Kungsporten i nara
anslutning till Kungsgatan  , se Figur 30. Overgangstéllet &r borttaget utan ersattning av
en mer trafikséker passage

Pa samma satt  kan vagvisning en fran resecentrum pa den norra sidan av jarnvagen
tydliggoras.

@ Alvhogsborg

Figur 29. Vagvisning till arena Alvhdgsborg i Figur 30. P4 bilden syns resterna av ett tidigare 6vergangsstalle
anslutning tildl cirkul ati ons overKungsporteniriktning mot Kv. Mars och Kungsgatan.
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3.1.8 Magnus Abergsgatan

P& Magnus Abergsgatan, mellan korsningarna med S&garegatan och Tingvallavagen,

finns en gdng - och cykel bana med trafiksékerhetsbrister. Denna loper utmed

kvartersmark pa 6stra sidan av gatan. Enbart en streckad linje skiljer gang - och
cykelbanan fran kvartersmarken  dar fordon star parkerade som behdver backa ut éver
gang - och cykelbanan . Vid platsbesok observeras att parkerade fordon inkraktar pa

gang - och cykel banan, se Figur 31. Har finns en uppenbar pakorningsrisk for

cyklisterna fran backande fordon.

Varni ngsmag karéni ng f°r cykl and e finosuppsathpdeteparf ©r ar e 6
platser pa strackan.

| korsning en med Sagaregatan saknas gang - och cykelpassage ,se Figur 32.1
anslutning till denna korsningspunkt knyts strackan inop med en separerad gang - och
cyk elbana som foljer Skrallebergsvagen genom porten under jarnvagen och vidare

bort mot de norddstra delarna av Trollh&ttans tatort.

|

1

Figur 31.Gang - och cykel bana som p asserar bakom Figur 32. Avsakna d av g &ng- och c ykelpassage.
parkerade fordon. Varningsmarke for cyklist finns uppsatt. Fordonstrafik har vajningsplikt gentemot den
passerande gang - och cykeltrafiken.

3.1.9 Mittrefug vid dvergangsstéllet pa Bangardsgatan

Som framgar iavsnitt 2.4.2 , kant rafiksakerheten och tryggheten for oskyddade
trafikanter som ska korsa Bangardsgatan framfor resecentrum  forbattras. For att
mojliggora for  gangtrafikanter att korsa vagen i tva steg, kan en mittrefug anlaggas.
En 6versikilig beddmning av tillgangligt utrymme i befintlig gaturum har genomforts

Den visar att en tvad meter bred mittrefug boér kunna anldaggas samtidigt som det finns
utrymme for st6  rre fordon s &som bussar och sophamtningsfordon att angéra
resecentrum. Mer detaljerad utformning och placering av en mittrefug hér tas fram i
samband med en detaljprojektering.
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3.1.10 Flytt av cykelparkering en iJarnvagsparken

Vid platsbesok i slutet av oktober 2020 var cykelparkeringen i Jarnvagsparken  tom.
Enligt uppgift frAin kommunen har det varit problem med skadegérelse och stolder av

cyklar som foranlett att satta upp kameradvervakning. Under andra tider &n den

aktuella anvands cykelparkeringen matt ligt . Delar av cykelparkeringarna har kan

flyttas narmare stationshuset och bussterminalen beroende pa var det finns behov av
fler platser .

Figur 33. Cykelparkeringar med tak i Jarnvagsparken,  norr om Kungsportsrondellen.

3.2 Koppling ar dver/ under jarnvagen

Som tidigare namnts finns i dags laget tva allmanna , planskilda korsningar med

jarnvagen inom planomradet , for bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter;

Kungsporten och Skréllebergsvagen . Gangbron 6ver sparen vid resecentrum &r endast
for fotgangare.

Strax norr om planomradet finns ytterligare en port for bade biltrafik samt gang - och
cykel trafik i Storgatans forlangning, norrut under jarnvagen. Med denna finns det fyra
méjliga kopplingar 6ver och under jarnvagen pa en stracka av 750 m, vilket bedéms

uppfylla god tillganglighet.

Daremot skulle insatser for att 6ka framkomlighet och trafiksékerhet vara valgérande
for samtliga passager. Belysningen behdver kompletteras for att héja kanslan av
trygghet.

Kungsportens valv och begrénsa de fria h6jd  sétter begransningar bade i sektionens
hojd och bredd , se Figur 34. Brokonstruktionen tillhor Trafikverket och svérigheter
finns troligtvis att sénka markn ivdn under bron for att tillskapa fri hojd pa en stérre
bredd i sektionen.

Porten for Skrallebergsvagen haller en hogre standard, med en separerad gang - och
cykelbana samt tva korfalt i vardera riktningen. Vagstrackan under porten &r relativt
kort varfor ljusstyrkan beddms vara god. Dock &r kompletterande belysning positivt  for

alla typer av planskilda passager.

Porten i Storgatans forlangning har en fri hojd pa 2,4 m , vilket understiger kraven pa
2,5mfrihojdigadng - och cykeltunnlar. Tunneln &r smal och mérk varfor insatser for
att skapa en storre kansla av trygghet behovs . Det vore ocksa dnskvart  att gora den


















