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Sammanfattning

Trollh&ttans Stad arbetar med ett nytt planprogram fér omradet kring resecentrum.
Detta ska forankra en vision utifrdn ett helhetsperspektiv samt ge vagledning och
underlag for kommande detaljplanering.

Syftet med denna trafikutredning ar att i en férsta del redovisa en nulagesanalys av
trafiken inom, och i anslutning till, planomrddet samt I&mna generella férslag pa
forbattringar med avseende pa funktioner.

Trafikutredningen inleds med en nuldgesbeskrivning dar bland annat trafiksystem,
malpunkter och olycksstatistik redovisas. Darefter l1amnas forslag pa generella
forbattringsatgéarder.

Gang- och cykelvdgnétet i anslutning till planomradet har inventerats och brister samt
felande lankar har identifierats vara i behov av férbattring for att battre méta
kommunens krav pa exempelvis trafiksdkerhet, framkomlighet och tillgénglighet.

Utredningen innefattar en inventering av funktionerna kring resecentrum sasom
angoring med bil och taxi samt ytorna fér dessa.

Onskemal finns fran privata bussbolag att kunna angéra med abonnerade bussar och
garna kunna lasta om mellan bil och buss. Lampliga ytor for detta presenteras for
nulaget.

Det &r idag inte tydligt att lokalisera viktiga malpunkter fér resendrer som lamnar
resecentrum till fots. Insatser for att tydliggéra straket mot Hogskolan Vast patalas
liksom svarigheter att finna vagen bort mot Arena Alvhégsborg.

Rapporten inkluderar ocksd en sammanstélining av kopplingarna under och éver
jarnvagen for kommande diskussioner.

Efter denna nuldgesanalys kommer arbetet kring férslag pa férandrad markanvandning
i planomradet att fortsatta under 2021.
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1 Inledning

Trollh&ttans Stad arbetar med ett nytt planprogram fér omradet kring resecentrum.
Detta ska férankra en vision utifrén ett helhetsperspektiv samt ge végledning och
underlag for kommande detaljplanering.

Projektmalet for planprogrammet har fortydligats i fyra delmal:

1. Ge en overblick 6ver forslagen/framtida markanvandning inom omradet samt
exploateringsgraden inom kvarteren.

2. Ge vagledning for utformning av kvarter, byggnader och upplatelseformer for
bostader.

3. Ge véagledning for hur offentliga miljder och viktiga strdk ska anvéndas,
utvecklas och bevaras.

4. Ge vagledning for trafikplaneringen inom omradet.

Programmet ska ldgga grunden for skapandet av en trygg, attraktiv och hallbar del av
staden med fokus pa resecentrums funktion samt utveckling av bostéder och
verksamheter i mycket gott kollektivtrafiklage. Visionen &r sdledes att skapa en trygg,
attraktiv och hallbar del av staden som lever upp till sin ldgespotential med narheten
till resecentrum.

Planprogrammet ska ocksa beakta viktiga strak mellan resecentrum och andra
malpunkter i staden.

Vid tillfallet fér utredningens genomférande pagick covid-19 pandemin med bland
annat reserestriktioner och en hégre andel hemma-arbete. Det kan ha paverkat
trafiksituationen inom planomradet tillfalligt. Observationer avseende beldggning kan
darmed vara ndgot missvisande, men de férbattringsférslag som presenteras bedéms
vara lampliga dven vid normala resménster.

1.1 Syfte

Syftet med denna trafikutredning ar att i en férsta del redovisa en nuldagesanalys av
trafiken inom, och i anslutning till, planomrddet samt I&mna generella férslag pa
forbattringar med avseende pa funktioner.

I en senare del ska konsekvenser av férslag pa forandrad markanvéndning analyseras.
Forslag pa forbattringsatgarder ldmnas igen.

1.2 Avgransning och genomférande
Aktuell utredning presenterar 6versiktliga forslag och diskussioner kring dessa. Mer
detaljerade férslag lamnas till kommande arbeten med nya detaljplaner inom omradet.

Inga detaljerade trafikanalyser har utforts i denna utredning utan resonemang har
forts kring underlagsmaterial erhdllet fran Trollhattans Stad.

Hastigheten vid 6vergangsstallet pd Bangardsgatan utanfor entrén till resecentrum har
matts under en vecka i november 2020.
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1.3 Utredningsomradet

Planomradet har avgransats till resecentrum och de narliggande omradena som kan
tankas f3 en foérandrad markanvéndning inom en snar framtid, se Figur 1.

Tvars igenom omradet gar jarnvdgen med Trollhdttans station och resecentrum
(nedan tillsammans kallat resecentrum) i dess centrala delar. Bangardsgatan l6per
séder om sparen och stationsomrddet och avslutas av en cirkulationsplats
(Jarnvagsrondellen) i korsningen med Drottninggatan och Kungsporten.

Intill bussterminalen finns en bussdepd fér Nobina Sverige AB som &r aktuell
trafikentreprenor.

Figur 1. Planprogrammets avgrénsning.

Norr om sparen finns en stérre pendelparkering samt verksamhet med bilférsaljning,
bensinstation och en atervinningsstation. I omrddets norra del finns en cirkulations-
plats (Kungsportsrondellen) i korsningen mellan flera stérre vagar; Kungsportsvagen,
Kungsporten och Tunhemsvdgen.

Riksvag E45 nds enkelt fran omradet sédra del. Har aterfinns ett omrade med
verksamheter samt en del handel.
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Underlag till utredning

I Oversiktsplan 2013: Plats fér framtiden (Trollh&ttans Stad, 2013b) beskrivs
Trollh&ttans Stads mal om att vara 70 000 invanare &r 2030. Det &r en 6kning pa

14 000 invanare jamfort med nar Oversiktsplanen arbetades fram ar 2012. I
Oversiktsplanen presenteras nio strategier for att skapa ett Trollh&ttan fér alla. En av
dessa strategier &r att forma en trafikstruktur for 6kade andelar gdng-, cykel- och
kollektivtrafik.

I Trollhattans Stads trafikstrategi (Trollhattans Stad, 2015) beskrivs att befintliga
gaturum bér omdisponeras till fordel fér gdng- och cykeltrafik. I strategin har staden
aven tagit stéllning for att trafiken ska planeras for ett levande centrum dar det ska
skapas mdjlighet fér en annan anvandning av stadsrummet genom att minska behovet
av parkering.

I trafikstrategin lyfts féljande vision for trafiksystemet i staden:

“T Trollhdttan ska det vara I&tt att vélja h8libara alternativ fér resor och transporter.
Genom innovativa I6sningar skapas férutséttningar for det goda livet i en vdxande,
levande och attraktiv kommun.”

I kommunens Cykelplan fr&n 2013 (Trollh&ttans Stad, 2013a) presenteras tva atgarder
som ligger inom, eller i néra anslutning till planprogrammets omrade; en gang- och
cykelkorsning norr om Skrallebergsvagens tunnel under jarnvagen samt en ny g%ng—
och cykelpassage éver Tunhemsvagen i héjd med Idrottsvagen. Se vidare under kap
3.1.

Inom omradet fér planprogrammet pagar detaljplanearbete fér Kvarteret Renen. Pa
den befintliga markparkering som ar belédgen sydost om resecentrum, planeras for ett
parkeringshus i fem plan med totalt 444 parkeringsplatser. I arbetet med detaljplanen
har en trafikutredning genomforts dar trafiksédkerheten studerats vid in/utfart till
parkeringshuset genom att konfliktpunkter mellan trafikanter utreds (COWI, 2020). I
trafikutredningen utreddes &ven siktférhallandena.

Utredningen lyfter att det planeras en gdng- och cykelvdg utmed norra sidan av
Bangardsgatan som da passerar framfor in/utfart till parkeringshuset. Har belyser
utredningen vikten av hastighetsdampande atgarder for att sakerstalla att biltrafiken
haller 13g hastighet vid passage éver gdng- och cykelvagen. Vidare beskrivs att en
hastighetssékrad och tillgédnglighetsanpassad passage éver Bangdrdsgatan bor
anldggas, om bostadshusen séder om Bangardsgatan visar sig bli en viktig malpunkt
for de som parkerar i parkeringshuset.

2.2 Malpunkter

Den primédra malpunkten inom planomradet &r resecentrum dér Trollhattan station
ligger intill bussterminalen. Huvudentrén till resecentrum &r lokaliserad mot
Bangardsgatan pa den sédra sidan av byggnaden. Det &r dven méjligt att na
resecentrum fran den norra sidan av jarnvagen via den gdngbro dver jarnvagen som
ar en del av resecentrum. Gangtrafikanter kan ta sig 6ver sparet via denna gangbro,
medan fordonstrafikanter kan parkera sina fordon for att kunna ta sig 6ver jarnvagen
till fots via bron. Denna gdngbro &r en del av stationshuset och &r 6ppen dygnet runt. I
och med att gdngbron &r en del av stationshuset, kan kommunen inte ensam fatta
beslut om dess funktion.
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Figur 2. M8lpunkter.

En viktig m&lpunkt som &r beldgen strax utanfér planomradet &r Hégskolan Vast. En
stor andel av eleverna pa hégskolan pendlar med tag eller buss till Trollhattan via
resecentrum.

Planomradet &r beldget i centrala Trollhattan, men sjélva stadsk&rna ligger strax
utanfér i vastlig riktning. Vidare ligger Arena Alvhégsborg som bland annat inrymmer
simhall, idrottshall och bowling strax nordvést om planomradet.
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2.3 Trafiksystem

2.3.1 Gang- och cykeltrafik

Inom planomradet finns ett utbyggt gdng- och cykelnat. Fran anslutande omraden
leder gdng- och cykelvagar in mot resecentrum. Befintliga gdng- och cykelbanor,
gangbanor samt renodlade cykelbanor framgar av Figur 3.

% o . A

Cykelstrak (i urval)
= = cykelstrak i blandtrafik
cykelfalt
cykelbana

gang- och cykelbana

nyligen utbyggd cykelbana/
kommande utbyggnad

Figur 3. Huvudnét, g8ng- och cykelstr8k i anslutning till planomr8det.
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Omradet ligger centralt i Trollhattan, och gédng- och cykelnatet kopplar samman det
med staden i olika riktningar. Ldngs Drottninggatan och Kungsgatan nds centrum,
omradena sdder och centrum och pd andra sidan Trollhatte kanal éver Klaffbron.
Kanalens andra strand och snart den nya stadsdelen Varvik nds ocksd dver saval
jarnvagsbron som nar den star fardig Stridsbergsbron. Norrut 1dngs Kungsportsvagen
nds verksamhetsomradet Stallbacka. Léngs jarnvigen och Gardhemsvégen i sydost
finns gdng- och cykelvdgar som korsar E45 och tillgangliggor stadens syddstra delar.
Rakt dsterut finns kopplingar Idngs Tunhemsvdgen och Idrottsvdgen men dessa ar i
blandtrafik.

De strdk som redovisas i Figur 3 utgdr ett huvudnat aktuellt fér denna utredning.
Notera att det férutom dessa finns gangbanor och méjlighet att cykla pa évriga gator.

2.3.2 Kollektivtrafik

Som namnts i tidigare avsnitt, ar bade Trollhattans station och resecentrum belagna
inom planomradet vilket skapar goda férutsattningar for resande med kollektivtrafik
b&de inom och till planomradet. Planomradet trafikeras av saval tag- och busstrafik.
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Figur 4. Kollektivtrafikens h8llplatser.
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Tégtrafik
Vid Trollhattans station passerar Norge-/Vanerbanan som gar mellan Géteborg och Kil.
Sedan &r 2012 &r det dubbelspar pa strackan mellan Trollhattan och Géteborg.

Trollh&ttans station trafikeras huvudsakligen av regionaltdg som trafikerar strackan
Vanersborg - Géteborg med avgang varje halvtimme under hégtrafik. Vidare trafikeras
stationen av fjarrtdg som kér mellan Karlstad och Géteborg. Restiden mellan
Trollhattan och Goéteborg ar cirka 40 minuter.

Busstrafik

Merparten av de busslinjer som ingar i stadstrafiken i Trollhattan trafikerar hallplats
Resecentrum och narliggande Drottningtorget (utanfér planomradet). Drottningtorget
trafikeras enbart av bussar i stadstrafik, medan resecentrum aven trafikeras av
regional trafik. Det ar resecentrum som ar navet for bytestrafik.

Utdver resecentrum finns tva hallplatser inom planomradet; Tingvalla och Férrads-
gatan. Hallplats Tingvalla trafikeras av stadsbusslinjerna 21, 24 och 51. Linje 21 och
51 kor via Magnus Abergsgatan och vidare pa Skréallebergsvagen. Hallplats Forrdds-
gatan trafikeras stadsbusslinje 24 till/frdn Lextorp. Vidare trafikeras hallplatserna av
ett antal linjer som kopplar samman de mindre orterna i ndromrddet med
resecentrum, sdsom Velanda, Gardhem och Upphérad.

Genom Kungsporten passerar framférallt stadsbusslinjerna 22, 23 och 66, men dven
busslinjer som trafikerar andra delar av kommunen.

g Bl ~ Bokwager
Paliux- J Varmevarket (3 )

vagen Sidra Stallbacka Haheorsgarder
Bjdrndals- Kungsportsvagen - Fuml!]iniﬁ-l

L Kilitorps Hijulkwam Hunnabergs- Bul 9
: 5 ind. . gatan Solrosvigen  °USRATVEN

Lilla Varviksvagen o o o o o
¢ ﬁ;inat Stureplatsen Edsborg Lyrfagelskeda
Stromsviksvagen
Torsbogatan Thunbergs-
o] patan
an Slalomvagen 0 - &
Killstarpsgarden OO Tingualla e
Staafsgatan
' Kaflegatan
Genvigan|
Drﬂﬂl‘lil’lg- Farradsgatan ¢4
torget

Mantir- I'Ii,'.ja.a £

Pilan ] L Hioskolan e :

Figur 5. Utdrag fr8n Vésttrafiks linjendtskarta avseende stadstrafik fér buss i Trollhdttan.
(Vésttrafik, 2020)
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2.3.3 Biltrafik

Med bil nds planomradet huvudsakligen via Drottninggatan, Tunhemsvégen,
Skrallebergsvagen, Kungsportsvagen och Tingvallavagen. Utmed Kungsportsvagen,
norr om planomradet kommer Stridsbergsbron ansluta, som lankar samman Varvik
och omraden véster om dlven med centrum. I sédra delen av planomradet nds E45
(Edsborgsvagen) via Gardhemsvagen.

Det finns tva vagportar under jarnvagen; Kungsporten i norr och den s8 kallade "hej-
tunneln” utmed Skrallebergsvégen i sdder.

Inom planomradet finns &ven flertal lokalgator utmed vilka det ligger flerbostadshus
och verksamheter.

Figur 6. Lokalgator i anslutning till resecentrum, korsningen Tingvallavdgen/Djupebdcksgatan

2.3.4 Leveranser

Till flera verksamheter i den sédra delen av planomradet sker dagliga varuleveranser.
Exempel pa verksamheter som finns i denna del av planomradet &r restaurang,
mataffar, fargaffar, dackféretag och bilvard. Vidare finns en anlédggning fér tankning av
biogas.
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2.3.5 Parkering och angdring

Inom planomradet finns volymparkering for savél bil som cykel, framst i anslutning till
resecentrum. Vidare finns parkeringsméjligheter pd kvartersmark samt gatuparkering.
Antalet platser pd pendelparkeringarna for bil och cykel har inventerats. Resultatet
framgar i Figur 7.

Parkering

@ cykelparkering och antal platser
Q cykelbox och antal platser

Q cykelgarage och antal platser
[& (vilparkering och antal platser

Figur 7. Parkeringsplatser fér bil och cykel.
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Cykelparkering

I anslutning till resecentrum finns cykelparkering med tak pa ett antal platser. Vid
inventeringstillféllet fanns det gott om ledig kapacitet norr om jarnvagen, medan det
var hoégre beldggning vid Bergslagsparken, se Figur 9. Aven i Jdrnvégsparken finns
cykelparkeringar med tak. Vid investeringstillfdllet var det fa parkerade cyklar har.

Norr om jarnvagen finns dven 20 st s8 kallade cykelboxar tillgangliga fér 18ngtidshyra.

I Bergslagsparken séder om resecentrum finns ett 18st cykelgarage dar det gar att
hyra plats, se Figur 8. I garaget finns dven mdjlighet att ladda elcykel.

Figur 8. Bergslagsparkens cykelgarage. Figur 9. Cykelparkering med tak i Bergslagsparken.

Bilparkering

P& norra sidan av jarnvégen finns tva platser med volymparkering. Delvis finns en yta
for bilparkering intill Gétalundens kyrkogard dar det inte finns nagra markerade
platser. Har &r det 4-timmars parkering. Narmast resecentrum finns en stérre yta som
huvudsakligen &r avsedd fér pendelparkering. Aven sydvast om resecentrum finns en
pendelparkering. En ny detaljplan &r under framtagande for att kunna bygga ett p-hus
har, se tidigare kap 2.1.

Pa pendelparkeringarna vid resecentrum &r det tilldtet att parkera 14 dygn. Det &r
avgiftsbelagt kl. 9-19 (9-16). Avgiften ar fem kr/tim eller 20 kr/dygn. Det &r aven
mojligt att képa parkeringstillstand fér dessa parkeringar.

Véaster om Kungsportsvégen finns en parkeringsplats vid entrén mot Folkets Park, som
dven den utgér volymparkering och innefattar totalt 176 platser. Har &r det tilldtet att
parkera upp till sju dagar i foljd. De forsta fyra timmarna &r kostnadsfria, darefter &r
avgiften fem kr/timma, alternativt 20 kr/dygn. Aven héar galler parkeringstillstdnden.

I anslutning till resecentrum finns angoéring for att hamta och lamna, samt parkering
for rérelsehindrade (PRH-platser) och uppstallning foér taxi. Langs bussterminalen finns
en langsgdende parkeringsficka som i nuldget anvands som p&- och avstigningsplats,
&ven om den inte &r skyltad s3.

P& lokalgatorna i omradet &r parkering kostnadsfri och tilldten under 24 timmar pa
vardagar och fritt under helger.

Parkering férekommer flitigt pa férgardsmark och bostadsgardar i intilliggande kvarter.
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Parkeringsledningssystem

I november 2020 driftsattes ett parkeringsledningssystem i centrala Trollhdttan. De
strackor och parkeringar som omfattas av systemet redovisas i Figur 10. Systemet
bestar delvis av dynamiska skyltar, men &ven av statiska skyltar pa ndgra platser. For
parkeringen vid Folkets park redovisas inte antalet tillgangliga platser men
parkeringen ingdr i parkeringsledningssystemet.

=

gl V. G

ﬁ/‘ o B, P " h s,
Figur 10. De strdckor som omfattas av parkeringsledningssystemet framg8r av réd-streckade
linjer. BI§ block visar de parkeringar som innefattas av systemet. (Trollhéttans Stad, 2019)
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Figur 11. Dynamisk skylt vid resecentrum strax fére att den sattes i drift i november 2020.
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2.4 Trafikanalys for nulaget

2.4.1 Trafikmangder

Trafikvolymer redovisas for ett nollalternativ, det vill sdga laget utan férandringar som
en foljd av planprogrammet. For att ge nollalternativet ett relevant tidsperspektiv,
behéver det blicka framat i tiden. Anledningen till det &r att férandringar till féljd av
planprogrammet kommer att ta en viss tid att genomfdra. Férandringar i omgivningen
kan darfér hinna ske och behéver tas hansyn till.

Anléaggandet av Stridsbergsbron, en ny anslutning dver Trollhatte kanal strax norr om
jarnvagen, har ett planerat fardigstéllande till &r 2023. Bron &r en enskild férandring
som kommer att pdverka trafiksystemet i centrala Trollhdttan. Prognoserna som tagits
fram for Stridsbergsbron i tidigare utredningar &r for &r 2030. Med hénsyn till en viss
genomfdrandetid for det aktuella planprogrammet, bedéms detta prognosar vara
relevant som ett nollalternativ for trafikutredningen. Ovriga underlag avseende trafik
anpassas darfor till prognoserna for 8r 2030, som inkluderar Stridsbergsbron, och
redovisas i Figur 12.

| e S
Arsmedeldygnstrafik ar 2030
Kalla:
© Norconsult och Akustikverkstan 2017 ;

o Trollhattan Stad 2019
© AFRY 2020

Figur 12. Prognos trafikfléden &r 2030.
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2.4.2 Hastigheter

En punkt i planomradet som av allménheten pekats ut som oséker &r dvergangstillet
dver Bangardsgatan vid entrén till resecentrum, se Figur 13. En oro finns for att
hastigheterna har ar héga. Skyltad hastighet pd Bangardsgatan &r 50 km/h, liksom p&
dvriga gator i anslutning till utredningsomradet.

Figur 13. Overg8ngsstélle éver Bang8rdsgatan i anslutning till entrén till resecentrum.

Matningar, gjorda inom ramen fér aktuell trafikutredning, visar att hastigheterna pa
stréckan &r relativt 13ga. Fordon med lagre hastighet &n 20 km/h antas vara fordon
som stannat vid 6vergangstéllet eller att det &r bussar som precis startat fran
hallplats. Dessa har filtrerats bort i syfte att fanga upp den genomgaende trafiken som
skulle kunna halla hégre hastighet. Medelhastigheten forbi platsen &r 26 km/h, och
85:e percentilen 30 km/h.

Hoéga hastigheter kan darmed inte sidgas utgéra ett stort problem pa platsen. Trafik-
miljon ar storskalig, med bred gata att korsa och dar mittrefug saknas. Kanslan av
otrygghet kan darfor bidra till att passerande fordons hastighet uppfattas som hég.
Anlaggande av mittrefug har bidrar sannolikt till 6kad trygghet. Trafiksignal bidrar till
dkad trygghet, men har istallet en negativ effekt pa trafiksdkerheten da
gangtrafikanter forutsatter att fordonstrafiken ska stanna.

I 6vriga utredningsomradet har inga specifika problempunkter avseende hastighet
identifierats. Beroende p3 trafikmiljon idag och ténkt framtida markanvéndning, kan
lokala anpassningar komma att bli aktuella fér att sakerstalla en god framtida trafik-
miljo.

2.4.3 Framkomlighet

I tidigare utredningar i centrala Trollhattan har analyser av framkomlighet i olika
punkter genomforts. Ett flertal av dessa ar kopplade till Stridsbergsbron dver Trollhatte
kanal strax norr om jérnvégen och den nya stadsdelen Varvik pa brons véstra
landfaste.

I analyserna kopplade till Stridsbergsbron pekas Kungsporten och cirkulationsplatsen
norr om denna ut som en kritisk punkt med risk fér framkomlighetsproblem. Detta
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galler sarskilt vid brodppning, ndgot som enligt utredningarna bér undvikas i rusnings-
trafik.

For det aktuella planprogrammet bedéms beréringspunkterna avseende paverkan fran
Stridsbergsbron i huvudsak vara vid Kungsporten. Fér genomfart mot E45 finns vagar
norr om jarnvégen som bedéms vara mer attraktiva &n att kéra genom planomradet,
sarskilt som Kungsporten pekas ut som en punkt med risk fér dalig framkomlighet.
Ovriga stérre malpunkter, som centrum, nds utan att passera planomrddet annat &n
vid Kungsporten.

I planomradet &r trafikvolymerna pa gatorna mattliga och det bedéms inte finnas
nagra specifika problem kopplade till framkomlighet som en féljd av héga trafikfloden.

Foérutsattningarna fér framtida férandrad markanvandning inom planomrddet bedéms
huvudsakligen vara kopplade till lokala anpassningar i trafikmiljon for specifika
funktioner snarare &n hansyn till framkomlighet. Till exempel kommer 6kad trafik pa
Bangardsgatan forbi stationen férsvara anpassningar for att géra trafikmiljon dar
tryggare for oskyddade trafikanter.
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2.5 Olycksstatistik

Under senaste tioarsperioden (2010 - 2019) har det inom, eller i néra anslutning till,
omrddet som omfattas av planprogrammet rapporterats 102 olyckor till STRADA
(Transportstyrelsen, 2020). Huvuddelen av olyckorna rér sig om oskyddad trafikant i
singelolycka med lindriga eller mattliga skador.

De omraden som &r mest olycksdrabbade &r utmed Drottninggatan, vid Kungsporten
samt Bangardsgatan i anslutning till resecentrum.

A

\d U
)

3 )

Inrapporteradav  Svarhetsgrad Olyckstyp

S (singel-motorfordon) GO [fotg3ngare singel)
. Polis @ Dadsolyckor O (omkarning-motorfordon)  G1 (cykel singel)

"
@ Dadsolyckor (e] officiell stafﬁik) U (upphinnande metorfordon) G2 (moped singel)

" [l Sivkvérd @ Ailvariiga olyckor A(avsvangande motorfordon) G3 (fotgdngare-cyklist)
. Méttliga olyckor K (kor_sande-motorfordon) G4 (cykel-cykel)
| :P"':,g:: =] iy M [mate-motorfordon) G5 (cykel-moped)
A Lindriga olyckor C (cykel/moped-motorfordon) G6 (moped-fotgingare)
@ Ei personskadeolyckor F (fotgangare-motorfordon) G7 (moped-moped)
G8 [fotgdngare-fotgangare)

Figur 14. Olyckor som rapporterats in till polis och/eller sjukv8rd under den senaste 10-
8rsperioden (2010 - 2019) inom, eller i ndra anslutning till, omr8det som omfattas av
planprogrammet. (Transportstyrelsen, 2020).
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3 Generella forslag pa forbattringsatgarder

3.1 Foérbattringar i gdng- och cykelvagnat

Inom, och i anslutning till, planomradet finns ett antal strackor dar ldnkar i gang- och
cykelvagnatet saknas.

TYNEA
Cykelstrak, forslag
= cykelstrak i blandtrafik
cykelfalt

cykelbana

gang- och cykelbana

nyligen utbyggd cykelbana/
kommande utbyggnad

férslag pa ny gang- och cykelbane-
utbyggnad

Figur 15. Huvudnét, g8ng- och cykelstr8k i anslutning till planomr8det, med férslag till
kompletterande lénkar.
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3.1.1 Bangardsgatan

Bangardsgatan forbi resecentrum har idag ingen separat cykelbana utan cyklister far
anvanda koérbanan tillsammans med o6vrig trafik, inklusive bussar.

For att knyta ihop cykelvagnatet mellan Jarnvagsrondellen och den nybyggda gang-
och cykelbanan langs S&garegatan, samt géra resecentrum tillgangligt for samtliga
oskyddade trafikanter, kan en cykelbana anldggas pa stréckan.

Figur 16. Bang8rdsgatan utanfér bussterminalen, riktning 8t nordvést.

Det finns dock utmaningar. Kvarteret i héjd med bussterminalen har parkering pa
forgardsmarken med bilar som backar ut i gatan. Med den utformningen &r det
olampligt att lagga en cykelbana dar. P& andra sidan av gatan, mot bussterminalen
finns den langsgdende parkeringsfickan som nyttjas fér att hAmta och lamna personer
samt av taxi och abonnerade bussar.

Né&r en trafiksédker och tillgdnglig cykelbana planeras pd denna strickan av gatan finns
det flera faktorer att ta hansyn till for kopplingen till det befintliga cykelvagnatet.
Anslutning till Jarnvagsrondellen kan ske pd bada sidor om Bangardsgatan eftersom
det finns gang- och cykelbanor kring cirkulationsplatsen. Den befintliga, nybyggda
gang- och cykelbanan pd Sagaregatan gdr langs gatans sodra sida.

Det nya parkeringshuset i kvarteret Renen kommer att vara lokaliserat norr om
Bangardsgatan. For att skapa en trafiksdker punkt dar in- och utfarten ansluts till
gatan behdver dven laget for en ny cykelbana studeras i kombination med en
trafiksaker gdng- och cykelpassage éver gatan.

Beroende pa vilken sida som valjs for att anldgga en cykelbana kommer behovet av
trafiksakra gdng- och cykelpassager bade langs och tvars Bangdrdsgatan att finnas.
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3.1.2 Idrottsvagen

Oster om Hunnebergsgatan finns en skyltad kombinerad géng- och cykelbana pa norra
sidan av Idrottsvagen. Den skiljs fr&n kérbanan av en kantsten men &r smal och
saknar skiljeremsa eller vingelman for cyklister.

Korsningen med Hunnebergsgatan har en uppmalad g8ng- och cykelpassage for fard
3t sydvast men kantstenar &r inte anpassade for cykel och passagen landar i
gangbanan p8 andra sidan av vagen. Det finns ett farthinder i anslutning till passagen,
se Figur 17.

Figur 17. Idrottsvdgen och korsningen med Hunnebergsgatan, riktning 8t nordvést.

Trollhattans Stad planerar att bygga ut cykelvagen langs Idrottsvagen mellan
Hunnebergsgatan och Tunhemsvéagen under &r 2021.

I kommunens Cykelplan frdn 2013 (Trollhdttans Stad, 2013a) pekas ny gédng- och
cykelpassage 6ver Tunhemsgatan i héjd med Idrottsvagen ut som en viktig lank for
cykeltrafiken mellan de nordéstra stadsdelarna och centrum. Gang- och cykelpassagen
ingdr i utbyggnaden.

N&r gang- och cykelbanan byggs ut ldngs Idrottsvdgen &r det viktigt att skapa
hastighetssdkra passager i 6évriga korsningar och fullfélja trafiksékra och kontinuerliga
strak.
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3.1.3 Cykelkoppling mot centrum i grényta langs kyrkogarden

Norr om sparen finns en gang- och cykelbana som Iéper fran Kungsportsvagen och
Kungsportsrondellen fram till resecentrums entré vid gdngbron p8 denna sida
jarnvagen. Det finns idag ingen fortsattning dsterut mot Skrallebergsvégen och da
ingen gen cykelbana ner mot de dstra delarna av centrum, med exempelvis mal som
Nils Ericsonsgymnasiet. Istallet hanvisas cyklister norrut till Idrottsvéagen och vidare
dsterut pd denna for att komma till Skréllebergsvéagen.

En ny cykelkoppling skulle med fordel kunna anldggas mellan gédngbron éver
jarnvagen/pendelparkeringen och Skrallebergsvagen enligt, se Figur 15.

Marken mellan kyrkogdrden och jarnvégen tillhér Trafikverket vilket medfér att
dtgarderna kraver samrad med dem. Trafikverket har sténgsel och verksamhet i
anslutning till pendelparkeringen och spadromradet. Figur 18 visar ténkt stréckning
tillsammans med en dversikt dar kommunagda fastigheter visas med rod skraffering.
Kyrkogarden tillhér Kyrkogardsférvaltningen medan omradet utmed sparen tillhér
Trafikverket.

Figur 18. Kommundgda fastigheter visas med réd skraffering. Férslag p8 dragning av ny g8ng-
och cykelutbyggnad framg8r av streckad bl§ linje.

Gang- och cykelbanan kan dras séder om kyrkogdrdsmuren for att sedan passera éver
Skrallebergsvéagen pd en egen bro intill den befintliga jarnvagsbron. Darefter kopplas
den nya gang- och cykelbanan ihop med befintligt strak pd éstra sidan av végen. Det
finns utrymme utanfér den privata fastigheten som har parkeringsplats mot vagen.

Jarnvagsbron ar grundlagd pd berg i dagen och det borde vara sakert att grundlagga
den féreslagna gdng- och cykelbron pd samma sétt. Det finns en pumpstation for
sankan under bron pa platsen, men ndgon konflikt med denna bedéms det inte vara
risk for.
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Gang- och cykelkorsningen norr om Skréllebergsvégens port under jarnvégen har i
cykelplanen namnts som en punkt med dalig sikt och héga hastigheter i nedférsbacke.
Onskemal fanns att reducera sldnterna for att forbattra sikten. Som atgéard har s
kallade varsellinjer anlagts for att gora cyklisterna uppmarksamma p& korsningen, se
Figur 19 och Figur 20.

Figur 19. G8ng- och cykelbana lings Skréllebergsvédgen och porten under jérnvégen,
riktning &t sydvést.

o ot

L lEH!I I

Figur 20. Genomférd 8tgéard med varsellinjer i korsning norr om porten under jarnvégen, riktning
8t nordvést.



Trafikutredning till Planprogram for utveckling av resecentrum

AFRY i

AF POYRY

3.1.4 Drottninggatan

Utmed Drottninggatan, mellan Drottningtorget och Bergslagsparken, 16per en renodlad
cykelbana, se Figur 21 och Figur 22. Parallellt finns en gdngbana som upphér i
korsningen med Stridsbergs-gatan. Har kan det vara en god idé att se 6ver
mojligheten att géra om cykelbanan till en gang- och cykelbana for att undvika att den
andd anvands av fotgangare. Dess bredd bér da vara minst 3 meter (oseparerad gng-
och cykelbana). Breddning av nuvarande cykelbana kan inte genomféras utan att det
medfor flytt av belysningsstolpar.

Figur 21. Cykelbana i anslutning till hdliplats  Figur 22. Cykelbana utmed Drottninggatan.

resecentrum lége L vid Bergslagsparken. Fr8n Maria Alberts park och fram till korsningen
med Stridsbergsgatan Iéper en g8ngbana
parallellt med cykelbanan.

3.1.5 Gangstrak till centrum genom kvarteret Mars

Den genaste vagen att ga frdn resecentrum till stadskérnan &r att passera genom det
nya kvarteret Mars. Vid planeringen var en viktig utgdngspunkt att ett allmént
gangstrak genom kvarteret skulle skapas. N&r kvarteret fardigstallts har det visat sig
att gdngstraket inte upplevs vara allmant utan utformningen liknar mer en privat
bostadsgard, tillagnade de boende. Entrén genom kvarteret &r inte inbjudande och
déljs delvis bakom en stérre planteringsldda med murar som skér av straket genom
kvarteret.
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Figur 24. Gen g8ngvédg genom Kvarteret Mars mot centrum.

For att ppna upp kvarteret fér allménheten och leda fotgéngare fran resecentrum mot
centrum och exempelvis Kungsgatan behdver planteringslddan tas bort och siktlinjerna
fortydligas genom kvarteret. Kompletterande véagvisning for fotgangare skulle ocksd
bidra till att fértydliga detta allmanna strak.
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3.1.6 Straket mellan resecentrum och Hégskolan Vést
Djupebécksgatan ingdr i det cirka 600 meter I3nga strdket fran resecentrum till
Hogskolan Vast. P8 striackan séder om Tingvallavédgen finns en bred, plattlagd
gangbana samt gatubelysning.

Forsta delen av promenaden fran resecentrum &r dock anonym och det &r svart att
lokalisera straket mot hdgskolan. Tydlig végvisning saknas. Gatan har en smal
gangbana av asfalt til skillnad frdn den bredare och plattlagda gdngbana som finns
sdder om Tingvallavagen.

Figur 25. ('jvergéngsstéllet over Banggrdsgatan. Figur 26. Norr om Tingvallavdgen.

Figur 27. Korsningen med Tingvallavégen. Figur 28. S6der om Stridsbergsgatan.

Cyklister &r hanvisade att cykla i blandtrafik pa stréckan, vilket fungerar val dar
hastigheterna ar 18ga. Mellan Stridsbergsgatan och Nydqvistgatan ar Djupebéacksgatan
enkelriktad sdderut. P& denna del har cykelfalt nyligen anlagts utmed dend &stra sidan
av gatan for att mojliggora for cyklister att lagligt kunna fardas norrut mot
resecentrum.
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Det saknas gdngpassager i korsningarna pa strackan.

En komplettering med plattlagd gdngbana p& Djupebéacksgatan ndrmast resecentrum
samt tydligare vagvisning mot hdgskolan &r exempel pa forbattringar som med fordel
kan genomforas for att fortydliga stréket.

3.1.7 Svarigheter att lokalisera Arena Alvhégsborg

Vid Kanaltorget, strax vaster om planomradet, ligger Arena Alvhégsborg. Arenan och
dess fasadskylt syns gott och vl frdn Kungsportsrondellen. P& gdng-banan, i
anslutning till cirkulationsplatsen, finns végvisning mot Alvhégsborg, se Figur 29.
Biltrafik kan folja fortsatt vagvisning via Kungsporten och leds darefter till parkeringen
vid Folkets park. Darifr&n nds Arena Alvhégsborg smidigt genom kort promenad
genom en gang- och cykelport under jarnvégen. Porten &r lokaliserad i Storgatans
foérlangning, se kap 3.2.

For gdngtrafikanter saknas daremot tydlig végvisning mellan resecentrum och Arena
Alvhégsborg. Fér att komma till arenan fr&n Kungsportsrondellen behéver fotgéngare
promenera utanfoér kvarteret Mars. Pa s3 sitt kan man korsa Kungsgatan och
promenera vidare in pa Elfhégsgatan som leder fram till arenan. Tidigare fanns det ett
dvergdngstalle dar det var tydligt for fotgdngare att korsa Kungsporten i nara
anslutning till Kungsgatan, se Figur 30. Overgdngstéllet &r borttaget utan ersattning av
en mer trafiksaker passage.

P& samma satt kan vagvisningen frén resecentrum p8 den norra sidan av jarnvagen
tydliggoras.

l;l Alvhogsborg |:

Figur 29. Vé&gvisning till arena Alvhégsborg i Figur 30. P8 bilden syns resterna av ett tidigare éverg8ngsstélle
anslutning till cirkulationsplats ‘'Kungsportsrondellen’.  éver Kungsporten i riktning mot Kv. Mars och Kungsgatan.
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3.1.8 Magnus Abergsgatan

P& Magnus Abergsgatan, mellan korsningarna med S8garegatan och Tingvallavagen,
finns en gdng- och cykelbana med trafiksédkerhetsbrister. Denna I6per utmed
kvartersmark pd dstra sidan av gatan. Enbart en streckad linje skiljer gdng- och
cykelbanan fran kvartersmarken dér fordon stdr parkerade som behéver backa ut éver
gang- och cykelbanan. Vid platsbestk observeras att parkerade fordon inkraktar pd
gang- och cykelbanan, se Figur 31. Har finns en uppenbar pakérningsrisk for
cyklisterna fran backande fordon.

Varningsmarke ‘A 16 - Varning fér cyklande och mopedférare’ finns uppsatt pa ett par
platser pa strackan.

I korsningen med Sagaregatan saknas gang- och cykelpassage, se Figur 32. I
anslutning till denna korsningspunkt knyts stréckan ihop med en separerad gang- och
cykelbana som foljer Skrallebergsvdgen genom porten under jarnvagen och vidare
bort mot de norddstra delarna av Trollhattans tatort.

Figur 31. G8ng- och cykelbana som passerar bakom Figur 32. Avsaknad av g8ng- och cykelpassage.
parkerade fordon. Varningsmérke fér cyklist finns uppsatt. Fordonstrafik har véjningsplikt gentemot den
passerande g8ng- och cykeltrafiken.

3.1.9 Mittrefug vid dvergangsstallet pd Bangardsgatan

Som framgar i avsnitt 2.4.2, kan trafiksékerheten och tryggheten fér oskyddade
trafikanter som ska korsa Bangdrdsgatan framfor resecentrum férbéttras. For att
mojliggora for gangtrafikanter att korsa védgen i tva steg, kan en mittrefug anldggas.
En 6versiktlig beddmning av tillgangligt utrymme i befintlig gaturum har genomforts.
Den visar att en tvd meter bred mittrefug bér kunna anldggas samtidigt som det finns
utrymme for stérre fordon sdsom bussar och sophamtningsfordon att angéra
resecentrum. Mer detaljerad utformning och placering av en mittrefug har tas fram i
samband med en detaljprojektering.
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3.1.10  Flytt av cykelparkeringen i Jarnvagsparken

Vid platsbesok i slutet av oktober 2020 var cykelparkeringen i Jarnvagsparken tom.
Enligt uppgift fran kommunen har det varit problem med skadegérelse och stélder av
cyklar som féranlett att satta upp kameradvervakning. Under andra tider &n den
aktuella anvénds cykelparkeringen mattligt. Delar av cykelparkeringarna har kan
flyttas narmare stationshuset och bussterminalen beroende pa var det finns behov av
fler platser.

Figur 33. Cykelparkeringar med tak i Jdrnvdgsparken, norr om Kungsportsrondellen.

3.2 Kopplingar éver/ under jarnvagen

Som tidigare namnts finns i dagslaget tva allmanna, planskilda korsningar med
jarnvagen inom planomradet, fér bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter;
Kungsporten och Skréllebergsvagen. Gangbron éver sparen vid resecentrum &r endast
for fotgédngare.

Strax norr om planomradet finns ytterligare en port for bade biltrafik samt gédng- och
cykeltrafik i Storgatans férlangning, norrut under jarnvagen. Med denna finns det fyra
mojliga kopplingar éver och under jarnvégen pa en striacka av 750 m, vilket bedéms
uppfylla god tillgdnglighet.

Daremot skulle insatser for att 6ka framkomlighet och trafiksdkerhet vara valgérande
for samtliga passager. Belysningen behdver kompletteras for att hdja kdnslan av
trygghet.

Kungsportens valv och begréansade fria héjd satter begrénsningar bade i sektionens
hoéjd och bredd, se Figur 34. Brokonstruktionen tillhér Trafikverket och svarigheter
finns troligtvis att sanka marknivan under bron for att tillskapa fri héjd pa en stérre
bredd i sektionen.

Porten for Skrallebergsvégen haller en hégre standard, med en separerad gadng- och
cykelbana samt tva korfalt i vardera riktningen. Végstrackan under porten &r relativt
kort varfor ljusstyrkan bedéms vara god. Dock ar kompletterande belysning positivt for
alla typer av planskilda passager.

Porten i Storgatans férldngning har en fri héjd pa 2,4 m, vilket understiger kraven pa
2,5 m fri hdjd i g@ng- och cykeltunnlar. Tunneln &r smal och mérk varfér insatser for
att skapa en storre kénsla av trygghet behévs. Det vore ocksd onskvért att géra den
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till en renodlad gdng- och cykeltunnel samt eventuellt sénka marknivan i tunneln for
att 6ka den fria héjden.

3.2.1 Trygghet for oskyddade trafikanter vid vagportar

Befintliga vagportar under jarnvagen vid Kungsporten och Skréllebergsvagen ar bagge
forhallandevis 6dsligt beldgna, trots att de ligger centralt. Oskyddade trafikanter méts
av ett tréngre gaturum som &r omgardat av murar. Detta &r sarskilt patagligt vid
Kungsporten. Vidare &r sjalva porten mork, aven dagtid. Figur 34 visar Kungsporten
pd dagtid en solig héstdag. Aven d& &r Kungsporten en mérk passage vilket bidrar till
otrygghet. Att det &r 13gt i tak bidrar till att dagsljuset inte sprider sig tillréckligt i
porten.

Figur 34. Kungsporten en férmiddag i november. Figur 35. Végporten vid Skréllebergsvégen.

Otryggheten blir sarskilt pataglig eftersom bade gdngbanan samt gang- och cykel-
banan som |éper genom Kungsporten ar smala, vilket far till féljd att motorfordons-
trafik kommer néra inpd. Det finns inte utrymme att halla avstand till de fotgéngare
och cyklister du méter vid passage i Kungsporten.

Genom att arbeta med belysning i sjalva vagporten samt att belysa dess anslutningar
pa ett genomtankt satt kan upplevelsen av trygghet forstérkas. Vidare bidrar liv och
rérelse till 6kad trygghet vilket kan beaktas vid planering av dessa omraden i
kommande planarbete.
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3.3 Avvattning av gang- och cykelvdgar samt parkering

P flera platser inom planomradet férekommer bergskérning i direkt anslutning till
gang- och cykel- eller gdngbana. Eftersom det saknas stédremsa eller dikesanvisning
mot berget rinner dagvatten utmed berget och ut pd kérbanan. Det kan ge upphov till
svallis och ishalka vid frost.

Figur 36. Vatten p8 g8ng- och cykelbanan i anslutning Fi 7 V. h3lID) intill
till bergskarning vid jadrnvdgsporten vid Skréllebergs- K’g:gs"; o.rtsi(t;fgeﬁgng dngbana/héliplatsyta inti
végen. ’

Det forekommer stdende vatten pd pendelparkeringen norr om jarnvagen. Hantering
av dagvatten fungerar undermaligt.

Figur 38. Pendelparkeringen norr om jarnvdgen efter nederbérd.
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3.4 Hamtning och lamning med bil och taxi vid resecentrum

Det finns totalt 12 parkeringsplatser (varav 2 PRH-platser) framfér entrén till
resecentrum som ar avsedda for korttidsparkering. Dessa platser mdjliggor for
hamtning och Iamning till Trollhattans station och resecentrum.

Det finns en ambition fr&n kommunen att kunna anvénda ytan framfor stationshuset
pa ett annat satt an for bilparkering. De vill skapa en trevligare miljé for ménniskor att
vistas pa for att det ska bli en mer levande plats.

I dagslaget finns det tva bilplatser utanfér resecentrum som ar avsedda for korttids-
angoring (10-minuter) for taxi. Kommunen beddmer att det finns behov av ytterligare
platser for taxi. Ett alternativ ar att reglera den langsgdende fickan utmed
bussterminalen fér taxiangéring och samordna de befintliga platserna hit. P4 sd satt
skulle angéring for hamta och lamna samlas till ytan utanfér stationshuset och
renodlas for andamalet. En taxiangoring i fickan utmed bussterminalen hindrar dock
att hanvisa abonnerad buss hit, om s& 6nskas.

3.5 Angdring abonnerad buss, lastning mellan bil och buss

Det finns idag ingen tilldgnad uppstallningsplats fér abonnerade bussar, en plats dar
en eller flera bussar kan stalla upp under en léangre tid. Platsen bor vara tillganglig for
att angéra med bil och enkelt kunna lasta och lossa tyngre bagage.

Flera ytor i anslutning till resecentrum har studerats inom ramen fér denna
trafikutredning, se Figur 39.

Figur 39. Férslag till lokalisering av yta fér abonnerad buss.
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For de tva forslagen séder om jarnvagen (1 och 2 i Figur 39) finns redan organiserade
fickor/hallplatsytor och det ar enkelt att hanvisa till dem. De ligger bada i nara
anslutning till resecentrum och de &r bada enkla att nd fér resenérer utan bil. Daremot
konkurrerar de med andra funktioner sdsom buss i linjetrafik samt angéring for
hamta/lamna och taxi. Narmaste plats for att angdra med egen bil &r strax intill, pa
parkeringsplatsen och senare parkeringshuset i kvarteret Renen.

P& norra sidan av jarnvagen finns pendelparkeringen (3) samt den storre ytan intill
Gétalundens kyrkogdrd (4). En del av pendelparkeringen skulle kunna anordnas for
abonnerade bussar om en del av parkeringsplatserna slopats eller flyttats. P& ytan vid
kyrkogdrden (4) finns det gott om utrymme att stélla upp bussar, samtidigt som cirka
10-15 besodksplatser till kyrkogdrden kan bibehdllas. Ett alternativ &r att ytan anvands
for att komplettera med pendelparkeringsplatser om bussar istéllet stélls upp pa den
befintliga pendelparkeringen. B&da dessa alternativ ar i dagslédget ganska langt fran
resecentrum och svarare att hanvisa resendrer till. De bidrar bada till 6kad trafik pa
Idrottsvagen och stdérningar fér intilliggande bostader.

P& norra sida av jarnvagen finns ytterligare en éppen yta lamplig fér att stélla upp
bussar, ndmligen vid befintlig atervinningsstation och Brandts bil (5). Denna nas
enkelt med buss och bil frdn Tunhemsvégen. Daremot &r det relativt I&ngt fran
resecentrum och otillgangligt fér resenarer utan bil. En komplicerande faktor ar att en
stor del av ytan ligger pa privat fastighet.

Vid kommande utredning av fordandrad markanvandning kan dessa alternativa
lokaliseringar for abonnerad buss utvarderas och konsekvensbedémas ytterligare.
Vidare kan eventuell samordning med taxiangdring beaktas.

4 Fortsatt arbete

Efter denna nuldgesanalys kommer arbetet kring férslag pa férandrad markanvandning
i planomradet att fortsatta under 2021.

Darefter analyseras och beskrivs konsekvenser av férslaget och férslag pa
forbattringsatgérder lamnas igen.
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