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Introduktion

Stadsbyggandet har manga dimensioner. Hur staden

ar uppbyggd, vilka funktioner den huserar och hur
manniskor agerar i den ar alla delar i ett komplext system.
Aven om alla de processer som pagar i staden berérs av
otaliga faktorer — sé finns det ett rumsligt sammanhang
som agerar skadeplats for dem alla.

Stadens olika platser skiljer sig inte bara at utifran dess
utformning — utan utmarker sig till stor grad utifran sitt
rumsliga sammanhang. Dessa rumsliga relationer — och
hur de tillvaratas — kan i sin tur f& langtgdende effekter

pa den enskilda individens forutsattningar att 16sa sitt
vardagspussel, foretagens mojligheter att rekrytera perso-
nal och handelns forutsattningar att konkurrera med den
védxande e-handeln.

Var:et & hur:et — grundpelare for planering
Strakstudien utgar fran analyser av stadens olika sam-
manhang med grund i space syntax-teorin. Eftersom
syftet med arbetet ar att lokalisera strak for stadsliv och
mobilitet fokuserar analyserna pa att vardera forutsatt-
ningar for relativt sett stora floden av individer i olika delar
av staden.

Utover det rent rumsliga sammanhanget sa ar olika
platsers anvandning beroende av dess gestaltning och
programmering — alltsd hur vi utformar stadens rum och
vilka funktioner som vi fyller dem med.

Dérfor innehaller strdkstudien dven Gvergripande gestalt-
ningsprinciper for nagra av de platser som bedémts vara
av sdrskild vikt for att uppna planprogrammets mal om
Okat stadsliv och forbattrade forutsattningar for hallbar
mobilitet i omradet.

Med utgdngspunkt i dessa tva, till varandra kompletteran-
de perspektiv, vill vi med Strakstudien lyfta fragan om 'var’
det finns forutsattningar for att etablera strak for stadsliv,
samt pa en valdigt 6vergripande niva beskriva viktiga
foresatser om 'hur’ dessa platser kan ramas in rumsligt
for att leda besokaren ratt i forhallande till andra viktiga
malpunkter och den etablerade stadsk&rnan.

Strakstudien ska ses som ett forsta steg i en lang stads-
utvecklingsprocess. Malsattningen har varit att identifiera
hur de befintliga rumsliga forutsattningarna for stadsut-
veckling ser ut i omraddet — och vaga testa nya grepp

pa hur dessa skulle kunna tas tillvara genom enklare
principskisser. Resultatet behdver nu vagas samman
med andra for omradet viktiga forutsattningar och vidare
bearbetas sa att de rumsliga och praktiska forhallandena
gemensamt kan leda utvecklingen framat.

Goteborg den 19 februari 2021.
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Exempel pa analyskarta. Utsnitt ur space syntax
analysen stadsovergripande integration.

Syfte & metod

Trollhattans Stad tar fram ett planprogram for utveckling
av resecentrumsomradet med omnejd. Omradet har flera
olika anvéndningar idag — fran tagstation och busstorg till
smaindustri, bussdepd, bostadsomraden, pendelparke-
ringar och parkmark. Omradets koppling till stadskarnan
ar otydlig aven om de ligger geografiskt nara. Utveck-
lingsormadet pa Varvik innebér delvis nya forutsattningar
for planprogramomradet.

Syfte

Syftet med strakstudien ar att lyfta fram for omradet viktiga
strdk och att ge overgripande rekommendationer om hur
de kan tillvaratas for att skapa forutsattningar for stadsliv
och hallbar mobilitet.

Metod

Metoden utgdrs huvudsakligen av tva olika delar — en
space syntax analys av de rumsliga forutsattningarna for
rorelse samt tillganglighetsanalyser av olika resurser som
finns i staden. Dessa utfos i GIS- programmet QGIS med
applikationen place syntax tool. Utifrdn analysresultaten
diskuteras olika potentiella atgérder for att ge forutsatt-
ningar for mer stadsliv och ge béattre forutsattningar for
gdende och cyklister i omradet genom bearbetningen av
gestalningsprinciper.

Analyserna har utgatt fran ett nulage som inkluderar ett ut-
byggt Varvik och Hjulkvarnelund enligt de forsta etapperna.

TILLGANGLIGHETSANALYSER

En viktig forutsattning for stadsliv &r de personer och
funktioner som utgor grunden for att stadsliv ska uppsta.
Darfor har fyra kompletterande tillganglighetsanalyser
genomforts: av urbana funktioner, boende, arbetande
samt entrétathet. Som urbana funktioner réknas kaféer,
restauranger, butiker, kultur, service och hogre utbildning
(gymnasieskolor, folkhogskolor och hégskolor). De urbana
funktionerna ar en viktig del av stadslivet, och &r ofta be-

roende av sin geografiska lokalisering — sitt "lage’ i staden
— utifran stadens rumsliga uppbyggnad, pa ett satt som
offentliga verksamheter inte alltid ar.

RUMSLIGA SAMMANHANG

Strakstudien baseras pa en rad analyser av rummets
uppbyggnad och sammanhang. Metoden baseras pa spa-
ce syntax teorins analysmetoder for centralitet (angular
integration) och genhet — enkelt beskriven som en analys
av den ’kortaste-végen’ (angular choice). Om centralitet
beskrivs som narhet eller 'to-movement’ — alltsa platser
besokare tenderar att besdka, sa beskrivs genhet som ett
‘through movement’ fran en plats till en annan — en pas-
sage. Narhet och genhet beraknas fran stadens alla delar
till stadens alla delar. De segment i modellen som har
‘narmast’ till alla andra platser respektive uppkommer flest
ganger pa 'kortaste vagen’ far hoga vérden i analysen.

Dessa analyser genomfors pa de tre stadsbyggnadsska-
lorna stadsovergripande, stadsdelsniva och lokal niva.

Utifran analysresultaten for respektive stadsbyggnadsska-
la — samt relationen dem emellan — faststélls prioriterade

strdk som kommunen med fordel kan utga fran i sitt arbe-
te med att definiera framtida strék i omradet.

Eftersom kommunen a@nnu inte faststallt utvecklingsin-
riktning for hela omradet sa ger strakstudien i en del
exempel pa alternativa utvecklingsinriktningar.

GESTALNINGSPRINCIPER

De rumsliga analyserna fokuserar till stor del pa var det
finns forutsattningar for stadsliv och hallbar mobilitet. Ett
kompletterade arbete med dvergripande gestaltningsprin-
ciper syftar till att beskriva hur de identifierade lagena kan
tillvaratas for att skapa de sammanhang som efterfragas.
Gestaltningsprinciperna ska ses som exempel pa atgar-
der, och inte fardiga |osningar.
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Befolkningstathet och urbana funktioner

— en viktig grund for stadsliv

Jarnvagen ér inte bara en begransning for det rent rumsliga
sammanhanget i Trollhattan, utan praglar aven den upplev-
da stadskarnan avseende funktioner och befolkningstathet.
Analyserna av boendetédthet, arbetsplatstathet och tillgang
till urbana funktioner sa som butiker, kaféer, restauranger,
kultur och hogre utbildning har delvis tre olika geografier.

BOENDETATHET

Boendetatheten ar den mest gransoverskridande
avseende mer centrala och perifera lagen, aven om
boendetatheten till viss del klustras kring mer centrala
lagen i staden. Resultaten visar dock pa en delvis ojamn
struktur sett till staden som helhet — dar syddstra delen
av programomradet &r del av ett storre omrade med l&gre
befolkningstdthet mellan stadskarnans norddstra del,
Halvorstorps sodra delar och Kronogardens norra del. En
lucka som skapats under tid till foljd av jarnvdagens och
45:ans dragning, avsaknad av kopplingar samt de buller-
och riskfrdgor som hindrar en mer sammanhangande och
kontinuerlig utbyggnad av staden.

ARBETSPLATSTATHET

Lokaliseringen av arbetsplatser ar mer beroende av sitt
geografiska 'lage’ i staden, vilket kan drivas av centrala
lagen, kollektivtrafiknara lagen, eller lagen med poten-
tiella klustereffekter verksamheter emellan — alternativt
verksamheters ytanspradk som kan motivera mer perifera
etableringar.

Tillganglighets- & tathetsanalyser

Stadskéarnan ar en tydlig tyngdpunkt avseende arbets-
platser i Trollhattan, och kompletteras framfor allt av NAL,
Stallbacka, Innovatum och Overby.

URBANA FUNKTIONER
Den av véra analyser som &r mest kanslig for det geogra-

fiska laget ar analysen av tillgéngliga urbana funktionerna.

Resultatet visar pa en tydlig koncentration till stadsk&arnan
kring Drottningtorget och norrut langs Kungsgatan.

Analyserna av arbetsplatstathet och tillgang till stadsfunk-
tioner visar pa ett tydligt satt hur jarnvagsbarridren redan
nagra kvarter séder om sparen konfirmerar bilden av

att resecentrum ligger "intill men utanfor” den upplevda
stadskdrnan — och att utformningen av omradet norr om
jarnvagen ar avgorande for huruvida ett upplevt sam-
manhang kan etableras mellan den nya stadsdelen och
stadskarnan eller inte.

Stadsovergripande nulagesanaly

15 % mest centrala strék

+tillgangliga urbana funktioner

Centralitet  intervall om 2,5 %

—— 0,7503 - 0,7636

—— 0,7636 - 0,7789

— 0,7789 ~0,7968

— 0,7968 - 0,8188

— 0,8188 - 0,8529

— 08529 - 1,227

Urbana funktioner inom 500 m
10-20
20-54

I 54-81

I 81 - 108

I 108 - 135

(20 Planprogramomréde.
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Overlagring mellan stadsévergripande centra-
litet och tillgangliga urbana funktioner — dar de
15% mest centrala delarna av analysmodellen ar
infargad. Overby ligger utafér utsnittet, se s. 7.
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Ocksa bebyggelsetatheten skiljer sig markant
kring, och inom, programomradet.
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Tillganglighets- & tathetsanalyser

Drottningtorget — en tydlig kdrna Boende Arbetsplatser Urbana funktioner
Innehallsmassigt ar stadskarnan tydlig — det ar omradet
kring Drottningtorget som utmarker sig for samtliga till-
ganglighets- och tathetsanalyser och omradet ligger aven
centralt sett till den rumsliga strukturen.

| en dverlagring av tillgdngliga urbana funktioner och

de mest centrala delarna av gaturummet sa finns det en
tydlig karna vid Drottningtorget och huvudsakligen norrut
mot jarnvagen. Denna koncentration kompletteras enbart
av handelsetableringen vid képcentret Overby:.

Kartorna till hoger visar tillgangligheten till boende, arbe-
tande och urbana funktioner matt inom ett avstand om
500 meter i gang- och cykelvagnatet.

Underlag

BEFOLIKNINGSTATHET
- Dagbefolkning utifrdn medeltal fran arbetsstallar-
registret.

- Nattbefolkning pa NYKO6-niva.

URBANA FUNKTIONER
- Urbana funktioner utifrdn arbetsstallarregistret, med
urval for butiker, restauranger, kaféer, service och

utbildning samt kultur och idrottsanléggningen Alv- X A ANTAL BOENDE ANTAL ARBETANDI ANTAL URBANA FUNK-
hdgsborg frdn kommunens eget register. J\ b INOM 500M \‘ INOM 500M \[,/ TIONER INOM 500M
Som utbildning réknas gymnasieskola, htgskola och iz 250 - 826 / 220 - 916 ; 10-20
folkhdgskola, inte forskola eller grundskola da dessa ) kS " 826 - 1653 o [ 916 - 1832 ) ‘?;ﬂ,, 20 - 54
7 réknas som offentlig verksamhet. '"“—\K 711653 -2479 ~ . [ 1832 - 2749 é“‘\k\ [0 54 - 81
N I 2479 - 3306 N Bl 2749 - 3665 B 81- 108

Il 3306 - 4132 Il 3665 - 4581 Il 108 - 135 RADVH



Stadsovergripande analys

De stadsovergripande analyserna undersoker hur relatio-
nen mellan olika delar av staden hanger ihop pa avstand
som motsvarar cykelresor om 15-20 minuter. Perspektivet
ar lika aktuellt for resor till fots — alltsa en representation
av hur vi som manniskor kognitivt upplever sammanhang
i staden nar vi ror oss langre strackor — men avstandet
beddms bara undantagsvis representera vardagsresor
da det tar omkring 40 minuter till 1timme att promenera
motsvarande stracka.

Resecentrum — en stark malpunkt

Resecentrum &r en stark malpunkt i Trollh&ttans stadskar-
na och tétort, och ar del av en storre arbetsmarknadsre-
gion. Platsen kring resecentrum har darfor en central roll
for hallbar mobilitet i allmé&nhet, och blir d&rfor en viktig
utgdngspunkt for planeringen av programomradet.

Platsen har flera roller att fylla — i det lokala sammanhang-
et savdl som i det stadsévergripande systemet. Samtidigt
som jarnvagsstationen &r en stark malpunkt innebar den
aven en tydlig barridr. Idag vistas manniskor pa platsen
kring resecentrum huvudsakligen i vantan pa nasta buss
eller tdg och inte for att umgas, eftersom det saknas
platser for social interaktion och aktivitet. Bakgrunden till
att platsen inte utvecklats som social plats kan ha flera
forklaringar, men en viktig slutsats ar att resecentrum rent
rumsligt snarare dr ’i narheten av’ och inte 'direkt utmed’
de starkaste stradken - vilket beskrivs i nulagesanalys.

| Trolln&ttans stadskarna finns flera starka malpunkter ut-
Over Resecentrum, dar de tydligaste &r stadskarnan kring
Drottningtorget och Kungsgatan, Innovatum, Stallbacka
och Hogskolan Vast. | en snar framtid forvantas dven tor-
get vid Stridsberg i Varvik vara en betydande malpunkt.

Samma problematik som foreligger for resecentrum
préaglar &ven Innovatum. Omradet byggdes initialt som en
inatriktad verksamhet for Nohabs fabriker, och det praglar
fortfarande omradets rumsliga sammanhang trots flera
atgarder for att 6ppna upp omradet. Glappet mellan rut-
natsstaden och Innovatum vid rondellen i kraftndtsgatan
fortarker barriaren ytterligare.

Drottningtorget daremot ar den rumsligt sett starkaste
malpunkten enligt Strédkstudien. Varvik ligger bra sett till
strak for rorelse genom staden, men &r inte lika given som
malpunkt. Hogskolan Vést har relativt sett goda forutsatt-
ningar utifran sitt rumsliga sammanhang — men skulle
gestaltningsmassigt behdva uppmaéarksammas tydligare
fran Drottninggatan och Drottningtorget.

’Kortaste vdagen’ — gena strak for genomfart
Genom att uppmarksamma de mest gena strdken pa
stadsovergripande skala — alltsa de delar av vdgnatet
som anvands oftast pa den kortaste vdgen mellan stadens
alla olika delar (den rumsliga modellen av staden) — fram-
kommer en viktig grovmaskig struktur 6ver hela tatortens
geografi. En struktur som fylld med ratt innehall kan verka
for att knyta samman stadens olika delar. Analysmetoden
beskrivs i forskning som ett bra redskap for att upp-
marksamma effektiva cykelstrak. Prioriterade strak enligt
analysen har ett sérskilt varde som en slags grundstruktur
for hur stadens resurser kan fordelas pa ett gynnsamt sett.

Centralitet — hela stadens kédrna

Pa stadsovergripande niva har &ven en centralitetsana-
lys gjorts. Till skillnad fran analysen av "kortaste vagen”
visar den istéllet hur ndra nagonting ar i stadens struktur
som helhet och beskriver snarare platser att besdka

&n strak for genomfart. Kartan ger delvis uttryck for den
rumsliga obalans som uppstar med en stadskdrna som
ligger intill &lven, och med ett begréansat antal dverfarter.
For Trollhattans del forstdrks barridren med den hojdrygg
som foljer alven i vast. Den nya bron far viss inverkan pa
detta och bidrar till att den rumsliga mittpunkten nu battre
kommer stamma 6verens med den befintliga kdrnan kring
Drottningtorget.

Framtradande stadsévergripande strak

De strak som har storst inverkan pa den stadsovergripan-
de skalan passerar runt omkring stationen — men leder
inte hela vagen fram till resecentrumet.

PRIORITERADE STRAK FOR GENOMFART

« Kungsgatan ar tillsammans med Hjulkvarnelundsvagen
och Tunhemsvdgen den primara pulsadern for genom-
fartsfloden.

- Till dessa strak kommer Skréllebergsvagen, Storgatan,
Drottninggatan samt Tingvallavagen.

. Positivt ar att det pd den stadscvergripande skalan finns
ett tydligt sammanhang over alven till den vastra sidan
av élven, genom nya bron vid Varvik och Klaffbron.

- Intressant ar dven att uppmarksamma de tvargdende
straken av hogst dignitet som forutom Tingvallavdagen
med forlangning till Jarnvagsgatan dven inkluderar
Repslagaregatan-Staveredsgatan.

PRIORITERADE STRAK FOR CENTRALITET
« Kungsgatan, Drottninggatan, Tunhemsvagen.

- Starkaste tvarkopplingen ar Repslagaregatan, tatt foljd
av Tingvallavagen och efter det Stridsbergsgatan.

- Bangardsgatan har relativt Iag dignitet i bada analyserna,
trots sin centrala roll for resecentrumet.

RAQVY



Stadsovergripande analys
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Lagst centralitet
Overlagring av de tva kartorna till hoger: de pa stadsévergripande skala mest "Kortaste-vdagen’ analys pa stadsévergripande niva. Analys av centralitet pa stadstévergripande niva.

gena (15 %) och mest centrala (15 %) delarna av den rumsliga modellen. Dessa
analyser visar delvis pa olika geografier — déar de centrala delarna visar en
samlad kdrna medan de gena straken &r glesare strak for passage — men
dér overlappningarna ar intressanta avseende koncentrationer av floden och

granssnittet mellan hallbar mobilitet och stadsliv.



Stadsdelsanalys

Analyserna pa stadsdelsniva behandlar det georafiska
sammanhanget i staden nar vi rér oss i 5-10 minuter pa cy-
kel eller mellan 15 till 20 minuter pa promenad. Perspek-
tivet beskriver hur vi ror oss mellan de mer narbelagna
platserna vi anvander i vardagen.

Intill, men utanfoér, kdrnan

| likhet med den stadsovergripande analysen aterfinns
samma resultat avseende stationens lage i analysen av
kortaste-vdgen — att det finns flera starka strak i narhe-
ten, men att resecentrumet i sig ligger lite vid sidan av.
Den slutsatsen starks i analysen av centralitet, dar det

ar passagerna under jarnvagen vid Kungsporten och
Skrallebergsgatan tillsammans med Tingvallavdagen som
utgor de mest centrala delarna av planomradet. Delar av
Djupebacksgatan — soder om Stationsparken till Hogsko-
lan — framkommer déaremot som ett mer framtradande
strak pa denna skalnivan.

Samma avstand till Drottningtorget som till
Varvik — men inte lika ’néara’

I en Gversyn av hur langt man nar pa en 500 respektive
1000 meters lang promenad fran stationen framkommer
att det ar néstan lika langt till det nya torget i Varvik som
det ar till Drottningtorget — bada ligger inom 1000 meter.

Platsernas rumsliga och byggda sammanhang skiljer sig
daremot kraftigt at vilket far stor inverkan pa det upplevda
avstandet platserna emellan. Ar mélséttningen att bygga
samman — eller forlanga stadskarnan norrut mot den nya
bron — sd &r det ett viktigt inspel till den stadsutvecklings-
processen.

VARVIK — PA VAGEN INTE MALET

En viktig slutsats av centralitetsanalysen dr att den visar
ett ganska stort avstand till den nya stadsdelen i Varvik.
Aven om den nya bron bidrar till att knyta samman staden
over dlven, sa paverkar den enligt analyserna huvudsakli-
gen resmonster och inte stadskarnans utvidgning norrut.

SPARSAMT MED KOPPLINGAR | TINGVALLA

Det ar aven tydligt att det finns fler kopplingar under
jarnvagen fran stationshuset och vésterut an osterut. Pa
500 meter nar besdkaren gangbron, Kungsporten samt
tunneln mellan Parkstigen och Storgatan medan man
inte kommer fram till Skrallebergstunneln i dstlig riktning.
Utifran befintlig markanvéandning &r det begripligt da
omradet Gster om stationen praglas av mer storskaliga
verksamheter samt en kyrkogard, men om planeringen
andrar inriktning for markanvandningen kan detta behovet
andras over tid.

Framtradande stadsdelsstrak

PRIORITERADE STRAK FOR GENOMFART

- P4 stadsdelsniva ar det ett lite mer intrikat system som
dyker upp — fortsatt med Kungsgatan och Skrallebergs-
gatan som starkast passager forbi jarnvagen,

- Kompletterat av Tingvallavdagen, Storgatan, Tunhems-
vagen samt i mindre grad Drottninggatan.

- | denna analysen framkommer aven Idrottsvagen, delar
av cykelstraket utmed Parkstigen samt delar av Vane-
gatan — Djupebacksgatan.

. Tvérstraken utmed Tingvallavagen med forldangning till
Jarnvagsgatan samt Repslagaregatan-Staveredsgatan
kvarstar dven pa stadsdelsniva.

PRIORITERADE STRAK FOR CENTRALITET

De strak som framkommer i analysen av nérhet, alltsa vad
som uppfattas som centralt ndr jag ska ta mig nagonstans
for att uppehalla mig, skiljer sig tydligt fran genomfarts-
kartan.

« Karnan visar sig nu som mer integrerad over Drottning-
gatan.

« Ett sammanhang framkommer som &ven inkluderar
delar av Djupebacksgatan.

- Av de mer centrala straken &r det Tunhemsvédgen och
Tingvallavagen som ligger narmast stationen — de ar
inte de starkaste men har god potential.

RAQVY



Stadsdelsanalys

" UPPTAGNINGSOMRADE
GANG- & CYKELNAT

7y
500 m fran stationshuset

1 000 m fran stationshuset

CENTRALITET PA

STADSDELSNIVA
Angivet i procent av

totalt antal segment i
analysmodellen.

Hogst centralitet

- 25%
Stadsdelsanalys — 25%
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Y Kortaste-vagen analys 5%

—— Topp 5 % %

r/ —— Topp 5-10 % 10 %
2. / — Topp 10-15 % 259
Y W 3 ~— Topp 15-20 % 259
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Lagst centralitet

- Ovriga delar av analysmodellen

A (] Planprogramomréde
ortofoto 2018

"Kortaste-vdagen’ analys pa stadsdelsskala. Stationhuset markerat med prick. Analys av centralitet, eller ndrhet, pa stadsdelsniva. Stationhuset markerat med prick. Stationshusets upptagningsomrade visar hur langt man nar pa 500 meters

(rott) respektive 1 000 meters (gratt) promenad. Avstandet kommer vara lik-
1 vardigt men upplevelsen fortsatt véaldigt olika mellan stationen och Drottning-

torget resepktive stationen och torget i Varvik.



Lokal analys

| analysen av den lokala skalan hanterar vi det ndrmsta
geografiska sammanhanget — rérelser inom de narmsta
kvarteren. Har handlar det om analyser av hur vi upplever
stadens sammanhang ndr vi cyklar knappt 5 minuter bort
eller promenerar till kvarterskiosken i som mest 10 minuter.

Det mest finskaliga rumsliga systemet

Den lokala analysen syftar till att fanga det mest finskaliga
rumsliga systemet pa platsen kring resecentrum och i
programomradet, och utgor darfor ett viktigt underlag for
arbetet med att ta fram atgarder. Den lokala analysen be-
kraftar huvudsakligen de stadsdels- och stadsdvergripan-
de analyserna, men skiljer sig pa nagra viktiga punkter.
Skillnaderna bestar huvudsakligen i att de centrala de-
larna av stadsk&rnan narmar sig stationsomradet mer pa
lokal niva, ndgot som kan ge vardefulla tips for kommande
forslagsdel.

Pa diagonalen genom kv. Mars

Intentionen med att etablera ett diagonalt strak genom
kvarteret Mars var just att koppla samman resecentrum
med stadskarnan. Upplevelsen anses enligt trafikutred-
ningen daremot inte nog utstrala en publik karaktar, och
de rumsliga analyserna indikerar att kopplingen mellan
entrén till diagonalen och stationen ar for invecklad. Rum-
met framfor stationshuset och resecentrum ger besdkaren
fa ledtradar om prioriterade strdk och var stadsk&rnan
finns, ndgot som vidare forsvaras av att bilen ar det domi-
nerade trafikslaget i miljon.

Aven om straket f&r en mer framtrédande roll som strék i
en lokal kontext, sa forutsatter det fler atgarder i omkring-
liggande stadsrum for att besokaren ska ledas ratt in till
stadskarnan — oavsett om det ar via diagonalen, Ban-
gardsgatan eller Tingvallavagen.

Boendetathet i lokalt centrala punkter

I en 6versyn av boendetathet och lokal integration ater-
finns flera korrelationer mellan lokala centrum och var be-
byggelse och befolkning klustras. Aven har framkommer
en stor skillnad mellan 6stra och vastra sidan om &lven,
samt det glapp avseende bebyggelsestruktur och urbana
funktioner som vi identifierat redan tidigare mellan progra-
momradets syddstra del och stadens sydostra stadsdelar.

Framtréddande lokala strak

PRIORITERADE STRAK FOR GENOMFART

- | det mest inzoomade utsnittet fran analyserna
framkommer att Kungsgatan, Tunhemsvagen,
Idrottsvagen, Skréllebergsgatan och Tingvalla-
vdagen aven pa den lokala skalan utgér den
narmsta ringen av starka strak for genomfart.

- Det starkaste tvarstraket foljer Repslagaregatan mot
Drottninggatan och vidare till Kungsgatan.

» Vagen som pendlande studenter anvander langs
Djupebacksgatan mellan stationsparkens sodra del
och hogskolan framkommer — i enlighet med stads-
delsanalysen — som ett strdk med potential.

PRIORITERADE STRAK FOR CENTRALITET

« Det &r framfor allt tvarstraken utmed Tingvalla-
vagens vastra del intill Drottninggatan samt
Repslagaregatan som nu ar del av stadskarnans
mest centrala strak.

« Ett nytt sammanhang framkommer aven kring
Drottningtorget och Hogskolan och delvis in i
villaomradena.

« Ett ssammanhang framkommer som &ven inkluderar
delar av Djupebdcksgatan.
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Slutsatser av nulagesanalys

Resecentrum en malpunkt
— och pa sikt del av ett sammanhang!

Malpunkter spelar en viktig, till gaturummet komplette-
rande, roll for hur vi ror oss i staden. Malpunkter kan i sig
definieras som 'starka attraktioner’ som ger upphov till

att individer ror sig pa ett visst sétt i staden, dven om det
inte &r direkt uppmuntrat av gaturummets uppbyggnad.
Som exempel kan en vdlkand stjarnkrog etableras langt
fran stadsk&rnan och &nda ha fulla bord, medan en okand
restaurang beroende av spontant forbipasserande géaster
inte hade dverlevt i samma geografiska ldge. Det kravs
sdledes mer av besokaren for att aktivt ta sig till malpunk-
ter som inte ligger inbdddade i den del av stadsrummet
som har diskuteras i termer av centrala eller gena strak.

For resecentrums del ar det tydligt att platsen som
omringar stationsomradet har en oerhort stark kraft som
strak i samtliga skalor: stadsovergripande-, stadsdels- och
lokal skala. Daremot passerar inte dessa strak precis intill
resecentrumet — varken norr eller soder om jarnvagsspa-
ren — vilket ar en bidragande orsak varfor besokaren idag
inte upplever en naturlig riktning pa platsen.

Att stationen &r en sa stark malpunkt, som lockar manga
besdkare och dessutom ligger intill stadens starkaste
strdk — innebar goda forutsattningar for att dven skapa en
I&sbarhet pa platsen som hjalper bestkaren att hitta till
de strak staden vill utveckla for stadsliv. | rekommenda-
tionsdelen hanteras detta bdde genom att starka sjalva
strdken samt genom hur platser utformas och gestaltas

for att skapa en battre orienterbarhet mellan stationen
och stadskarnan samt for att skapa aktiviteter i stadsrum-
met. Ett samspel mellan strdk, bebyggelse och platser
for vistelse som kan bidra till att befolka en idag anonym
och bilorienterad plats. En stadsutveckling som kan ge
stationsomradet ett sjélvfortroende och en identitet.

UTGA FRAN SKALOVERGRIPANDE STRAK

De strak som aterkommande far hoga vérden avseende
centralitet och genhet i de olika analyserna bedoms ha
som storst potential att samla olika rorelsemonster. Det
skalovergripande perspektivet ar sarskilt viktigt av tva an-
ledningar. Framfor allt indikerar de var det finns rumsliga
forutsattningarna for att samla storre floden av gdende
och cyklister, vilket &ven indikerar var det kan vara for-
delaktigt att etablera handel och service med fokus pa
stadsliv. Det skalovergripande perspektivet ar aven viktigt
for att samla rorelsemonster fran flera delar av staden,
vilket har ett socialt varde.

STARK STATIONSSTRAKEN GENOM NYA & FORTYDLI-
GADE KOPPLINGAR

Att skapa ett tydligare rumsligt ssmmanhang for gadende
och cyklister fram till stationshuset ar viktigt for att rese-
centrum ska bli en naturlig del av stadskarnan och intillig-
gande strak. For detta bedéms bade nya kopplingar och
en finkalibrering av befintliga kopplingar vara angeldagen.
Med befintliga kopplingar menar vi exempelvis jarnvags-
parken och torgytan framfor stationshuset som behover
leda bestkaren med hela handen.

FYLLA STATIONSOMRADET MED FUNKTIONER

— EN VIKTIG BRYGGA OVER JARNVAGEN
Stationsomradets valdigt centrala Idge och tillgang till for sta-
den starka strak innebér stor potential for att aven etablera
strak, bebyggelse och funktioner som kan placera stations-
omradet i ett delvis nytt mer rumsligt integrerat lage.

Det finns stora utmaningar med sparnéra stadsutveckling
men funktioner sa som arbetsplatser, handel och service
ar enklare att etablera och utforma i buller- och riskutsatta
lagen — samtidigt som arbetsplatser ar en bra funktion att
etablera i stationsnara I&ge avseende hallbar mobilitet.
Resandetroheten gentemot jarnvagen har i forskning visat
sig vara som allra storst inom 600 meter fran stationen.
Det stationsnara omradet ar darfor ett vardefullt omrade
att etablera arbetsplatser i.

Etablering av ny bebyggelse, nya funktioner och nya
kopplingar behover goras med stor medvetenhet om hur
dessa tillagg kan bidra till en battre lasbarhet och rumsliga
sammanhang som verkar for kommunens mal om att upp-
muntra héllbar mobilitet och stadsliv i omradet.

DROTTNINGTORGET — EN VALETABLERAD KARNA SOM
BEHOVER FOLJAS UPP | STADSRUMMET
Drottningtorget lage ar gynnsamt utifran samtliga analyser
av stadens sammanhang samt tathetsanalyser. Daremot
moter dagens utformning av bebyggelse, funktioner i
bottenplan och gatans utformning inte den potential som
straket har for stadsliv. Att aktivera bottenvaningar och ge
besokare, gdende och cyklister en tydligare plats utmed

gatan &r en viktig atgard for att pa sikt skapa ett mer en-
hetligt ssmmanhang mellan stadskarnan i rutnatsstaden,
Resecentrumomradet och potentiellt aven Tingvallaom-
radet.

Strategi

> Utga fran befintliga skalovergripande strak,

+ Skapa nya kopplingar som starker resecentrumets
lage,

+ Skapa en riktning i rummet kring resecentrum som
hjalper besokaren till stadskarnan,

+ Skapa en plats med funktioner och aktiviteter som
kan ge den liv & identitet!
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Djupebacksgatan framkommer delvis som ett centralt
strdk — men &r inte genomgaende i alla skalnivaer och
bedoms vara svart att starka som strak utifrdn dagens
markanvandning.

Prioriterade skalovergripande strak

Det finns ett sarskilt varde i att identifiera de strak
dar rérelsemonster sammanfaller pa olika skalnivaer
och dar synergier uppstar mellan strdk med goda
forutsattningar for rorelse respektive strak med goda
forutsattningar for uppehalle. Nedan sammanfattas
nuldgesanalysens framsta medskick till kommande
rekommendationsdel avseende prioriteringar av strak.
Dessa har ett varde i sig sjalva, men ar dven viktiga att
knyta an till for att forlanga eller tillskapa nya strak.

BEFINTLIG KOPPLING ATT GESTALTA SOM STRAK
- Jarnvagsgatan

POTENTIELLA TVARSTRAK

Tvarstraken mellan Djupebacksgatan och stadskarnan
ar som mest framtradande utmed Tingvallavagens
véstra del och utmed Repslagaregatan. Aven Strids-
bergsgatan kan bli aktuellt som tvargaende strak,
men det ar inte ritkigt lika framtradande i de rumsliga
analyserna av dagens gaturum.

BEFINTLIGA STRAK
Det finns en tydlig skalovergripande struktur med de
mest dominerande straken utgor kopplingar mellan
stadens olika delar.

- Kungsgatan

- Skrallebergsgatan
» Tunhemsvagen

- nya Hjulkvarnelundsvagen

For omradet ar dven nagra fler strak framtradande
skalovergripande strak.
- Drottninggatan

- Tingvallavdagen
- |drottsvagen

- Storgatan—Parkstigen






Stationsnara strak

Skapa strak genom nya kopplingar

Att resonera kring etableringen av nya strak handlar har
framst om att identifiera potentialer i dagens stadsvav och
sedan uppmaéarksamma bade kopplingar som saknas eller
som inte utformats pa ett s&tt som ger kraft till ett potentielit
strak. Nedan definieras darfor atgarder av olika karaktar som
bedoms skapa forutsattningar for att narma sig de mal som
staden satt upp avseende framtida stadsliv och mobilitet

i omradet. Nuldgesanalysen visar att det finns flera starka
strak att knyta an till for att skapa ett nytt sammanhang intill
stationen — men att inget av dessa faktiskt leder fram till och
forbi stationen, varken norr eller sdder om jarnvagen.

Starkare koppling till Varvik

For att stérka kopplingen mellan Varvik och norra staden
till staden soder om jérnvagen, foreslas en ny samman-
hangande prioriterad cykelvag utmed den vastra sidan av
straket fran Kungspurtsrondellen och genom Kungspor-
ten, till Jarnvagsrondellen och vidare till Bangardsgatan.
Kopplingen kan darmed ta cyklister frdn Varvik och norra
delen av stan till Kungsgatan, Drottninggatan och sta-

Bilden ovan visar ett exempel pa cykelfartsgata,
Véastra Hamngatan, Géteborg.

tionsparken utan att behova passera over nagon vag med
stora trafikfloden. Kungsportens begransade hojd och
bredd skulle kunna hanteras genom att tilldta cykeltrafik i
vagbanan genom att etablera en sa kallad cykelfartsgata.

Kungsports- & jarnvagsrondellerna

Att hantera rondellerna ar i sig en viktig uppgift. Rondel-
lerna signalerar tydligt att bilen star i fokus och att mjuka
trafikanter far réra sig runt. Dessutom tar de mycket plats
fran stadsmiljon. Utgangspunkten for att forbéattra straken &r
att stationsomradet ska ses som en viktig malpunkt — och
nod i cykelndtet — och att framkomlighet och lésbarhet for
gdende och cyklister mellan stationsomradet och andra
centrala malpunkter i omradet ska vara prioriterad. Detta
kan goras pa olika sé&tt. Mest effektivt ar att erséatta Jarn-
vagsrondellen med en korsning, som pa ett mer yteffektivt
séatt kan oka tydligheten for gdende och cyklister. Om detta
inte ar en framkomlig dtgard behover utformningen av
rondellen och kopplingen till anslutande strak justeras for
att prioritera GC. Vid Kungsportsrondellen féreslas en ny
GC-passage soder om rondellen, som en del av astravan
att tydliggora kopplingen mellan Varvik och stationen.

Bilden ovan visar Jarnvagsrondellen och det
valdigt begransade utrymme som ar tillagnat
gaende och cykKlister.
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Norra stationsstraket

Norr om resecentrum ligger idag en pendelparkering och
en kombinerad bensinstation och bilférsaljning. Vaster om
Hjulkvarnelundsvagen ligger ytterligare en parkeringsyta
som ingar i programomradet innan parkomradet tar vid. |
anslutning till rondellen planeras det aven for tva mindre
bebyggelsekvarter.

Trafikanalysen lyfter ett forslag om att skapa en ny gang- och
cykelkoppling mellan pendelparkeringen och tunneln utmed
Skréllebergsvagen oster om stationen. Kopplingen skulle
skapa en ny lank i cykelnatet, men ligger utmed jarnvagen
och kyrkogarden — en strackning utan potential till stadsliv.

Istallet uppmuntrar vi en cykelkoppling som bor inga i det
primara cykelstraket och som férbinder Hunnebergsgatan
med Kungsgatan soder om Kungsporten, enligt bild vis
"Norra stationsstraket” pa foregaende sida. | det laget

ar det mojligt att utover sjalva cykelkopplingen ocksa
mojliggora en stadsutveckling intill framtida stora floden av
cyklister — nagot som inte & majligt mellan jarnvagssparen
och kyrkogarden. Den nya lanken forutsatter ett lite storre
arbete for att andra nivan utmed ett gdng- och cykelstrak
intill jarnvagen, men frigdr samtidigt ytor for stadsutveck-
ling i 6vriga omradet. | Kungsportsrondellen ar det primart
i st-vastlig riktning som en genomgaende gang- och
cykelkoppling &r aktuell — antingen genom rondellen

eller direkt séder om den — i linje med inriktningen i FOP
Knorren Hjulkvarnelund. Att bearbeta hojdnivaerna norr om
Kungsporten, och bearbeta landskapselementen pa plat-
sen, syftar utdver att starkta kopplingar aven till att etablera
ett siktsamband mellan tunneln och stationsomradet.

Sédra stationsstraket

Soder som sparen behover ett sammanhangande strak
utvecklas. Viktiga delar i detta strdk omfattar Kungspor-
ten, Jarnvdgsrondellen och Bangardsgatan, for vidare
koppling mot Tingvallavagen och Skrallebergsvagen.

| Jarnvagsrondellen ar det avgorande att etablera nya
gena passager for gdende och cyklister. Malsattningen ar
att 6ka forstaelsen for det starka rumsliga samband som
platsen har till staden som helhet. | det perspektivet ar
dven korsningen mellan Kungsgatan och Bangardsgatan
av central betydelse. Korsningen har ett tydligt bilorien-
terat uttryck idag, men skulle snarare behdva uppmark-
samma besdkare om sammanhanget intill stadens framsta
handelsgata och stationen. Korsningen utgor borjan pa
det Sodra stationsstraket.

Tvarstrak over Drottninggatan

For att komplettera natet ser vi behov av att utveckla
starkare tvarstrak 6ver Drottninggatan som stottar rérelser
mellan malpunkter, inte bara langs de redan starka, paral-
lella straken. D4 vi ser Drottninggatan som ett prioriterat
huvudstrak for GC mellan resecentrum och Drottningtorget,
hogskolan och malpunkter soderut, &r starka tvarkoppling-
ar viktiga for att leda rorelser mellan Drottninggatan och
Kungsgatan och vidare mot kanalen. Detta bidrar till att van-
da stadskarnans introverta uttryck ut mot Drottninggatan
och nérma sig resecentrum. Oster om Drottninggatan bér
tvarstrak koppla an mot Tingvallavagen.

Eftersom arbetet med att faststélla inriktning for bebyg-
gelseutvecklingen i den sydostra delen av planomradet
fortfarande inte ar klart, har vi valt att lyfta tva alternativa

utvecklingsalternativ for tvarstrak anslutande till det sodra
stationsstraket: alternativ Repslagaregatan och alternativ
Stridsbergsgatan. Pa léangre sikt finns egentligen ingen
motsattning mellan de tva alternativen — men det bedoms
inte realistiskt att paborja en sa stor stadsomvandling i ett
brade samtidigt som det finns stora prioriterade utveck-
lingsomraden norr om stationen samt i Varvik. Vid etable-
ring av flera tvdrgaende urbana strak behover relationen
dem emellan analyseras.

| alternativen diskuteras aven potentiella tvargdende strak
mellan Djupebdacksgatan och stadskéarnan i syfte att skapa
en 'mellanvag’ fran Djupebéacksgatan och in till stadskar-
nan, som kan hjalpa mjuka trafikanter som upplever att
de hamnat fel inne i bostadsomradet. Idag &r det tydligt
att ett stort antal personer (enligt gangmatning 2015 mot-
svarande halften av flodet pa norra Kungsgatan) dagligen
passerar Djupebdcksgatan pa vdag mellan resecentrum
och Hogskolan Vast samt Stadshuset. Vagen som sadan
ar daremot inte anpassad for den sortens flode, varken
utifrdn utrymme pa gang- och cykelbanor eller utifran
mojligheterna att anpassa bebyggelsen med nya mer
publika funktioner. Forhoppningen med det 6vergripande
forslaget ar att skapa en rumslig organisation, och upple-
velsevarden, som istéllet motiverar bestkaren att primart
anvanda Drottninggatan for samma promenad. Valet av
Drottninggatan motiveras dels av dess styrka som strak
samt det storre sammanhanget vilket angransar till Drott-
ningtorget, Hogskolan och Innovatum. Det baseras dven
pa dess forutsattningar att inforliva fler urbana funktioner
och upplevelser i den byggda miljon.

Bilden ovan &ar tagen ur Gehl Architects arbete
Stadliv & Stadsrum i Trollhattan fran 2015
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Alternativa tvarstrak

Alternativ 1: Repslagaregatan

Om omradet intill jarnvagen i sydostra planomradet dven
fortsattningsvis avses bibehalla en mer verksamhetsin-
riktad karaktar, alternativt mer strikt boendekaraktar, sa
bedomer vi Tingvallavdgen som det naturliga straket
genom omradet.

De framsta styrkorna med alternativ Repslagaregatan ar
att det utgar fran dagens markanvandning och darmed &r
relativt enkelt att implementera. Forslagets karna som fo-
reslas starkas med flest urbana funktioner och platser som
gynnar stadslivet och den hallbara mobiliteten pa platsen
blir d& mer koncentrerad intill stationsomradet — istallet for
den mer utdragna profilen i alternativ Stridsbergsgatan.

Befintlig bebyggelse anses dessutom ha goda forutsatt-
ningar att 6ver tid omstallas med fler aktiva bottenvaning-
ar i sin dragning oster om Drottninggatan. Férandringen
forutsatter darmed framfor allt justeringar i det befintliga:
en ny utformning av gaturummet med enhetlig markbe-
laggning, utemdbler och som inkorporerar fler urbana
kvalitéer — ett arbete som daremot forutsétter att fastig-
hetsdgare kan involveras att driva utvecklingen framat
tilsammans med kommunen.

Detta alternativ nyttjar aven pa ett tydligt sett Tingvalla-
vagen som ett befintligt starkt skaldvergripande strak.
Alternativet innebar daremot stérre begransningar avse-
ende ytor for omstallning till stadsmiljoer an vad alternativ
Stridsbergsgatan gor.

TVARSTRAKET

Avseende tvarstraket fran Djupebacksgatan till i huvudsak
Drottninggatan och Kungsgatan — och i férlangningen
vidare mot Tingvallavdgen, Bangardsgatan och Strandga-
tan. Straket ger forutsattningar att skapa liv i parken vid
Djupebacksplatsen och kraftsamlar &ven pa ett potenti-
ellt effektfullt sétt i den idag nedtonade norra delen av
Drottninggatan.
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Alternativ 2 : Stridsbergsgatan

Om kommunen valjer att omvandla den sydostra delen av
programomradet fran dagens smaindustriella och delvis
storskaliga inriktning, till en mer blandad bebyggelse
med storre andel bostader och arbetsplatser, sa foreslas
att kvartersstrukturen delvis bryts upp. Straket framfor
stationen skulle da kunna forléngas ner mot Skréllebergs-
gatan vilket far tvd konsekvenser: Bangardsgatan far stor
rumslig potential som strak eftersom det ansluter till tva
av stadens starkaste gaturum — Skrallebergsgatan och
Kungsgatan. Platsen intill tunneln i 6ster kan samtidigt
utformas med bebyggelse, funktioner och platser som
ger upphov till mansklig narvaro och trygghet. Det skulle
ytterst innebdra att en plats med valdigt goda rumsliga
egenskaper aven tillvaratas genom en storre tathet av
boende, arbetande samt urbana funktioner.

Programormadets utveckling bér dock ses i relation till
liknande stadsutvecklingsprojekt i Innovatum och Varvik,
dar alternativet med en mer omfattande stadsutveckling i
Tingvalla behdver vara i balans med stadens overgripan-
de behov. Det stationsnara omradet kan med ratt utform-
ning utgora en viktig pusselbit som brygga 6ver den idag
starka barriaren utmed jarnvagen — vilken blir viktig for
hela stadens utveckling.

TVARSTRAK
Det tvargdendestraket som har stracker sig fran Ban-
gardsgatan via Stridsbergsgatan och vidare till stads-

kdrnan har tva syften. Tvérstraket i detta Idget ligger mitt
emellan stationen och hégskolan, och skapar darmed en
storre ny ring for stadsutveckling. Stréket ansluter dessut-
om bra in i dagens stadskarna — som enligt nuldgesana-
lysen till stor del klingar av langre norrut — da det utover
Drottninggatan och Kungsgatan aven leder besdkaren
direkt till Folkets hus och Betty Backs park och vidare
vagen till Strandgatan.

Alternativet forutsatter dock atgarder i ett relativt stort om-
rade for att straket ska realiseras. Ett tvarstrak i detta laget
innebdr en omvandling av befintliga villa- och bostadsbe-
byggelse som inte med enkelhet omstélls till att inrymma
urbana funktioner. Fullt genomférd skulle alternativet
daremot ge storre paverkan pa stadskarnan och bidra
med fler tillkommande bostdder, lokaler och arbetsplatser
an vad alternativ Repslagaregatan gor.

Ovriga férslag

TVARSTRAK GENOM ODEN

| programomradets periferi har idén lyfts om att etablera
ett genomgaende strak inom gallerian Oden. | och med
att byggnaden ar aktuell for tillkommande bebyggelse
kan frdgan aktualiseras, da ett sddant strak skulle vara en
viktig pusselbit generellt for att dppna upp fasaden daven
ut mot Drottninggatan, som idag upplevs som en valdigt
stangd baksida.
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Nya kopplingar

Forslag utifrdn framtradande befintliga strak

I Befintliga strdk (inkl. i plan)
1 Befintlig koppling att'gestalta som. strék
= Befintligt strék, sekundart
Wil Foreslagnasstrak,
forutsatter dtgarder av gaturummet
{iIt Tvarstrék Stridsbergsgatan:
utformnings- & prioriteringsatgarder
111 Stationsstrdk Stridsbergsgatan:
bearbetning av vag- & kvartersstruktur
Planprogramomréde
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Principer for orienterbarhet

Fokusera pa de viktigaste Hoj prioritet for Fortata strukturen och Bryt ner dominerande
forbindelserna, fotgangare och cyklister tydliggor viktiga strak! barriarer!
hela vagen fram! och visa det rumsligt!

22
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Analys: Ett avbrott i stadens form
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Karnfragor for nulaget

STORA AVSTAND

Den urbana staden tar slut innan man kommer fram till
eller ser stationen. Det skapar ett glapp mellan stations-
omradet och omgivningen, och gor det latt att ga fel.

MYCKET TRAFIK SKAR AV STATIONEN

Omradet omkring stationen &r primart utformat som ett
trafikrum med bussvandplats, rondeller och parkering.
Straken in till centrum blir svara att avlasa.

KUNGSGATAN

Kungsgatan har ingen tydlig malpunkt i norr, fotgangare
overges vid Kungsporten och det &r svart att I4sa av vart
man ska.

BERGSLAGSPARKEN DOLJER STRAKEN

Viktiga strak fran centrum i soder tar slut vid parken,

och uppfattas darfor inte fran stationen. Parken ar idag
underutnyttjad och doljer snarare &n framhaver vagen in
till centrum. Ankommande via tag leds istallet in i villaom-
radet langs Djupeb&cksgatan, snarare &n till stadsstraken
utmed Drottninggatan och Kungsgatan.

JARNVAGSRONDELLEN
Rondellen ger litet utrymme for gdende och cyklister.

Fotgangare undviker den del av stationsomradet som

ar bast lampad for att leda folk in mot stadskarnan

via Drottningatan, eller till Kungsgatan via diagonalen

genom kv. Mars.

SVARAVLASTA SIKTLINJER

Siktlinjer fran Drottninggatan och Kungsgatan gar
ohindrat forbi stationsomradet och forsvinner Gver till
norra sidan av jarnvagen. Parken ddljer idag statione
bakom hogvéxta trad, vilket forstarks av bristen pa
tydliga gangstrak.

OTRYGGA GANGTUNNLAR

Gangtunnlarna prioriterar motortrafik med lite yta for
gdende och cyklister och upplevs som otrygga i flera
avseenden. Tunnlarna leder inte vidare urbana och

n

avldsbara sammanhang, utan ligger en bit ifran stads-

straken och de urbana sammanhanget.

Sluten stadsbebyggelse
Villabebyggelse
Verksamhetsomrade

Planomradesgrans
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Forslag for battre orienterbarhet
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Utifrdn nuldagesanalysen av Trollh&ttans rumsliga sam-
manhang, samt foregdende sidas platsanalys, visar
illustrationsplanen till hoger pa flera viktiga atgarder som
kan hantera de framsta utmaningar som identifierats

pa platsen. Utrymmet for att arbeta fram och beskriva
olika handlingsalternativ har varit valdigt begransad, och
materialet ska darfor ses som ett forsta illustrativt exempel
pa hur platsen kan fa en tydligare riktning och battre
forutsattningar for att uppehallande aktiviteter och stadsliv
ska vaxa fram Over tid.

BYGG BORT RONDELLEN!
- Lat Drottninggatan och staden leda hela vagen fram till
stationen och gor det latt for méanniskor att rora sig.

BERGSLAGSPARKEN BOR LEDA OCH KONCENTRERA

FOTGANGARE TILL DROTTNINGGATAN OCH CENTRUM

- Undvik att leda fotgéngare till parken utan att tydliggéra
vdgen mot stadskérnan. Idag ar vagen soderut genom
villaomradet den enklaste vagen. Koncentrera gang-
och cykelfléden mot Drottninggatan och skapa ett storre
underlag for en mer levande stadsmiljo och en stark
relation mellan Kungsgatan och Drottninggatan.

EN DEDIKERAD GC-TUNNEL

« En ny GC-tunnel i férlangningen av Drottninggatan kan
pa ett friktionsfritt satt leda folk forbi sparen och mellan
perongerna.

« Entrérna till GC-tunneln bor ligga i ett bebyggt urbant
sammanhang for att manniskor ska vilja anvénda den
obehindrat hela dygnet.

ETT STATIONSTORG FOR MANNISKOR

- Bredda 6vergangen ut fran stationen sa man kan rora
sig obehindrat rakt fram 6ver gatan och Bergslags-
torget/parken.

En kontinuerlig markbelaggning tydliggdr ytan som en
plats for manniskor, 1at 'kiss&ride’ parkeringen under-
ordna sig fotgangare genom gemensam markbelagg-
ning. Markera prioriterade overgangar med markbeldgg-
ningar dver korbanan.

Séakerstall siktlinjer mot dppningen till den nya passagen
till Kungsgatan och straket genom Bergslagsparken till
Drottninggatan.

- Bussvandplatsen bor plockas bort fran stationstorget da
den ianspraktar ett stort utrymme, etablerar platsen som
ett trafikrum, gor det svart att orientera sig och skéar av
rorelsen vasterut mot stadskarnan och Kungsgatan. Sok
efter nédrliggande platser som kan samverka omkring
bussvandning, tex bussterminalen dster om stationen
eller kor runt ett kvarter, tex. torget.

Skiss Over stationsomradet
och anslutande strak




Forslag for battre orienterbarhet
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breddad 6vergang

Drottninggatan

Buss hpl.  Passage mot Kungsgatan

P e

Bredda 6vergangen ut fran stationen

For att lata fotgangare som kliver ut fran stationsomra-
dets uppleva att de dr det prioriterade trafikslaget och
hitta en naturlig vag vidare in i staden, bor trottoaren och
overgangsstéllet breddas till samma matt som passagen
mellan stationsbyggnaderna. Det ger en kontinuerlig védg
framat fran stationen vidare éver Bangardsgatan och
utrymme att stanna upp och lasa av omradet visuellt. Det
ger dven utrymme for att fortsatta raden av langsgdende
tradplantering och sittplatser.

Lat Bergslagsparken koncentrera fotgangare
till Drottninggatan och centrum

Ankommande till Trollh&gttan med tag har i dagslaget svart
att orientera sig i stationsomradet och stadskdrnan. Med
dagens utformning doljer parken entrén till stadskarnan
och straket I&ngs Drottningatan. Passagen genom Mars
doljs bakom jarnvagsrondellen.

Bergslagsparken kan istallet med férdel gestaltas for att
koncentrera och leda fotgangare till och fran resecen-
trum. Fysiskt kan det gdras genom att etablera en torg-
bildning med ett tydligt genomgdende strak, vilket visuellt
synliggor vagen in mot stadskarnan. Behall sd manga
stora befintliga trad som majligt, men se till att halla en fri
siktlinje mot Drottninggatan. Straket ger dven underlag
for en 6kad vistelse pa platsen. Skapa fler och tydligare
kantzoner for att gora vistelseytor mer inbjudande.

Kantzoner kan har med fordel tillskapas med nya bygg-
ratter for centrumfastigheter med 6ppna bottenvaningar
som utover sina 6kade stadslivskvaliteter dven fortsatter
den byggda urbana formen och dverbryggar det glapp
som finns idag mellan staden och stationsomradet. Ett
starkt rumsligt sammanhang hela vagen fram till stationen
ger forutsattningar for stationsomradet att inforlivas i sta-
dens strak och struktur pa ett s&tt som okar orienterbar-
heten pa, och forstaelsen av, platsens sammanhang.

Stationen Berslagsparken

Kungsportspassagen Stationen

y = =

En tydlig hierarki avseende markbeldggningen som I6per
over gatan, bistar bade till att leda besokaren ratt och for
trafiken att sénka hastigheten pa Bangardsgatan.

Bygg bort rondellen och fortsatt bygga
staden hela vagen fram till stationen
Jarnvagsrondellen &r starkt bidragande till att gdende inte
naturligt orienterar sig mot staden via Drottninggatan eller
Kungsgatan idag, eftersom den upplevs som ett trafikrum
for bilar. Trafikrondeller associeras inte med urbana mil-
joer, utan snarare med ytteromraden. Det bidrar darmed
till att stationsomradet idag upplevs som ett avbrott i
staden, och att det blir svart att identifiera i vilken riktning
stadskdrnan ligger. Utdver det beddms rondellen ha en
negativt inverkan pa i vilkken man ménniskor stannar upp
och uppehaller sig i stationsomradet, vilket motverkar
mojligheterna till att platsen ska fyllas med stadsliv och
varna hallbar mobilitet.

Utveckla 6vergangen vid Kungsporten
Kungsgatan — Trollhattans huvudsakliga urbana strak for
handel, gdende och stadsflanerande — avslutas idag i
norr med entrén till Kungsporten. Korsningen saknar en
tydlig malpunkt eller ssmmanhang, da det inte finns en
naturlig évergang till ett rumsligt sammanhang for gaende
eller cyklister. Vagen rakt fram leder in i Kungsporten och
vagen till hoger ger fa ledtradar om stationsomradets
absoluta narhet. For att skapa en battre forstaelse for plat-
sen foreslas gangvagen breddas pa den norra sidan av
vagen och overgangar fortydligas. Markbelaggning kan
ytterligare hjélpa med att synliggora den viktiga vagen
mot stationen.

Med atgérder i parken kan &ven den platsen skapa ett
tydligt rumsligt ssmmanhang for besodkaren som ror sig
mellan Kungsgatan och stationen.
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Trygghet och utrymme i tunnlarna under jarnvagen

Tunnlarna under jarnvagen

Tunnlarna under jarnvagen har en oerhort viktig funktion
for rorlighet genom tatorten och ar avgdrande pusselbi-

tar for hur ssmmanhanget mellan stadskarnan och norra
tatorten upplevs.

Det finns begrdnsat med handlingsutrymme for dtgarder i
tunnlarna under jarnvagen. Det dar darfor viktigt att arbeta
med sammanhanget, upplevelsen och delvis fordelningen
av utrymme i tunnlarna. Generellt foreslas att enkla men
kraftfulla atgarder gors avseende dess uttryck. Att arbeta

med farg och belysning ar ett forsta steg. Det finns flera

lyckade exempel dar det haft stor positiv effekt pa upple-
velsen av platsen.

Kartans prickar visar
tunnlar under jarnvagen
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Nya kopplingar
Forslag utifrén framtrédande befintliga strdk

I Befintliga strak (inkl. i plan)

1111 Befintlig koppling att'gestalta som. strdk
= Befintligt strék, sekundért
1Ml Féreslagnagstrék,

forutsatter dtgarder av gaturummet
Rtgarder av korsningar & tunnlar

Tunnlar, upplevelsevarden

Planprogramomrade
Trollhattans flygfoto, &r 2018
Skala 1:4 000 i A3-format
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Trygghet och utrymme i tunnlarna under jarnvagen

Storgatan — Parkstigen

For tunneln vid Alvhdgsborg dr det angeldget att skapa
en gemensam markniva over hela tunnelns golv, samt att
férbjuda all motortrafik i enlighet med FOP Knorren Hjul-
kvarnelund. Denna lank blir extra viktig nar den nya bron
ar bygd och Varvik etableras som stadsdel med bostader
och arbetsplatser mm. Mojligheten att bredda denna pas-
sage skulle skapa ett storre varde och kraft att dverbryg-
ga over jarnvagsbarriaren och bidra till en viktig signal
om att gaende och cyklister ar prioriterade — forutsatt att
passagen utvecklas enbart for mjuka trafikslag.

Skrallebergsgatan

Tunneln utmed Skréllebergsgatan ligger i Ostra delen av
planomraden, och har ett stort upptagningsomrade sett till
att det ar relativt langt till nasta passage vasterut. Platsen
saknar idag mansklig narvaro och uppsyn, och skulle
behova saval utformningsatgarder for att 6ka tryggheten
som en annan bebyggelsestruktur och funktionalitet i
omradet soder om jarnvdgen for att 6ka narvaron och
vistelsekvalitéerna pa platsen.

Kungsporten

Kungsporten &r i sig svar att gora atgarder pa, men gatu-
rummen och platserna pa respektive sida om tunnelmyn-
ningen behover forandras for att skapa ett mer stadsmas-
sigt och inbjudande intryck. Dilemmat med Kungsporten
ar att den ar bade smal och lag — vilket innebaér att
trafikslagen inte kan omférdelas i sidled.

Bilden ovan visar ett exempel pa
cykelfartsgata, Vastra Hamngatan, Goteborg.

Norr om Kungsporten ligger en stor rondell och séder om
Kungsporten signalerar trafikmiljon att bilen star i centrum
och att man inte far fortsatta rakt fram in pa Kungsgatan

— aven om det ar fullt mojligt for gdende och cyklister. Ett
satt att bryta ner den bildominerade miljon ar att faktiskt
ge foretrade for gdende och cyklister utan att namnvart
kompromissa pa utrymmet for bilisterna i denna anstrang-
da punkt. Detta genom att sénka hastigheten till 30, eta-
blera en cykelfartsgata med ny gestaltning av vagbanan
dér cykelstraket blir en del av gaturummet for bilister, samt
att delvis justera 6vergdngarna mellan Kungsgatan och
angransande gaturum.
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Principer for vistelsepotentialer

,

Prioritera platser dar det Skapa rumslighet och Bygg samman stadens form  Skapa en sammanhangande
ror sig gott om manniskor, skydda uppehallsytor med bostader och miljé med starkt identitet
i starka strak! fran buller och vader! stottande verksamheter! och god gestaltning!

29
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Forslag for stottande funktioner

Stationstorget

- Prioritera cykel och gom undan bilarna. Cykelparkering
bor forlaggas hit for att underlatta pendling och minska
stoldrisken.

- Utforma torget som ett nytt urbant torg i staden.

- Stationstorgets bitvisa myller av resendrer mm kan
stéttas upp med funktioner sa som serveringar, mindre
livsmedelsaffar och omhandertagna publika toaletter.

Temalekplats i parken

Den narliggande parken bredvid stationen och Kungspor-
ten har potential att erbjuda en trygg vistelse med lek och
aktiviteter riktade till barn och ungdomar. En grupp som
ofta underprioriteras i de mest urbana miljoerna.

Staden bakom stationen

Utvidga staden norr om stationen. Bebyggelsen kan bidra
till att minimera upplevelsen av savél jarnvagssparen som
en barriar som avstandet mellan stadsdelarna. Lat kom-
ersiella fastigheter skydda bakomliggande bostader fran
buller och riskmoment, medan bostaderna méter upp den
befintliga villabebyggelsen.

Skapa ett rumsligt sammanhang pa torget
och i parken

Centrumfastigheterna sdder och vaster om stationshu- SKISS OVER STATIONSOMRADET
set syftar till att ge ett visuellt och rumsligt sammanhang C - centrumfunktioner
mellan stadskarnan och stationsomrader. Samtidigt verkar

K - kontor
bebyggelsen for att begrénsa bullerutbredning och skapa P - parkering
tydliga och skyddade rum for vistelseaktiviteter mm. B - bostader
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Forslag for battre vistelsekvaliteter
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Sittmobler - for flera situationer

Olika sallskap behover olika sorters sittplatser. Skapa ytor
for storre grupper (skolklasser etc), enskilda platser (folk
som arbeter, ldser etc) och platser med bord (dar man kan
ha méten, ata mat etc).

Glom inte olika arstider och tider pa dygnet
Stationen &r bade en entrépunkt for nya besokare till
Trollhattan, och en plats for vardagspendling. Resandet
praglas av olika varde och innebar tidvis langre vantetider
an planerat under dygnets alla timmar. Se darfor till att
skapa bekvama vistelser for de flesta situationer.

Skyddande lagen med gott om folk

Manniskor sitter sdllan i utsatta ldagen med mycket buller
och trafik om de inte maste. Istallet soker sig folk till kant-
zoner dar man upplever ett mer skyddat lage och dar det
finns manniskor att iakta.

Skydda fran regn

Ett regn kan gora vantan olidlig och sittplatser oanvandba-
ra under lang tid. Se till att flera klimatskyddade sittplatser
finns tillgéngliga, aven utomhus for att minska den negati-
va paverkan av daligt vader.

Stadstrad som visuell barriar och klimatskydd
Trad motverkar upplevelsen av en hard trafikmiljo och
haller siktlinjerna inom naromradet. Utveckla sa langt det
&r mojligt en gronska som ar kvalitativ for uppehall, strak
och ekosystemtjanster for att skapa langsiktiga varden.

Tank in lek eller annan vistelse for barn

| den tatbebyggda innerstaden finns sallan rekreativa ytor
for barn. | ett stationsnéra lage kan det vara bra att se till
att tdnka in den gruppen och se till att det finns rekreativa
platser att vanta pa transport och motverkar upplevelsen
av stationen som en hard plats.

En varierad belysning

Pa kvallen nar belysningen ténds &r det viktigt att den
stottar vistelsen. Trygga rum har god synlighet, ledljus,
och belyser garna méanskliga funktioner som kantzoner
och uppehallsytor.

Trygga gangtunnlar

Gangtunnlar upplevs ofta som otrygga. De bor darfor inte
ligga utanfor en bebyggd kontext utan inforlivas i torgbild-
ningar, strak och rekreativa uppehallsytor.
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