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Programmets bakgrund och syfte

Trollhattan vaxer och Staden har ett mal om att vi ar 2030 ska ha vuxit till ca 70 000 Trollhattebor.
Det innebér en kraftig utbyggnad av savéal bostader som arbetsplatser inom kommunen.
Trollhattan ska byggas pa ett langsiktigt hallbart satt.

Kommunstyrelsen beslutade 2019-11-13 att ge Kommunstyrelsens férvaltning i uppdrag att
uppratta ett planprogram som férankrar en vision for resecentrum utifran ett helhetsperspektiv
samt ger vagledning och underlag till kommande detaljplanering. Samhallsbyggnadsfdrvaltningen
har sedan fatt i uppdrag av Kommunstyrelsens forvaltning att ta fram planprogrammet.

Syftet med planprogrammet ar att dvergripande studera och foresla lamplig markanvéndning
for en langsiktig bebyggelseutveckling i omradet kring Trollhattans resecentrum och del av
stadsdelen Tingvalla.

Planprogrammet ska ldgga grunden for en trygg, attraktiv och héallbar stadsdel med fokus

pa resecentrums funktion som pendlingsnav i regionen samt utveckling av bostader och
verksamheter i ett kollektivtrafiknara lage. Omradet ska kopplas samman med omkringliggande
bebyggelse och stadsdelar.

Huvudfokus i planprogrammet ar att se éver en lamplig markanvandning och exploatering samt de
strategiska stéllningstaganden som behdver goras nér det géller bebyggelse, kommunikationer,
gronstruktur, servicebehov och stadsliv.

Forslag ges pa en Oversiktlig struktur for bebyggelse, gator, gronytor och métesplatser i omradet
vilket illustreras i strukturplanen. Férslaget ger forutsattningar for ca 600 nya bostader. | omradet
ges ocksa utrymme fér nya verksamheter, kontor, handel, service, ny férskola, nya grénomraden
och parker samt gang- och cykelvdgar som utgor viktiga strak och kopplar samman omradet med
omgivande stadsdelar.

Planprogrammet ar inte bindande utan utgor ett underlag och en vagledning for kommande
detaljplanearbete och utveckling av omradet.

= -

Figur 1. Stationshuset och del av Bergslagstorget
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Programomradet

Programomradet &r belaget centralt i Trollhattans tatort dar stadsdelarna Centrala staden,
Tingvalla och Hjulkvarn méter varandra. Planprogrammet omfattar ett sammanhangande
omrade som stracker sig fran Folkets Park, Trollhattan resecentrum med omgivning till Tingvalla
industriomrade som ligger syddst om resecentrum. Programomradet ar cirka 30 hektar.

4 iz " S 'S, L ' r
Figur 2. Programomrddets Idge i staden

»

Figur 3. Programomrédes l&ge i centrala staden
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- KUNGSPORTS- TUNHEMSVAGEN

. RONDELLEN

JARNVAGS-
RONDELLEN '

GARDHEMSVAGEN TINGVALLA-

RONDELLEN

Figur 4. Gator som bendmns i planprogrammet & dess vagstrackningar

Figur 5. Kvarter som bendmns i planprogrammet
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DELOMRADEN

Programomrédet omfattar tre delomraden NG A
med olika karaktar, struktur och identitet:

Delomrade 1- Resecentrum;

till resecentrumomradet raknas parkeringen
tillhorade Folkets park,

pendelparkeringen i norra och sddra
stationsomradet, Brandts bil och IB kiosken.
Aven kvarteret Renen som gransar till
Tingvalla industriomrade.

Delomrade 2 - Tingvalla
flerbostadshusomrade;
Djupebacksparken, Tingvallaplan samt
kvarteren Tigern, Lodjuret och Jarven.

Delomrade 3 - Tingvalla industriomrade;
kvarteren Renen, Folet, Hasten, Gravlingen,
Igelkotten och Geten, samt kvarteret
Zebran med nytillkommen modern
flerbostadshusbebyggelse.

- ‘ .‘: ‘\;
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Figur 6. Delomrdden

Planeringsprocessen

Ett planprogram ar frivilligt att ta fram for kommuner och ar lampligt om det finns manga fragor
som behdver utredas och nar det &r manga som berdrs av planeringen (Plan- och bygglagen

5 kapitlet 10 §). Syftet med ett planprogram ar att formulera utgangspunkter och mal for
efterkommande detaljplaner. Programhandlingen utgérs i huvudsak av det har dokumentet.
Tillhérande utredningar &r planeringsunderlag som ocksa blir bilagor till programmet. Processen
for hur arbetet ska ga till och vilka som har ratt att yttra sig regleras i plan- och bygglagen
(2010:900). Processen att ta fram planprogrammet kan pa ett forenklat satt forklaras genom att
den utgors av olika stegq, vilka visas i figur pa nasta sida.

Nar det finns ett forslag till program ska kommunen samrada med lansstyrelsen,
lantmaterimyndigheten och de kommuner som berérs (plan- och bygglagen 5 kap. 11§). K&nda
sakdgare, boende som berdrs med flera, ska ocksa beredas tillfalle till samrad. Under samradet
kan synpunkter pa forslaget lamnas. Efter samradet sammanstéaller kommunen alla synpunkter
och besvarar dem i en samradsredogdrelse. Dar gors dven stallningstagandet om kompletteringar
och andringar behdver goras i programhandlingen.

Efter bearbetning av programhandlingen tas ett slutgiltigt planprogram fram. Godkannande av
planprogrammet ar ett beslut som fattas av kommunstyrelsen. Efter att planprogrammet har
godkants kan detaljplanearbete pabdrjas. Innan detaljplanarbetet pabdrjas ska ett nytt politiskt
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beslut fattas. Da planprogrammet inte &r obligatoriskt att ta fram, inte &r juridiskt bindande och
handlingen utgor ett underlag for efterféljande detaljplaner kan dess innehall inte éverklagas.
Daremot kan efterfoljande detaljplaner dverklagas.

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

PROCESS PLANPROGRAM
I
Harérvinu! Mjlighet att
) l lamna synpunkter
U_tr.edn_lngar Bearbetnin
Mot Proiektstart Tidig dialog Forslag till Program- rbetning Program- Godkannande
ol J program samrad handling program
PROCESS DETALJPLAN
Utredningar Bearbetning Mindre bearbetning
Tidig dialog Forslag till
. ‘ 3 i Antagande
Planbesked Start-PM detaljplan Samrad Granskning g
Mdojlighet att Mojlighet att
ldmna synpunkter ldmna synpunkter

Mojlighet att
overklaga

Laga kraft

Detaljplanen blir
juridiskt bindande
Underlag vid
bygglovsprévning

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Figur 7. Figuren visar de olika skeden i planprocessen, frdn framtagande av ett planprogram till en lagakraftvunnen detaljplan. Pilar i rosa
férg visar de skeden ddr berérda fastighetsdgare har méjlighet att Idmna synpunkter pd forslaget.

Oversiktsplan

Varje kommun ska ha en aktuell dversiktsplan, som omfattar hela kommunen. Den ska spegla den
politiska majoritetens uppfattning och beslutas av kommunfullméaktige. Oversiktsplanen &r inte
bindande men ska ge vagledning for beslut om hur mark- och vattenomraden ska anvandas och
hur den byggda miljén ska anvéndas, utvecklas och bevaras. Trollhttans versiktsplan OP 2013

- Plats for framtiden antogs av kommunfullmaktige 2014-02-10 och beslutades vara aktuell i en
aktualitetsprdvning 2020-04-27.

Oversiktsplanen fokuserar pa att forverkliga tre stora mal for Trollhattans Stad. Forst och framst
ska Trollhattan byggas for alla, vilket &r 6versiktsplanens dvergripande mal. Den ska dven skapa
forutsattningar for att uppfylla Stadens vision om Trollhattan som en stolt och innovativ stad
med plats for framtiden. Slutligen har Staden ett mal om att vi ar 2030 ska ha vuxit till ca 70 000
Trollhattebor, vilket innebér en kraftig utbyggnad av saval bostader som arbetsplatser inom
kommunen. | stravan efter dessa mal har resecentrums utveckling en central roll i dess funktion
som den huvudsakliga kollektivtrafiknoden i kommunen.

PLANPROGRAM FOR RESECENTRUM & DEL AV TINGVALLA | 9



Det dvergripande syftet med Oversiktsplanen ar att skapa forutsattningar for att Trollhattan ska
vara langsiktigt hallbart utifran en helhetssyn pa ekologiska, sociala och ekonomiska faktorer. Att
skapa ett Trollhattan som &r tillgangligt, tryggt och 6ppet, med en gronbla struktur som samspelar
med en fortatning och fornyelse av befintliga omraden, ses som en viktig del i detta arbete.

Omradet séder om jarnvagen bendmns som den centrala staden i 6versiktsplanen och har ska en
tat och livfull blandstad efterstravas. For att uppna detta finns det en ambition att delvis bygga
hogre och bebygga "mellanrum” samt kraftigt exploatera omraden intill storre kollektivtrafiknoder.
Omradet norr om jarnvdgen bendmns som fortatning och utveckling av blandad och smaskalig
bebyggelse dar fortatning ska ske mer varsamt och i form av framfor allt flerfamiljshus med inslag
av verksamheter i bottenvaning déar manniskor tenderar att rora sig.

STADSBYGGNADSPRINCIPER

For att underlatta forstaelsen av 6versiktsplanen har den sammanfattats i tio viktiga principer

for byggnation och stadsutveckling, kallade stadsbyggnadsprinciper. | programarbetet har
stadsbyggnadsprinciperna anvéants for att forma malbilder, for att tydliggéra varden och behov
som framkommer i karaktariseringen, for att konkretisera utvecklingsmajligheter och utmaningar
som framkommer i den sociala stadsrumsanalysen, for att faststalla riktlinjer for den framtida
utvecklingen och for att ligga till grund for programfarslaget och strukturplanen. Principerna
visar viljan hur Trollhattan ska utvecklas i framtiden och ar en kompass for genomférandet av
oversiktsplanen.

Fértata & utveckla befintlig bebyggelse! Komplettera befintlig bebyggelse med Bygg i kollektivtrafik lagen!

fokus pa blandstaden!
-~ ”% - . E_IM—/M
il Nan

Skapa en varierad stadsbild med god Koppla samman staden! Skapa miljéer som &r tillgéngliga, bade
gestaltning! mentalt och fysiskt!

Oka andelarna géng-, cykel- och kollektiv- Skapa trygga, trivsamma och framkomliga Utveckla gréna miljoer!
trafik! gator!

Kom narmre alven!

Figur 8. Stadsbyggnadsprinciper, https://www.trollhattan.se/startsida/bygga-bo-och-miljo/kommunens-planarbete/oversiktsplaner/antagna-
oversiktsplaner/oversiktsplan-2013-plats-for-framtiden/10-principer-for-byggnation-och-stadsutveckling/
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Maliarbetet med planprogrammet har varit att:
« Utveckla omradet pa ett socialt, ekologiskt och ekonomiskt hallbart satt
« Starka knutpunkten Resecentrums sammanhang i staden

. Skﬁlpa tydligare och tryggare rumsliga sammanhang for kollektivtrafik, gdende och
cyklister

- Forbattra och tydliggdra strak och motesplatser

. Bygdga bort barriarer och koppla samman omradet med omgivningen och
stadskarnan

. Okaden upplevda tryggheten i det offentliga rummet
« Nyttja det kollektivtrafiknara |aget for etablering av kontor och arbetsplatser
« Komplettera utbudet av bostader och service

« Starkaoch koppla ihop gronstrukturen

Stadsbyggnadsprinciperna anvands i detta avsnitt for att beskriva malbilderna for
planprogrammet. Malbilderna kopplas sedan ihop med de riktlinjer for den framtida
utvecklingen som redovisas under rubriken Programforslag.

Fortata & utveckla :
befintlig bebyggelse

Programomradet fortatas i syfte att skapa en blandstad
som bidrar till ett mer effektivt nyttjande av marken

och som framjar en god och langsiktigt hallbar livsmiljo.
Grundlaggande funktioner i staden och samhéllet har en
dynamisk relation och ar inte geografiskt separerade fran varandra. Bostader, handel, stadsliv,
service, gronska och arbetsplatser ar viktiga pusselbitar for helheten och vardagslivet och

ska kunna nds inom gangavstand. Aven en blandning inom samma anvandning efterstravas;
olika bostadsstorlekar, upplatelseformer, verksamhetstyper, storlek pa lokaler med mera.
Detta bidrar till att inte heller olika grupper av manniskor separeras. | variationen beaktas
behov hos olika malgrupper for att skapa en socialt sammankopplad stad som framjar moten
och skapar trygghet. En val avvagd geografisk spridning av service och funktioner underlattar
vardagslivet. Stadsmiljéerna innehaller en genomgaende variation av offentlig och kommersiell
service for att undvika en privatisering av det offentliga rummet.

" aa

Bygg i kollektivtrafiklagen

Hela programomradet ligger inom gangavstand fran

Trollhattans resecentrum. En kraftigare exploatering —>

bor darfor generellt tilldtas, men hansyn behover a
samtidigt tas till det som redan finns, exempelvis

paverkan pa stadsmiljon och kulturmiljéer. Pa grund

av narheten till resecentrum och stadskarnan ar fokus

pa en bostadsutveckling i flerbostadshus. Enbostadshus finns fortsatt i stérre utstrackning
bade inom Tingvalla och Hjulkvarn. Outnyttjad mark ska anvandas mer effektivt. Utover
bostader ar dven arbetsplatser och verksamheter, med fokus pa kontor, efterstravansvart nara
resecentrum.

12 PLANPROGRAM FOR RESECENTRUM & DEL AV TINGVALLA



Skapa variation & god
gestaltning =5

Utforandet av stadsbyggandet ar viktigt for hur vi upplever p i
var stad, vilken stolthet vi kdnner och hur varden skapas

over tid. Nybyggnation och tillskott i omradet ska ha

spannande former, farger och uttryck som bidrar till en mer varierad stadsbild i Trollhattan.
Byggnader varierar stilmassigt, h6jdmassigt, materialmassigt etc. Karaktarer och varden i befintlig
bebyggelse bevaras och varnas om och ny bebyggelse upprattas med hansyn till det befintliga. Ny
bebyggelse ska ha en positiv inverkan pa omgivningen och utformas bade med en intern variation
samt en variation gentemot den befintliga byggelsen. Den offentliga miljon ar en viktig del av
attraktivitetsskapandet. Den manskliga skalen ska beaktas vid gestaltningen av omradet.

Koppla samman staden

Barriarer, bade fysiska och mentala, byggs bort och
minimeras. Omraden mellan stadsdelar utformas sa

att de lockar till vistelse och moten. Befintliga passager
under jarnvagen rustas upp och en ny passage under
jarnvagen anlaggs for att skapa ett battre flode av
manniskor vid resecentrum i samband med att norra
stationsomradet utvecklas. Strak inom och genom programomradet utvecklas och stérks. Langs
straken skapas och utvecklas mojligheter for service och vistelse i form av aktiva bottenvaningar
och offentliga miljéer. Byggnader placeras och utformas sa att staden byggs ihop och goér den mer
sammankopplad, samtidigt som befintlig infrastruktur kan anvandas mer effektivt. Valutformade
gang- och cykelvagar ar ocksa grundlaggande for en sammankopplad stad; detta behandlas

mer under Skapa trygga, trivsamma och framkomliga gator! De fysiska miljéerna utformas sa

att orienterbarheten och dverblickbarheten i staden blir god. Siktlinjer varnas om, placering av
signaturbyggnader beaktas, skyltning ses éver och det offentliga rummet utformas sa att det leder
manniskor till de storre straken i staden.

Skapa miljoer som ar
tillgangliga,
mentalt & fysiskt

Offentliga platser och strak utformas sa att de uppmuntrar

till vistelse, rekreation och aktivitet for alla Trollhattebor.

Méanniskor frén olika stadsdelar, i olika aldrar, olika kdn och med olika intressen ska kdnna sig
valkomna. For att sakerstalla detta ska motesplatser skapas och utformas med specifika grupper
i atanke. Motesplatserna utformas garna med multifunktionalitet dar de kan fylla olika funktioner
utifran intresse, behov, tid pa dygnet med mera. D& bostader avses anpassas for att husera en
blandning av olika grupper manniskor bor aven kvartersgardar utformas som motesplatser dar
olika grupper av manniskor garna mots. For att stadsrummen och miljéerna ska upplevas som
tillgangliga behover de vara trygga. De offentliga miljéerna ska utformas med detta i atanke.

Till skillnad fran i hemmet eller andra privata platser i staden ar stadsrummen till for alla och
behover darfor vara valkomnande for alla grupper. Genom att aktivt efterstrava en blandning av
kommersiell och offentlig service och motesplatser kan det sakerstallas att en privatisering av
det offentliga rummet inte sker. En sddan privatisering kan medféra att rummet inte ar tillgangligt
under alla dygnets timmar, att det inte ar avgiftsfritt att vistas och réra sig i rummet, att fysiska
barriarer som staket, stangsel med mera upprattas eller att rummet praglas av kommersiell
handel och service. Samtidigt vill vi Iata naringslivet forgylla stadslivet, vilket innebér att den
kommersiella och offentliga sfaren behover samexistera.

PLANPROGRAM FOR RESECENTRUM & DEL AV TINGVALLA
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Oka andelarna gang-,
cykel- & kollektivtrafik

Staden utformas sa att det ar enkelt att vélja bort bilen och

gora hallbara val. Narheten till resecentrum underlattar

resande med buss och tag, men det &r viktigt att dven

gestaltningen av de fysiska miljoerna underlattar for

resande utan bil. Gang- och cykelvagar kopplas hela vagen fram till malpunkter, parkeringsplatser
for bade bil och cykel anlaggs i tillracklig omfattning och i strategiskt val placerade lagen, och
gang-, cykel- och kollektivtrafik far en prioriterad framkomlighet i vagnéatet. Attraktiva miljoer
for tillfallig vistelse skapas vid resecentrum. Vaderskydd och sittplatser finns i attraktiva miljoer.
Service med koppling till resande fokuseras kring resecentrum for att skapa ett underlag for
effektivt och enkelt resande i staden. Genomtankta I6sningar for godstransporter sakras i den
fysiska miljon. Gestaltning av livsmiljoerna bidrar till en 6kad trygghet med fokus pa gaende och
cyklister.

Skapa trygga, trivsamma &
framkomliga gator ~'a @

Valutformade gang- och cykelvagar ska inte enbart gora det

mojligt och enkelt att ga och cykla utan ocksa vara det mest

trivsamma valet nar avstanden inte &r for stora.

Tydliga och trygga rumsliga sammanhang skapas for gaende

och cyklister. Trafikslag separeras langs gator som utgor viktiga gang- och cykelstrak. Gatan ar
inte bara en plats for transport, utan aven en livsnerv for ett levande folkliv. Gatan ar en stor del
av var livsmiljé och vart vardagsliv och ska darfor utformas och anpassas efter manniskorna som
anvander den.

Utveckla grona miljoer

Gronomraden och grona strak stéarks och kopplas ihop.

Gronskan i omradet ska vara flerfunktionell, tillganglig ‘ . — . ..
och synlig i vardagen. Grénomradena bidrar till omradets

dagvattenhantering och skuggning, uppmuntrar till aktivitet

och vistelse, och ar ett estetiskt inslag i stadsbilden.

Gronomraden ska vara tillgangliga och synliga fran bostader

och arbetsplatser. Befintliga gronomraden bevaras och utvecklas i stor utstrackning och nya
gronomraden skapas i samband med att omradet utvecklas med ny bebyggelse.

ol
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Detaljplaner

Inom programomradet finns 25 gallande detaljplaner. Den storsta delen av omradet &r planlagd for
industri, resecentrum, byggnader som har samband med jarnvagstrafiken och parkering. Det kan
innebéra att flera fastigheter maste planlaggas samtidigt for att hantera risker och skyddsavstand
mellan bostader och industri/verksamheter. F6r mer info om respektive detaljplan som namn,
datum for nar planen vunnit laga kraft och mer detaljerad info hanvisas till kommunens webbsida:
trollhattan.se. Detta pa grund av omradets storlek.

Planprogrammet far ingen direkt inverkan pa ovanstaende detaljplaner utan det ar forst i
kommande detaljplanearbetet som de kan komma att paverkas. Detaljplanerna fortséatter att galla
tills de ersatts med ny eller upphavs. Genomférandetiden for samtliga gallande detaljplaner har
|0pt ut.

En detaljplan for ett parkeringshus “Detaljplan for del av Tingvalla 3:1, Parkeringshus kvarteret
Renen” har paborjats och varit ute pa samrad under 2020. Arbetet med detaljplanen vilar for
tillfallet tills att planprogrammet har godkants.

|:| Industri/Jarnvag/Resecentrum

|:| Bostader

Gronomrade/Park
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Markagofoérhallanden

Inom programomradet finns ett sextiotal fastigheter. Marken inom programomradet bestar
framforallt av privatagd mark. Kommunen dger ett fatal fastigheter samt parkmark och all
gatumark. De kommunala bolagen Kraftstaden, Eidar och Trollhattan Energi ager 8 fastigheter.
Trafikverket ager sparomradet. Jernhusen &ger stationsbyggnaden och Vastra gétaland regionen
ager byggnaderna for bussterminalen.

- Trollhattan kommun Kraftstaden

- Privat
- Trafikverket

Eidar

Trollhattan Energi

Jernhusen

Viastra Gotaland
Regionen
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Friytor, lek- och rekreationsomraden

Det finns inga kommunala lekplatser inom programomradet. Narmsta kommunala lekplats ligger i
Tingvalla villaomrade séder om Tingvalla industriomrade, lekplatsen Solglantan. | programomradet
finns 5 mindre park- och lekomraden. Narmsta stadsdelspark ar Hjortmosseparken.

| Trollhattans 6versiktsplan finns rekommendationer om tillgédnglighet och avstand till
gronomraden fran bostader.

Tdtortsndra friluftsomrdde 1,5 kilometer
Stadsdelspark 500 meter
Ndrpark 300 meter
Lekplats 300 meter

Det finns behov av ny nérpark, stadsdelspark och lekplats i omradet.
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Kulturmiljo

| Trollhattans kulturmiljoprogram fran 1992 ar tva intressomraden och en bro utpekat i
programomradet; Hjulkvarnebron vid Folkets park, del av Egnahemsomradet Hjulkvarn och del
av Hyreshusomrade Tingvalla. Vidare ar Stationshuset och vattentornet vid resecentrum samt
byggnaden inom kvarteret Hervor i Jarnvagsparken och Lodjuret 7 utpekat som kulturhistoriskt
vardefulla. | en inventering fran 2014 pekades ocksa Geten 11, Geten 12, Geten 13, Geten 15,
Igelkotten 5, Gravlingen 3, Gravlingen 6 och Gravlingen 8 utpekade som kulturhistoriskt vardefulla
och intressanta. Till planprogrammet har en antikvarisk teknisk bedémning och vardering med
fokus pa kvarteret Geten tagits fram av Kulturbyggnadsbyran. Dar bedéms Geten 11 och Geten 13
vara sa vardefulla att de ska bevaras och skyddas i kommande detaljplanearbete.
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Befolkning
SOCIALA FORUTSATTNINGAR

Staden utgdr en ram for vardagslivet och ménniskor i olika livssituationer anvander stadsmiljéon
utifran sina forutsattningar och behov. Alla behdver handla, rora sig till och fran skolor eller
arbeten, na parker och lekplatser. | stadsplaneringen ar det centralt att ta hansyn till vardagslivets
villkor for manniskor. Livsmiljderna behdver utformas med hansyn till manniskors forutsattningar
och behov, bade idag och i framtiden.

Enligt stadens sociala hallbarhetsstrategi “For ett Jamlikt Trollhattan” ska Trollhattan satsa
“langsiktigt och uthdlligt pd att skapa en mer jamlik stad ddr alla médnniskor har samma méjligheter
att pdverka och férdndra sina liv'.

Nulagesbeskrivningen av de sociala forutsattningarna inom programomradet tydliggor vilket
socialt kapital som omradet besitter men aven vilka utmaningar respektive utvecklingsmajligheter
som behdver hanteras for att utformningen av hela den bebyggda fysiska miljon ska utvecklas mot
ett alltmer hallbart samhalle.

Programomradet bestar av en Iag andel barn och unga jamfért med resten av staden och en hog
andel vuxna over 18 ar och aldre 6ver 65 ar. Risken for trdngboddhet &r 1ag i programomradet
eftersom det bor fa barn héar. Det ar en lagre andel med |ag ekonomisk standard och en hogre andel
boende i bade bostadsratt och hyresratt inom programomradet an i jamforelse med hela staden.

Befolkning/ﬁldersgrupper
Centrum/Tingvalla/Hjulkvarn

0-18 ar 9,5%
19-84 ar 59,5%
65+ ar 31%

MEDBORGARDIALQOG

| arbetet med planprogrammet har tidig dialog varit en viktig del for att samla inspel fran
Trollhatteborna, olika aktorer och intressenter vad galler utvecklingen av programomradet.
Samradet ar en viktig dialog med medborgare.

Hittills har foljande dialoger genomforts:
« Endigital medborgardialog, november-december 2020
- En dialog med fastighetsagare i Tingvalla industriomrade, maj 2021
« Endialog med unga vid resecentrum, maj 2021
« Endialog med aldre pa trygghetsboendet i kv. Mars, december 2021
« Endialog med unga pa fritidsgarden V-huset, december 2021

« Entrygghetsrond i programomradet, april 2021
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TRYGGHET

Otrygghet runt Resecentrum har lyfts i alla dialoger. Fler funktioner, mer ménniskor alla tider pa
dygnet och i olika aldersgrupper behdver tillféras till omradet. Att arbeta mot otrygghet ar en viktig
del i arbetet med social hallbarhet eftersom otrygghet paverkar hur manniskor ror sig och ocksa
viljan att ta del av aktiviteter i stadsmiljon. Kanslor av otrygghet kan vara uppbyggda av egna eller
andras upplevelser men ockséa av rykten och forestallningar om att vissa platser ar farliga att vistas
pa. Hur befolkad en plats ar spelar roll men ocksa hur platsen ar utformad, belyst och underhallen.
Gemensamt for platser som upplevs trygga ar att de ar latta att 6verblicka, skapar kontakt med
omgivningen, innehaller en blandning av gator, funktioner och bebyggelse som &r val skotta.
Resecentrum ar en plats dar manniskor mots, oavsett var i staden de bor, darfor ar det viktigt att
starka denna plats och motverka otryggheten som upplevs idag.

Tryggheten kopplat till den byggda miljon handlar om hur utformningen paverkar sakerheten pa
en plats, det vill sdga den faktiska risken for att bli utsatt for ett brott, och individens upplevelse
av trygghet nér den vistas pa platsen. Den upplevda tryggheten paverkar hur manniskor valjer
att anvanda en plats. Hur en plats utformas och senare underhalls kan pa olika séatt bidra till och
paverka om en plats &r séker och kanns trygg eller otrygg. Sakerhet och upplevelsen av trygghet
ger tillsammans en bild av hur ett omrade upplevs och praktiskt fungerar. En upplevd otrygghet
kan vara minst lika negativ for viljan att anvanda eller passera ett omrade eller en plats som den
faktiska risken fér att utsattas for ett brott. Aven om det &r statistiskt osannolikt att utsattas for
ett brott blir den upplevda otryggheten dnda avgdrande for hur vi som individ véljer att agera.

Det finns flera platser inom programomradet som upplevs otrygga: resecentrum(2), gadngbron
over jarnvagen (1) och omgivande parker, specifikt nédmns Jarnvéagsparken (3).

"Obehagligt att gé ddr ensam, man syns/hérs inte, vet inte om ndgon stdr bakom
buskagen eller i trappen ned mot Kungsporten (4)'.

En stréacka som utmarker sig &r gangbron éver jarnvdgen som manga som medverkat i dialoger
upplever som otrygg. Manga tar omvéagar och gar hellre via "Hej-tunneln” vid Magnus Abergsgatan.
Flera stallen utpekas som otrygga pa grund av att de &r mérka och saknar belysning.

Kommentarer om upplevd otrygghet relaterad till trafik handlar framst om bristfallig
trafiksakerhet. Anledningarna uppges vara stora trafikfloéden, hdga hastigheter, dalig sikt,
avsaknad av separata cykelvagar och trygga passager 6éver vagen. Vad géller den fysiska miljon
handlar kommentarerna frdn medborgardialogerna bland annat om upplevelsen av bristande
skotsel, skadegorelse samt befintligt markanvandning. Mer om trygghet och sociala konsekvenser
finns under avsnittet Social stadsrumsanalys & Programférslag samt Sociala konsekvenser &
Barnperspektivet.
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Fororenad mark

Tingvalla industriomrade har under Iang tid varit ett industriomrade vilket innebar att marken kan
vara fororenad fran verksamheterna som finns och funnits i omradet. | samband med efterféljande
detaljplanering behdver fororeningssituationen utredas och eventuell nédvandig sanering utforas
fére byggnation.

(]
Farligt gods
Programomradet angransar till E45 och Norge-Vanerbanan som ar bada ar primarled for farligt
gods. Riskerna forknippade med transport av farligt gods pa dessa leder har varit vagledande vid

placering av nya bostadskvarter inom programomradet. Jarnvagen gar igenom programomradet
fran ost till vast och E45 avgransar programomradet i dster.

Kommunfullmaktige i Trollhattan stad antog ar 2004 en riskhanteringsplan for farliga @mnen och
farligt gods. | planen definieras rekommenderade sakerhetszoner for bebyggelse intill jarnvag och
vag/gata enligt féljande bild:

Zon A(0-30 meter). Bebyggelsefritt omrade

O
©

——————— _-Edm.u. = —

@ | @ Zon B(30-50 meter). Bostader, mindre verksamheter,
mindre samlingslokaler liksom parkering. Hus om hogst 4
vaningar far uppforas.

Zon C(50-60 meter). Samma som i B men antalet vaningar
kan oka till 8.

Zon D(60-100 meter). Samma som vid C, men har kan dven
uppforas storre samlingslokaler och samlingsplatser.

I
I
E‘ I | Zon E (>100 meter). Ingen sérskild hansyn med anledning av
5ol | I ; I farligt gods.
) | 8P RSN T RN AT _
O TR N
s N ~ |For byggnadsfritt avstand for jarnvag och E45

. Jgaller ett avstand pa 30 meter fran sparmitt
“narmaste spar.

G gk

s | Riskerna kopplade till farligt gods behdver

Lﬁ_gﬂﬁ'\ ¥ i S . '+ [l [klarlaggas i samband med kommande
A, ) 7 |"“"“‘ ~"ldetaljplanering dér tillréckliga avstand till
& ‘{ =it Fbebyggelse och verksamheter utreds och

Rekommendationszonsr jarnvagsied.

Zon A O0-30m
Zon B, 30-80m
Zon G, 50-60 m
Zon D, 80-100 m

FekommendationsIonsr iy a

B ZonA 030m
Bl Zon B, 3050m
1 2on C. 5050 m
Zon O, G0-100 m
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Biogas
Inom fastigheterna Félet 2, Folet 3 och Gravlingen 6 finns
biogasanlaggningar. Biogasen inom Folet 3 forsorjer idag bussdepan
inom kvarteret Renen med biogas via markledning. Nar bussdepan
elektrifieras under 2023 kommer ingen biogas langre att levereras till
bussdepan.

Pa fastigheten Folet 2 finns den enda tankstationen for biogas i
Trollhattan som ar tillganglig for allmanheten. Tankstationen ar en
viktig forutsattning for hallbara transporter och utgor tillsammans
med anlaggningen inom kvarteret Gravlingen samhallsviktiga
funktioner. Samtidigt sker det idag transporter av biogas med lastbil _! =
till stationen och ett riskavstand frén transportleder behdver beaktas -5!-*
vid nybyggnation, se kartan till hoger.

Dagvatten

| den skyfallskartering som gjorts dver
Trollhattan tatort noteras i programomradet
en storre lagpunkt runt Bergslagsparken,
Bergslagstorget och Djupebacksplatsen.
Enligt modelleringen leder ett 100-arsregn
till utbredda omraden med djup om minst en
halvmeter i denna lagpunkt. Framkomlighet
ar en viktig aspekt att ha med sig i tankar
kring hantering av skyfall i omradet, vilket
for exempelvis polis och ambulans kan inte
anses sakrad vid djup dver ca 20 cm, vilket
flera fastigheter vid Djupebé&cksplatsen (vid
Tingvallavagen och Repslagaregatan) helt
omgardas av. Modelleringen visar pa stora djup £
under Kungsportens och Skrallebergsvagens
viadukt och dven gang-/cykelvagen under
E45:an vid Gardhemsvagen blir oframkomlig.

Magasinerande
‘grény‘ta

Magasinerande
hardgjord yta

Flodesvag

Jmindre

Flodesvag
storre
Dike/grén gata
mindre
Dike/gron gata
stérre volym

Lokal atgard
kvartersmark

Styrning skyfall

En dagvattenutredning som omfattar
planprogramomradet har tagits fram av
VAJPRO. Utredningen baseras pa Trollhattans
stads strateqi for dagvattenhantering och .
beskriver befintlig situation och forslag pa
forbattringsatgéarder for dagvattensystemet.
Atgarderna utgér ifr&n malsattningarna i
Trollh@llan stads framtagna riktlinjer for
dagvatten och ger utdver en bedémning av
ledningskapacitet och utjamningsvolymer ;

for att hantera ett klimatkompenserat . o 2%k Tt
20-arsregn principiella forslag pa férandringar F‘;,’:{,";,'g;‘e',i't‘::,"fi‘,";ﬂ,?;’ g{,jg‘::’,‘;f)’a‘—‘a' samt ytor, strak och lagen
pa dagvattensystemet, styrande nivaer och

potentiella ytor i planomradet for att hantera dagvatten och skyfall vilket bor beaktas och utredas
vidare i kommande arbete. For en mer fullstdndig redogoérelse se Dagvattenutredning, Vajpro.
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Karaktarisering

De sarskilda kvaliteter och karaktarsdrag som finns i programomradet och som uttrycker dess
identitet beskrivs under foljande rubrik for att det ska kunna tas tillvara och utvecklas pa ett
medvetet satt. Karaktariseringen vaver dven in de lokala forutsattningarna avseende kulturella
och sociala vérden och behov. Karaktéariseringen ger pa det sattet stod for en bedomning av vilka
atgarder som kravs for att utformningen av hela den bebyggda fysiska miljén ska utvecklas mot ett
alltmer héllbart samhélle, med trivsamma miljoer som inbjuder till ett rikt och varierat liv.

Karaktéariseringen fokuserar forst pa hela programomradet pa en stadsdelsniva sedan beskrivs
de olika delomradena var for sig med respektive underrubriker/teman. Rubriken Befolkning med
underrubrikerna Sociala férutsdattningar, Trygghet och Medborgardialog hanteras som separata
rubriker efter karaktariseringen.

HELA PROGRAMOMRADET
STADSBILD & BEBYGGELSESTRUKTUR

Omgivningen och de varden som redan finns pa en plats bidrar till hur ny bebyggelse paverkar
omgivningen och om den tillgodoser behovet av hansyn. Det betyder inte att utformningen av
ny bebyggelse maste underordna sig det som redan finns utan handlar mer om ett medvetet
forhallningssatt som bade tar vara pa den yttre miljons varden och bidrar till en val gestaltad
helhet. Den yttre miljon utgodrs av de enskilda byggnaderna, gator, torg och parker som
sammantaget bidrar till stadsbild och bebyggelsestruktur.

Park- och gronomraden utgor ett vardefullt inslag for upplevelsen av stadsbild och
bebyggelsestruktur, men beskrivs framfor allt under rubriken Grénstruktur. Pa samma séatt utgor
offentliga platser och strak viktiga bestandsdelar vars varden beskrivs under rubriken Stadsliv.

Den forsta byggnationen inom programomradet var jarnvagsstationen som uppfordes under
1870-talet i samband med att Bergslagsbanan byggdes ut. Staden ar annars framst forknippad med
industriverksamheten kring alven och darfor skedde stadsutvecklingen tidigare framst i anslutning
till lven innan jarnvagen byggdes ut. N&r jarnvagen blev en ny mdjlighet for transport av material
och varor bérjade mindre industrier och verksamheter s& "« L-® . Falg _:.“*': -
smaningom etablera sig i Tingvalla industriomrade. En "R 2
mer omfattande byggnation pabdrjades dock inte forran
pa 1920-talet. Fram tills dess var omradet i det ndrmaste
obebyggt forutom jarnvagsstationen.

Programomradet bestar idag av flera olika
bebyggelsemiljéer; smaskaliga industrimiljéer, moderna
bostadsmiljder, funktionalistiska flerbostadshus,
landshoévdingehus, stationsomradets arkitektur samt
ett flertal mindre parkomraden och grénomraden som
tillsammans utgér en sammanhangande gronstruktur
insprangd i bebyggelsestrukturen. Arsringarna for
utvecklingen av omradet ar tydligt avgransade inom
omradet trots att bebyggelsen i huvudsak vuxit fram
under ett fatal decennier fran slutet av 1800-talet fram till
mitten pa 1900-talet.

Figur X. Bebyggelsestruktur inom och omkring programomrddet
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Inom omradet som helhet forekommer en stor variation i skala och volym aven om hog bebyggelse
i egentlig bemarkelse inte forekommer. Aven lagre bebyggelse med stora volymer kan upplevas
som storskaliga eftersom utgangspunkten for upplevelsen alltid ar den ménskliga skalan.

| strakstudien som togs fram av Radar gjordes analysen att omradet kring resecentrum &r ett
avbrott i stadens form. Den urbana staden tar slut innan man kommer fram till eller ser stationen.
Det skapar ett glapp mellan stationsomradet och omgivningen, och gor det |att att ga fel.

Sluten stadsbebyggelse
Villabebyggelse

Verksamhetsomrade

Programomradesgrans

Figur X. lllustration som visar avbrott i stadens form, Radar Strdkstudie 2021.
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STADSLIV

Stadsliv handlar inte bara om uteserveringar och gatufestivaler, utan i mycket hégre grad om vad
vi gor i staden alla andra dagar, pa vag till jobb och skola, nar vi traffar vanner och gor vara inkop.
Stadsrummen ar den gemensamma arena dar alla dessa handelser ager rum, och genom att titta
pa hur vi anvander staden i vart vardagsliv kan vi fa en bredare bild av hur staden fungerar och hur
vi kan skapa en effektiv och attraktiv stad for alla anvandare

Vi har olika behov av stadsrummen i centrum, och de maste klara av att uppfylla en rad olika
funktioner, som en plats for handel, rekreation, transport och sociala aktiviteter. Till skillnad fran i
hemmet eller andra privata platser i staden ar stadsrummen till fér alla och att skapa miljoer som
ar valkomnande for alla &r en del av stadens 6vergripande mal.

| karaktariseringen delas rubriken Stadsliv upp i tre underrubriker; Strak, Offentliga platser &
mdlpunkter samt Arbetsplatser, service & utbud.

STRAK

Strak under denna rubrik innefattar strak for gang och cykel med ett fokus pa rumsliga
forutsattningar for rorelse (genhet) samt tillganglighet av olika resurser (centralitet) som finns i
staden. | strakstudien som Radar tagit fram finns en nuldgesanalys som beskriver malpunkter och
framtradande strak. Strakanalysen &r gjord i tre skalor; stadsdvergripande, stadsdel och lokalt. En
sammanstallning gors nedan dar resultatet for alla tre analyser vagts samman.

Trots att Resecentrumomradet utgor en central nod i staden som manga manniskor ror sig till
och fran samt passerar pa vag till andra platser i staden upplevs omradet som en barridr mellan
bebyggelsen i Hjulkvarn norr om jarnvagen och bebyggelsen i Centrala staden och Tingvalla pa
sodra sidan av jarnvagen. De stora avstanden gor det svarare att orientera sig i staden. Trafiken
bidrar vidare till att avskdrma resecentrum fran staden, 1as mer om detta under rubriken
Karaktdrisering > Mobilitet.

Kungsgatan tillsammans med Hjulkvarnelundsvagen och Tunhemsvagen utgor den primara
pulsadern for genomfartsfloden i omradet for alla skalor. Kungsgatan ar ett valdigt starkt strak
aven for tillganglighet av resurser i alla skalor medan Hjulkvarnelundsvagen och Tunhemsvagen
inte ar lika starka strak avseende detta i ett lokalt sammanhang. Drottninggatan har varden

bade for genhet och centralitet, dar staden blir mer integrerad 6ver Drottninggatan i de mindre
skalorna. Tingvallavagen ar det starkaste tvarstraket fér genomfart sett till alla skalar. Aven
Repslagaregatan ar ett viktigt tvarstrak for genomfart. Bade Tingvallavagen och Repslagaregatan
har varden kopplat till centralitet, men da tillgangen av olika resurser langs straken minskar desto
langre syddst man kommer &r straken starkast i sina nordvastra delar (samt i deras forlangning
langs Jarnvagsgatan respektive Stavreredsgatan) avseende tillgangligheten till resurser i staden.
Skrallebergsvagen ar ett viktigt strak for genomfart som kopplar samman norra och sédra sidan av
jarnvagen.

Passagerna under jarnvagen vid Kungsporten och Skrallebergsvagen tillsammans med
Tingvallavagen utgor de mest centrala delarna av planprogramomradet. Det finns flera starka strak
i ndrheten av resecentrum, men resecentrum i sig ligger vid sidan av dessa. Avsaknaden av strak
som leder hela vagen fram till och langs med resecentrum ar en bidragande orsak till att besdkaren
idag inte upplever en naturlig riktning pa platsen. De befintliga gang- och cykelvdgarna gar till/fran
resecentrum men inte forbi.

Baserat pa strakanalysen &r det tydligt att platsen som omringar stationsomradet har en oerhort
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stark kraft som strak i bade stadsévergripande-, stadsdels- och lokal skala. Daremot passerar
inte dessa strak precis intill resecentrumet varken norr eller séder om jarnvagssparen vilket ar en
bidragande orsak varfor besokare idag inte upplever en naturlig riktning pa platsen. Att stationen
ar en sa stark malpunkt som lockar manga besokare och dessutom ligger intill stadens starkaste
strak innebéar goda forutsattningar for att &ven skapa en lasbarhet pa platsen som hjalper
besokaren att hitta till de strak staden vill utveckla for stadsliv. Detta kan géras bade genom

att starka sjalva straken samt genom hur platser utformas och gestaltas for att skapa en béattre
orienterbarhet mellan stationen och stadskarnan samt for att skapa aktiviteter i stadsrummet.

Framtradande strak

SkaléVergripande potentialer for strék

S Befintliga str8k (inkl. i plan)

I Befintlig koppling att gestalta som strk
= Befintligt strék, sekundart

000 Potentiella tvarstrak

Trollhattans ortofoto frén-2018

50(

U A = NG

Figur X. lllustration som visar befintliga strdk. Radar Strdkstudie 2021.
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OFFENTLIGA PLATSER & MALPUNKTER

Resecentrum ar en stark malpunkt i Trollhattans stadskérna och tatort, och
ar del av en stdrre arbetsmarknadsregion. Platsen kring resecentrum har
darfor en central roll for hallbar mobilitet i allmanhet och blir darfor en viktig
utgangspunkt for planeringen av programomradet eftersom byten mellan
fardmedel sker har. Trots sin centrala lokalisering i staden finns idag ett fatal
malpunkter inom program-omradet. Det ar till stor del ett omrade manga
Trollhattebor ror sig forbi eller igenom, framst dagtid, med kollektivtrafik, bil,
cykel eller till fots med siktet instéllt pa resecentrum, stadskarnan, fall- och
slussomradet eller andra stadsdelar.

Programomradet innehaller omraden med olika karaktar, vissa kopplade till
viktiga strak och malpunkter, och andra med farre. Vissa omraden upplevs
som ganska dde trots sitt centrala lage i staden och att de inhyser industrier,
foretag och serviceverksamheter. Andra omraden, tatt painfrastrukturen, ar
mer utpraglade bostadsomraden, vars skalor varierar och for deras del behdver 1
boendekvaliteter beaktas och gérna forstarkas genom utveckling av omradet. !

Omradets gator, parker och offentliga rum &r en viktig del i det landskap de
boende upplever varje dag och satter ramarna for de kvaliteter och funktioner
invanare och besokare kan nyttja i sin vardag. Hur, nar och av vem stadens rum
anvands beror dels pa omgivande byggnaders anvandning och manniskors
rorelsemonster, men gator, torg och parker ar ocksa malpunkter i sig.

ARBETSPLATSER, SERVICE & UTBUD

| Trollhattans centrum finns kommersiell service som livsmedelsbutiker, caféer och restauranger,
butiker och gym. Inom gangavstand finns offentlig service sa som vardcentral, tandlakare, skolor,
bibliotek, Folkets hus och Folkets park. Inom gangavstand finns ocksa fritidsgard, bowlinghall,
simhall, isstadion och idrottshall.

Inom programomradet finns idag totalt 71 arbetsstallen registrerade. Det &r bland annat
restauranger, pizzerior, bilverkstad, bensinstation, hantverkare, skonhetsvard, trafikskola,

handel och enskilda firmor. Inom kvarteret Gravlingen i sydéstra delen av programomradet ligger
Trollhattan Energi ABs huvudkontor samt kommunens forrdd. | norra stationsomradet finns ocksa
en atervinningsstation.

GRONSTRUKTUR

Gronska tillsammans med bebyggelse, gator och vatten en av stadens grundldggande byggstenar.
Parker och gronomraden ar utgor viktiga element i bebyggelsestrukturen langs viktiga strak
igenom staden. De gréna miljoerna ger identitet och karaktar och fungerar som ett orienterande
element. Gronskan gor staden vackrare och mer trivsam att levai. Gronstrukturen har dessutom en
avgorande roll for att uppratthalla ekosystemens grundlaggande funktioner och bidrar med manga
sa kallade ekosystemtjanster, dvs nyttor for oss manniskor, vilka handlar om allt ifran att trygga
och forbattra var livsmiljo och forsorja oss med ravaror, vatten och mat till att starka var fysiska
och mentala hélsa.

Grénomraden i programomradet ar hogt uppskattade av de som bor och rér sig i omradet.
Befintliga gronomraden inom programomradet ligger ofta langs de mest framtradande straken
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samt strak med potential.

Programomradet karaktériseras bitvis av brist pa gronytor och sparsamt med parkkaraktarer och
vistelsekvaliteter i flera av de parker och gronomraden som ingar i omradet, flera paverkas av den
infrastrukturpraglade miljo som Resecentrum utgor.

| Trollhattan stads parkprogram redovisas de parker som finns i staden och dven en
gronvardesbeddémning. Av de parker och gronomraden som finns inom programomradet och
ar utpekade i parkprogrammet har alla hogsta klassningen (klass 3) vilket innebér att parken
eller gronomradet anses vara av mycket stor vikt for stadsdelen och staden i stort och ej far
exploateras.

Det finns inga kommunala lekplatser inom programomradet. Narmsta kommunala lekplats ligger
soder om omradet, lekplatsen Solglantan. Narmsta stadsdelspark ar Hjortmosseparken.

Norra stationsomradet bestar idag av en storre grusad pendelparkering och kantas, forutom

av jarnvagen i sdder, av Gotalundens begravningsplats och Hjulkvarnelunds villatradgardar
avskdrmade fran den 6ppna grusytan med en vegetationsbekladd vall. Hjulkvarnelund som ligger i
anslutning till programomradet norr om jarnvagen ar en lummig stadsdel med naturpartier, dldre
villatradgardar och Trollhattans stadspark som ar under upprustning. Utanfér programomradet,
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norddst om pendelparkeringen, finns Gotalunden, ett mindre park- och lekomrade samt
Gotalundens begravningsplats. Gotalundens begravningsplats utgor ett viktigt gront inslag i direkt
anslutning till norra stationsomradet. Begravningsplatsen har en parklik och lummig karaktar med
hdga gamla trad och vackra alléer och ar ett viktigt komplement till stadens parker, den har goda
forutsattningar for eftertanke och rekreation men av forklarliga skal inte i storre grad aktivitet eller
lek.

Soéder om jarnvagen [oper ett parlband av parker och gronomraden genom programomradet fran
soder om Tingvalla industriomrade hela vagen langs Tingvallavdgen upp mot resecentrum och

i sin forlangning kanalen, Folkets park (Stadsparken) och stadens norra och vastra stadsdelar.
Flera av parkerna och gronomradena anvéands sparsamt for vistelse och aktivitet, en av de storre
kvaliteterna ar aldre och karaktarsskapande trad, en del aven skyddsvarda enligt lansstyrelsens
definition som finns i Bergslagsparken och vid Folkets Parks parkeringsplats.

Laget, utformningen och innehallet ar avgérande for hur gronomradena anvénds och uppskattas.
Flera av parkerna praglas av narheten till Resecentrum och de stora trafikfloden som paverkar
narmiljon med buller och trafiksakerhetsproblematik som konsekvens for bland annat rekreation
och lek. Flera parker och gronomraden erbjuder sparsamt med karaktarer och platskvaliteter och
bjuder inte in till aktivitet i nagon storre skala och det saknas kontakt med omgivande byggnader
och funktioner vilket gor att de ofta upplevs som 6de. Flera av omradets gronomraden ar viktiga
bade for stadsbilden, som gréna oaser i kontrast till resecentrum och som bostadsnéara gronska
och gronstrak genom centrala staden.

Solglantan Jarnvagsparken
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EKOSYSTEMTJANSTER

Med en dversiktlig blick pa planomradets parker och gronomraden ur ekosystemtjanstperspektiv
kan man ana att de bidrar med en mangd ekosystemtjanster, eller nyttor, genom sin vaxtlighet och
mjuka markytor, i synnerhet stddjande, reglerande och kulturella.

Potential for de stodjande ekosystemtjansterna biologisk mdngfald och livsmiljéer finns i planomra-
dets gréna vaggar, tak och golv, dvs. den vaxtlighet gronstrukturen utgors av, vilket i sig mojliggor
ett ekologiskt samspel samt den reglerande ekosystemtjansten reglering av skadedjur. Den hdga
skotselnivan de flesta parker innehar begransar dock potentialen for naturligt kretslopp och jord-
madnsbildning, stallt i relation till en hardgjord yta ar dock nyttan forhallandevis stor.

Gronytornas reglerande ekosystemtjanster &r viktiga for planprogramomradet av flera skal. |
skyfallskarteringen tydliggors hur viktiga omradets parker ar for skydd mot extremvdder men dven
reglerande av lokalklimat samt rening och reglering av vatten. Det centrala Iaget vid resecentrum
och dess trafikfloden gor att gronstrukturens bidrag till luftrening och reglering av buller ar av stor
vikt for narmiljon och &ven i vilken utstrackning det finns potential for kulturella ekosystemtjanster
i omradet. De reglerande ekosystemtjansterna bidrar bland annat till mentalt vdlbefinnande och so-
cial interaktion, en nytta som hade kunnat starkas genom att forbattra parkernas vistelsekvaliteter
och bjuda in till fler funktioner. Parkernas 6ppna ytor och nara anslutning till gdng- och cykelstrak
kan aven bidra till fysisk hdlsa. Genom tillagg av inbjudande aktivitetsytor kan ekosystemtjansten
starkas.

Parkernas gestaltning, kulturhistoriska kontext och koppling till intilliggande bebyggelse bidrar till
kulturarv och identitet. Aven grona element, som omradets aldre trad, &r ett viktigt bidrag.

Blommande vaxter, buskar och trad, som bland annat finns i Bergslagsparken, Djupebacksplatsen
samt i mindre grad i Jarnvagsparken bidrar med pollinering.

\

== FORSORJANDE s REGLERANDE s KULTURELLA i

‘ Till exempel: Till exempel: Till exempel:
- * spannmal * pollinering * friluftsliv
= dricksvatten » rena |uft och vatten * halsa och inspiration
= fravirke * klimatreglering * naturarv och turism
* bioenerg

STODJANDE m

Far att dwriga tjdnster ska fungera, till exempel:
= fotosyntes, bildning av jordman, biogeokemiska kretslopp

Figur X. lllustration Ekosystemtjdnstkategorier, Naturvdrdsverket.
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MOBILITET

Trollhattans resecentrum med
jarnvagsstation och bussterminal ligger
mitt i programomradet. Fran resecentrum
gar bussar i stadstrafik men &ven regionala
busslinjer. Tagtrafik mot bland annat
Goteborg, Karlstad, Oslo och Stockholm
trafikerar jarnvagen. Under morgon- och
kvallstid ar turtatheten mycket bra.

Inom programomradet finns dven en
bussdepa i ndra anslutning till resecentrum.
Utdver parkeringsplatser for bussarna och
ett mindre antal parkeringsplatser for bil
inrymmer bussdepan tvatthall, verkstad
och personalutrymmen. Bussdepan
lokalisering ar gynnsamt utifrén dess nérhet 2
till resecentrum, men medfor risker for
oskyddade trafikanter vid infarten till depan.

| nara anslutning till Resecentrum dster om

programomradet gar den storre biltrafiken

utmed E45 i nord-sydlig riktning, samt

Gardhemsvagen i 6st-vastlig riktning. Av de

gator inom programomradet som trafikeras

mer av bilen utmarker sig Kungsportsvagen/

Kungsporten och vidare ésterut utmed

Bangardsgatan samt Drottninggatan

och Tingvallavagen. Tillsammans med

busstrafiken sa skapar biltrafiken i

Kungsporten och langs Bangardsgatan en

avskarmande effekt mellan Resecentrum och

den urbana staden. Omradet kring stationen

ar primart utformat som ett trafikrum med

bussvandplats, rondeller och parkering. -

Detta bidrar till att straken in till centrum blir svarare att avlasa. O
(P

Befintlig gang- och cykelvag

Planskild korsning

Cykelparkering och antal platser

En stor del av forflyttningarna till fots eller med cykel sker idag i nord-

sydlig riktning i staden och det saknas idag anledning och i viss man e
mojlighet att forflytta sig i 6st-vastlig riktning. | 6st-vastlig riktning ar

det svart att ta sig fram med god framkomlighet och genhet for gdende

och cyklister. Detta forsamrar tillgangligheten med gang och cykel for de som bor, arbetar eller har
drenden i andra delar av staden dar de nord-sydliga straken ar otillrdckliga enligt strakstudien som
togs fram av Radar.

Cykelgarage/-box och antal platser

Utmed 6stra sidan av Drottninggatan saknas aven en kontinuerlig gangtrottoar da den emellanat
upphor eftersom delar av strackan ar privat. Vid andra tillféllen leder gangtrottoaren till en skarp
90-gradig svdng som medfor att gaende korsar gronomrade eller bilvag for att inte ta for stora
omvagar. Drottninggatan har tydligare karaktar och battre forutsattningar for rérelse i staden
mellan Innovatum och Drottningtorget an vad den har mellan Drottningtorget och Resecentrum.

| Tingvalla industriomrade saknas helt 6vergangsstéllen med undantag for Tingvallavagen och ett
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overgangsstalle pa Skrallebergsvagen. Detta skapar en trafikmiljo byggd pa bilisternas premisser.
Gaende far lamna foretrade for passerade bilar vid korsande av bilvag. | och kring programomradet
har aven ett antal bommar placerats ut for att sakerstalla att bilister inte ska gena, detta har dock
resulterat i svarigheter att passera med cykel och i synnerhet med ladcykel.

v Y (R
PARKERING w4 *gmf e
I el
| dagslaget finns det cirka 500 allmant tillgangliga «f‘ . TR -
bilparkeringsplatser i ndra anslutning till Resecentrum, P P "‘*%% P i
varav cirka 70 av dessa ar pa sodra sidan av jarnvagen e ! T— Tapre &
intill resecentrum, cirka 250 bilparkeringsplatser ’ wa— T
i direktanslutning norr om jarnvagen och cirka 180 ‘ & : b H;-*'J
. . . by, = x R
bilparkeringsplatser vid Folkets park. : \f&%‘? o T.;\ %_{ A :% |
For Tingvalla industriomr&de &r merparten av " 4 R P G R
parkeringsplatserna privata och endast ett fatal av ':1:::* . Wi . 5 =
parkeringsplatserna ar allmanna. Hela Tingvallaomradet y .,‘% e ..,I. b -
ar ett omrade med parkeringsférbud. Det innebér att s ./ el = -
parkering endast ar tillaten pa skyltad plats. Langs . : - T beprs
med gatorna tillats inte kantstensparkering, men nagot N W ™ "’%,, ﬁ*&
som kan liknas vid kantstensparkering finns langs med Yy % 3 *
Mjolnaregatan intill Tingvallahallen och &r allmanna. L‘f{ %ﬂw " i > P
- P — g I
| bostadsomrédenai Tingvalla finns det %, Y o B 7
bostadsparkeringar langs de flesta gatorna. Dessa w‘f. L = e c‘.sf.‘ o
parkeringsplatser anvands i stor utstrackning av boende f ) - 5, . ; g
inom omrédet. S B TR & e
'-«‘_ 'f’ . .*}T,p;“j %
Parkeringsnormen i stadsdelen Tingvalla ar 0,54. * * ” 3

Figur X. Parkeringskarta, allmdnna parkeringar

BEFINTLIGA PASSAGER OVER / UNDER JARNVAGEN

. S i A

3

H: =
2. Tunnel Kungsporten

3. Gangbro Resecentrum 4."Hej-tunneln”

. Mégnus Abergsgatan
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DELOMRADE 1- RESECENTRUM
R B

Folkets park parkeringen

Brandt Bil

Kungsporten

Jarnvagsparken

Norra Stationsomradet

Resecentrum
Bergslagstorget

Bergslagsparken

Kv. Renen Bussdepa

STADSBILD & BEBYGGELSESTRUKTUR

Resecentrumomradet ligger i anslutning till de norddstra delarna av den centrala rutnatstaden
och avgransas av det som ursprungligen utgjordes av stationen och dess tillhérande funktioner.
Byggnationen i omradet inleddes i samband med att Bergslagsbanan drogs fram mellan
Goteborg och Falun under 1870-talet da ett stationshus uppfordes efter typritningar av Axel
Kumlien. Férutom Bergslagsbanan trafikerades omradet av Nossebrobanan vars slutstation lag
pa andra sidan sparomradet samt Nohabjarnvagen som gick langs med Drottninggatan ner till
Innovatumomradet. De tva senare ar jarnvagslinjer som numera har upphort.

Omradet har en relativt gles bebyggelsestruktur och dess karaktar ar starkt forknippad med

dess funktion som verksamhetsomrade for olika former av logistik och mobilitet. Kopplingen till
omgivande bebyggda omraden &r relativt svag, delvis beroende pa den funktionella utformningen
men en starkt bidragande orsak ar det intensivt trafikerade gatunatet som utdver jdrnvagen omger
omradet och skapar fysiska barridrer. Sammantaget bidrar dessa faktorer till att omradet till viss
del utgor en egen enklav som splittrar stadsbilden.

Den mest vardefulla strukturen inom delomradet utgérs av stationsbyggnaden tillsammans

med Bergslagstorget och Bergslagsparken. Jarnvagsstationen ar centralt placerad i fonden av
Bergslagstorget och Bergslagsparken. Ett fondperspektiv vars betydelse till viss del har minskat till
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foljd av den forandrade trafikstrukturen i de narmaste omgivningarna. Trots att jarnvagsstationens
volym ar mindre an omgivande byggnadsverk definierar byggnadens proportioner, lage och
avstand till omgivande bebyggelse och anlaggningar en upplevelse av platsens betydelse som ett
av de viktigaste naven i staden vad galler person- och varutrafik.

Utover stationsbyggnaden fanns tidigare aven bland annat jarnvagshotell (se bild nedan) for de
resande i omradet som lag mellan stationsbyggnaden och vattentornet. Vattentornet uppférdes
1924 och anvandes for angloken. Det utgor ett viktigt landmarke for resenarerna samt, ur
stadsbildssynpunkt, i fonden av Drottninggatan. Bebyggelsen i anslutning till jarnvagsstationen
kompletterades pa 1990-talet med en busstation som utgdrs av en egen byggnad vinkelstalld
mot jarnvagsstationen. Placeringen och utformningen av busstationen bidrar till att forstarka
bebyggelsestrukturens varden. Pa samma satt bor dven framtida tillkommande bebyggelse i
naromradet utformas for att starka sammanhanget och platsens varden som ett fortsatt viktigt
nav for transporter och resande i Trollhattan.

%

Stationshuset sett fran Bergslagsparken, 1953 Jdrnvdgshotellet & vattentornet sett frdn Bangdrdsgatan, 1952

Ytorna séder och norr om jarnvégen utgérs till stora delar av markparkeringar. Aven om dessa till
viss del utgjorts av fore detta sparomraden har framfor allt grona omraden ianspraktagits och
forsvunnit ur stadsbilden. Omradet norr om jarnvagen innehaller idag ocksa en drivmedelsstation,
bilférsaljning och en mindre kiosk. | samband med att dubbelsparet fran Goteborg byggdes ut och
langtidsparkeringen norr om jarnvagen anlades byggdes en gangbro for att koppla samman och
dverbrygga den barriareffekt som jarnvagen ger. Gangbron upplevs av manga som otrygg.

Langst i Oster ligger bussdepan. Ejussdepé’m omgardas av hdga murar langs med hela fastighetens
l&ngd mot Sagaregatan, Magnus Abergsgatan och Bangardsgatan. Ny bebyggelse inom kvarteret
Lodjuret och Zebran har bidragit till att bussdepan borjat ramas in av hogre bebyggelse.

Ytbehov for rangerbangard, hallplatser, logistik och sa vidare har bidragit till att
Resecentrumomradet i 6vrigt ar relativt glesbebyggt. De byggnader som finns utéver
stationsbyggnaden kan i viss man upplevas som storskaliga dven om byggnation pa hojden
inte forekommer. Bussdepan som ligger i kvarteret Renen i utkanten av delomradet kan
upplevas som relativt storskalig pa grund av de langa murarna langs gaturummen och den laga
detaljeringsgraden. Byggnation pa hojden forekommer egentligen inte.
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ARKITEKTONISKA OCH KULTURHISTORISKA VARDEN
SILVERBACKEN 2 - STATIONSHUSET

Jdrnvdgsstationen, okdnt ar Stationshuset, 2022

Stationshuset, uppford pa 1870-talet, bestar av en rod tegelbyggnad, den enda kvarvarande
stationen langs Bergslagsbanan i kommunen. Stationshuset har genomgatt flera om- och
tillbyggnader, senast pa sent 1990-tal. Den exteriora utformningen &r vélbevarad och byggnaden
utgor ett viktigt historiskt inslag i stadsbilden.

Jarnvagsstationen har ett mycket stort kulturhistoriskt varde bade pa grund av sitt valbevarade
arkitektoniska uttryck men framfor allt genom sin betydelse som ett av de viktigaste naven i
staden. Pa 1920-talet byggdes stationen ut pa vardera sidan om ursprungsvolymen i mitten.
Tilloyggnaderna ar i en vaning och byggda i samma réda tegel som ursprungsbyggnaden men
med ett platt plattak. P4 ena baksidan finns ett bursprak i tra i klassicistisk stil. Byggnaden har
skyddsbestdmmelser sedan tidigare detaljplanelaggning.

Jarnvagsstation utgor tillsammans med Bergslagstorget och Bergslagsparken en sarskilt vardefull
kulturmiljé. | samband med nybyggnation i omgivningen stélls stora krav pa en utformning som tar
hansyn till kulturmiljon.

HERVOR1

EF Qe

—

%

Byggnaden i Jarnvagsparken ar en god representant for det senare 1800-talets pakostade
panelarkitektur med inspiration fran schweizerstilen. Trots dndringar sasom utbytta fonster har
villan kvar en stor del av sitt ursprungliga uttryck. For det kulturhistoriska vardet ar det viktigt att
byggnadsvolym, fasadmaterial och fonstersattning behalls samt att fonster och grund halls i liv
med fasaden. Det ar dven betydelsefullt att bevara uthusbebyggelsen da den berattar om aldre
byggnadsstrukturer. En forandrad anvandning av byggnaden och struktur i parken skulle kunna
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bidra till 6kade rekreationsvarden och upplevd trygghet.

BERGSLAGSPARKEN

| Bergslagsparken finns konstverket Open hand som ar
utford i svart granit fran 2019 av konstnaren Kerstin Ahlgren.
Open hand hélsar besdkare valkomna vid Resecentrum.

GRONSTRUKTUR Konstverk Open hand, Kerstin Ahlgren, 2019

Trots en omfattande infrastruktur inom delomradet

innehaller Resecentrum flera mindre parkomraden. Bergslagsparken utgér en fortsattning av
Bergslagstorget och ar intimt forknippad med bade torgbildningen och stationsbyggnaden.
Ursprungligen strackte sig gronskan 6ver Bangardsgatan pa bada sidor om jarnvagstationen.

Bergslagsparken och Jarnvagsparken ar tva parkomraden som grénsar till Resecentrumomradet
och som utgor vardefulla grona lungor i stadsmiljon. Bergslagsparken har nyligen upprustats

och utvecklats till en motesplats med offentliga utsmyckningar, vilket har bidragit till en 6kad
narvaro och trygghet. Bada parkomradena ligger dock inklamda i ett trafikintensivt omrade mellan
Jarnvagsrondellen, jarnvagen samt de omgivande gatorna, vilket innebér att de ar svarutnyttjade
som rekreationsomraden. Jarnvagsparken upplevs dessutom som otrygg under delar av dygnet.
En férdndrad anvandning av byggnaden Hervor 1, gestaltning och aktivering av parken skulle kunna
bidra till 6kade rekreationsvarden och upplevd trygghet.

Ytterligare park- och gronomraden norr om jarnvagsomradet ingar i programomradet. Dessa
grona omraden ar samtliga betydelsefulla som grona lungor i staden och utgor dven delar av

en stérre sammanhangande gronstruktur, vilket innebar att de ar viktiga att bevara i sa stor
utstrackning som mojligt. Den del av Hjulkvarnelund som ingar i programomradet utgors i
huvudsak av en asfalterad parkeringsyta i anslutning till Folkets Park. Den pagdende utbyggnaden
av Hjulkvarnelundsvédgen kommer att ta en del av den angransande gronytan mot Kungsportsvagen
i ansprak. Desto viktigare ar det att bevara och eventuellt forstarka det grona strak som l6per
mellan jarnvagen och angoringsvagen till Folkets Park via den gamla Hjulkvarnelundsbron.
Angoringsvagen utgor i nuldget bade gang- och cykelvag och bilvag. | samband med utvecklingen
av stadsparken ar det en viktig forbindelse for gdende och cyklister.

R T VR FEEET ‘_1..7:'7.'

Gron vall mellan bostadsbebyggelse & pendelparkering Grénomrdde med stora trdd i Norra stationsomrddet
i Norra Stationsomrddet
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DELOMRADE 2 - TINGVALLA FLERBOSTADSHUSOMRADE

by

Kv. Tigern

Djupebacksplatsen

Kv. Lodjuret

Kv. Jarven

Tingvallaplan

STADSBILD & BEBYGGELSESTRUKTUR

Omradet borjade bebyggas redan under tidigt 1900-tal da stadens forsta veterinar uppforde en
privatbostad och veterindrmottagning inom nuvarande kvarteret Lodjuret. Ar 1921 uppfordes
det forsta flerbostadshuset i det angrédnsande kvarteret Jarven. Det r ocksa Trollhattans enda
landshovdingehus. Kvarteret utformades efter tradgardsstadens ideal och de angransande
parkomradena Djupebé&cksplatsen och Tingvallaplan har stor betydelse for strukturen i omradet.

Inom kvarteren Tigern och Lodjuret fortsatte utbyggnaden av bostadsbebygqgelse forst under
borjan av 1940-talet. Bebyggelsen utformades enligt funktionalismens planeringsideal - en strikt
och luftig stadsplanering med 6ppna ytor kring bostaderna dar samtliga lagenheter skulle ha god
tillgang pa dagsljus och frisk luft. Husen skulle placeras i ett parklandskap sa att det fanns god

Lodjuret 7, byggt som veterindrbostad, senare vandrarhem. Kvarteret Jarven, Trollhdttans enda landshévdingehus
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tillgang till gronomraden i bostadernas narhet. Malet var att skapa likvardiga bostadsmiljoer for alla
med god tillgang till ljus och luft.

Inom kvarteret Lodjuret har senare komplettering skett med modernare bebyggelse. Bebyggelsen
harmonierar relativt val med den funktionalistiska arkitekturens stildrag. Bebyggelsestrukturen

i kvarteret Lodjuret avviker daremot fran de funktionalistiska planeringsidealen med 6ppna
gronskande ytor kring huskropparna genom sin mer tillslutna kvartersstruktur. Darmed ger
nybyggnationen en helt annan upplevelse &n den luftiga gronska som dominerar omradet i 6vrigt.
Luftigheten och gronskan inom omradet i 6vrigt ar viktig att bibehalla och om méjligt forstarka,
vilket innebér att det har delomradet inte innehaller nagra utbyggnadsmajligheter for ytterligare
bostader eller verksamheter.

Delomradet som helhet domineras av den utformning som &r karaktaristisk for den
funktionalistiska stadsplaneringen och arkitekturen. Bebyggelsen bestar till storsta delen

av sa kallade lamellhus. Husen ar tre till fyra vaningar med slatputsade fasader i ljusa farger.
Bebyggelsens hojd och de inbérdes avstanden mellan husen var betydelsefulla eftersom solljuset
skulle na alla lagenheter. Byggnaderna skulle heller inte uppforas till en hogre hojd &n att man
skulle kunna ha god kontakt med barnen som lekte pa garden, vilket ar en viktig aspekt vid
bostadsbyggnation an idag.

ARKITEKTONISKA OCH KULTURHISTORISKA VARDEN

Tingvalla villa- och flerbostadshusomrade ar i sin helhet utpekat som ett intresseomrade for
kulturmiljo i stadens kulturmiljoprogram fran 1992 pa grund av dess tydliga och tidsenliga

struktur och utformning enligt funktionalismens bostadsideal. Bebyggelsen ar arkitektur- och
samhallshistoriskt intressant eftersom omradet byggdes vid en tidpunkt da inflyttningen till
staden 6kade och Trollhattan expanderade. Det ar inte bara byggnadernas arkitektur som ar typisk
for sin tid, utan aven placeringen av byggnaderna i kvarteren | samband med upprattande av nya
detaljplaner bér omradet forses med skydds- och varsamhetsbestdmmelser.

Kvarteret Jarvenisin helhet ar ett valbevarat exempel pa ett landshovdingehus i nyklassicistisk
stil. Kvarteret bebyggdes 1917 med bostader avsedda for arbetare. Arkitekt var Johan Jarlén.
Landshovdingehus karaktariseras av att bottenvaningen ar av sten, medan de 6vre vaningarna ar
byggdaitré och kladda med panel. Kvarteret Jarven ar det enda exemplet pa bebyggelse i denna
stil'i Trollhattan. | samband med upprattande av ny detaljplan bor kvarteret Jarven forses med
skydds- och varsamhetsbestammelser.

Byggnaden pa fastigheten Lodjuret 7 som numera ar vandrarhem har ocksa bedémts ha ett stort

kulturhistoriskt varde. Byggnaden har skyddsbestammelser sedan tidigare detaljplanelaggning.
Bebyggelsen pa fastigheterna Lodjuret 6 och Lodjuret 7 har ocksa hoga kulturhistoriska varden
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som solitarer. Byggnaderna ar valbevarade och utgoér goda representanter for sin tids arkitektur.
Omradet utgor en sarskilt vardefull kulturmiljé i stadens kulturmiljoprogram, vilket innebér att
sarskilda krav pa hansyn till omgivningen stalls i samband med atgéarder i miljon.

Hela Tingvalla ar karakteristiskt for sin tillkomsttid, och omradet ska betraktas som kulturhistoriskt
vardefullt bade nar det galler enskilda byggnader och som en hel milj6. Darfor ska omradet bevaras
oféréndrat i sa stor utstrackning som maojligt. Sarskilt vardefullt att bevara ar forutom de 6ppna
gardarna och omradets struktur dven byggnadsvolymer, fasadmaterial, kulérer och taktyper.
Byggnadernas placering i forhallande till varandra ar vardefull. Miljon ska inte ytterligare fortatas.
Byggnaderna ska heller inte byggas pa eller till.

Vardefulla gatuvyer vid Djupebacksgatan, Stridsbergsgatan och Repslagaregatan uppmarksammas
och bevaras.

Djupebéacksplatsen &r en vardefull grényta i omradet. Platsen ska bevaras och bor goras attraktiv
for boende i omradet. Butikslokalerna i bottenvaningarna ska i sa hog utstrackning som majligt
bevaras for att omradets karaktar och tidstypiska struktur ska bevaras.

Gatuvy Repslagaregatan Butikslokal i bottenplan Idngs Djupebdcksgatan
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DELOMRADE 3 - TINGVALLA INDUSTRIOMRADE

Kv. Félet

Kv. Zebran
Kv. Hasten

Tingvallavagens
grényta

Kv. Geten

Kv. Igelkotten

Kv. Gravlingen

STADSBILD & BEBYGGELSESTRUKTUR

| straket fran jarnvagsstationen till Hojum etablerades fran 1920-talet och framat ett band av
mindre industrier och verkstadsbyggnader. Genom storlek, material och arkitektur gar det att folja
industri- och verkstadsutvecklingen langs straket; fran de tidigaste smaskaliga verksamheternaii
Tingvalla till storre postmodernistiska kontorskomplex och industrihallar i Hojum.

Tingvalla industriomrade ar ett av de tidigaste centralt placerade verkstadsindustriomradena i
Trollhattan. Den tidigaste bebyggelsen som finns redovisad i omradet pa historiska kartor ar pa
stadskartan fran 1933 inom den fastighet som idag &r Folet 2. Under de narmast foljande aren
foljde nybyggnation inom samtliga kvarter i delomradet. Den huvudsakliga byggnationen skedde
fran 30-talet och fram till slutet pa 50-talet, detta berodde pa den uppsving Trollhattans industrier
fick under andra varldskriget. Har fanns bland annat stadens slakteri, en murbruksfabrik, garveri,
Trollhattans mejeriférening, Lidéns Konfektionsindustri, Trollhattans Glassfabrik, en eldriven kvarn
och flera verkstadsbyggnader av olika karaktar. Innan industrierna etablerades i omradet fanns har
bland annat stenbrott, Folkets park och en kolerakyrkogard.

Den industri som vaxte fram har var framst en livsmedelsindustri anpassad for den urbana
manniskan. Ett stadsdelsnara industriomrade, med tillgang till dagligvaror som inte talde langre
transporter. Ursprungligen hade omradet som helhet en relativt enhetlig bebyggelsestruktur
bestaende av smaskaliga verkstads- och industribyggnader. Smaskaliga verksamhetsomraden av
denna typ finns for narvarande inte ndgon annanstans i Trollhattan.

Manga byggnader, inte sallan med arkitektoniska kvaliteter, pa sma tomter tillsammans
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med aldre trabebygqgelse ar utmarkande for
miljon. Kvartersstruktur och den smaskaliga
och variationsrika bebyggelsen ar ett viktigt
karaktarsdrag for omradet. Tingvallahallen pa

Lw.'."_. e

fastigheten Geten 11 har ett hogt kulturhistoriskt e o .,

varde och en mycket valbevarad karaktar. A S

Gatustrukturen inom delomradet utgérs i huvudsak < . ?i m:':,ﬁ w
av en klassisk rutnatstruktur. Tingvallavagen var X A
den ursprungliga vagen osterifran mot centrala "N - ,-W" ) ;

Trollhattan och finns liksom Magnus Abergsgatan L oo e =0
med pa aldre kartor fran tiden innan omradet i dvrigt

bebyggdes. De breda gaturummen ar formade av L N

att bilen hade gjort sitt intrade som en viktig del i '-.é:’"‘ el

vardagen under den epok da omradet bebyggdes. e

Langs med Tingvallavagen I6per ett brett gronstrak p 1

mot smahusomradet séder om industriomradet, i g

vilket utgor ett vardefullt inslag i strukturen. ' S
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Tingvalla industriomrade i stort domineras sedan

lang tid av mindre industri- och verkstadsbebyggelse

i en lag skala med ett utpraglat organiskt

tillkomstsatt. Behovet har styrt byggnadernas

tillkomst och volymernas storlek. Adderingar 6ver tid

skapar dessutom ett utpraglat arsringsintryck som Byggnadsér fér byggnaderna inom Tingvalla industriomrdde
gor upplevelsen av miljéerna varierad och mangfacetterad.

Den for verksamhetsomradet &ndamalsenliga fastighetsindelningen har bidragit till flera
karaktarsdrag som kan utgora vardefulla kvaliteter aven for den framtida utformningen av
omradet. De flertaliga langsmala fastigheternas representativa framsidor vars fasader omsluter
kvarteren mot Tingvallavagens och Magnus Abergsgatans breda gaturum utgor ett sadant
karaktarsdrag. De mangfaldiga fasaduttrycken och de korta avstanden mellan gatuentréerna
bidrar till ett varierat gaturum. Aven kvarterens mer uppluckrade baksidor dar Bangardsgatan har
karaktdren av en interngata av mer privat karaktar dar lager, inlastning, verkstadslokaler och sa
vidare finns ar ett viktigt karaktarsdrag, liksom kvarterens inre struktur som i viss man majliggor
framkomlighet Over fastighetsgranserna.

Omradets bebyggelsestruktur haller pa att forédndras i de kvarter dar nybyggnation skett under

de senaste decennierna sdsom exempelvis inom kvarteret Zebran, Gravlingen och Hasten. |
samband med nyexploateringen i dessa kvarter har aven den ursprungliga fastighetsindelningen i
viss man upphavts. Kvarteret Zebran utgor ett nytt inslag i omradet avseende bebyggelsestruktur
och placering. Utformningen av kvarteret Zebran har inspirerats av de slutna kvarteren som
forekommer i rutnatsstaden. Kvarterets gatufasader har en varierad utformning med olika
fasaduttryck och ett stort antal gatuentréer.

Den ursprungliga bebyggelsestrukturen &r smaskalig och finns bevarad i sin helhet i kvarteret
Geten samt till viss del inom kvarteret Igelkotten, Hasten och Gravlingen. Manga byggnader, inte
séllan med arkitektoniska kvaliteter, pa sma tomter tillsammans med aldre trébebyggelse ar
utmarkande for miljon. Den bevarade smaskaliga strukturen med ett konglomerat av byggnader
av olika karaktar ar vardefull att bevara men tal att utvecklas. En foréandring av omradet med bland
annat bostadsbyggnation ger dven mdjlighet att tillféra andra verksamheter som bidrar till att
koppla samman stadsdelar och att bygga blandstad.
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Tingvalla industriomrdde, 1982 Tingvalla industriomrdde, Stadskarta 1955

Industrin har alltid varit ett av Trollhattans starkaste signum. Staden ar kanske framst forknippad
med industriverksamheten kring alven men nar jarnvagen, under slutet av 1800-talet, blev ett
alternativ till kanalen som transportled bérjade nya industriomraden etableras i anslutning

till denna. Omradet &r viktigt for stadens identitet som industristad. Inom omradet finns ett
flertal byggnader med sa stora kulturhistoriska varden att det finns behov av skydds- och
varsamhetsbestammelser.

Genom storlek, material och arkitektur gar det att folja industri- och verkstadsutvecklingen som
organiskt vuxit fram i utkanten av 1940-talets stadskarna. Industriomradet pa Tingvalla, och
specifikt kvarteret Geten, har innehallit lokaler for tva av Trollhattans mest identitetsbarande
verksamheter under efterkrigstiden: glass och brottning.

En relativt stor del av byggnaderna fran den tidiga industrietableringen i omradet finns kvar idag.
Tillsammans bildar de en smaskalig och variationsrik industrimiljé som ar viktig att varna om.
Kvartersstruktur och den smaskaliga och variationsrika bebyggelsen ar ett viktigt karaktéarsdrag
for omradet. Lag bebyggelse i 6vergangen mellan villaomrade, jarnvag och omkringliggande allméan
platsmark bildar en visuell och kdnslomassig brygga mellan stadens funktioner och skalor.

Omradets varde som kulturmiljé handlar framfor allt om stadsbilden och bebyggelsestrukturens
karaktar med smaskaliga gatufasader som ger en form av kulissverkan framfér allt mot
Tingvallavagen, hur fastighetsindelningen avspeglar sig i bebyggelsestrukturen och den tydliga
funktionsindelningen av omradet. Det finns flera kulturhistoriskt intressanta byggnader i omradet i
dag. Dessa ar identitetsskapande och bidrar till den karaktar som finns i omradet, och den historia
som har funnits dar tidigare. Det ar viktigt att vara medveten om historien och utveckla den
karaktar som redan finns i vidare planering av omradet. Tingvallahallen ar unik i sin konstruktion
och a@ren av de tidigare idrottshallarna i hela Vastra gétaland.

KVARTERET GETEN

De varden som finns inom kvarteret Geten ar den smaskaliga strukturen som i en tidstypiskt
rationell funktionalistisk stil vittnar om mellankrigstidens framatanda. Nyttobetonade
byggnader med tidstypiska konstruktioner och material. Kontinuerlig omdaning for att skapa
sammanhangande volymer anpassade till verksamheternas olika faser.
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GETEN 11- TINGVALLAHALLEN

Tingvallahallen, okdnt ar. Tingvallahallen, 2022. Foto: Kulturbyggnadsbyrdn

Tingvallahallen pa fastigheten Geten 11 har ett hogt kulturhistoriskt varde och en mycket
valbevarad karaktar. Vardet forstarks ytterligare da det ar en av de lanets tidigaste idrottshallar
och den forsta idrottshallen i Trollhattan. Idrottsrorelsen var vasentlig for industristadens identitet
och idrottshallen var en viktig symbol fér denna samhallsyttring. Byggnaden ritades av Ville
Berglund och Hugo Lindblads arkitektkontor.

- Tingvallahallens form och material som identitetsbérare i ett storre perspektiv samt
som angdéringspunkt for denna del av omradet l1angs Tingvallavagen. Formspraket fran
1930-40-tal med slata ytor, goda ljusférhallanden och val valda material.

- Tingvallahallen besitter stora kulturhistoriska varden och ska vardas och underhallas
med material som ursprungligen anvandes och med traditionella metoder.
Lanterninerna pa taket bor tas fram och tillbyggnaden at sydvast bor avldgsnas.

- Byggnadstekniska varden - platsgjutna konstruktioner av betong, limtrabalkar i tak,
tegel i fasader och stenkladda invandiga trappor.

« Utmarkt tegelkvalitet i Tingvallahallens valgjorda och estetiskt tilltalande fullmurar,
som med sina hdga fonsterldsa vagglivdominerar den syddstra delen av kvarteret.

« Mycket karaktaristisk fargsattning pa bade vaggar och detaljer i form av dérrar samt
fonster. Paletten bestar av kromoxidgront stallt mot teglets varma réda nyanser samt
de gula putsade fasaderna och de engelskt roda fonsterbagarna. Lanterniner som
funktionella byggnadselement och visuella identitetsbarare.

. Aven kombinationen idrottshall och verkstad i samma byggnad &r ovanlig och tillskriver
ytterligare varden till byggnaden. Tingvallahallen har sa hoga kulturhistoriska varden
att den aven ar vardefull ur ett regionalt perspektiv. | samband med uppréattande av ny
detaljplan bor Tingvallahallen forses med skydds- och varsamhetsbestdmmelser samt
bestdmmelser om rivningsférbud.
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GETEN 12

Byggnaden ar modernistisk i sitt avskalade och fyrkantiga uttryck och uppfordes ar 1941. Enligt
aldre ritningar var byggnaden en tillfallig murbruksfabrik som uppférdes sa att den i framtiden “latt
kan borttagas”. Byggnaden, som trots allt fick sta kvar karaktariseras av den slatputsade fasaden
som bryts upp av genomtankta detaljer s som det stora skarmtaket av betong dver entrén at
stder samt den ytmurade dekorationen av frilagt gult tegel kring dérren i 6ster som ger dorren ett
visuellt lAangsmalt intryck. Dessa detaljer ar av stort varde for byggnaden. Byggnaden ritades av
Ville Berglund och Hugo Lindblads arkitektkontor.

GETEN 13 - GLASSFABRIKEN

liten tomt mellan S&dgaregatan och Tingvallavagen. Gemensamt for alla byggnader ar att de gari
en gul kuldr, putsade eller platinkladda. Ar 1933 startade Oskar Olsson en glassfabrik i Trollhattan,
Trollhatteglass, som etablerade sig har. Byggnaden ritades av Hugo Lindblad.

Han tillverkade till en bdrjan glass for hand, men 1938 startade han en fabrik med sju anstéallda.
1962 hade verksamheten vuxit till 40 anstallda och en omsattning av 14 miljoner kronor. 150
bilar korde ut Trollhatteglass over hela landet. 1959 hade fabriken kapacitet att tillverka 12 000
glasspinnar i timmen. 1963 koptes Trollhatteglass upp av Unilever och vid arsskiftet 1972-1973
slogs Trollhatteglass ihop med GB Glace. Trollhatteglass férsvann som varumarke 1972, men
den klassiska glassen 88:an som lanserades av Trollhatteglass 1964, finns kvar anidag i GB:s
sortiment. Fastigheten Geten 13 ar pagrund av dess historia kulturhistorisk intressant. De
byggnader som &r bevarade fran den tiden ar islagret, den hogsta byggnaden pa fastigheten
som tidigare varit bilverkstad, samt kontorsbyggnaden ut mot Tingvallavagen. Manga detaljer &r
bevarade, sa som bland annat reglage till en glassmaskin, se bild.
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IGELKOTTEN 5

Fastigheten bestar av en storre tegelbyggnad och en verkstadsbyggnad. Tegelbyggnaden

ar vand ut mot Tingvallavagen med ett nyare entréparti/ utstallningsdel. | norddst ar lager/
verkstadsbyggnaden placerad. Byggnaden ut mot forradsgatan tillkom forst och innehdll verkstad,
garage och kontor. Den Ostra tegelbyggnaden i tva vaningar med kéllare tillkom nagra ar senare
och inneholl tvattstuga, torkrum, pannrum, matkéllare i kallaren. Bottenvaningen inrymde verkstad
ochiden 6vre vaningen var det bostad och kontor. Senare tillkom verkstadsbyggnaden i norr

och 1984 tillkom entrébyggnaden mot Tingvallavagen, ritad av J&W AB Jacobson & Widmark.
Byggnadens kulturhistoriska intresse utgors av den valbevarade fasaden samt byggnadens
ursprungliga anvandning som till viss del ar bevarad i dag. Byggnaden ritades av Hugo Lindblad.

GRAVLINGEN 3
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Pa fastigheten Gravlingen 3 finns en f.d. murbruksfabrik fran ar 1945. Byggnaden har ett
karakteristiskt utseende dar man trots viss ombyggnation fortfarande kan utlasa tidigare

funktion och verksamhet. Byggnaden innehdll bland annat grusupptag och kalkupplag, den hogre
byggnadsdelen innehdll brukkvarnen. Garaget, placerat direkt under brukkvarnen, visar pa en

tidig industriutveckling som ett forsta steqg i att effektivisera och bygga bort onddiga transporter
och lyft. Murbruket kunde nu tappas direkt ner i sina karl pa lastbilsflaket under brukskvarnen.
Byggnadens kulturhistoriska intresse utgors framst av dess historia som murbruksfabrik och hur
den tankta funktionen, trots att byggnaden genomgatt stora forandringar, an idag ar avlasbar.
Byggnaden har trots senare forandringar ett bevarat helhetsintryck dar den tidigare anvandningen
ar synlig.
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GRAVLINGEN 8

Byggnaden uppférdes som elektrisk kvarn ar 1948 och fick sitt nuvarande utseende under
1970-talet da lokalerna byggdes om till kontor och personalutrymmen. Byggnaden ritades av Bernt
Wijkmark. Idag anvands byggnaden till replokaler for ett studieforbund samt forrad/férvaring. Den
gamla dppningen for porten samt lastbryggan/trappen ar bevarad. Aven tvaluftsfénster med vita
traramar ar av stort varde for byggnadens karaktar och forankring i tiden.

FORSLAG PLANBESTAMMELSER TILL KOMMANDE DETALJPLANER

Den antikvariskt tekniska beddmning och vardering som togs fram av Kulturbyggnadbyran
foreslar planbestammelser till kommande detaljplaner for att bevara, skydda och varsamt
utveckla den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen. Bebyggelsen bor forses med skydds- och
varsamhetsbestammelser samt bestdmmelser om rivningsférbud i kommande detaljplaner.

« Byggnaderna pa fastigheterna Geten 11(Tingvallahallen) och Geten 13 (Glassfabriken)
langs med Tingvallagatan och Mjdlnaregatan forses med rivningsforbud. De
lagre byggnaderna inne i kvarteret pa fastigheterna 11 och 13 omfattas inte av
rivningsforbudet.

- Skydd for byggnadernas exteriérer med avseende pa bevarande av nuvarande
utformning och fargsattning.

« Fo6randring av Tingvallahallens fasader medges genom majlighet till bygglovsprovade
nya fonsterdppningar.

« Mojlighet till rekonstruktion av lanterniner pa taket till Tingvallahallen.

« Byggnadshojderna pa fastigheterna Geten 11 och 13 ska behallas langs Tingvallagatan
och Mjdlnaregatan.

« Fastigheten Geten 12 foreslas fa en byggratt som medger en byggnadshajd
motsvarande Tingvallahallen.

« Omradets smaskaliga struktur med ett konglomerat av byggnader av olika karaktar ar
vardefullt att bevara. Strukturen tal att utvecklas med bland annat bostéader.
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GRONSTRUKTUR

| Tingvalla industriomrade finns aldre trad och impediment av mindre gronomraden som ar
vardefulla och ovanligainslag i en miljo med industrikaraktar. | samband med vidareutvecklingen
av omradet kan dessa vara en viktig utgangspunkt for att starka gronstrukturen. Inom
industriomradet finns dven nagra mindre omraden med berg i dagen samt stodmurar av sten som
ar sarskilt vardefulla att bevara och bor skyddas genom bestammelser eller liknande.

Langs sodra sidan av Tingvallavagen loper ett mindre parkstrak med &ldre trad som utgor
en del av en stérre sammanhangande gronstruktur inom Tingvalla flerbostadshusomrade
och Resecentrumomradet mot nordvast och Solglantan samt Vastra Solglantan mot sdder.
En sammanhangande gronstruktur ar viktig att bevara och om forstarka i samband med
vidareutveckling av omradet.

Talldunge inom kv. Hdsten Parkstrdk Idngs Tingvallavdgen

PLATSENS KARAKTAR OCH IDENTITET

Eftersom uppkomsten av Tingvalla industriomrade utgor en viktig del av Trollhattans historia och
till viss del speglar hur staden vaxte under 1940-talet sa kan det vara av stor vikt att synliggora
delar av den historia som har utspelat sig och verkat pa platsen tidigare. | borjan av 1930-talet
utgjorde en del av omradet “Tingvallaparken” som sedan blev Folkets Park innan den flyttade till

sin nuvarande plats pa Hjulkvarnelund. Som tidigare ndmnt sa startade Trollhatteglass sin forsta
fabrik i omradet och Tingvallahallen har varit en populér idrottshall for brottningsevenemang under
brottningens storhetstid.

Sammanfattningsvis sa har de aktiviteter som funnits i omradet, utéver industri-verksamhet,
varit folkliga och 6ppna for alla. Detta kan vavas in i utvecklingen av omradet. Genom att behalla
vissa byggnader som ar identitetsskapande och skapar en forstaelse for omradets historia sa kan
karaktédren och identiteten utvecklas och férstarkas.

Frank Andersson, Trollhdttans Handbollslag i Tingvallahallen Folkets Park ndr det Idg i Tingvalla fére flytt till nuvarande plats
idrottshistoriska sdllskap (TIHS)
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| detta avsnitt redogdrs planprogrammets 6vergripande struktur och tillhérande strukturplan.
Strukturplanen visar i stora drag forslaqg till markanvandning, gator, gronytor och motesplatser.

Efter den dvergripande strukturen redovisas den sociala stadsrumsanalysen och
programfarslaget under olika teman. Den sociala stadsrumsanalysen utmynnar i riktlinjer for
utveckling som anvants som stdd for att utforma strukturplanen och som programforslaget tagit
fasta pa.

De teman som analyserats och redovisas i detta avsnitt ar:
« Bebyggelse & anvandning
+ Gronstruktur
« Stadsliv
« Mobilitet

Social stadsrumsanalys

For att 6ka forstaelsen for de befintliga forutsattningarna avseende den bebyggda miljén och
de sociala aspekterna inom programomradet for Resecentrum / Tingvallaomradet har en
stadsrumsanalys med fokus pa att 6ka den sociala hallbarheten genomforts.

Stadens delar utgor tillsammans “ett mycket komplext system av platser, bostadsgrupper

och stadsdelar dar just fragan om hur dessa hdnger samman har avgérande betydelse for de
olika stadsdelarnas, bostadsgruppernas och platsernas roll och méjligheter, inte minst ur ett
socialt perspektiv”. Aven har betonas vikten av att mdnniskor méts, om &n bara genom att se
varandra, i staden for att gemensamma spelregler pa sikt kan utformas. Eftersom stadens
utformning paverkar hur vi upplever och anvander staden behdver stadsplaneringen ta hojd

for de 6vergripande strukturerna i utvecklingen av varje enskild del av systemet. Att skapa
forutsattningar for samnarvaro mellan individer fran olika delar och grupper i samhéllet kan ha
positiva effekter pa en serie viktiga sociala processer som paverkar for samhallet viktiga delar av
det sociala kapitalet i form av integration, tillit, deltagande.

Den sociala stadsrumsanalysen grundar sig pa en social konsekvensanalys genomford enligt en
matris som ar framtagen av Trollhattans stad med stdd av ett flertal relevanta planeringsunderlag,
verktyg och forskningsunderlag. Analysen tydliggor pa ett konkret satt den byggda miljons
koppling till social hallbarhet och jamlikhet.
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Overgripande struktur

Utgangspunkten i utformningen av omradet har varit att Iagga grunden for en trygg, attraktiv
och hallbar stadsdel med fokus péa resecentrums funktion som pendlingsnav i regionen samt
utveckling av bostader och verksamheter i ett kollektivtrafiknara lage. Omradet kopplas samman
med omkringliggande stadsdelar och bli en naturlig del av staden genom att utveckla strak,
gronstruktur och offentliga platser. Nya offentliga platser skapas pa flera stallen; langs straken, i
Norra stationsomradet och vid Folkets park.

Programomradet foreslas fortatas och utvecklas med bebyggelse i enlighet med blandstadens
principer och bli en stadsdel dar Trollhatteborna kan leva, bo, jobba och transportera sig hallbart.
Befintlig bebyggelse foreslads kompletteras med bostader, verksamheter, service, arbetsplatser,
nya motesplatser, forskola och sammanhangande gronstruktur. Ny tunnel foreslas under
jarnvagen for att koppla ihop omraden.

Programomradet ar en stadsdel med samspel mellan boende, arbetande och bestkare dar
blandningen av bostader, arbetsplatser, kultur, rekreation, forskola och lokal service skapar
forutsattningar for intressanta moten och upplevelser.

Tyngdpunkten for utvecklingen inom de olika delomradena innebar i huvudsak att funktionen som
nav for mobilitet och logistik ska starkas i samband med utvecklingen av resecentrumomradet
och att utvecklingen av Tingvalla industriomrade i huvudsak utgérs av bostader och bostadsnara
service. Mellan nya bostader och jarnvagen bevaras mojligheten for etablering av verksamheter
med liten omgivningspaverkan. sa som kontor, service och verksamheter. Verksamheterna
utformas som en avskdrmning mellan bostaderna och jarnvagen som skyddar bostaderna fran
risker och stérningar.

De kulturvarden och kvaliteter som finns i befintlig bebyggelse och fysiska strukturer tas tillvara
och utvecklas i syfte att bibehalla en for stadsdelen specifik karaktar. Andelen gronska utokas
med de befintliga parkerna och gronstraken som de barande elementen i gronstrukturen. Nya
gronomraden foreslas bade i Tingvalla industriomrade men ocksa i Norra stationsomradet.

Omradet kommer byggas ut under en lang tidsperiod vilket innebar att behov kan férandras och
nya hallbara I6sningar utvecklas. Darfér bor omradets struktur vara flexibel for att ha mojlighet till
framtidens I6sningar med nya koncept, material och produkter.

Forslag ges pa en Oversiktlig struktur for bebyggelse, gator, gronytor och métesplatser i omradet
vilket illustreras i strukturplanen pa nasta sida. Forslaget skapar forutsattningar for ca 600 nya
bostader.
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Strukturplan

Majlig komplettering med bostader,
service och verksamheter som inte ar
storande for omgivningen

Maojlig komplettering med verksamheter
sa som kontor, service, mobilitet, handel,
restaurang etc.

Gron- och parkomraden, utveckling
mot 6kad kvalitet efterstravas

Verksamheter som inte ar stérande
fér omgivningen

Kvarter som nyligen
byggts ut med bostader

A
v

Viktiga kopplingar

Gatustruktur

I Jarnvagen

Knutpunkt
Trollhattans Resecentrum

Parkeringshus /
Mobilitetshus

JO)



Rumslig analys

Den rumsliga analysen vaver ihop
resultat fran dialoger och social
konsekvensanalys med fysiska
strukturer som strak, motesplatser,
gronomraden, kollektivtrafikstrak,
barriarer, offentlig konst och
kopplingar. Analysen kommer
arbetas vidare med efter samradet.
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Tema: Bebyggelse & anvandning

Stadsbyggnadsprinciper: Fértatning och utveckling av befintlig bebyggelse, God gestaltning och
variation

STADSRUMSANALYS

Gestaltningen av en socialt hallbar stadsdel handlar om att bygga en néra stadsdel dar méanniskors
vardagliga behov kan nas inom gang- och cykelavstand. Narheten mellan programomradet och
centrala staden forenklar i flera avseenden den aspekten vid framtida utveckling samtidigt som
omradet for narvarande till vissa delar innehaller bade mentala och fysiska barriarer och i vissa
delar upplevs som otryggt.

Behovet av klimatatgarder i stadsbyggandet dkar och gestaltningen av olika former av klimatskydd
far darmed storre betydelse. Viktiga fragor som behover hanteras kopplat till klimatet ar bland
annat dagvattenatgarder och dversvamningsskydd, se dven under rubriken Grénstruktur.

VARIERAD OCH FLEXIBEL ANVANDNING

For att skapa forutsattningar for en blandstad dar olika anvandningar och egenskaper ar maojliga
att uppna inom stadsdelen saval som kvarteren och de enskilda byggnaderna ar det viktigt att det
mojliggors en hdg variation av anvandningar och funktioner. Variationen behdver ta hansyn till ett
storre perspektiv utifran hur det ser ut i narliggande omraden och resten av staden som helhet.

Anvandningen behdver aven vara flexibel for att mojliggora anpassning efter forandrade
forutsattningar och andrade behov pa sikt. Detta motiverar att i detaljplaner tillampa
anvandningar som mojliggdr en hogre variation och flexibilitet dar det ar lamplig sa att det finns en
mojlighet att anpassa den fysiska miljon efter behov som uppstar pa sikt.

VARIATION AV BOSTADSSTORLEKAR OCH UPPLATELSEFORMER

Upplatelseform kan inte styras i detaljplan men fordelning av Iagenhetsstorlekar och typ

av bostader kan styras i viss man. Hyresratten ar en bostadsform som lampar sig for aldre,
familjer och unga. En viktig fraga i arbetet med att stérka den sociala hallbarheten handlar
om att mojliggdra for alla manniskor att kunna bo var som helst i staden. | det sammanhanget
ar en variation av boendestorlekar, upplatelseformer och prisnivaer betydelsefullt. Enbart da
kommunen sjalv &ger marken finns mojlighet att styra upplatelseform.

Inom Tingvalla flerbostadshusomrade &r det ungefar lika manga hyresratter som bostadsréatter

i nulaget. Detta bor vara en fordelning av upplatelseformer att efterstrava for tillkommande
bostader i programomradet. Kommunen bor anvénda sig av mojligheten att styra upplatelseform
genom kommunala markkdp.

BEBYGGELSESTRUKTUR, VOLYM OCH SKALA

Bebyggelsestrukturen utgor sjalva grunden for bilden av staden; dess identitet och atmosfar.
Bebyggelsestrukturens enskilda bestandsdelar - gator, torg, parker och hus spelar alla sina roller
och inrymmer mojligheter att atgarda behov samt tillskapa och utveckla nya kvaliteter.

Programomradets bebyggelsestruktur ar till storsta delen relativt smaskalig. En sddan
bebyggelsestruktur upplevs av de flesta som trygg och attraktiv, den har en mansklig skala och
innehaller oftast lagom mycket variation som upplevs som positiv ur ett gdende perspektiv.
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Resecentrumomradet utgor ett undantag med de till stor del obebyggda ytorna mellan
Bangardsgatan och Idrottsvdgen som upplevs som storskaliga miljoer med jarnvégen i mitten som
ar bristfalligt sammankopplade med omgivningen. Inom denna del av omradet har flera platser
identifierats som otrygga, morka, 6dsliga, blasiga etcetera. Till stor del gar dessa specifika platser
och strak att koppla till fysiska och mentala barridrer i stadsrummet.

Aven narliggande delar av staden, utanfér programomradet, utgérs till stor del av sméskaliga
bebyggelsestrukturer med hoga kulturmiljovarden bade i norr och i séder. For att uppna en god
helhetsverkan och en val sammankopplad stad behover nytillkommande bebyggelse utformas med
hansyn till omgivande befintlig bebyggelse, vilket handlar om kvarterstruktur, byggnadshdjder och
proportioner, gatustruktur samt inslag av gronska.

Den hoga byggnaden inom kvarteret Mars utgor ett undantag avseende bebyggelsestrukturens
skala. Hoga byggnader i en tat stadsbebygqgelse utgor ofta solitarer som upplevelsemassigt gor
ansprak pa ett mycket storre utrymme an dess sjalva fotavtryck pa marken. Héga byggnader
innebar en stdrre omgivningspaverkan i alla skalor av staden. De ger ett helt annat avtryck i
stadsbilden an lagre bebyggelse bland annat eftersom de syns pa langre hall och ger en stor
paverkan som dven forandrar stadens siluett. De paverkar ocksa gatumiljon genom storre
skuggverkan och mikroklimatpaverkan.

Solinfall och dagsljus i gaturummet styrs av relationen mellan gatans bredd och bebyggelsens
hojd. En smal gata med héga hus som far begransat med sol- och dagsljus kan kannas trang och
mork. Genom att variera hushojder och gatubredder med indragna fasader gar det att paverka
kanslan av rymd och tillgangen till dagsljus och solljus. En tumregel for hojd-/breddrelationen
mellan gata och hushdjder ligger normalt sett mellan 1:1-1:2. Enstaka hoga byggnader i
stadsrummet forandrar ofta de proportionella relationerna mellan gatans bredd och husens hojd
radikalt i dess naromrade. Skalférskjutningen kan ibland ge upphov till upplevelser av otrygghet
och otillgédnglighet beroende pa hur byggnaden ar utformad.

| gatumiljon narmast de héga byggnaderna upplever man framforallt de nedre vaningarna, den
eventuella skuggverkan och vindférhallanden som hdga byggnader kan ge upphov till etcetera.
Genom att ge de nedre vaningarna en omsorgsfull utformning med en hog detaljeringsgrad kan
man i viss man tillgodose behovet av en manskliga skala och motverka de kénslor av otrygghet
och otillganglighet som skalforskjutningen kan ge upphov till. En omsorgsfull utformning och hog
detaljeringsgrad i kombination med verksamhetslokaler i byggnadernas bottenvaningar bidrar
dessutom till ett dkat stadsliv.

En genomtankt placering och en god gestaltning av hdga byggnader har en potential att utgora
vardefulla landmarken och orienteringspunkter i staden, vilket aven har stor betydelse ur flera
andra aspekter sadsom attraktivitet, identitet och trygghetskansla. De h6ga byggnadernas
symbolvarde innehaller dven en social dimension utifran vem som har tillganglighet till de

hdga husen. Det ar vasentligt att nya hoga byggnader inte konkurrerar med de befintliga hoga
byggnaderna i stadsbilden.

God gestaltning och variation handlar om hansyn, god helhetsverkan och att koppla samman
stadens olika delar till en val gestaltad helhet. Hansyn och god helhetsverkan handlar om vilken
relation som skapas mellan volym och skala pa befintlig och ny bebyggelse, men dven i relation
till den offentliga miljon. Gatunatets struktur och dimensioner har bland annat stor betydelse
for mojligheten att réra sig genom och mellan stadens olika delar och har stor betydelse for
upplevelsen.

HOg och tat bebyggelse kan som ndmns ovan ibland bidra till oonskade effekter pa mikroklimatet.
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Hoga byggnader fangar starka vindar och leder ner luftstrommarna langs fasaden, vilket i sin

tur ger en blasigare narmiljo med starkare vindar i gatuniva. Inom omradet séder om jarnvagen
behdver en noggrann studie av framtida bebyggelsestruktur genomféras eftersom den héga
byggnaden inom kvarteret Mars dels ger en skuggbildning 6ver del av omradet under en

stor del av dagen, dels till viss del bidrar med starkare luftstrommar i ndromradet. Kvarteret

Mars innergard anvands till viss del som uppehallsyta for grupper av unga vuxna som vistas i
naromradet kring Resecentrum, vilket eventuellt kan bero pa de klimatférhallandena som den
hdga byggnaden ger upphov till i omgivningen. | kontrast till kvarterets Mars hoga bebyggelse
utgors pendelparkeringen norr om jarnvagen av en stor, plan yta somi princip ar helt i avsaknad av
klimatskydd.

Infor platsutveckling av hela resecentrumomradet bor tillkommande byggnader och grénska
placeras pa ett sadant satt att battre klimatforhallanden uppstar. For att begrénsa vindkrafterna
i markniva kan bebyggelse utformas med in- eller utkragningar, en utbyggd sockelvaning eller ett
skarmtak. Genom att tillfora flera vegetationsskikt i gronskan 6kar ocksa mojligheten att bryta
starka vindar.

ARKITEKTONISK KVALITET

De arkitektoniska vardena i den bebyggda miljon kan delas upp i flera olika aspekter; en balans
mellan skonhet, hallbarhet och funktion. En bebyggelse med hog arkitektonisk kvalitet kan berora
oss pa flera sétt; vi kan uppleva farg och form, ljud, inkludering som kan inbjuda oss att berora
byggnadens material och uppleva bade utsida och insida, ljus- och skuggverkan for att nédmna
nagra. Att bebyggelsen utformas pa ett langsiktigt hallbart satt, att det finns gronska och vatten

i stadsmiljéerna ger oss en kansla av trygghet och tillit samtidigt som det ar av stor betydelse att
strukturen ar utformad pa ett satt sa att den uppfyller sin funktion pa ett bra satt. Dessa varden ar
dessutom identitetsskapande och far manniskor att kdnna stolthet dver platsen som de lever pa.

For att uppna en hog kvalitet behdver det finnas en balans mellan alla de olika dimensionerna.
De kvalitativa vardenas potential for att bidra till goda livsmiljoer aterfinns i bebyggelsens alla
bestandsdelar; byggnader, gator, torg och parker.

KULTURMILJO

Stadens kulturmiljéer har en viktig roll som levandegdrare av platsens historia, nu och fér framtida
generationer. De utgor ofta viktiga bestandsdelar i det som de flesta manniskor forknippar med
platsens identet, vilket &ven ar forknippat med den anvédndning som byggnaden eller platsen har
eller har haft. Inom programomradet finns flera betydelsefulla kulturmiljovarden som ar vasentliga
att bevara infor framtiden. Flera av dem ar sedan tidigare skyddade via detaljplan men inom
Tingvalla industriomrade finns det inte ndgot skydd for de vardefulla miljéerna. Utvecklingen av
Tingvalla industriomrade behover darfor mojliggora ett bevarande och ett framtida skydd av dessa
varden.

Aven om de olika delomradena har en huvudsaklig inriktning avseende anvandningsomrade ar

just byggande av blandstad en betydelsefull faktor for hallbart stadsbyggande. De utpekade
kulturmiljovardena inom Tingvalla industriomrade ar exempelvis troligtvis lampligare att nyttja for
verksamheter an for bostadsbyggande. En viktig aspekt for att stérka den ekologiska hallbarheten
ar ateranvandning av de redan byggda miljéerna for nya behov.
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RIKTLINJER FOR UTVECKLING
« M0jliggor byggnation av bostader inom den norra delen av Resecentrumomradet.

» Sakerstall en blandning av anvandningar och funktioner i det stationsnara laget med
tyngdpunkt pa verksamheter, etableringar av kunskaps- och tjansteféretag, service,
handel, restauranger, caféer, service for resande etc.

« Huvudsaklig utveckling av bostader och bostadsnara service och verksamheter
inom Tingvalla industriomrade.

» Mojliggor verksamhetslokaler i strategiska lagen langs med Tingvallavagen och i
korsningen Sagaregatan - Magnus Abergsgatan.

« Tillgodose behovet av motesplatser, samt offentliga lokaler for méten och service
inom hela programomradet.

« Mojliggor styrning av upplatelseformer genom strategiska markkop inom
programomradet

« All ny bebyggelse ska bidra till upplevelser av trygghet, trivsel och attraktivitet

- Genomfor markanvisningstavlingar i Norra stationsomradet for att hoja kvaliteten pa
gestaltningen och mojligheterna att starka Trollhattans identitet bade i ett lokalt och
ett regionalt perspektiv

« Vardefulla kulturmiljoer bevaras. Flera vardefulla kulturmiljoer inom
programomradet &r inte sedan tidigare skyddade. Kommande detaljplaner ska
sakerstalla skydd mot rivning samt forbud mot forvanskning enligt plan- och

bygglagen.
« Inga forandringar sker inom befintliga kulturmiljoer.

« Ny bebyggelse ska bidra med ett samtida arkitektoniskt uttryck men samtidigt visa
hansyn till befintlig bebyggelse .

« Ateranvand byggnadsmaterial.

« Nytillkommen bebyggelse i Norra stationsomradet utformas i huvudsak med
kvartersstrukturer, byggnadsproportioner, gatubredder och gronska som bidrar till en
harmonisk 6vergang till befintlig bebyggelse i Hjulkvarn.

« Nytillkommande bebyggelse i Sédra stationsomradet utformas for att koppla
samman sodra och norra delen av stationsomradet volym och skala som bidrar till
harmoniska 6vergangar mellan omgivande delar av staden.

« Tingvalla industriomrade utvecklas med utgangspunkt i den befintliga smaskaliga
bebyggelsestrukturen.

- Alla byggnader behover gestaltas pa ett medvetet satt sa att de bidrar till
kvalitativa upplevelser i alla skalnivaer; den manskliga skalan i gatuniva, stadsbilden,
silhuettverkan vid hog bebyggelse.

- Hoga byggnader placeras sa att de utgor intressanta blickpunkter och underlattar
orienterbarhet i staden.

» Utformning och placering av ny bebyggelse ska bidra till att fler klimatskyddade
miljoer bildas.
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PROGRAMFORSLAG

Programomradet som helhet ska fortatas och utvecklas i enlighet med blandstadens principer,
vilket innebar en komplettering av bebyggelsen sa att de vardagliga behoven tillgodoses i
bostadernas narhet. For att uppfylla den blandade bebyggelse som efterstravas mojliggors
byggnation inte bara av bostader utan dven av andra funktioner sdsom service, arbetsplatser,
offentliga lokaler och platser for moten etcetera. Tyngdpunkten for utvecklingen inom de

olika delomradena innebér i huvudsak att funktionen som nav fér mobilitet och logistik ska
starkas i samband med utvecklingen av resecentrumomradet och att utvecklingen av Tingvalla
industriomrade i huvudsak utgors av bostader.

Intentionen for Resecentrumomradets del innebar att mojliggora nya byggratter for etablering av
centrumutveckling samt 6vriga verksamheter utan stérande omgivningspaverkan. Inom den norra
delen av omradet finns dven en majlighet att fortata med bostader i anslutning till planomradets
grans mot Hjulkvarn. Bebyggelsen inom Resecentrumomradet ar i nulaget i princip begransad till
stationsbyggnaden, busstationen och den kulturhistoriskt vardefulla byggnaden i kvarteret Hervor
i Jarnvagsparken.

ORIENTERBARHET, SIKTLINJER OCH ENTREER

Byggnaders placering och utformning paverkar hur de kan anvandas av méanniskor for att lokalisera
sig och orientera sig i staden. Det paverkar ocksa siktforhallanden i staden och kan bidra till att
dolja strak, platser och andra byggnader. Bebyggelsen ska utformas med detta i atanke sa att den
byggda miljon underlattar for mojligheten att orientera sig i staden.

Programomradet &ar bade slutet och 6ppet dar siktlinjerna ar koncentrerade till gatorna.
Huvudstraket ar den diagonala Tingvallavagen, som borjar vid entrén i sdder och visuellt I6per
anda fram till jarnvagsparken. Langs denna gata ar sikten god och dérmed aven kontakten med
det som ligger framfor. Fran bussterminalen vid Bergslagsgatan &r siktlinjen till kvarteret Hasten
i Tingvalla industriomrade tydlig. Fran Tingvallarondellen pa Gardhemsvéagen syns Tingvallahallen
och den gamla glassfabriken langs en tydlig siktlinje. Alla befintliga siktlinjer som gor att delarna
av programomradet hanger ihop redan idag ar viktiga att bevara och ta hansyn till i den framtida
utvecklingen av omradet. Befintliga siktlinjer kan tydligare markeras genom till exempel enhetlig
belysning.

Flera delar av programomradet ar tydliga entréer till Trollhdttan, bade fran jarnvéagen och fran
E45. Hela kvarteret Gravlingen har ett strategiskt lage i anslutning till stadens entré bade fran
E45 och fran jarnvagen. Bron for gamla Nohab-jarnvagen som korsar Gardhemsvagen precis

vid Tingvallarondellen utgér en tydlig port in till Trollhdttan centrum fran E45. Entrépunkt mot
resecentrumomradet finns dven vid Tingvallarondellen dar Tingvallavagen moter Gardhemsvagen.
Fran norr utgor jarnvagsviadukten Kungsporten en portal in i omradet. Identiteten pa bade
Kungsporten och bron for gamla Nohab-jarnvagen ska forstarkas for att tydliggdra att en har
kommit fram till eller r pa vag att Iamna denna del av staden. Detta kan forstarkas genom att
rensa bort sly/buskage och belysa konstruktionerna.

Kartan pa nasta sidaillustrerar de entrépunkter till staden som beskrivits ovan.
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DELOMRADE 1- RESECENTRUM

Intentionen for Resecentrumomradets del innebar att mojliggdra nya byggratter for etablering av
centrumutveckling samt 6vriga verksamheter utan stérande omgivningspaverkan. Inom den norra
delen av omradet finns dven en majlighet att fortata med bostader i anslutning till planomradets
grans mot Hjulkvarn och begravningsplatsen.

STATIONSOMRADET

| sodra stationsomradet och narmast jarnvagsstationen har den luftiga bebyggelsestrukturen stor
betydelse for upplevelsen av platsen. Ytterligare fortatning forelas inte néra stationsbyggnaden.

Resecentrumomradet upplevs som relativt ddsligt; framfor allt i norra stationsomradet och i
omradet kring jarnvagen dar bristen pa rumsskapande element bidrar till en otydlig struktur.
Genom att fortata och utveckla omradet finns en stor potential att 6ka attraktiviteten genom att
nya rumsbildningar uppstar och viktiga samband forstarks. Platsens karaktar, framfor allt i norra
stationsomradet tal en viss fortatning och ar viktig for hur ett upplevt sammanhang kan skapas
mellan stadskarnan och norra sidan av jarnvagen. For att uppna ett sddant sammanhang &r dven
kopplingen 6ver/under jarnvagen viktig. Omradet ligger intill befintliga enbostadshus, vilket ar
viktigt att ta hansyn till vid utformningen av ny bebyggelse. Den skalforskjutning som finns mellan
bebyggelsen pa de olika sidorna av jarnvagen ar viktig att hantera avseende kvartersstruktur
och byggnadshojder. En noggrann utformning av en kvartersstruktur som ar relativt tat, meni
huvudsak utgors av 2-4 vaningar kan sammantaget ha en lika hog exploateringsgrad eller tathet
som en struktur med enstaka hogre hus. Byggnader behover placeras och utformas med hansyn
till risker fran jarnvagen, bade avseende buller och transporter av farligt gods, detta sakerstéllsi
kommande detaljplanering.

Nya byggnader ska uppforas sé att befintligt grénomrade mellan Brandt bil och den nya
bebyggelsen kan bevaras och utvecklas som ett mindre parkomrade.

Pa bada sidor om jarnvagen behdver en utveckling av platser och strak genomféras. En god
balans mellan byggnader, gronstruktur, gaturum och platsbildningar ar nédvandig for stadens
attraktivitet. Se vidare avsnittet om Stadsliv.

Service av fardmedel som nyttjas i anslutning till resecentrum ska finnas pa platsen. En utveckling
av befintlig verksamhet med bilverkstad mojliggérs med fokus pa mobilitet och resande, l3s

mer i avsnittet om Mobilitet. Det kan innehalla allt fran service, handel och uthyrning av bade bil
och cykel samt mojligheter att ladda mobiltelefoner som haller biljetter for kollektivtrafiken och
forvaringsmojligheter for besokare, vilket far betydelse for mojligheten att utveckla naromradet
eftersom bensinhanteringen medfor risker bade for boende och verksamheter. Sa lange behovet
finns ar bensinstationens samordning med en verkstad i nara anslutning till resecentrum och
pendelparkering gynnsamt ur ett transportperspektiv. Mojligheter att ladda elfordon skapas i takt
med att behovet Okar.

Byggnation av ett parkeringshus bedéms vara lampligt i anslutning till den befintliga verkstaden
for att mota parkeringsbehovet vid nybyggnation/utveckling av omradet. Majligheten och
lampligheten att bygga del av parkeringshuset under markniva bor utredas.

FOLKETS PARK

Parkeringen vid Folkets Park utvecklas med kontor, hotell, konferensanlaggning eller en
kombination av dessa. Utvecklingen kan ske i kombination med ett parkeringshus for att méta
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framtida parkeringsbehov fér bland annat Arena Alvhégsborg, evenemang i Folkets Park, pendling
och framtida bebyggelseutveckling. Gronskan i Folkets Park bevaras i sa stor utstrackning som
mojligt och vid nybyggnation behover det utredas hur byggnationen och dess kringmiljo paverkar
parken. Placeringen av byggnader, anvéndningen pa platsen och utveckling av strak ar viktiga for
att skapa ett omrade som upplevs som tryggt.

Hur omradet i samband med en utveckling lampligen forsorjs med trafik behover utredas vidare.
Det faktiska parkeringsbehovet i omradet som helhet behdver utredas, se vidare under rubriken
Mobilitet.

KVARTERET RENEN (BUSSDEPA OCH PARKERING)

En detaljplan for ett parkeringshus har paborjats for
den markparkering som ligger mellan bussdepan i
kvarteret Renen och bussterminalen. Arbetet med
detaljplanen vilar tills riktlinjer for fortsatt utveckling
inom planprogrammet har godkants.

Alla in- och utfarter till bussdepd, parkering och
busstation ar koncentrerad till en relativt kort
stracka av Bangardsgatan. Dispositionen av de

olika verksamhetsytorna innebar for narvarande att
infarten till bussdepan ar placerad i en kurva, vilket ar
olampligt ur trafiksakerhetssynpunkt. Utformningen
av infarten till bussdepan bor darfor flyttas sa att den
blir mer trafiksaker. Fragan ar viktig att samordna vid
utformningen av ett parkeringshus i kvarteret Renen.

BUSSDEPA LU
. _I,

| ett langsiktigt perspektiv vid utveckling av staden i detta mycket stationsnara lage kan

en framtida flytt av bussdepan bli aktuell. Det gors inga stallningstaganden géllande det i
planprogrammet och fragan behdver utredas vidare i samverkan med Kraftstaden och Vasttrafik,
l&s mer under Genomférande & Fortsatt arbete.

UTFORMNING AV PARKERINGSHUS

Inom resecentrumomradet har tre platser identifierats som majliga for byggnation av
parkeringshus, l1as mer under rubriken Mobilitet. Det langsiktiga parkeringsbehov som finns
kopplat till den foreslagna utvecklingen av omradet behover sakerstallas eftersom det troligtvis
inte motsvarar byggnation av tre parkeringshus, detta kan mojliggéra for andra anvandningar i de
omraden som inte &r aktuella.

Parkeringshus innebar byggnation av stora volymer. Det behdver i sig inte innebéra att det inte

kan vara attraktiva och bidra med nagot i stadsmiljon. Som tidigare ndmnts &r det vasentligt

att utformningen av storskaliga byggnader har en stérre detaljeringsgrad langs de nedre
vaningarna som upplevs av de gdende som passerar. Det ar ocksa viktigt med belysning och god
overblickbarhet. For att motverka den negativa inverkan som en stor och sluten byggnad kan ha pa
stadsmiljon kan parkeringen kombineras med andra funktioner sdsom exempelvis bostédder, kontor
eller idrottsandamal.
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DELOMRADE 2 - TINGVALLA FLERBOSTADSHUSOMRADE

Den befintliga bostadsbebyggelsen inom kvarteren Tigern, Jarven, Lodjuret och Zebran

ska bevaras i sin helhet. Kvarteren Tigern, Jarven och Lodjuret ligger inom omraden som ar
intressanta ur kulturmiljoperspektiv. En fortatning som komplement till befintlig bebyggelse skulle
kunna vara aktuellt i sodra delen av kvarteret Lodjuret pa befintliga parkeringsplatser.

DELOMRADE 3 - TINGVALLA INDUSTRIOMRADE

Smaskaligheten inom Tingvalla industriomrade ar en viktig utgangspunkt for utvecklingen av
delomradet. Flera befintliga funktioner inom Tingvalla industriomrade riskerar i framtiden att
forsvinna i samband med utvecklingen av omradet, framforallt storande verksamheter som inte
kan lokaliseras nara bostader. For att uppfylla den funktionsblandade staden behover det avenii
framtiden finnas tillgdng pa lokaler for verksamheter, service, handel och motesplatser.

Tingvalla industriomrade omvandlas huvudsakligen med bostader, framst inom kvarteren Geten
och Igelkotten samt delar av 6vriga kvarter som ligger mot Sagaregatan. Bostadsomraden
utformas i en skala som till viss del samspelar med den ursprungliga smaskaliga
bebyggelsestrukturen inom industriomradet samtidigt som den tar hansyn till nérliggande
villaomrade i Tingvalla.

De byggnader som ar mest vardefulla, med hdga kulturhistoriska varden, inom kvarteret Geten
bevaras och skyddas. Tingvallahallen inom fastigheten Geten 11 och den gamla glassfabriken inom
fastigheten Geten 13 blir navet for en mindre torgbildning och en ny park i omradet. Gatustrukturen
forelas vara densamma som idag, men straken utformas med mycket gréna inslag och med
prioritet for gdende.

| kvarteret Geten och Igelkotten langs Tingvallavagen utgors bebyggelsen av bostadshus i 3-4
vaningar med verksamheter i strategiska lagen mot Tingvallavagen. Tingvallahallen ligger i

en av korsningarna och har en indragen placering mot de omgivande gatorna, vilket mdjliggor

sma platsbildningar mot gaturummet. Ny bebyggelse med verksamheter i bottenplan foreslas
placeras pa liknande séatt i 6vriga gatukorsningar mot Tingvallavagen och Magnus ,&bergsgatan.
Bebyggelsen som vander sig mot Sagaregatan tillats ha en nagot hogre hojd - inom kvarteret Geten
5 vaningar och inom kvarteren Hasten och Félet 7 vaningar. Den exploateringsgrad som tillats
motsvarar samma tathet som finns i Trollhattans stadskarna.

Inom kvarteret Folet finns mojlighet for en ndgot hogre byggnad som kan vara en signaturbyggnad
for lokalisering av bade bostadsomradet och Hej-tunneln, saval som en del av entrén till staden via
tdg som kommer fran Géteborg. Lampliga anvandningar i en sddan byggnad kan variera men bor
fokusera pa kontor. Delvis innebar detta kontorsytor nara resecentrum, men ocksa en mojlighet att
skapa sa kallade co-working ytor i narheten av bostader dar bade foretag och privatpersoner kan
hyrain sig. Las mer under rubriken Arbetsplatser, Service & Utbud i avsnittet Stadsliv.

Det finns ett behov av nya forskolor i Trollhattan bade pa kort och Iang sikt, sarskilt i centralt
lage. Den foreslagna byggnationen av bostader inom delomradet innebér ett 6kat behov. Inom
programomradet bor i forsta hand kvarteret Igelkotten utredas for ny forskola. En alternativ
placering kan vara inom kvarteret Hasten i anslutning till féreslagen park.

Mellan nya bostader och jarnvagen bevaras mojligheten for etablering av verksamheter med
liten omgivningspaverkan. Verksamheterna utformas som en avskdrmning mellan bostéderna
och jarnvagen som skyddar bostaderna fran risker och stérningar. Las mer under rubriken
Arbetsplatser, Service & Utbud i avsnittet Stadsliv.
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Kartan pa nasta sida visar riktlinjerna for utveckling av kvarteret Geten och Tingvalla
industriomrade.

BIOGASANLAGGNING INOM KVARTERET FOLET P /

Pa fastigheten Folet 2 finns en tankstationen for
biogas dit transporter av biogas sker med lastbil. Langs {
transportleden finns ett riskavstand som behdver beaktas

vid nybyggnation och som péverkar utveckling av kvarteret |
Geten, Hasten och Igelkotten. "

For att kunna utveckla omradet utan de begransningar

som ett bevarande av tankstationen pa platsen medfor
foreslas att tankstationen flyttas fran platsen eller 1aggs
ner. Da det beddms vara svart att skapa en lamplig dragning
for en ny transportvag med lastbil i omradet bedoms inte heller detta vara en passande |6sning.
Om leveranser enbart via ledningar kan l6sas finns det en mojlighet att tankstationen kan vara
kvar pa platsen medan intilliggande kvarter utvecklas. Detta behdver dock utredas vidare. Pa sikt
foreslas att tankstationen ldggs ner oavsett leveransmetod for att marken ska kunna anvandas for
bebyggelseutveckling och bli en val integrerad del av staden. Las mer under Fortsatt arbete.

KVARTERET GRAVLINGEN

Kvarteret Gravlingen ar en forlangning av Tingvalla industriomrade och ligger i ett strategiskt
viktigt lage i Trollhattan da det markerar entrén till centrala staden bade fran E45 och fran
jarnvagen och de tag som anlander till Trollhattan fran Goteborg. Idag saknas en tydlig och
attraktiv entré till staden och kvarteret Gravlingen spelar en stor roll i hur entrén till staden kan
utvecklas i framtiden.

Befintliga verksamheter i kvarteret &r Trollhattan Energis huvudkontor och Trollhdttan Stads
centralforrad. | planprogrammet &r kvarteret utpekat som "verksamheter som inte dr stérande fér
omgivningen” vilket innebar att forslag pa framtida markanvandning inte ges i detta planprogram
utan behdver utredas vidare och mer i detalj.

Na&r kvarteren Igelkotten och Hasten som ligger intill kvarteret Gravlingen utvecklas blir det extra
viktigt att se 6ver hur dessa omraden relaterar till varandra. Utvecklingen av bostader inom
Tingvalla industriomrade kan paverka majligheterna till vidareutveckling av kvarteret Gravlingen,
men kan samtidigt utgdra en viktig potential.
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RIKTLINJER FOR UTECKLING AV KVARTERET GETEN

LEGEND:

Bostader

Tatheten inom hela kvarteret bor ligga
pa ca 2,0 for att uppna goda
boendekvaliteter i tat stadsbebyggelse,
vilket motsvarar den genomsnittliga
tatheten i Trollhdttans rutnatsstad.

Bostader / Centrumverksamhet i bottenvaning

Verksamheter

Befintlig byggnad som ska bevaras

Gronyta Max 5 vaningar for att
.. o . N inte skugga gaturummet Hogre vaningshojd tillats i kvarteret
‘ Foreslagen vaningsantal (Hogre léngs S&garegatan Félet och Hasten da ingen risk for
véningsantal behover motiveras T Skuggpéverkan samt fungerar som
med solstudier for att inte i bullerskydd mot jarnvagen
skugga gaturum, gards-

R 7

milj6er etc.)

R

*

¢
*, :
RN \
05
. .'

3-4 vaningar for att skapa
mojlighet till goda
ljusforhallanden pa garden

Sagaregatan far

ny karaktar som
Platsbildning: for att férbattra : ; , grénstrak/cykel-
sikt och fa till sakrare 6verfart _-" X fartsgata
. . . . - - R L
Tingvallavagen. Bra lage for |- Q\v VN O
uteservering. {
g /‘% Byggnadshojd motsvarande
P 7 y Tingvallahallen, narmast
— P 4 / Tingvallahallen 2 vaningar pga
MOJI'gJ"Et att flytta e , 4 gavelmotiv viktigt kulturmiljé
busshallplatsen P ,
utanfor kvarteret 4 y \
Zebran till kvarteret , 4 Platsbildning/grént torg som
Geten s kopplar till parken pa andra
/ ! sidan S&garegatan
/7 / \ 1 1 \ S
Tingvallavdgen , ’ / \\ 1 1 \ N
utformas som es?Ianad ’ /I \ ! ! \ Mjolnaregatan gron gata
som kantas av gronska, [/ L \
e M L (I \
plats for moétande . - - \
bussar och G/C 3-4 vaningar mot Tingvallavagen VM \
u c : for att mota Tingvallahallen och N Tingvallahallen + Glassfabriken bevaras
glassfabrikens vaningshajder. VI - Byggnadernas exteriérer viktiga, bevarande av
VU nuvarande utformning och fdrgsdttning.
\l - Tingvallahallens fasader kan ev féréndras
v genom médjlighet till nya fénster6ppningar
Centrumverksamhet - Méjlighet till rekonstruktion av lanterniner pG

taket till Tingvallahallen.

L - Byggnadshéjderna pad fastigheterna Geten 11
alla horn i kva rFeret och 13 ska behdllas ldngs Tingvallagatan och
thgn - ftrateglskt Mjéinaregatan

viktiga lagen - Vid nybyggnation ska hédnsyn till kulturmiljé-
vdrdena tas

i bottenvaningen for
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Tema: Gronstruktur

Stadsbyggnadsprinciper: God gestaltning och variation, Koppla samman staden, Utveckla gréna
miljoer

STADSRUMSANALYS

Gronskan ar viktigt ur manga olika perspektiv. Den bidrar till sociala varden i form av att den bjuder
in till vistelse, rekreation och aktivitet. Enbart forekomsten av gronska i staden har visats kunna
ge positiva effekter pa manniskors halsa och vélbefinnande. For att detta ska ge en s stor effekt
som mojligt behover gronska finns i hela staden; vid arbetsplatser, sjukhus, skolor med mera, inte
enbart vid bostader. Gronska ar aven viktig ur ett jamlikhetsperspektiv avseende bland annat barn,
aldre, sjuka, funktionshindrade och socioekonomiskt svaga. Det ar exempelvis i den vardagsnara
miljon som barn tillbringar en stor del av sin tid. Att denna miljo ar trygg, tillgédnglig, varierad och
stimulerande har stor betydelse for barnens sociala, fysiska, motoriska och mentala utveckling.
Utemiljoer som inte ar specifikt utpekade lekplatser kan fortfarande utformas sa att lekvardet
hojs. Detta staller dven krav pa utformningen av bebyggelse och végar, att reglera trafik och att
barriarer dverbyggas.

Barns utforskande pa egen hand ska goras mojlig och dér spelar bostadsnéra natur och gronytor en
viktig roll for lek dar man kan hoppa, studsa, springa, bygga kojor och uppleva dventyr. Lekomraden
bor planeras, trafiken regleras och barriarer dverbryggas. Lekmiljoerna ska vara spannande
motesplatser for manga aldrar och smaker och belysning kan méjliggéra anvandning aret om.
Barns mojligheter att sjalva eller med vuxna rora sig i staden ar starkt paverkade av bebyggelsens
utformning. Var hus placeras, vagar och gator dras och parker och lekplatser anlaggs avgor i
grunden hur livsmiljon ter sig for barn.

Genom forskning vid Sveriges Lantbruksuniversitet har atta rumsliga baskaraktarer for grona
kvaliteter definierats; rofylld, vildhet, artrikedom, rymd, allmanning, lustgarden, centrum/fest,
kulturell/historisk bakgrund. Manniskan har behov av alla dessa vilket gor att det ar det viktigt
att efterstrava en variation av olika offentliga miljoer i staden. Vid utformningen av de offentliga
platserna och grénytorna bor man efterstrava en medveten och konsekvent planering utifran
dessa karaktarer.

Gronskan i planprogramomradet ar begransad och bitvis fragmentarisk. Miljéer som domineras

av fordonstrafik, buller och utslapp ar mindre attraktiva for vistelse under en langre tid. Delar

av de grona ytorna upplevs som otrygga och otillgangliga, upplevelser som exempelvis uppstar

da dverblick saknas och da platser inte ser “vardade” och omhandertagna ut i programomradets
naromrade finns flera stérre gronomraden till vilka kopplingarna ar bristfalliga. En val gestaltad
och omhandertagen gronska har en stor potential att genom utveckling av motesplatser och strak
bidra till att koppla samman staden. | samband med utvecklingen av programomradet finns det ett
behov av att utveckla dessa gronomraden och binda samman dem med gréonskande strak.

Mangfalden av platskvaliteter langs de grona straken och platserna ar betydelsefull ur flera
perspektiv. | flera sammanhang upplever manniskor att ungdomsgang ar stérande och bidrar till
otrygghet, vilket har uppmarksammats i anknytning till de gréna platserna trots att de ar positiva
miljéer for ungdomarna. Genom att utveckla fler platskvaliteter 1angs de gréna straken och
platserna kan man tillféra attraktiva varden for flera grupper, vilket kan bidra till fler positiva moten
mellan manniskor.

| takt med att Trollhattan vaxer behdver vi se till att &ven vara parker och gronomraden anpassas
for 6kad anvandning. De behdver bjudain till olika sorters aktiviteter och utformas som naturliga
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motesplatser samtidigt som de ska bidra positivt till de naturliga kretsloppen. Nar vi blir fler
manniskor pa samma plats maste vi se till att dven vara parker och gronomraden anpassas for
okad anvandning. De behover bjudain till olika sorters aktiviteter och blir en naturlig métesplats for
Trollhatteborna, samtidigt som de bidrar med flera sa kallade ekosystemtjanster som att rena var
luft, vart regnvatten och paverkar Trollhdttebons hélsa positivt. Gotalundens begravningsplats ar
ett storre gronomrade som eventuellt kan géras mer tillgangligt for vardaglig vistelse.

Gronskan i planprogramomradet ar begrénsad redan idag och med en férvantad fortatning blir
befintlig gronska dnnu viktigare da fortatningen medfor en hdgre anvandning och ett storre slitage.
De relativt sma gronomraden som finns inom programomradet idag ar till storsta delen omgivna

av trafik (vag/jarnvag). Forutom paverkan pa luftkvaliteten paverkar narheten till trafiken dven
ljudmiljon i gronomradena. | den bullriga stadsmiljon efterfragas tysta miljoer alltmer. Gronska kan
inte ta bort bullret helt, men kan i viss man bidra till att ddmpa det. Samtidigt kan en utveckling av
gronska ocksa innebara en 6kad biologisk mangfald, vilket 6kar mojligheterna att hora fagelsang
och surrande fran insekter i stadsmiljon. En viktig faktor for manniskors halsa.

Gronskan ger dven ekologiska varden och bidrar till biologisk mangfald vilket &r en forutsattning
for de ekosystemtjanster gronskan kan bidra med. Gronska renar var luft och regnvatten och
minskar buller, den hjalper att fordréja och omhanderta dagvatten och har en positiv inverkan pa
manniskors halsa. Detta ger dven positiva ekonomiska effekter, &ven om det exakta vardet ar svart
att rakna ut. Vi planerar for vatten som en tillgang i den bebyggda miljon, vatten &r en forutsattning
for en gronskande utemiljo och aven dagvatten har potential att utnyttjas for att skapa en battre
bebyggd miljo, exempelvis genom tilltalande boendemiljoer, upplevelser, biologiskt rika miljder och
grona gator.

PARKER OCH GRONOMRADEN | MEDBORGARDIALOGEN

| den digitala medborgardialog som utforts utmarker sig parker och grénomraden som
nagra av de mest gillade platserna. Vissa kommentarer handlar om synen pa grénomraden
i omradet, "Ta inte bort mer grénomrdden! Det dr viktigt att i stadsmiljon fa tillgdng till
grénomrdden. Parken pd Dicksonsplatsen férsvann vid bygge av tva flerfamiljshus”.

Flest gillande kommentarer handlade om Bergslagsparken, bl.a. "Har blivit valdigt fin sen den
gjordes om”och Djupebacksplatsen, “En fin gron oas bland husen”, féljt av Jarnvagsparken
“gron, gron oas” men aven Tingvallaplan namns som viktig. Parkerna beskrivs bland annat
bidra med en gron karaktar i omradet som skanker lugn och de upplevs vara trevliga, fina
och 6ppna. Vissa av parkerna i anslutning till resecentrum pekas aven ut som platser som
ogillas med motivering att de erbjuder dalig sikt for forbipasserande och att man inte syns
eller hors pa vissa platser, att platser har gomstéllen, saknar belysning och ar “tillhdll” for
gang, vilket pekar pa vikten av kombinationen av gestaltning, férvaltning och processarbete
for att de ska upplevas trygga och anvandas till fullo.

Ett par kommentarer antyder att parker har outnyttjad potential for offentligt liv och att

man garna skulle se fler aktiviteter och lekvarden, om Djupebacksplatsen: “En plats mitt
i smeten, vacker form, mycket rérelse men helt outnyttjad potential” och “Gillar platsen, den
6ppna ytan med hus runt om, hdr skulle det kunna vara fullt med caféer och restauranger i

husen runt om ifall platsen hade varit ett torg/park utan bilar”.

Pa fragor kring barnperspektivet framkommer att de finns fa malpunkter for barn i omradet.
Ett par kommentarer handlar om synen pa platser for barn i omradet, exempelvis “enda
parken som finns i ndrheten”(om Djupebacksplatsen) och att det utdver att aka tag "finns
inga andra platser inom omrddet som vdra barn gillar”. Det framkommer dven 6nskemal om
att tillskapa malpunkter i parker for barn: “Hade varit kul med ndgon lekplats i miniformat till
ex Skrotnisse/macken, i parken vid Djupebdcksgatan/Tingvallavégen/Repslagaregatan”.
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RIKTLINJER FOR UTVECKLING

« Vid utveckling av parker och gronytor inventeras och kartlaggs befintliga sociala
funktioner, aktiviteter, parkkaraktarer och platskvaliteter och utgér tillsammans med
dialogresultat viktigt underlag for foreslagen utveckling ur socialt perspektiv. Analysen
gors for respektive park men avenirelation till ndrliggande andra for att erbjuda storre
variation sammantaget.

« Gestaltningen av grona platser ska bidra till en variation av motesplatser och
malgruppsanpassade inslag, aktiviteter och oprogrammerade ytor for att mojliggora
flerfunktion. Aspekter som beaktas ar bla. moéjlighet till lek, moten, rekreation, aktivitet
och tillganglighet.

« Gestaltning for flerfunktion innebar inte allt dverallt utan det kan innebara en variation
langs ett strak eller inom ett omrade.

« Gronska bidrar till karaktarsfulla uttryck och tas tillvara for att skapa och forstarka
identiteter, variation och utveckla mangfald bade pa platser och langs strak. Aldre trad i
programomradet ar ett exempel pa befintliga vardefulla karaktarsskapande element.

« Gronstrukturen utvecklas med fler funktioner, aktiviteter och platskvaliteter for okad
trygghet, komfort och attraktivitet.

« Nar nya grona platser utvecklas identifieras befintliga naturvarden och
ekosystemtjanster i tidigt skede och maéjligheten att ta till vara och utveckla befintliga
kvaliteter utreds.

« Grona platser och strukturer fortatas med biologiska varden sa att ekosystemtjanster
skapas, skyddas och starks.

- Grona platser och strukturer utvecklas och gestaltas sa att de erbjuder ett behagligt
lokalklimat och vistelsekvaliteter 6ver aret samt dkar robustheten for ett forandrat
klimat.

« Utveckla grona strak norr om jarnvagen som binder samman programomradet med
Varvik mot vaster och mot Stavre/Sandhem mot oster.

- Koppla samman Jarnvagsparken, Bergslagsparken och Djupebacksplatsen via
Tingvallavdgen som omvandlas till ett gronare strak i hela dess strackning.

- For att efterstrava grona gardar och sédkerstalla ekosystemtjanster pa kvartersmark
tilldmpas kommunens riktlinjer for Gronytefaktor (GYF) vid exploatering. Riktlinjerna
forankras under detaljplaneprocessen och kontrolleras i samband med bygglovet.

« Tafram program for belysning som ger dkad trygghet.

PROGRAMFORSLAG

Gronskan bevaras i stor utstréackning och nya grénomraden och parker tillskapas déar det finns brist
pa gronska i samband med att omradet utvecklas. Den befintliga gronstrukturen forstérks genom
att nya gronstrukturer med olika karaktarer och kvaliteter tillskapas och utvecklas langs viktiga
strak. For att sakra tillgangen pa gronytor behdver det planeras och skapas nya grona platser

i takt med bebyggelseutvecklingen. Nya grona platser skapas i Tingvalla Industriomrade och i
resecentrumomradet. Exempel pa gronska som foreslas i planomradet ar tradplantering langs
Tingvallavagen och en gron gata langs Sagaregatan.
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For programomradets del finns goda forutsattningar att binda samman stadens olika delar i
alla riktningar; de syddstra stadsdelarna med centrum i ett forstarkt strak langs Tingvallavagen
och det péarlband av gronomraden och parker som finns dér idag, kopplingen vidare mot Varvik
via resecentrum och Folkets Park, komplettering av straket dsterut ldngs Nossebrobanan mot
Sandhem och Stavre etcetera. Utvecklingen ger majlighet att omvandla Tingvallavagen och
resecentrumomradet fran barriar till gron lank i staden som helhet.

En viktig roll for gronskan i den framtida utvecklingen av omradet handlar om att utnyttja
gronstrukturen for att omhanderta dagvatten och skyfall samt att bidra till att bevara och skapa
gynnsamma livsmiljoer och lokalklimat for manniskor, vaxter och djur i ett forandrat klimat.
Planering och gestaltning bor strava efter medvetna och multifunktionella I6sningar som utnyttjar
och bidrar till gronstrukturens ekosystemtjanster och synergieffekter garna i samklang med mer
renodlade sociala varden for lek, pedagogik, rekreation, aktivitet och méten.

Gronska langs straken bevaras och utvecklas i syfte att skapa hogre attraktionsvarden, skuggning
under varma dagar, mildrande effekter vid regn och battre dagvattenhantering. Vatten ar en tillgang
i den bebyggda miljén och en férutsattning for en gronskande utemiljé. Aven dagvatten har potential
att utnyttjas for att skapa en battre bebyggd miljé, exempelvis genom tilltalande boendemiljder,
upplevelser, biologiskt rika miljoer och gréna gator.

Bostadsgardar ar viktiga komplement till de allmanna grénomradena i staden. Inne i bostadsgardar
skapas mindre, mer privata platser och grona rum som utformas for att bidra till ett kvalitativt
vardagsliv med lek, umgange och vila. Bostadsgardarna fyller dven viktiga funktioner genom de
ekosystemtjanster de ger. Dagvattenhantering och 6kad biologisk mangfald, liksom forbattrat
mikroklimat och halsoframjande effekter &r nagra av de framsta ekosystemtjanster som
gardsmiljoerna ska bidra med. For att efterstrava grona gardar och sékerstalla ekosystemtjanster i
staden tillampas kommunens riktlinjer for Gronytefaktor (GYF) vid exploatering.

DELOMRADE 1- RESECENTRUM

For att sakra tillgangen pa gronytor i resecentrum behover befintliga parker och gronytor bevaras
och utvecklas och nya gréna platser och strak tillskapas i takt med bebyggelseutvecklingen.

Nya grona platser skapas och kopplas samman i omradet norr om jarnvagen och méjligheten att
utveckla och starka kopplingen mellan befintliga i sddra delen av resecentrumomradet utreds. Att
omradets gronytor bidrar bade med att reglera buller, forbattra luftkvalitet och hantera dagvatten
behover beaktas och dven sédkerstallas fortsattningsvis i vidare arbete med parkerna da det ar
viktigt bade for potentialen for vistelsekvalitet och sociala funktioner i och kring parkerna.

Inom norra delen av resecentrumomradet har tidigare gronomrade decimerats betydligt da
pendelparkeringen anlades. | samband med utvecklingen av omradet foreslas att de mindre
gronomraden som finns kvar bevaras och forstarks genom sammankopplande gronska da
strakutveckling mellan Resecentrumomradet och Varvik via Folkets park sker. Se vidare under
rubriken Stadsliv.

Bergslagsparken ar den park som tydligast kopplas an till resecentrum genom att leda viktiga
gang- och cykelstrak till eller forbi resecentrum i 6vrigt trafikdominerade miljon omradet utgor.
Bergslagsparken inrymmer stéttande funktioner till resecentrum i form av sittplatser pa torgyta
intill hallplatslagen med prydnadsvarden samt cykelparkering. Parken har dven en gron och lummig
karaktar bestaende av en mangfald av trad och buskar med prydnadsvéarde, dess &ldre trad bidrar
starkt till den lummiga karaktéren, en gron oas i det i 6vrigt trafikintensiva omradet. Det saknas
kontakt med omgivande byggnader och utdver funktionen att vanta pa taget eller bussen eller ta
sig genom parken och vidare till kringliggande malpunkter bjuder inte parken in till nagon stérre
vistelse. Den direkta narheten till det trafiken gor parken mindre lamplig for lek men hade kunnat
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erbjuda nagon mindre yta for aktivitet eller annan form av sittmajlighet exempelvis.

Jarnvagsparken sammankopplar gang- och cykelstrak till resecentrumomradet fran Vastra
stadsdelarna och till viss del &ven norra/centrala staden. Aven har finns cykelpakering och
vaxtlighet, inte minst i form av dess aldre trad, som framsta kvaliteter i parken men inga storre
vistelsekvaliteter i dvrigt. Jarnvagsparken inrymmer i vaster, kv. Hervor, en av Trollhattans

aldre byggnader, ett fore detta bostadshus fran 1870-talet och beskrivs i tidigare avsnitt under
Karaktdrisering. En fordndrad anvandning av byggnaden och struktur i parken skulle kunna bidra till
Okade rekreationsvarden och upplevd trygghet.

Bergslagsparken ar den park som utmarker sig i medborgardialogen som mest uppskattad i
resecentrumomradet med motiveringar framst kopplade till karaktar och vistelsekvaliteter (fint,
gront, god gestaltning, trevlig vantplats) men dven Jarnvagsparken namns (gront, gron oas). Det
forekommer dock dven kommentarer om att parkerna ogillas med motiveringen att de erbjuder dalig
sikt for forbipasserande och att man inte syns eller hors pa vissa platser, att platser har gomstaéllen,
saknar belysning och ar "tillnall" for gang vilket pekar pa vikten av bade gestaltning, férvaltning och
processarbete som trygghetsskapande atgarder for att parkerna ska upplevas trygga och anvandas
till fullo.

Bergslagparken och Jarnvagsparken ses over ur trygghetsperspektiv och utvecklas med fordel for
att 0ka orienterbarheten i omradet och tydliggora kopplingen till viktiga malpunkter. Potentiella
atgarder for att 6ka den manskiliga narvaron i och i narheten av parkerna garna éver en storre del
av dygnet behovs. Alternativ till hur kan vara genom att tillskapa anledningar for vistelse (malpunkt/
funktion/aktivitet), koppling till narliggande verksamheter och forbattra vistelsekvaliteterna. Se
vidare under rubrik Stadsliv.

DAGVATTEN

Ingen grényta foreslas exploateras i sédra resecentrumomradet men ev. kan nagon yta ges
6kad hardgoéringsgrad om parkerna gestaltas for att inrymma exempelvis fler funktioner eller
aktivitetsytor.

Vad galler Bergslagsparken utgors denna till stor del av yta som vid skyfall kan komma att
dversvammas uppemot 1m och rekommenderas ej bebyggas. | dagvattenutredningen foreslas vidare
att forbattra dess utjdmnande volym genom hojdséattning samt att intilliggande hardgjorda ytor

bor ha avrinning mot ytan. For att bibehalla parkens funktion far dranering sakerstallas sa att den
normal sett inte haller for hog markfuktighet. Ldngs gator utreds majligheten till gronska och dar sa
ej ar mojligt av utrymmesskal eller trafikrelaterade begransningar (t.ex. sikt) undersdks potentialen
for exempelvis sa kallade bla-gron-gra systemldsningar som kan hantera trafikbelastning,
dagvattenfloéden, fororeningar, ar resilienta mot klimatférandringar och samtidigt kan ge vegetation
generdst med plats under mark. Andra alternativ som lyfts i dagvattenutredningen i omradet ar
nedsénkta rondeller och magasinerande hardgjorda ytor.

Troligtvis kommer framtida markanvandning for norra stationsomradet innebara att mangden
hardgjord yta 6kar. Detta kommer leda till att avrinningen 6kar samt att den infiltration och
rening som idag sker genom pendelparkeringes grusyta behdver uppnas pa annat satt for att inte
forsamra situationen mot dagens forhallande. Vid férandrad markanvéndning ska yta planeras
for dagvattenhantering, utjamning och rening. Detta foljs upp och sakerstalls i kommande
detaljplanearbeten. Dagvattenutredningen visar att potential for dagvattenmagasinering finns i
befintliga gronytor och kan kombineras med utjamning i dike och magasinerande hardgjorda ytor,
for mer information se Dagvattenutredning.
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DELOMRADE 2 - TINGVALLA FLERBOSTADSHUSOMRADE

| Tingvalla flerbostadsomrade som blivit av med en av sina parker (Dicksonsplatsen) de senaste
aren ar det av stor vikt av de gronytor som finns kvar bevaras och starks och potentiella nya skapas
for att sakra tillgangen pa gronska. Att omradets gronytor bidrar bade med att reglera buller,
forbattra luftkvalitet och hantera dagvatten behdver beaktas och aven sakerstallas i vidare arbete
med parkerna da det ar viktigt bade for potentialen for vistelsekvalitet och sociala funktionerioch
kring parkerna.

Djupebacksplatsen ar en park med stora befintliga varden, inte minst de aldre trdd som ramar in
parken som utgors av en dppen grasyta, buskplantering och planteringsytor. Sittplatser finns i
nagralagen och dven rester av ett aldre vattenelement med prydnadsvarde. Parken har potential
for aktivitet tack vare sin 6ppna grésyta men bjuder inte in till aktivitet i ndgon storre skala.

Idag omgardas parken av bilparkeringar och saknar kontakt med kringliggande byggnader eller
verksamheter. | medborgardialogen papekas att parken ar en viktig, gron oas men samtidigt har
stor outnyttjad potential for offentligt liv och att man garna skulle se fler aktiviteter och lekvarden.

Parken har potential att utvecklas for att inrymma flera funktioner och aktiviteter av nagot slag.
Ifall nagon del av parken skulle kunna erbjuda stottande funktioner till kringliggande verksamheter,
i form av uteservering exempelvis, skulle kunna utredas om behovet uppstar. Parken har ur
trafiksakerhetssynpunkt ett mer skyddat lage och har potential att tillforas lekvarde. Vad galler
véxtlighet kan fler arter med hogre prydnadsvéarden tillforas for att bevara en smaskalighet i parken
och skapa en storre variation i form, farg och upplevelse. En storre Oppen, oprogrammerad yta bor
dock dven framledes erbjudas i parken, bade for att bevara parkens 6ppna karaktar och méjlighet
till flexibel anvandning.

Tingvallaplan utpekas som viktig i medborgardialogen och beskrivs i Parkprogrammet ha potential
att kunna bli en fickpark. Tingvallaplan har &ven potential att utvecklas till en plats for lek och gar-
na genom lekvanlig vegetation som t.ex. klattertrad eller buskar for kojbyggen. Utdver det skulle
platskvaliteter som sittméjlighet och prydnadsvarden kunna starka parkens potential for vistelse.

DAGVATTEN

Ingen gronyta foreslas exploateras i Tingvalla flerbostadshusomrade men eventuellt kan nagon
yta ges okad hardgoringsgrad om Djupebacksplatsen gestaltas for att inrymma exempelvis fler
funktioner eller aktivitetsytor.

Djupebacksplatsen utgors till stor del av yta som vid skyfall kan komma att 6versvammas uppemot
Im och rekommenderas ej bebyggas. | dagvattenutredningen foreslas vidare att forbattra parkens
utjdmnande volym genom hojdsattning samt att intilliggande hardgjorda ytor bor ha avrinning

mot ytan. For att bibehalla parkens funktion far dréanering sékerstéllas sa att den normal sett

inte haller for hog markfuktighet. En tidigare utredning har gjorts avseende ett storre ytligt
dagvattenmagasin i Djupebacksplpatsen och da avfardats med hanvisning till ledningar i mark,
risk for befintliga tradd med foreslagen atgard och risk att minska parkens 6vriga funktioner.
Alternativa atgarder, inte minst for att 6ka robustheten i dagvattensystemet, kan dock 6vervagas
aven for Djupebacksplatsen i kommande arbete. Utvecklingen av atgarder for dagvattenhantering
gar snabbt och atgarder som aven bidrar positivt for befintlig véxtlighet gar att hitta via
omvarldsbevakning, exempelvis renovering av vaxtbaddar for trad.

Ett forsta alternativ till dagvattenhantering i omradet bér dock vara att se 6ver hur gronstraket-
langs Tingvallavagen i hojd med Djupebacksparken kan utvecklas for att bidra med 6kad kapacitet
for omhandertagande av dagvatten och skyfall som aven har potential att 6ka prydnadsvardet.
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DELOMRADE 3 - TINGVALLA INDUSTRIOMRADE

For att sakra tillgangen pa gronytor behdver det planeras for och skapas nya grona platser i takt
med bebyggelseutvecklingen. | och med en forandrad anvandning finns behov av att utveckla

en tillgénglig gronyta i Tingvalla industriomrade. Omradet i sig ar i hog grad hardgjort och har fa
gronytor, i dagslaget finns inga allmant tillgdngliga gronytor inom omradet. De interna gatorna bor
anlaggas med mycket gronska.

En ny park foreslas skapas med utgadngspunkt i den gronyta som finns i omradet idag inom
kvarteret Hasten 3 men tillgdngliggdrs och utvecklas for att uppfylla de behov som kommer finnas
pa en park i bostadsnéra lage i form av méjlighet till lek, m6ten och rekreation. Med férdel bevaras
den befintliga karaktarsgivande vegetationen som framst bestar av aldre tallar. Genom att bevara
befintliga kvaliteter varnas en hallbar resursanvandning och méjligheten att omedelbart kunna
erbjuda vistelsekvaliteter. Upplevelsevarden och biologisk mangfald som hade tagit decennier att
tillskapa genom plantering av nya trad sakras i stallet pa platsen redan fran borjan. Lokaliseringen
ar strategiskt gynnsam for platsbildning i omradet da den ar centralt beldgen i den punkt dar
Mjolnaregatan och Sagaregatan mots.

Parken blir en rekreativ motesplats for boende och arbetande i naromradet. Jamfort med
Tingvallavdgens gronyta har detta |&ge potential till en mer kvalitativ vistelsemiljo for rekreation
och lek da den ligger i ett mindre trafik- och bullerutsatt I1age med en mindre barriar vad galler
tillganglighet i jamfort med Tingvallavagen. Med fordel utvecklas nagon form av métesplats och
ytan utformas med innehall som exempelvis sittplatser, gronska, vegetation med prydnadsvérde,
lekvarde och méjlighet till nagon form av aktivitet. Narmsta kommunala lekplats for omradet ligger
i Solglantan, denna ar inom rekommenderat avstand om 300m fran bostaden men Tingvallavagen

i sig utgor en barriar som paverkar barnens mojlighet att ta sig till och fran pa ett sakert satt vilket
paverkar i vilken utstrackning narlekplatsen faktiskt kommer nyttjas.

Parkstraket langs Tingvallavdgen i hojd med Tingvalla industriomrade namns inte specifikt med-
bordardialogen utdver att den gillas pa grund av dess grona karaktar. Gronytan bidrar med en grén
karaktar i gaturummet trots att den i dagslaget ar enkel i sin utformning bestédende av grasmatta
och trad men besitter utéver det inga storre vistelsekvaliteter eller naturvarden. Samtidigt ar

det denna mindre park- och lekyta som ar narmst Tingvalla industriomrade som i framtiden fore-
slas inrymma bostader. Genom att tillfora flera funktioner, platskvaliteter och grona element har
gronytan potential att erbjuda mer bade ur sociala och ekologiska perspektiv. Genom att tillféra
gronstrukturer skapas stodjande ekosystemtjanster med potential att bidra med flera férsorjande,
kulturella och reglerande och hjdlper oss uppfylla manskliga behov som férbattrat mikroklimat,
lekvarde och rekreation och starka den upplevelsemassiga detaljrikedomen en rikare biologisk
mangfald ger. En sddan utveckling skulle bidra till att starka rummets grona karaktéar kring Ting-
vallavagen bade som utblick fran intilliggande bostader och verksamheter, och dven bidra till att
starka strakets attraktivitet for forbipasserande fotgangare och cyklister.

Pakrstraket har potential att gestaltas for mer vistelse men hur och i vilken utstrackning

behdver utredas under kommande gestaltningsprocess for att erbjuda vistelsekvaliteter trots
narheten till Tingvallavagen som fortsatt kommer vara valtrafikerad. En viktig sammanhangan-
de aspekt ar att utreda vilka anpassningar av trafiken som ar majlig 1dngs strackan, exempelvis
hastighetsbegransning for fordonstrafik. En hastighetsbegransning langs gatan skulle ge positiva
effekter bade for trafiksédkerheten och miljon i form av minskad bullerpaverkan pa kringliggande
fastigheter och gronytan vilket Okar potentialen for vistelse och breddar utbudet av vilka funktio-
ner och karaktarer ytan skulle kunna bidra med. En viktig begransning for del av denna grényta
finns ett underjordiskt dagvattenmagasin vilket behdver beaktas i vidare arbete.
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Tingvallavagen mellan Gardhemsvagen och Tingvallaplan utformas som en grén gata med trad-
plantering pa norra sidan gatan. En 6kad gronska i gaturummen bidrar till ett 6kat stadsliv, en 6kad
attraktivitet och upplevelse av trygghet.

DAGVATTEN

Enligt dagvattenutredningen bor ambitionen vara att i kommande planarbete att 6ka mangden
gronytai Tingvalla industriomrade eftersom omradet nastintill uteslutande ar hardgjort idag. For
Tingvalla industriomrade ses forbattringspotential for allman mark med grona strak i gaturummet.
Inom kvartersmark bér det planeras fér mer grona ytor. Aven att dagvatten utjsmnas och renas
inom kvartersmark, vilket inte sker idag. Synergier mellan den allmanna marken och kvartersmark
bor utredas vid skyfallscenarier.

Langs gator (Tingvallavagen, Sagaregatan, Magnus Abergsgatan och Mjolnaregatan, utreds mojlig-
heten till grona gator och dér sa ej ar mojligt av utrymmesskal eller trafikrelaterade begransningar
(t.ex. sikt) undersoks potentialen for exempelvis sa kallade bla-gron-gra systemldsningar. Dagvat-
tenutredningen foreslar ett storre gront gatustrak langs Tingvalavagen, i vilken utstrackning och
hur behover dock utredas vidare inte minst med hanvisning till de underjordiska dagvattenmagasin
som ar forlagda dels i parkstraket Tingvallavdgen samt ett underjordiskt magasin under gatan
langs Tingvallavagen i hojd med Kv. Geten.
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Tema: Stadsliv

Stadsbyggnadsprinciper: Fortatning och utveckling av befintlig bebyggelse, Koppla samman
staden, Tillgdngliga miljoer mentalt och fysiskt

ARBETSPLATSER, SERVICE OCH UTBUD
STADSRUMSANALYS

Programomradet har narhet till lokaler for handel, service, kultur och idrott i centrum, vilket &r
en viktig faktor for ett rikt stadsliv. En annan viktig faktor ar narheten mellan olika malpunkter
och att det finns anledningar att stanna upp och inte bara passera. Resecentrumomradet
praglas till stor del av detta idag, manga passerar pa vag ndgon annanstans men fa stannar och
spenderar tid i omradet. | stadskarnan finns en hdg arbetsplatstathet men denna avtar narmare
resecentrum. Genom att utveckla omradena i anslutning till resecentrum med arbetsplatser kan
arbetsplatstathet som redan finns i stadskarnan forlangas mot resecentrum. D& kan ocksa en
storre spridning av arbetsplatser och kortare restider for arbetspendling skapas. En utveckling
av verksamheter med koppling till mobilitet nara resecentrum kan ytterligare underlatta det
vardagliga livet kopplat till resande. Tillsammans bidrar en 0kad vistelse och rérelse nara
resecentrum till en 6kad trygghet.

En 6kning av utbudet av verksamheter langs Tingvallavagen ar ytterligare en prioriterad fraga
kopplat till att som forlanger centrum aven at det hallet och innebar en potential att koppla
samman staden Gsterut. Fler caféer och smabutiker 1angs Tingvallavdgen hade kunnat 6ka
variationen av besokare i alla aldrar. Det &r betydelsefullt att Iata naringslivet forgylla stadslivet,
men det innebar samtidigt att den kommersiella och offentliga sfaren behdver samexistera. En
privatisering av det offentliga rummet kan medfora att platsernainte ar tillgangliga under alla
dygnets timmar, att det inte ar avqiftsfritt att vistas och rora sig dar, att fysiska barridrer som
staket, stangsel med mera satts upp eller att den offentliga servicen praglas av kommersiell
handel och service.

Att bygga blandstad handlar ocksa om att skapa en mix av arbetsplatser och sammanhang
som Skar mojligheten for olika grupper i samhallet att motas. Blandstadens mix innebar ocksa
narhet till de vardagliga behoven sdsom livsmedelsaffar, forskola, skola, arbetsplatser etc och
att det ar mojligt att ta sig till verksamheterna med kollektivtrafik, gang eller cykel, bade ur
folkhalsosynpunkt, jamstalldhetsperspektiv men ocksa ur ett langsiktigt klimatperspektiv.

For boende i norra delen av centrala staden och i programomradet i dess helhet &r det for
narvarande mer &n 500 meter till ndrmaste férskola. Aven om en ny férskola byggs i Gétalunden
kommer avstandet fortfarande att vara 500 meter eller mer. Det finns ocksa behov av ny idrottshall
i centrala staden. | samband med att programomradet utvecklas med fler bostader vore det
positivt om forskola och idrottshall kan etableras i programomradet for att bidra till en blandning.

Kontorsarbetsplatser for distansarbete &r ett nytt behov som har uppstatt i samhallet och som
ocksa kan komma att utgora ett stort varde som motesplats for manniskor fran olika sammanhang.

Trollhattan Stad haller pa att ta fram en Etableringsstrategi 2022-2030 déar det tagits fasta pa att
prioriterade naringsgrenar att starka i stadskarnan ar Beséksndring samt kreativa och kulturella
ndringar och Framtidens mobilitet och digitala innovationer. Stadskarnan pekas i strategin ut som
ett geografiskt kluster dar profileringen ar glokala kvarter med liv, puls, sjél och hjérta med sarskild
tyngdpunkt bland annat pa utvecklingen av Resecentrum.
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RIKTLINJER FOR UTVECKLING
- Integrera sociala foretag i samband med utveckling av verksamhetsomraden.

« Integrera flexibla kontorsytor for delad anvandning i den funktionsblandade
bebyggelsen.

« Avsatt ytor for verksamheter i bgttenvéningarna langs Tingvallavagen och korsningen
mellan Sagaregatan och Magnus Abergsgatan i samband med nybyggnation.

» Ytor for utveckling av olika former av mobilitetstjanster tillgodoses i forsta hand norr
om resecentrum

« Byggnader behdver placeras och utformas med hansyn till risker fran jarnvagen, bade
avseende buller och transporter av farligt gods.

« En lamplig placering av ny forskola bedéms vara inom Tingvalla industriomrade.
En placering i ndromradet till Resecentrum innebar en majlighet att ta sig med
kollektivtrafik till forskolan, vilket ar en viktig aspekt ur ett jamstalldhetsperspektiv.

PROGRAMFORSLAG

Verksamheter i mindre skala som &r av olika typ och som pa olika satt skapar malpunkter for manga
Trollhattebor och besdkare ar av stor betydelse for att skapa ett rikt offentligt liv och mansklig
narvaro i omradet. Programomradets knutpunkt resecentrum gor att det ar attraktivt bade for
boende i Trollhdttan men ocksa ur regionalt perspektiv for inpendlande arbetande. Det finns en
stor efterfragan pa verksamhetslokaler och kontor i programomradet och 6nskemal om flexibla
ytor och lokaler i fastigheterna.

Med férdel kan befintliga aldre industrilokaler med kulturvarden i Tingvalla industriomrade
anvandas for att tillskapa verksamhetslokaler dar flera foretagare kan dela lokaler och faciliteter.
Kontor i olika storlekar, enskilda arbetsplatser, méteslokaler, restaurang samt flexibla ytor

kan kombineras och anvandas pa olika satt. Att dela ytor och faciliteter &r resurseffektivt och
ekonomiskt gynnsamt samtidigt som det kan ge upphov till kreativa mdten och kunskapsutbyte
mellan olika anvandare.

Det ar viktigt att i programomradet fortsatt kunna bedriva verksamheter som inte &r stérande i
ett sa pass centralt lage for att gynna kunder som inte ar bilburna samtidigt som en stérre vidd av
arbetsplatser kan skapas. Placeringen av denna typ av verksamheter ar framst langs jarnvagen.
Detta &r lagen som idag inte arldampliga for en hogre persontathet genom kontor och bostader
pa grund av risker forknippade med hoga bullernivaer och transporter av farligt gods. Tingvalla
industriomrade har en historia med smaskalig livsmedelsindustri anpassad for den urbana
manniskan, detta koncept skulle kunna utvecklas mer i omradet fast anpassat efter var samtid.
Genom att bevara och behalla befintliga byggnader med kulturhistoriskt varde lampade for
smaskaliga och hantverksmassiga verksamheter kan konstnarliga och kreativa naringar gynnas
vilket kan bidra till att stadsdelen far en blandning av verksamheter som kan skapa en dynamik
positiv for omradets identitet och karaktar.

Tillkommande handels- och serviceetableringar i form av dagligvaruhandel samt andra
verksamheter som ocksa ar lampliga i bostadsnara ldgen koncentreras till de starkaste straken,
exempelvis Tingvallavdgen, och i omradet runt resecentrum. Aktiva bottenvaningar efterstravas
vid offentliga platser och strak for att gynna stadslivet genom 0kat rorelse och narvaro saval som
underlag och service. Etableringarna bor framst lokaliseras i bottenvaningarna mot gatan pa
bostads- och kontorshus for att bidra till rorelse och folkliv.
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Intill det nya torget vid Tingvallahallen kan med fordel en offentlig byggnad, till exempel en
utstallningshall, saluhall eller ett kultur- och fritidscenter uppforas for att ytterligare fostarka
straket och torget som malpunkt med plats for moten, service, handel osv.

Vid utvecklingen av omradet tas det vara pa den handel och service som finns och har funnits pa
platsen. Karaktaren pa servicen blir mer stadsnéra centrumverksamheter blandat med bostader
l&dngs de storre gang- och cykelstraken samt i anslutning till det nya parkomrade som foreslas
centralt i omradet. Verksamheter i ett stationsnara ldge mellan jarnvag och bostadsbebyggelse
dar det dessutom till viss del utgor ett bullerskydd for de narliggande bostaderna.

Blandstadens mix forutsatter som tidigare namnts en tillganglighet av olika typer av verksamheter.
Tingvallaindustriomrade har i programarbetet identifierats som en lamplig plats for utveckling

av forskola som bor utredas i fortsatt arbete. Likasa ar det betydelsefullt att mojliggora
arbetstillfallen for olika grupper av manniskor, vilket innebar forutsatter en viss andel sociala
foretag inom omradet som helhet.

oal drops yard, London, https://wwﬁlgscross.co.uk/coal—drops—yord Musicon, Roskilde, https://www.musicon.dk/da-dk/about-musicon/
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STRAK
STADSRUMSANALYS

Resecentrums betydelse som sammankopplande lank mellan stadens olika delar ar viktig utifran
dess funktion bdde som malpunkt och som bytesplats for kollektivtrafiken.

Parallellt med omradets potential att bidra till att koppla samman staden har flertalet upplevda
barriarer identifierats inom omradet.Dessa hanger delvis samman med jarnvagens barriareffekt
eftersom samtliga passager dver eller under jarnvagen upplevs som mer eller mindre otrygga och
oattraktiva, vilket innebér att jarnvagens barriareffekt upplevs bade fysiskt och mentalt. Utrymmet
for gang och cykel upplevs i dessa passager i flera fall som for trangt, vilket &ven innebér att de inte
ar komfortabla att nyttja. Passagerna under och dver jarnvagen har dessutom en oerhdrt viktig
funktion for rérlighet genom tatorten och ar avgérande pusselbitar for hur sammanhanget mellan
stadskarnan och norra tatorten upplevs.

Generellt géller att samtliga under- respektive évergangar utsatts for ett stort slitage pa grund av
det sténdiga flodet av ménniskor. En upplevelse av bristande underhall finns i samtliga passager.
Avsaknaden av omsorg kan innebara en kansla av att ansvar for platsen saknas och att den
upplevda tryggheten saknas.

Programomradets grans mot centrala staden upplevs som en fysisk barriar till stor del som en foljd
av att omradet omkring resecentrum primart ar utformat som ett trafikrum med bussvandplats,
rondeller och parkering. Strédken in till centrum blir darigenom svara att avlasa och bidrar till att
det blir svart att orientera sig. Jarnvagsrondellen ger litet utrymme fér gdende och cyklister,

vilket indirekt leder till att bade fotgadngare och cyklister undviker den del av stationsomradet som
ar bast lampad for att leda folk in mot stadskarnan via Drottninggatan, eller till Kungsgatan via
diagonalen genom kvarteret Mars. Den strategiska inriktningen att fotgédngare och cyklister ar de
prioriterade trafikslagen tydliggors inte i den rumsliga utformningen av gang- och cykelstrak langs
Drottninggatan, Kungsportsvdagen och Bangardsgatan da.

Tingvallavagen pekas ut som ett framtradande strak for hallbar mobilitet och centralitet i
stadsovergripande skala i den framtagna strakanalysen, vilket utgor en vardefull potential
for att skapa ett strak med urban karaktdr med offentliga motesplatser tillsammans med
verksamheter i bottenplan Iangs norra sidan av Tingvallavagen. Tingvallavagen utmarker
sigiresultatet 6ver gillade strackor i medborgardialogen och motiveringarna for detta ar
att den ar gen till malpunkter, upplevs trygg ur socialt- och trafiksédkerhetsperspektiv och
erbjuder positiva upplevelsevarden kopplade till gronska och belysning. Det forekommer
dock aven kommentarer om hdga hastigheter Iangs Tingvallavagen och upplevd otrygghet
i korsningen, se vidare under rubriken Mobilitet. Utvecklingen av Tingvalla industriomrade
har darfor en stor potential att Oka stadslivet och flodet av manniskor genom att aktivera
de strak som kopplar samman olika delar av staden.

Genom Folkets Park passerar flera viktiga strak som i framtiden kan bidra till att 6ka bade
tillganglighet och trygghet aven i Resecentrumomradet. Folkets Park ar en av malpunkterna mellan
Resecentrum och Varvik for att bara namna ett av de viktiga sambanden; liksom Parkstigen mellan
Folkets park och Alvhégsborg utgér ett annat viktigt samband. Passagen byggdes ursprungligen
enbart for gdng och cykel men tillater i nulaget dven bilpassager i norrgdende riktning, vilket
tunnelns bredd inte ger utrymme for. Da Varvik byggs ut forvantas antalet passager med gang-

och cykel att 0ka i tunneln vilket innebar att bilpassager genom tunneln blir &nh mer olampliga ur
trafiksadkerhetssynpunkt.
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RIKTLINJER FOR UTVECKLING

« Underhallsatgarder behover dka i de offentliga miljoerna. Samtliga passager under
och éver jarnvagen behdver prioriteras.

« Forbattra skyltning och vagvisning i hela omradet.

- Mojligheten att anordna en fullt tillganglig och tillrackligt bred passage under
jarnvagen avsedd enbart for oskyddade trafikanter vaster om jarnvagsstationen
behdver utredas mer. | nulaget finns ingen tillrackligt bra passage i anslutning till
jarnvagsstationen som alltid ar tillganglig.

» Mdjligheten att ersatta Jarnvagsrondellen med en korsning behéver utredas mer
som en del i att tydliggdra kopplingen till centrum och rumsligt utforma gaturummet
for att synligg6ra de prioriterade trafikslagen.

- Bangardsgatan gestaltas med fokus pa de prioriterade trafikslagen gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

. Stréket Sagaregatan - Bangardsgatan - Jarnvagsrondellen behdver utvecklas till
ett tillgangligt, gent och tryggt gang- och cykelstrak mellan resecentrum och det nya
bostadsomradet i sydostra delen av planprogramomradet

- Repslagaregatan och Stridsbergsgatan gestaltas som alternativa strak till
Tingvallavagen for rérelse mellan Tingvalla och Centrala staden

- Straket Tingvallavdgen - Jarnvagsgatan aktiveras i strategiska lagen med
verksamheter i bottenplan och mindre platsbildningar i anslutning till korsningar fran
Nils Ericssongymnasiet och Tingvallarondellen till Kungsgatan som en viktig del for att
koppla samman de syddstra delarna av staden med centrum.

- Dalig belysning langs straken ar en viktig faktor som uppmarksammats som orsak till
att omraden upplevs som otrygga, vilket behover atgardas.

- For att 6ka trygghet och trafiksdkerhet bor Parkstigen enbart tillata gang- och
cykelpassage.

- Straket mellan Resecentrum och Folkets Park upplevs for narvarande som relativt
otryggt framfor allt kvallstid. Den framtida byggnationen norr om jarnvagen kan bidra
till att starka attraktiviteten i omradet men lanken mellan Kungsporten och entrén till
Folkets Park behdver utvecklas ytterligare.

- For straken som helhet &r det viktigt att gena passager for gdende och cyklister
etableras och att rumsliga samband som platsen har framgar. Detta handlar bland
annat om kopplingen till andra strak.

- Genom Stadsparken passerar flera viktiga strak som i framtiden kan bidra till att ka
bade tillganglighet och trygghet dven i Resecentrumomradet. Stadsparken &r en av
malpunkterna mellan Resecentrum och Varvik.
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PROGRAMFORSLAG

De viktigaste forbindelserna ska leda hela vagen fram till sina mal och de mest anvanda straken
ska ha sa gena kopplingar som majligt. Det &r ocksa av stor betydelse att skyltning och vagledning
ar tydlig. Det offentliga rummet behover leda rorelsen i staden genom sin gestaltning avseende
vagar, markbeldggning, skyltning, siktforhallande och orienterbarhet. Nya kopplingar ska starka
resecentrums lage i staden.

Gronska langs straken bevaras och utvecklas i syfte att skapa hogre attraktionsvarden,
skuggning under varma dagar, mildrande effekter vid regn och battre dagvattenhantering. Aktiva
bottenvaningar efterstravas vid offentliga platser och strak for att gynna stadslivet genom

Okat rorelse och narvaro saval som underlag och service. Bilderna nedan visar viktiga principer
for hur strak och platser kan gestaltas for att bidra till 6kade kvaliteter. lllustrationerna ar fran
strakstudien som togs fram av Radar.

PRINCIPER - ORIENTERBARHET

Fokusera pa de viktigaste Hoj prioritet for Fortata strukturen och Bryt ner dominerande
forbindelserna, fotgéngare och cyklister tydliggor viktiga strak! barriarer!
helavagen fram! och visa det rumsligt!

PRINCIPER - VISTELSEPOTENTIALER

LT

Prioritera platser dar det Skaparumslighet och Bygg samman stadens Skapa en sammanhéngande
ror sig gott om manniskor, skydda uppehallsytor form med bostader och miljo med starkt identitet
i starka strak! fran buller och vader! stottande verksamheter! och god gestaltning!
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SODRA STATIONSSTRAKET (BANGARDSGATAN/SAGAREGATAN)

Vad géller utformningen av gator som strak for stadslivet i resecentrumomradet har flera stora
trafikfloden och utrymmesbrist att forhalla sig till, trafiksékerheten ar viktig och sikten ska

vara god. For narmiljon ar det viktigt att fa in mer gronska bade for att forbattra mikroklimatet
(luftkvalitet, bullerreducering, temperaturutjdamning, omhandertagande av dagvatten/skyfall, etc.)
och for att dessa omraden inte ska vara biologiska 6knar.Sddra sidan av Bangardsgatan kantas av
bostadsbebyggelse och gaturummet behdver dven spegla de boendes behov. Bangardsgatan ar
exempel pa ett stélle dar det kravs ett kreativt tank for att ka mangden gronyta och vegetation
och bibehalla basta mojliga funktion pa resecentrum som kollektivtrafiknod. Ett alternativ att
utreda for Bangardsgatan &r ett sa kallad bla-grén-gratt system som integrerar Bla (Vatten), Grona
(Vegetation) och Gra (Hardgjorda ytor) till ett mangfunktionellt system. Lésningen tar till vara pa
obundet forstarkningslager for omhandertagande av dagvatten och utgér samtidigt tillganglig
volym for rétter. dvs. ytor som kan tillgodose flera syften samtidigt.

Strackan Bangardsgatan-Elviusgatan utmarker sig i medborgardialogens resultat 6ver ogillade
strackor som den med flest ogillande kommentarer. Anledningarna uppges vara stora trafikfloden,
hoga hastigheter, dalig sikt, avsaknad av separata cykelvdgar och trygga gangpassager samt att
de hoga hastigheterna genererar oljud/buller. Samtidigt utgoér Bangardsgatan i dialogen del av de
utpekade strackor med flest gillande kommentarer och den mest férekommande motiveringen

till varfér handlar om att den ar gen till malpunkter, resecentrum, arena Alvhégsborg och Spikén
namns specifikt. Detta sammantaget ger en antydan om att strdckan &r viktig och har behov av
atgarder for forbattrad trafiksékerhet vilket bor beaktas i utformning av gaturummet.

Strackningen Sagaregatan - Bangardsgatan utgor den priméra kopplingen for gdende och cyklister
mellan Resecentrum och det planerade nya bostaderna i Tingvalla industriomrade.

| strakstudien (Radar 2021)illustreras hur straket forbi resecentrum ldngs Bangardsgatan

idag i princip upphor vid pendelparkeringen i kv Renen 6 trots att Magnus ,&bergsgatan ar ett
framtradande strak i nord/sydlig riktning, men nér Tingvalla smaindustriomrade utvecklas kan

och bor aven intilliggande kvarter och gaturummet i sin férlangning fran straket pa Sagaregatan
utformas for att erbjuda ett tryggt och tillgéangligt strak vilket ar svart att uppna i befintlig
situation. Om straket forlangs ner mot Skréallebergsvagen far det tva konsekvenser: Bangardsgatan
far stor rumslig potential som strak eftersom det ansluter till tva av stadens starkaste gaturum -
Skréllebergsvagen och Kungsgatan. Det stationsnara omradet kan med ratt utformning utgéra en
viktig pusselbit som brygga éver den idag starka barridren utmed jarnvagen - vilken blir viktig for
hela stadens utveckling.

Bilden ovan visar

ett exempel pa
cykelfartsgata, Vdstra
Hamngatan, G6teborg;
en utformning som
tydligare prioriterar
cykeltrafiken framfér
bilarna i gaturummet.
RADAR, Strakstudie 2021 |
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For att skapa ett tydligt och framtradande strak behéver en gang- och cykelvag anlaggas langs
Bangardsgatan fran Resecentrum till korsningen mellan Elviusgatan och Sagaregatan. Aven
mojligheten att forlanga detta strak forbi resecentrum och koppla pa befintliga strak bor utredas.

Det finns mojlighet att anldgga en ny gang- och cykelvag bade pa norddstra och sydvastra sidan

av Bangardsgatan. Da behoven av atgarder for att skapa ett sékert och tryggt strak ar mindre

vid skapande av ett strak pa sydvastra sidan forslas denna sida for ny gang- och cykelvag. Detta
staller krav pa av parkeringsplatser langs kvarteret Tigern tas bort sa att dessa inte behdéver korsa
gang- och cykelvagen. Da parkeringsplatserna bor tas bort ur en sédkerhetsaspekt oavsett var ny
gang- och cykelvag placeras bedéms detta inte motivera att gang- och cykelvdgen skulle anldggas
pa andra sidan Bangardsgatan. Utdver Bangardsgatan ar aven Jarnvagsrondellen och Kungsporten
viktiga delar i detta strak.

For straket som helhet ar det viktigt att gena passager for gaende och cyklister etableras och att
rumsliga samband som platsen har framgar. Detta handlar bland annat om kopplingen till andra
strak. Kartan pa nasta sida visar strakets lage i programomradet.

NORRA STATIONSSTRAKET/ STRAK GOTALUNDENS BEGRAVNINGSPLATS

Den foreslagna utvecklingen av norra stationsomradet innebar ett 6kat flode av resenérer som
kommer att vilja ta sig med gang och cykel de genaste vagarna pa denna sida av jarnvagen. En
potential att starka kopplingen mellan de dstra och de vastra stadsdelarna via Resecentrum
pa norra sidan av jarnvagen finns genom att anordna en planskild korsning for gang/cykel 6ver
Skrallebergsvagen och bygga en gang- och cykelvag ldangs med Gotalundens begravningsplats
sodra sida vidare mot Resecentrumomradet.

Nossebrobanans ursprungliga strackning |6per langs med begravningsplatsens sédra avgransning
mot jarnvagen och har tidigare varit en gen koppling till jarnvagstationen for cyklister och gaende
fran de 6stra delarna av staden. Kopplingen forutsatter att en 6vergang byggs 6ver "Hej-tunneln”.

En alternativ 16sning ar att cykelvagen kopplas samman med begravningsplatsens befintliga
gangnat i ndgon man. En sadan strackning av gang- och cykelvag skulle kunna tillgédngliggora
begravningsplatsen i storre utstrackning och staller inte heller krav pa ny bro dver
Skrallebergsvdgen. Bada alternaiven mojliggor en genare koppling till resecentrum for de dstra
stadsdelarna som idag behdver runda begravningsplatsen eller ta sig under "Hej-tunneln” och upp
till resecentrum via Sdgaregatan/Bangardsgatan.

En mer detaljerad utredning for alternativen bér genomforas for att nérmare detaljstudera
genomforbarheten av en sadan atgard.

Marken mellan kyrkogarden och jarnvagen tillhor Trafikverket vilket medfor att atgarderna kraver
samrad med dem. Dialog behdver féras kring Trafikverkets verksamhet, utformning av ny gang-
och cykelvag och mojligheten att sédkra den nya kopplingens bestandighet dver tid. Var en ny bro
kan och bor anldggas och hur detta samordnas med befintlig privat fastighet for parkering (Kolibrin
2)som ligger langs jarnvagen behover utredas.

I anslutning till Jarnvagsrondellen pa den sddra sidan foresprakas en ny passage for gaende och
cyklister under jarnvdgen som moter upp den nya torgytan pa norra sidan. En ny passage under
jarnvagen bidrar till fler mojligheter att rora sig i staden genom en 6kad genhet och tillganglighet,
en starkt robusthet och sa vidare. Méjligheten att anordna en passage under jarnvagen behover
féljas upp och utredas vidare i kommande detaljplanearbeten.
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Nya kopplingar
Forslag utifrdn framtradande befintliga strék

I Befintliga strdk (inkl. i plan)

HIN Befintlig koppling attigestalta som.strék
= Befintligt strék, sekundart
Il Foreslagnasstrak,

forutSatter dtgarder av gaturummet
Rtgarder av korsningar & tunnlar

Stadsrum i behov av vistelsekvalitéer
& prioritet av géende & cyklister
Planprogramomrade
Trollhdttans flygfoto, &r 2018
Skala 1:4 000 i A3-format
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Kartbilden visar befintliga strdk, strdk att vidareutveckla samt forslag pd nya strak att utveckla.
Illustration: RADAR
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DJUPEBACKSSTRAKET (RESECENTRUM - HOGSKOLAN)

Straket mellan resecentrum och Hogskolan Vast ar ett véltrafikerat och gent strdk som kommer
att vara kvar men inga storre forandringar erfordras. Potentialen hos verksamheterna langs straket
bor tas vara pa. Hur gang-, cykel- och biltrafiken samspelar kan behdva ses dver langs delar av
strackan.

TINGVALLAVAGEN

Tingvallavagen ar ett viktigt strak som kopplar samman
stadens sydostra stadsdelar med resecentrum och vidare
mot bland annat Folket Park och Arena Alvhégsborg. Redan
idag finns en stor rorelse mellan dessa omraden langs
straket. Tingvallavagen ar redan idag ett gront strak under
delar av strackan, vilket tas vara pa och utvecklas sa att
Tingvallavagen blir en tydlig gron lank i staden. Vid utveckling
av Tingvallavagen finns aven maojlighet att minska den
barriareffekt som en storre vag medfor genom att se dver

utifran perspektiv om hallbar mobilitet saval som biologisk
mangfald och sociala varden da straket, som redan idag
framtrader som viktigt ur ett skalovergripande perspektiv,
har potential att tillgangliggéra motesplatser som samlar
manniskor fran hela staden.

Straket Tingvallavagen - Jarnvagsgatan aktiveras i
strategiska lagen med verksamheter i bottenplan och
mindre platsbildningar i anslutning till korsningar fran Nils
Ericssongymnasiet och Tingvallarondellen till Kungsgatan
som en viktig del for att koppla samman de syddstra delarna
av staden med centrum.

Tingvallavdgen mellan Gardhemsvagen och Tingvallaplan .+ -
utformas som en grén boulevard. En dkad gronska i B S
gaturummen bidrar till ett 6kat stadsliv, en 6kad attraktivitet Bilder frén dagvattenutredningen

ochupplevelse av trygghet. som visar éppna dagvattenlésningar

. . . . . . i gatumiljon. Bilder: Vajpro
Tingvallavagen foreslas utformas som ett avledningsstrak

fér regnvatten som leder vattnet till befintliga parkytor i
Bergslagsparken och Djupebacksplatsen.Se vidare under rubriken Grénstruktur.
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OFFENTLIGA PLATSER
STADSRUMSANALYS

I ndromradet finns idag flera mindre parker och torgbildningar. Trafiksituationen runt resecentrum
innebar att barriareffekter uppstar. Resecentrumomradet har brister avseende upplevelse av
trygghet och detta har uppmarksammats tidigt i arbetet med detta planprogram, bland annat i
trygghetsenkater, trygghetsvandringar, dialoger och i den sociala konsekvensanalysen. Utéver
resande ror sig flera andra grupper av manniskor, i varierade aldrar och av olika anledningar, i
Resecentrumomradet. En stor grupp ar ungdomar och unga vuxna. De offentliga platserna saknar
till viss del de grundlaggande platskvaliteter som far manniskor att vilja stanna upp och vistas pa
platsen. Det finns en oro for kriminalitet och bristande trafiksdkerhet samtidigt som flera ytor
upplevs som ddsliga, daligt upplysta och med avsaknad av 6verblickbarhet och insyn framfor allt
kvallstid.

Oavsett om motesplatser utgors av ytor for forutbestamda aktiviteter, eller om de utgors av sa
kallade oprogrammerade mdotesplatser ar det viktigt att de lockar till vistelse genom att erbjuda
trygghet, komfort och attraktivitet for hela stadens befolkning. Offentliga motesplatser med goda
platskvaliteter bidrar generellt satt till ett 6kat ansvarstagande for den gemensamma miljon. En
medveten placering av nya motesplatser okar orienterbarheten i staden och bidrar ocksa till att
koppla samman strak.

De offentliga miljoerna ar till for alla och det ar viktigt att s manga som méjligt kdnner sig
trygga pa dessa platser. For att skapa trygga miljoer ar det viktigt att platser inte ar for morka,
att det finns goda siktférhallanden och att det finns ett flode av manniskor pa platsen. Rérelse
och aktivitet ar viktigt att fa till under bade dag och kvall for att skapa en trygg livsmiljo.
Offentliga lokaler ar lokaler som ar tillgangliga och 6ppna for alla och kan exempelvis utgéras
av foreningslokaler, idrottsanlaggningar, Folkets Hus och bibliotek. De offentliga lokalerna kan
beroende pa funktion tilltala manga olika grupper av manniskor och utgor ett stort varde som
motesplats for manniskor fran olika delar av staden.

Inom programomradet saknas offentliga lokaler av detta slag, vilket ar en brist framfor allt
eftersom behovet av motesplatser inom omradet ar stort. Tingvallahallen som ligger strategiskt
placerad i anslutning till Tingvallavdgen i det gamla industriomradet har tidigare utgjort en viktig
motesplats for manniskor i alla aldrar i Trollhattan - en funktion som skulle kunna ateruppsta.

I anslutning till programomradet ligger Stadsparken. Stadsparken bestar av Folkets Park och
parkdelen Lunnen. Folkets Park ar en viktig malpunkt och motesplats dar det finns mojlighet
att boka lokaler for foreningar, studieférbund, privatpersoner och andra intressenter for maéten,
evenemang, fester och andra sammankomster.Den genomfdrda upprustningen av Stadsparken
bidrar sannolikt till en 6kad anvandning och tillganglighet med en 6kad narvaro aret runt.
Mgjligheten att genomfora aktiviteter bade utomhus och inomhus 6kar potentialen att ha
aktiviteter for olika malgrupper aret runt, dven kvallstid, vilket ar positivt.

RIKTLINJER FOR UTVECKLING

« Mindre platsbildningar skapas langs straken genom indrag i fasad mot gatan vilket 3
ger mojlighet till attraktiva och intima stadsrum.

- Korsningen Tingvallavdgen/Magnus Abergsgatan ar en s&dan plats dar tva
stadsovergripande viktiga strak i nord-sydlig/6st-vastlig riktning korsas. Korsningen
har i nulaget dalig sikt och upplevs som otrygg ur trafiksékerhetssynpunkt.

«Inom Resecentrumomradet har den befintliga bussvandslingan mellan
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Jarnvagsparken och Bergslagstorget identifierats som en viktig plats att utveckla for
att starka kopplingen mellan Resecentrumomradet och centrala staden samt for att
tydliggora strukturen av strak for gadende och cyklister i omradet.

«Norr om jarnvagen i anslutning till den befintliga 6vergangen utvecklas en

ny motesplats for att 6ka tryggheten och for att starka kopplingen vidare mot
Stadsparken och omgivande bostadsomraden i norr. Utvecklingen av norra
stationsomradet kommer att 6ka flédet och ndrvaron av manniskor vilket kan bidra till
en 6kad trygghet.

- Tillgodose behovet av métesplatser for olika malgrupper i Tingvalla industriomrade.

- Dalig belysning i parker och stadsrum &r en viktig faktor som uppmarksammats som
orsak till att omraden upplevs som otrygga, vilket behdver atgardas.

- Tingvallahallen restaureras och atergar till en anvéandning som lokal for olika
former av offentliga aktiviteter, eventuellt i kombination med bostader eller annan
verksamhet sdsom exempelvis kontorsarbetsplatser for distansarbete.

- Utreda behovet i kommande planeringsprocess av fler ytor for offentliga lokaler

PRO GRA MFO RSL A G Skygﬂ rngt tr;:ﬁk Skydd mplv@Ld Skydd mot
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4

stadsliv. Platserna &r till for alla och det ar viktigt att s manga Uiymme uppehdliasig  -Zoner for
s . A . . = 'l-Eag_QUE‘hE[ -Airaktivakanter | sittplatser
som maojligt kdnner sig trygga dar. De offentliga platserna ska + - ) O
. . . . . . o =]
inte vara for morka, det ska finnas goda siktférhallanden och =
manniskor ska rora sig pa platsen. Rorelse och aktivitet ar viktig £ Mojlighetattse  Mgjlighetan  Majlighet forlek
2 i 2 11 £ ; Ty Uppystom s, hfkestee
att fa tillunder bade dag och kvall fér att skapa en trygg livsmiljo. S E\?%E':Eﬂ _ CPralandsksn  fysskakmvier,
i e L
Vidare behdver det finnas en anledning till att man vill vara T T T T
° . . w Mansklig skala Njuta av gott Positiva
pa platsen. Det kan handla om service och utbud av olika slag £ By Klimat  sinnesupplevelser
- . . .. . — mansklig skala -i.fiprhlrzjﬁjvga ka -ger_duar:;i;grrba.ac
eller mojlighet till rekreation, lek och aktivitet. For att bredda = - Brisf Bra materiave
:I:I:U ventilation - Granska ochvatten

tillgangligheten till s manga grupper av manniskor som maojligt
bor de offentliga rummen utformas med olika karaktarer och
kvaliteter. En varierande skala fran urbant och hardgjort till
lummig gronska, fran central torgyta till avkopplande parkmiljo,
kan bidra till att 6ppna rummet for s manga individer som
mojligt. Platserna ska erbjuda skydd, trygghet, komfort och
attraktivitet.

Bilden ovan illustrerar de 12 kriterier som
tagits fram av Gehl arkitekter fér att méta
platskvaliteter i staden.

Bilderna ovan visar exempel pd olika vistelsekvaliteter som kan stdrka platser avseende de olika
kriterierna som redovisas i Gehls modell, bilder hdmtade frdn Strdkstudie, Radar.
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Kartan visar viktiga platser fér att utveckla métesplatser och sammankopplande stragk mellan dessa.

Kartan visar dven potentiella Idgen fér volymparkeringar inom programomrddet, se vidare avsnittet
om Mobilitet.
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DELOMRADE 1- RESECENTRUM

| samband med utvecklingen av resecentrumomradet ar det vasentligt att behovet av motesplatser
for olika malgrupper i den offentliga miljon tillgodoses. Den befintliga bussvandslingan utgoér till
viss del en barriar mellan jarnvagsparken, Bergslagsparken samt Bergslagstorget. Omradet har i
dialoger och trygghetsenkater identifierats som otryggt. Férslaget innehaller en mojlig utveckling
av moOtesplats som bidrar till att aktivera platsen och koppla samman den med omgivande park-
och torgomraden. Forslaget innebar dven att gang- och cykelvdgskopplingen som passerar genom
omradet starks. Den tidigare ndmnda nya passagen under jarnvagen for gdende och cyklister
passerar och bidrar till ytterligare starkta kopplingar. | nuldget trafikeras vandslingan av ett mindre
antal busslinjer, vilket innebér att dessa behdver angora pa annan plats i naromradet. En fraga som
behdver utredas ndrmare i kommande detaljplanearbete.

Norr om jarnvagen foreslas ytterligare en ny platsbildning i form av en mindre torgyta som binder
samman den framtida kvartersbebyggelsen med befintlig dvergang éver janvagen och den
foreslagna nya passagen under jarnvagen. En torgyta pa denna sidan blir en ny malpunkt norr om
jarnvéagen. Tidigare malpunkt har i huvudsak utgjorts av pendelparkeringen som i dialogskedet av
manga framstélldes som en otrygg och blasig plats.

DELOMRADE 2 - TINGVALLA FLERBOSTADSHUSOMRADE

Tingvalla flerbostadshusomrade innehaller flera parkomraden som utgor en viktig potential som
platser for moten och aktiviteter. | samband med programarbetet har flera behov avseende 0kade
kvaliteter identifierats. L&s mer om detta i avsnittet Grénstruktur.

DELOMRADE 3 - TINGVALLA INDUSTRIOMRADE

Da omvandlingen av Tingvalla industriomrade genomfors ar det vasentligt att behovet av
motesplatser for olika malgrupper i den offentliga miljon tillgodoses. Den foreslagna parken och
den lilla torgbildningen centralt i omradet har potential att uppfylla dessa behov.

I hornet av kvarteret Geten som ligger mot gronomradet foreslas en torgyta. Intilliggande
verksamheter ar lampligen av utatriktad karaktar som kan nyttja delar av torgytan och lata
verksamheten “spilla ut” 6ver torget och bidra till att skapa liv och rérelse i omradet. Torget och
parken blir en del av ett stérre offentligt rum som blir ett lokalt centrum i omradet. Detta lokala
centrum ligger strategiskt placerat i mitten av omradet och omges av befintliga varden, bade i
form av gronska och byggnader. For att det storre offentliga rummet inte ska kapas av en bilvag
foreslas Sagaregatan och Mjdlnaregatan utformas utifran gang- och cykeltrafikanters villkor.
Biltrafik mojliggors for utryckningsfordon, handikapparkering, leveranser och lastning.

Utover gronomradet langs Tingvallavagen finns behov av att utveckla en tillganglig gronyta inom
Tingvalla industriomrade. Omradet i sig ar i hog grad hardgjort och har fa gronytor, i dagslaget
finns inga allmant tillgangliga gronytor inom omradet. En ny park foreslas med utgangspunkt i den i
princip enda gronyta som finns i omradet idag inom kvarteret Hasten. Lokaliseringen ar strategiskt
gynnsam for platsbildning i omradet da den ar centralt beldgen i den punkt dar Mjélnaregatan och
Sagaregatan mots.

Parken blir en rekreativ motesplats for boende och arbetande i ndromradet. Jamfort med
Tingvallavagens gronyta har detta Iage potential till en mer kvalitativ vistelsemiljo for rekreation
och lek da den ligger i ett mindre trafik- och bullerutsatt Iage med en mindre barriar vad géller
tillganglighet i jamfért med Tingvallavagen. Med fordel utvecklas nagon form av métesplats och
ytan utformas med innehall som exempelvis sittplatser, gronska, vegetation med prydnadsvérde,
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lekvarden och aktivitet. Se vidare under rubriken Gronstruktur.

Karaktaren i Tingvalla industriomrade kommer att genomga en stor féréandring vid en
utveckling i linje med programforslaget. Industrimiljoer kommer att ersattas av bostader
och centrumverksamheter samt ett omrade mot jarnvagen dar vissa verksamheter med liten
omgivningspaverkan fortsatt kommer att kunna finnas.

-

stblaak Rotterdam skatepark, Lagado Architects

Regnlekplatsen Goteborg, foto: Peter Svenson Brunnsparke Goteborg, White arkitekter, foto: Streetlife
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Tema: Mobilitet

KOMMUNIKATIONER, HALLPLATSER OCH VAGAR
STADSRUMSANALYS

Den pagaende utvecklingen och 6kningen av invanarantalet i hela Trollhattan innebéar dven ett dkat
flode av manniskor och trafik av olika slag i staden. Utformningen av gatunatet i den befintliga
bebyggelsestrukturen ar till stora delar vardefull att bevara men har sina begransningar relaterat
tillutrymmesbehoven for den 6kande biltrafiken och den strategiska inriktningen som innebar att
gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras. Tillgangen till kollektivtrafik med bade tag och buss
ar god liksom narheten till hallplatser, vilket inneb&r en majlighet att 6ka antalet resor med gang,
cykel och kollektivtrafik liksom att utveckla olika former av delningstjanster for mobilitet etc.

Det finns en otydlighet i trafikstrukturen i Resecentrumomradet som leder till att cyklister

och gaende ror sig planlost i trafiken, vilket leder till en osékerhet och otrygghet bade for de
oskyddade trafikanterna och for dem som arbetar och kor bussar och taxi i Resecentrumomradet.
De befintliga cykel- och gangstraken inom omradet utgor viktiga kopplingar mellan flera delar

av staden som exempelvis Arena Alvhégsborg och Fridaskolan, vilket innebér att de nyttjas i stor
utstrackning av barn och unga. Otydligheten handlar bland annat om att flera trafikslag samsas pa
en alltfor liten yta och att sikten ar dalig framfor och bakom busshallplatser.

Avsaknaden av cykelbana langs Bangardsgatans strackning innebar att otydligheten for cyklister
Okar. Straket upplevs som ett gent gang- och cykelstrak medan tillganglighet och trafiksakerhet
for oskyddade trafikanter upplevs som bristande. Straket Sagaregatan - Bangardsgatan utgor
den primara kopplingen for gadende och cyklister mellan Resecentrum och det planerade nya
bostadernai Tingvalla industriomrade.

De tva bgfintliga tunnlarna under jarnvdgen, Kungsporten och den sa kallade Hej-tunneln vid
Magnus Abergsgatan, har bristande framkomlighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter
eftersom dubbelriktad cykeltrafik och gaende samsas pa en sida av vagen.

Resecentrumomradet praglas av dess funktion som en plats med en stor méngd passager

av resande dagligen. Inom omradet utgor hallplatserna en form av offentliga miljéer utifran

sin funktion som platser for vantan for resenarer och gestaltningen av dessa ar darfor av stor
betydelse for att de inte ska upplevas som anonyma och otrygga. Genom tidiga dialoger har det
framkommit att det finns ett stort behov av tradldst natverk, wifi, och mojlighet att ladda sin mobil
i anslutning till hallplatserna for att stéarka tryggheten.

Generellt géller att attraktiviteten behdver 6ka pa samtliga hallplatser runt resecentrum. Det
standiga flodet av manniskor genom omradet innebar ett stort slitage, vilket i sin tur kraver

ett omfattande och omsorgsfullt underhall av miljon. Till viss del ar underhallet bristfalligt i
hallplatsmiljoerna. Avsaknaden av denna omsorg innebér i forlangningen dven en upplevelse av att
ansvarstagande for miljderna saknas.

RIKTLINJER FOR UTVECKLING

« Taxi och hamta/lamna-platser flyttas till norra sidan resecentrum istallet for att oka
tryggheten i anslutning till kollektivtrafiken.

« Mojligheten att minska genomfartstrafik med bilar bor utredas langs hela
Bangardsgatan.
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« Sakerstall framkomlighet oftir cyklister pa bada sidor av tunnlarna Kungsporten och
Hej-tunneln langs Magnus Abergsgatan for en 0kad framkomlighet och trafiksakerhet
for oskyddade trafikanter.

. Overgangsstéllen och cykelpassager behdver utformas och placeras i ldgen som
tydliggor prioritering av gadende och cyklister i gaturummet

- Bangardsgatans strackning fran Djupebacksgatan och vidare till Sdgaregatan
behover kompletteras med cykelvag och fa en rumslig gestaltning som tydliggor vilka
trafikslag som prioriteras.w

- Komplettering av volymparkering for cykel behover ske i anslutning till Resecentrum pa
norra sidan av jarnvagen

« Cykelparkeringar behover placeras Iangs med strak och nara malpunkter

- Befintliga hallplatser behover starkas avseende platskvaliteter som bidrar med
trygghet, komfort och attraktivitet

« | anslutning till den dstra delen av bussterminalen, nara pendelparkeringen, finns
behov av att utveckla ytterligare en offentlig plats med koppling till befintliga
busshallplatser.

PROGRAMFORSLAG

UTFORMNING AV GATOR
SODRA STATIONSSTRAKET

En separat gang- och cykelbana foreslas forlagd séder om Bangardsgatan for att undga att

korsa in- och utfart till bussterminalen. Ett g/c-lage séder om vagen innebar dven att gang- och
cykeltrafikanter slipper korsa Bangardsgatan for att ansluta till befintligt cykelnat séder om
resecentrum samt storsta cykelparkeringen som ar belagen i Bergslagsparken. Bangardsgatans
befintliga bredd ar snav, vilket innebar att utrymmet for trad och gréonska ar begransat. Mojligheten
att oka attraktiviteten med gronska i gaturummet bor utnyttjas dar sa ar mojligt.

Principsektion Bangardsgatan (huvudgata)

N-13m
2 m gangbana, 7 m kirbana, 4,5 m kombinerad g/c, (2
m fiirgardsmark)
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TINGVALLAVAGEN

Tingvallavagen pekas ut som ett framtradande strak for hallbar mobilitet och centralitet i
stadsoévergripande skala i den framtagna strakanalysen. Potentialen detta ger for stadsliv utnyttjas
och utvecklas med fordel och ett forslag for detta skulle kunna vara att efterstrava ett strak

med urban karaktar med trottoar i sollage ldngs verksamheter i bottenplan pa norra sidan av
Tingvallavagen och ett mindre strak (sekundarstrak) med parkkaraktar i gronytan som gar langs
sddra sidan av vagen.

Tingvallavagens karaktdr som stadsstrak utvecklas genom att flera platser Iangs gatan hojs

upp dar lokalgator ansluter (Ex.Tingvallavdgen/Magnus ,&bergsgatan och dar Elviusgatan

moter Tingvallaplan). Dessa punkter kan regleras som lagfartsomrade. Parkeringsfickor for
korttidsangoring kan forekomma pa flera platser vid butiker och verksamheter langs straket varvat
med refuger som utgor flexytor fér dagvattenhantering, gronska och sociala funktioner.

Potentialen for stadsliv utnyttjas och utvecklas till ett strak med urban karaktar med trottoari
solldge l1angs verksamheter i bottenplan pa norra sidan av Tingvallavédgen och ett mindre strak med
parkkaraktar i gronytan som gar langs sddra sidan av vagen.

Platsbildningar skapas langs straket genom indrag i fasad vilket ger mojlighet till intima rum och
maojlighet till dekoration av stadsrummet ur ett 6gonhdjdsperspektiv.

Platsbildningar utvecklas dven i gronomradet ldngs Tingvallavdgen genom att tillskapa malpunkter
och funktioner ldngs ett sekundéarstrak, avskdrmning fran vagen och hastighetsbegransande
atgarder behovs for att fa till en mer trivsam och séker vistelsemiljo. | omradet finns ett befintligt
dagvattenmagasinet, vilket far beaktas vid utvecklingen av ytan ovanfor.

Ett forslag pa platsbildning ar i korsningen Tingvallavdgen/Magnus Abergsgatan, vilket utgér en
plats dar tva stadsovergripande viktiga strak i nord-sydlig/dst-vastlig riktning korsas. Med fordel
utvecklas nagon form av motesplats har, forslagsvis innehallande sittplatser, gronska, vegetation
med prydnadsvarde, klippt grasyta, lekvarden och ev. nagon ytterligare aktivitet (vad bor dialogas).
Ett gronomrade i anslutning till Tingvallavdgen som har ett nagot fran trafiken mer skyddat

l&ge utgor Tingvallaplan som skulle kunna utvecklas till en nagot mer utpraglad lekmiljé med
naturkaraktar.

Tingvallavagen utmarker sig i resultatet dver gillade strackor i medborgardialogen och
motiveringarna for detta ar att den ar gen till malpunkter, upplevs trygg ur socialt- och
trafiksakerhetsperspektiv och erbjuder positiva upplevelsevarden kopplade till gronska och
belysning. Det forekommer dock dven kommentarer om héga hastigheter langs Tingvallavédgen och
upplevd otrygghet i korsningen Djupebacksgatan/Tingvallavagen.

Principsektion Tingvallavidgen (huvudgata) 30- 33 m
(2 m férgardsmark), flexzon for offentlig miljd 0-3 m,

4,5 m kombinerad g/c, 2 mraingarden med tradplantering,

7 m kérbana, bef gic, bef parkstrak
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SAGAREGATAN

Sagaregatan utformas som ett tydligt fotgangarstrak genom omradet. Huvudsakligen tva typer

av gatumiljéer, bada typerna ar gangfartsomrade, men skiljer sig at i bredd och gestaltning. De
kortare gatornainord-sydlig riktning ar 11 meter breda. Gatan bryts av flexzoner for parkering,
lastzon, gatumobler etc. De langre gatorna med en o0st-vastlig strackning gors 14 m breda for att
fa plats med en generds planteringsyta pa norra sidan. Gatorna utformas med fokus pa fotgangare
och cyklister.

Ett natverk av sma platser ger liv at gaturummet. Det ar viktigt att tanka i varierande skala dven
i utformningen av platser och gronstrukturer. | varje storre kvarter kan det finnas flera mindre
platser med varierande karaktar och i tillagg till dessa en storre park och ett par storre platser
anlaggas i de nya omradena.

Gatorna planeras med trad i planteringsytor och utformas pa ett satt som uppmuntrar manniskor
att stanna till och uppehalla sig i gaturummet. Trad planteras framst pa den norra sidan av

gatan for att skapa bra ljusforhallanden. Valet av véxter ar viktigt for att ge gatorna karaktéar och
vistelsekvaliteter.

Principsektion lokalgata Tingvalla industriomrade
1N-14m

2 m gangbana, 5m flexzon
tréd/dagvatten/gronska/sittplatser/cykelparkering / bilparkering
fér avlastning, m gangfartsomrade, 4,5 m gangfartsomrade, (2 m
fargardsmark)

UPPRUSTNING AV BEFINTLIGA TUNNLAR

STORGATAN - PARKSTIGEN

For att 6ka trygghet och trafiksakerhet bor Parkstigen
enbart tilldta g&ng- och cykelpassage i enlighet med FOP
Knorren Hjulkvarnelund. Passagen byggdes ursprungligen
enbart for gang och cykel och upplevs som trang som
genomfart aven for bilar. Da Varvik byggs ut férvantas antalet
passager med gang- och cykel att ka i tunneln vilket innebar
att bilpassager genom tunneln blir an mer oldmpliga ur
trafiksdkerhetssynpunkt.
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KUNGSPORTEN

Enligt genomfdrda prognoser kommer trafiken genom
Kungsporten att intensifieras da Stridsbergsbron och
den nya Hjulkvarnelundsvagen ar utbyggda. Redan idag
ar framkomligheten och trafiksakerheten fér oskyddade
trafikanter otillracklig eftersom dubbelriktad cykeltrafik
samsas med gaende langs med den ena sidan av vagen.
Kungsporten ar i sig svar att gora atgarder pa, men
gaturummen och platserna pa respektive sida om
tunnelmynningen behdver forandras for att skapa ett mer [
stadsmassigt och inbjudande intryck.

HEJ-TUNNELN, MAGNUS ABERGSGATAN/SKRALLEBERGSVAGEN

Den sa kallade Hej-tunneln genom vilken Magnus
Abergsgatan passerar under jarnvagen har samma
problematik som Kungsporten med bristande
framkomlighet och trafiksakerhet eftersom dubbelriktad
cykeltrafik och gadende samsas pa en sida av vagen.
Platsen saknar idag mansklig narvaro och uppsyn,

och skulle behdva saval utformningsatgarder for att

Oka tryggheten som en annan bebyggelsestruktur och
funktionalitet i omradet séder om jarnvagen for att 6ka
narvaron och vistelsekvalitéerna pa platsen.

NY TUNNEL UNDER JARNVAGEN

En ny tunnel for gang- och cykeltrafik foreslas i forlangningen av Drottninggatan som pa ett
friktionsfritt satt kan leda manniskor forbi sparen och mellan perrongerna. Entréerna till gadng- och
cykeltunneln bor ligga i ett urbant sammanhang dar det ar liv och rérelse for att manniskor ska vilja
anvanda den obehindrat hela dygnet.

Stationstunneln Umed, https://smartcitysweden.com/ Stationstunneln Umed, https://www.umea.se Stationstunneln Umed, https://www.umea.se
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DELOMRADE 1- RESECENTRUM

Det langsiktiga behovet for kollektivtrafiken behover tillgodoses samtidigt som I6sningarna

ar hallbara och effektiva. For jarnvagstrafiken innebar detta att inga inskréankningar gors i
sparomraden och att nuvarande funktioner och utformningar bevaras. For busstrafiken innebar
det att mangden hallplatser sdkras for ett framtida behov samt att infrastrukturen (hallplatser,
vagar, refuger med mera) utformas for en effektivitet i resandet som prioriterar kollektivtrafik
saval som gang- och cykeltrafik. Som komplement till kollektivtrafiken finns dven taxi, vilket det
behover sdkras plats for vid resecentrum. Det finns dven intresse att borja testa autonoma fordon i
Trollhattan, for vilket utformningen av infrastrukturen &r viktig. Vilken effekt autonoma fordon kan
fa pa resandet i Trollhattan ar for tidigt att svara pa.

Forslaget att skapa tydligare och mer attraktiva ytor for vistelse vid resecentrum innebar att
det kommer att krdvas en omstrukturering av marken i anslutning till resecentrum. Vid en
sadan omstrukturering finns det manga fragor som behdver beaktas. Dértill finns behov av olika
forbattringsatgéarder.

Bussterminalens utformning innebar att de som ska ta sig till och fran bussterminalen kan gora det
antingen via ett 6vergangsstalle éver Bangardsgatan till kvarteret Tigern. Detta dvergangsstalle
ligger nara utfarten bade fran bussterminalen saval som Djupebacksgatan. Overgdngsstallet ar
inte heller placerat i forlangningen av ett strak, men medfor en gynnsam koppling for boende

i delar av Tingvalla som ska ta sig till bussterminalen. Dartill om ett nytt parkeringshus byggs

i anslutning till bussterminalen behdver tillgdngligheten vara god. Anldggande av ett nytt
6vergangsstalle pa Bangardsgatan kan da vara aktuellt och i sa fall bor det nya 6vergangsstallet
erséatta befintligt dvergangsstalle mellan bussterminalen och kvarteret Tigern for att minimera
antalet 6vergangsstallen langs Bangardsgatan. Detta innebar dock en risk att boende i Tingvalla
genar dver Bangardsgatan pa platser dar det saknas 6vergangsstalle. Bussterminalen nas ocksa
fran stationen eller fran sydost via trottoarer langs Bangardsgatan. For att nd bussterminalen fran
stationen behdver man korsa utfarten fran bussterminalen, dar det idag saknas évergangsstalle
och siktforhallandena ar begransade da vanthallen skymmer sikten. Siktforhallandena behéver
forbattras vid utfarten fran bussterminalen for att skapa en séker trafiksituation. Gaende och
cyklister som ansluter till bussterminalen fran syddst behéver i stéllet korsa in- och utfarter till
bussterminalen, parkeringsplatsen och bussdepan. Aven har saknas évergangsstéllen. Det finns
en risk att individer som ska byta mellan tag och regionbuss eller ska ta sig fran cykelparkeringen
vid bussterminalen till taget véljer att gena dver bussterminalens kéromrade. Kéromradet
anvands aven for parkering vid lastning mellan bil och abonnerad buss som parkerar antingen vid

Glom inte olika arstider och tider pa dygnet Skydda franregn

Stationen ar bade en entrépunkt for nya besokare till Ett regn kan gdra vantan olidlig och sittplatser

Trollhattan, och en plats for vardagspendling. Resandet oanvandbara under 1ang tid. Se till att flera klimatskyddade
praglas av olika varde och innebar tidvis langre vantetider sittplatser finns tillgangliga, aven utomhus for att minska
an planerat under dygnets alla timmar. Se darfor till att den negativa paverkan av daligt vader.

skapa bekvama vistelser for de flesta situationer. Bild frén Strékstudie, Radar

Bild fran Strakstudie, Radar
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bussterminalen ar utanfor bussterminalen pa Bangardsgatan. Att skarma av/stanga kéromraden
for obehorig trafik och rorelse bor utredas vidare. Genomtankta l6sningar for lastning mellan bil
och abonnerad buss behdvs. For att |I6sa detta kan nya platser fér abonnerade bussar anlaggas.

Idag finns bilparkering for hamtning och lamning inkorporerat i Bergslagstorget. Detta tar yta
fran torget och paverkar dess attraktionskraft. Om bilparkeringarna flyttas fran torget hade
torget kunnat utformas for att uppmuntra till vistelse och pa ett tydligare satt kopplas samman
med Bergslagsparken. Detta staller dock krav pa nya platser for hamtning och Iamning vid
resecentrum. Mojliga platser for detta kan vara rundkorningen dar det idag finns busshallplatser
samt i parkeringsfickor Iangs Bangardsgatan vid bussterminalen. Parkeringsfickorna langs
Bangardsgatan bor dock inte anvéandas for taxi da detta riskerar att stora boende, sarskilt under
dygnets sena timmar. Taxibilar hade ocksa kunnat anvanda rundkérningen, alternativt samnyttja
koromradet for bussterminalen med bussarna. En alternativ 16sning &r ocksa att utveckla torget
pa ytan for rundkorningen for bussar ar idag. Detta mojliggor for att parkeringsplatserna pa torget
kan bevaras samtidigt som torget utvecklas. Det stéller dock krav pa nya l6sningar for hallplatser.
Det vore lampligt att utreda om det &r mojligt att anlagga ytterligare en hallplats i anslutning till
befintlig hallplats pa Bangardsgatan. Denna hallplats &r redan idag langre an de tva hallplats som
ligger efter varandra i rundkorningen. Det finns ocksa en nyligen upprustad busshallplats langs
Drottninggatan vid Bergslagsparken som inte anvands idag. Busshallplatserna i rundkorningen
nyttjas redan idag i begransad utstrackning.

Parkeringsytan ar ocksa den enda yta som kan anvandas for att eventuella minska antalet

in- och utfarter langs norddstra sidan av Bangardsgatan, vilket kan vara av intresse om den nya
planerade gang- och cykelvagen anlaggs langs den norddstra sidan av Bangardsgatan snarare

an den sydvastra sidan av vagen. Detta kan antingen innebéra att in- och utfarten till bussdepan
tas bort och ytan for parkeringen nyttjas for att angoéra till bussdepan. Eller att in- och utfarten

till parkeringen och bussterminalen tas bort och att in- och utfarten vid bussdepan samnyttjas
for in- och utfart till bussdepan, parkeringen och bussterminalen. In- och utfarten vid bussdepan
ligger i en svang och sikten skyms delvis av bilar som parkerar inom ytan for bussdepan, vilket gor
det svart att anvanda denna ur en trafiksdkerhetssynpunkt. Bilarna som parkerar inom ytan for
bussdepan hade eventuellt kunnat flyttas till parkeringshuset.

DELOMRADE 2 - TINGVALLA FLERBOSTADSHUSOMRADE

Utdver den gang- och cykelvdg som foreslas langs Bangardsgatan foreslas inga specifika
atgarder inom Tingvalla flerbostadshusomradet avseende trafik och mobilitet. Trots att inga
specifika atgarder foreslas i detta skede sa kan atgarder fortfarande bli aktuella i stravan efter
att nd uppsatta mal. Mal om exempelvis en prioriterad framkomlighet for gang- och cykeltrafik
samt gestaltning av gaturum for att uppnd dkad trivsel och attraktivitet. Aven generella
trafiksakerhetsatgarder kan bli aktuellt. Atgérder kan komma att preciseras efter samradet, saval
som i senare skeden efter att planprogrammet har godkants.

Atgérder i trafiken inom Tingvalla flerbostadshusomrade skulle bland annat kunna innebéara
anldggning av nya gang- och cykelvagar, forandringar avseende gatuparkering, plantering langs
gatorna och forandrade trafikforeskrifter.

DELOMRADE 3 - TINGVALLA INDUSTRIOMRADE

Forslaget ar att det majliggors for centrumverksamheter i bottenvaningar inom stora delar av
omradet, med fokus pa kvarteret Geten. Detta staller krav pa allmanna parkeringar i narheten
som forsorjer verksamheterna. For att undvika att bilar ror sig in och ut ur alla delar av kvarteret
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Geten, som ar fallet idag, foreslas att parkeringar samlas pa ett mindre antal platser. Allmanna
parkeringar foreslas fortsattningsvis att finnas langs Mjélnaregatan mot kvarteret Igelkotten.
Mj6Inaregatan mot kvarteret Geten forslas utformas for gangtrafikanter och tillfallig vistelse
samtidigt som godsleveranser mojliggors.

Ett nytt 6vergangsstalle 6ver Tingvallavagen foreslas for att tillgangliggora
centrumverksamheterna och den nya parken som féreslas inom industriomradet for boende
med flera pa andra sidan Tingvallavagen. Parkeringar for bostaderna inom kvarteret Geten
forslas ha sin in- och utfart i samma lage i kvarteret, alternativt att parkeringar for bostaderna
inom industriomradet samlas i ett parkeringshus i omradet. Parkeringar inom kvarteret &r

en bekvamlighet for boende, men tar mark i ansprak och kraver lampliga l6sningar for bland
annat in- och utfarter. Angoring sker lampligen inte mot Magnus Abergsgatan da detta ar ett
priméart gang- och cykelstrak som i sa fall behéver korsas. Om in- och utfarter ska anlaggas

mot Magnus Abergsgatan behdver byggnader placeras langre in i kvarteret for att moéjliggdra
for saker utfart. Angéring mot Tingvallavagen innebar rorelse av bilar dver ytor som sannolikt
kommer att nyttjas till stor del for gangtrafik dd omradet. In- och utfarter skulle ocksa ske paen
vag som ar hogre trafikerad an dvriga vagar som omger kvarteret. Angoring mot Mjélnaregatan
skapar vissa konflikter med att gatan utformas for gang- och cykeltrafikanter mot kvarteret
Geten. De laga hastigheterna medfor dock att detta kan vara lampligt. Ladmpligheten fér angoéring
mot Sagaregatan ar beroende av hur Sdgaregatan utvecklas i samband med att den omges av
bostader.

Sagaregatan kommer att bli del av ett viktigare strak for gang- och cykeltrafik i samband med
utvecklingen av omradet, och en eventuell framtida utveckling av kvarteret Gravlingen kan vidare
bidra till detta. For att skapa en trygg och saker bostadsgata med ett attraktivt gaturum som inte
domineras av bilar kan det vara aktuellt att inte fokusera bilar pa Sagaregatan.

Vid utveckling av omradet behdver behov av ytor for godstransporter beaktas. Detta berér bade
leveranser till verksamheterna saval som eventuella behov av leveransplatser for paket till boende
i omradet. Verksamheterna mot jarnvagen kan behdva nya angéringar nédr omradet utvecklas med
bostader och leveranser kan vilja hallas borta fran bostadsgatorna. Centrumverksamheterna som
blandas med bostaderna behdver ha leverans till dérren vilken behéver sékras pa lampligt satt.
Cykelvagen foreslas ligga kvar pa Tingvallavagens sodra sida i h6jd med Tingvallavdgens gronyta,
dels for att undvika att undvika onddiga korsningar mellan trafikslag (inte minst mellan oskyddade
trafikanter och motortrafik till resecentrum) och dels for att det skulle innebara ett trevligare strak
for fotgangare och cyklister med direkt anslutning till gronytan.

Norra sidan av Tingvallavdgen foreslas kantas av en flexzon dar hamta/lamna platser och
tidsbegransade parkeringsplatser utanfor verksamhetslokaler varvas med planteringsytor

och trad. Trottoaren foreslas vara tillrackligt bred for att potentialen for stadsliv ska kunna tas

till vara pa ett bra satt och inrymma exempelvis uteserveringar utan att inkrakta pa ytan for
forbipasserande fotgangare. Gronska pa norra sidan om vagen bidrar till en grén barriar mot
trafiken och utgor ett rumsskapande element som definierar det offentliga rummet i anslutning till
verksamheter i bottenplan.

PARKERING
STADSRUMSANALYS

Programomradets ldge, med resecentrum som den storsta knutpunkten for resande i Trollh&ttan,
innebar att forutsattningarna ar goda for att prioritera andra trafikslag an bil och att maojliggéra att
ovriga trafikslag far tillrackligt med utrymme i gaturummet.
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Resecentrumomradets potential for att 6ka antalet hallbara transporter inom alla sektorer
behover avspeglas i utvecklingen av omradet. Trots de goda forutsattningarna for att aka kollektivt
finns det bland de boende en upplevelse av att det finns en brist pa parkeringsplatser i omradet
och att denna brist uppkommer da besokare och personer som arbetar i staden staller sina bilar pa
de tillgangliga parkeringsplatserna.

En viktig mojlighet &r att 6ka tillgangen till olika former av delningstjanster for mobilitet eftersom
det minskar behovet bade av parkeringsplatser och av det privata bilinnehavet pa sikt. Tillgangen
pa olika former av mobilitetstjanster och mojligheten att anvanda sig av sddana pa ett enkelt

satt har aven betydelse for besokare som behdver ta sig vidare till andra malpunkter &n centrala
Trollhattan.

Volymparkeringar behéver placeras i strategiska lagen sa att onddig genomfartstrafik och
rundkorning minskar. Genom att starka kopplingarna mellan sédra och norra sidan av jarnvagen
avseende trygghet, tillgdnglighet och attraktivitet for gdende och cyklister 6kar potentialen for att
parkering pa norra sidan av jarnvagen blir ett férstahandsval.

| samband med byggnation inom Tingvalla industriomrade 6kar behovet av parkerings-platser for
bostader och aven for andra verksamheter. | samband med nyexploatering finns en 6kad majlighet
att ge gatorna en rumslig gestaltning som bidrar till en 6kad framkomlighet for cyklister och
gaende, vilket kan innebara en béattre balans mellan de olika trafikslagen i stadsrummet.

Byggnation av volymparkering i kvarteret Renen riskerar att bidra till en 6kad genomfartsparkering
och rundkérning i ett omrade dar det redan finns brister avseende framkomlighet och otrygghet till
en overanstrangd trafiksituation.

RIKTLINJER FOR UTVECKLING

« Specifika riktlinjer for mobilitet for centrala staden behaover tas fram.

- Tillganglighet och andel delningstjanster for mobilitet behdver dka. Delar av
volymparkeringarna behdver dedikeras till dessa tjanster.

- Det langsiktiga parkeringsbehovet i programomradet som helhet behdver utredas
infér byggnation av volymparkering.

« Volymparkering placeras i strategiska lagen for att minska genomfartstrafik och
rundkorning i de omraden dar trafiken &r som mest intensiv. Strategiskt viktiga ldgen
ar framfor allt i norra stationsomradet, vid den befintliga parkeringen vid Folkets park
och i Tingvalla industriomrade.

« Volymparkeringar ska alltid samordnas med nagon annan typ av verksamhet med
narvaro under storre delen av dygnet for att sakerstalla den upplevda tryggheten, till
exempel idrott, evenemang, konferens etc.

« Parkeringsbehov for nya bostader inom Tingvalla industriomrade bor tillgodoses i
gemensamma ldsningar som Okar valmojligheten kring bilinnehav for de boende.

. Atgérder for prioritering av kollektivtrafik avseende bland annat framkomlighet
behover sakerstallas

- Hallplatser for abonnerade bussar med mojlighet for lastning till bil behover
anordnas i anslutning till Resecentrum forestradesvis pa norra sidan for att sakerstalla
framkomligheten for kollektivtrafiken
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PROGRAMFORSLAG

Dar forutsattningarna finns for god kollektivtrafik och service, kan kommuner sanka p-talet till noll
om fastighetsagaren/forvaltaren genomfér mobilitetsatgarder och erbjuder mobilitetstjanster
som tacker upp de boendes behov. Ett exempel finns i Lunds kommun dar det kommunala
bostadsbolaget lyfter sitt klimatsmarta bostadshus Xplorion sa hér: “Sharing is caring! En elbil,
flera elcyklar och transportcyklar ingdr i hyran via Idnepoolen! Huset Gr byggt sd att du kan ta en stor
Iddcykel dndain till din dérr.”

Ett annat exempel &r Oppen bilpool i Vasterds. Bérjar fler att anvénda bilpool i stéllet for att

ha egen bil sa minskar antalet bilar och darmed behovet av yta for parkering. Det ar mojligt att
stimulera anvéndningen av bilpool genom att géra som Vasteras Stad. Tillsammans med de
kommunala bolagen Mimer och Malarenergi har de upphandlat en elbilspool som &r 6ppen for bade
anstallda och vésterasare.

PARKERINGSHUS MED FLERA FUNKTIONER

Inom programomradet har tre platser identifierats 2200

befintlig parkering vid Folkets Park, vid Brandt bil dar .
mobilitetsfunktioner finns redan idag eller pa befintlig

som mojliga for byggnation av parkeringshus; pa < O

markparkering vid kvarteret Renen.

Det langsiktiga parkeringsbehov som finns kopplat 1 24
till den foreslagna utvecklingen av omradet behover % .
sakerstallas eftersom det troligtvis inte motsvarar : N e

byggnation av tre parkeringshus, detta kan madjliggdra for J (C; *~

andra anvandningar i de omraden som inte ar aktuella. i

For att motverka den negativa inverkan som en stor och s h
sluten byggnad kan ha pa stadsmiljon kan parkeringen o3 N
kombineras med andra funktioner sdsom exempelvis 2%
bostader, kontor eller idrotts-/evenemangsandamal. N\
Verksamhetslokaler kan integreras i bottenvaningen och 1
bottenvaningen bor vara aktiv for att bidra till stadslivet. X 4
Bilpool, cykelparkeringar, solcellsanlaggningar och grona 1 '
fasader ar andra funktioner som foreslas integreras i : o
parkeringshusen.

Vid Brandt bil dar det finns mobilitetsfunktioner redan idag kan ett nytt parkeringshus uppféras
som mobilitetshus eller en mobilitetshubb. Det innebar att man kan parkera cykel eller bil,
ladda elfordon, lana fordon fran cykelpool eller bilpool, tvatta och/eller serva fordon, sopsortera
samt hamta paket som kdpts via e-handel. Mobilitetshus kan ocksa innehalla funktioner som
elproduktion med tillexempel solceller eller batterilagring, biodling, narbutik och/eller andra
delningstjanster, tillexempel verktygspool eller fritidsbank.

Park'n’'play Copenhagen, JAJA architects, Archdaily, R Hjortshoj.
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DELOMRADE 3 - TINGVALLA INDUSTRIOMRADE

En alternativ Idsning for boendeparkeringar ar att samla dessa i ett parkeringshus. Om ett
parkeringshus byggs i Tingvalla industriomrade kommer boendeparkeringar for allai omradet
hamna inom 400 meter oavsett var bostader och parkeringshus placeras. Lamplig placering av

ett parkeringshus som inte inkorporeras i annan bebyggelse ar i verksamhetsomradet mellan nya
bostader och jarnvagen. En nackdel med att samla alla parkeringar i ett parkeringshus kan vara att
detta innebar dkad trafik pa Forradsgatan, vilket kan skapa konflikter med befintliga verksamheter
inom kvarteret Gravlingen.

Inom kvarteret Igelkotten finns Trollhattan Energis kund- och verksamhetsparkering. Bolagets
verksamhet ar beroende av dessa parkeringar och forandringar inom kvarteret Igelkotten som
innebér att parkeringarna tas bort kommer att fa en vasentlig paverkan pa verksamheten inom
kvarteret Gravlingen. 12 av 56 parkeringsplatser ar utrustade med laddstolpar som ar 6ppna

for allmanheten utanfor kontorstider, vilket hade kunnat vara en resurs for boende i omradet.
Om parkeringarna tas bort behover de ersattas pa annan plats i naromradet. En méjlig 16sning
hade ocksa varit att anldgga ovan namnt parkeringshus inom kvarteret Igelkotten och samordna
detta med platser for Trollhattan Energis verksamhet samt allman parkering utanfér kontorstid.
Alternativt skulle Trollhattan Energis kund- och verksamhetsparkering kunna flyttas till ett

nytt parkeringshus pa annan plats i omradet sa att kvarteret Igelkotten kan utvecklas utan att
parkeringsbehov for omkringliggande verksamheter behdver beaktas inom kvarteret.

PLANPROGRAM FOR RESECENTRUM & DEL AV TINGVALLA

929



GENOMFORANDE &
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Fragor som behover utredas vidare

Kollektivtrafik
« Belastning, kapacitet och behov i kollektivtrafiken - inventering
« Langsiktiga behov av hallplatser som klarar férandringar av busslinjer och turtathet
- Tillganglig och pedagogisk lokalisering och utformning av hallplatser
« Eventuella forandringar av bussterminalen for att méta upp andra behov, exempelvis stanga
bussterminalens yta for obeharig trafik

Trygghet
« Rorelse och rorelseskapande aktiviteter

Offentliga rum och platser
]-c Il-Zkkhq_siystemtjénster - dagvatten- och skyfallshantering, klimatanpassning, biologisk mangfald,
olkhalsa

« Offentlig toalett, sittplatser, vaderskydd

GANG- OCH CYKELKOPPLING LANGS BEGRAVNINGSPLATS

| trafikutredningen har mojligheten att tillskapa en ny koppling fér gang och cykel, fran
resecentrums entré pa norddstra sidan av jarnvagen mot Skrallebergsvdagen genom gronomradet
mellan Gotalundens begravningsplats och jarnvagen, undersokts. Gang- och cykelbanan kan dras
sdder om muren till begravningsplatsen for att sedan passera 6ver Skrallebergsvagen pa en egen
bro intill den befintliga jarnvagsbron. Darefter kopplas den nya gang- och cykelbanan ihop med
befintligt strak pa 6stra sidan av vagen.

En mer detaljerad utredning for en sadan koppling bér genomfdras for att kunna bedéma nyttan
av en ny koppling mot kostnaden, samt i ndrmare detalj studera genomférbarheten av en

sadan atgard. Da mojligheten att anldgga en saddan koppling kan paverka vad som utgor lamplig
utformning vid utveckling av norra stationsomradet bor en sadan utredning géras innan man gar
vidare med planlaggning av norra stationsomradet. Marken mellan kyrkogarden och jarnvagen
tillhor Trafikverket vilket medfor att atgarderna kraver samrad med dem. Var en ny bro kan och
bor anldggas och hur detta samordnas med befintlig privat fastighet for parkering (Kolibrin 2) som
ligger langs jarnvagen behover utredas. Det ar ocksa aktuellt att se till hur en gang- och cykelvag
kan kopplas samman med begravningsplatsens befintliga gangnat samt beakta flera dtgérder som
sakerstaller att den nya gang- och cykelvagen upplevs trygg och séker.

GATOR OCH PARKERING | TINGVALLA INDUSTRIOMRADE

Tingvalla industriomrade kommer att genomga en stor férandring vid en utveckling i linje med
programfdrslaget. Industrimiljoer kommer att ersattas av bostader och centrumverksamheter
samt ett omrade mot jarnvagen och 45:an dér vissa verksamheter med liten omgivningspaverkan
fortsatt kommer att kunna finnas. Vid en sadan forandring behdver karaktaren pa vagar och
parkeringar i omradet klargoras vilket kraver vidare utredning. Eventuellt kan en sadan utredning
tas i samband med detaljplan, men utredningen behdver se till omradet som helhet. Bostader,
centrumverksamheter och en 6nskan om att prioritera gang och cykel motiverar att gatorna

i omradet ska utformas som trevliga gang- och cykelstrak dar bilen inte har en framtradande

roll. Detta kan innebara att bostads- och besdksparkeringar bor samlas pa en gemensam plats,
exempelvis i ett parkeringshus, for att undvika att in- och utfarter hamnar langs bostadsgatorna
dar gang- och cykeltrafikanter ror sig. Om ett parkeringshus blir aktuellt behdver lokaliseringen av
ett sddant utredas. Om bostads- och besoksparkering hamnar inom varje kvarter kan det varit av
intresse att minimera antalet in- och utfarter och se till att dessa ar strategiskt lokaliserade for att
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minska konflikter. Samtidigt behdver centrumverksamheterna ha narliggande parkering och goda
forutsattningar for leveranser behdver finnas. Da gatorna i omradet framst ska vara for gang- och
cykeltrafik behdver dven angoring till verksamheterna mellan bostadsomradet och jarnvagen ses
over sa att dessa kan forsorjas utan att behdva passera genom bostadsomradet.

ATGARDER | BEFINTLIGA TUNNLAR

Det finns ett behov av att skapa battre kvaliteter i befintliga tunnlar, vilket kan stalla krav

pa atgarder som innebar att yta behover tillskapas i tunnlarna. Det behdver utredas om

sadana atgarder ar mojliga i befintliga tunnlar och vad eventuella begransningar innebér for
trafiksakerhet, trygghet och attraktivitet. Och om detta i sin tur paverkar hur strak bor prioriteras,
karaktariseras och gestaltas.

PARKERING | RESECENTRUMS NARHET

Flera platser for parkeringshus foreslas i planprogrammet. For att se till att antalet
parkeringsplatser som skapas ar tillrackligt stort for att tacka ett langsiktigt behov bor det
langsiktiga behovet av parkeringsplatser kring resecentrum utredas narmare. Redan innan det
forsta parkeringshuset planlaggs och byggs. Det kan aven vara aktuellt att bygga foreslagna
parkeringshus i etapper sa att de parkeringsplatser som skapas foljer behovet utifran
befolkningsdkning, besdksnaring och samhallsutvecklingen. Planlaggning av parkeringshus kan

ga fore byggnation i manga fall. Trafikutredningen visar inte pa att forslaget skulle medféra en
trafikokning som vore svar att hantera. Det kan finnas behov att utreda specifika lokaliseringar och
omfattningar av parkeringar i samband med detaljplanelaggning.

TRAFIKMANGDER & KORSNINGSPUNKTER

For att utreda kapaciteten och framkomligheten mer noggrant i korsningspunkterna i omradet
bdor en mer detaljerad kapacitetsutredning genomfdras. Det ska dock noteras att den framtida
Stridsbergsbron norr om jarnvagen delvis kommer att avlasta Drottninggatan. Drottninggatan
belastas idag delvis av trafik som kommer 6ver befintliga broar som kopplar pad mot Torggatan och
vidare norrut mot resecentrum via Drottninggatan. En stor del av denna trafik kommer i framtiden
att komma mot resecentrum norrifran via den nya bron.

SAKERHET & TILLGANGLIGHET VID OVERSVAMNINGAR

Framkomlighet for exempelvis polis och ambulans kan inte anses sakrad vid vattendjup dver
cirka 20 centimeter, vilket flera fastigheter vid Djupebacksplatsen (vid Tingvallavdgen och
Repslagaregatan) helt omgardas av vid storre skyfall. Det bor utredas vilka vdgar som utgor
prioriterade vagar och dessa bor genom atgarder sakras sa att framkomligheten garanteras dven
vid skyfall. Modellering visar aven pa stora djup under Kungsportens och Skrallebergsvéagens
viadukt och dven gang- och cykelvdagen under E45:an vid Gardhemsvagen blir oframkomlig.Under
radande forutsattningar sa skars kommunikationen mellan omradet norr och séder om jarnvagen
av vid ett skyfall och trafik blir hanvisad att sdka sig ut till E45:an. Mer detaljerade utredningar
kan visa om man kan forhindra att vatten nar ner i dessa undergangar och for Kungsporten om
narheten till befintlig dagvattentunnel skulle kunna nyttjas for att sakerstalla framkomlighet i
Kungsporten. En mer noga utredning av intagskapaciteter till dagvattentunnlar kan behdévas.
Hojdsattning ar ett effektivt satt att styra och magasinera vatten. Vid férandringar inom
skyfallsstrak maste dock effekterna detaljstuderas och konsekvensutredas.

Onskvarda nivaskillnader for att effektivt hantera vattenméangder kan vara motstridande intresse
till nskvarda nivaskillnader for att sakra tillganglighet. Vattenforande strak utmed vagar ar
effektiva satt att leda vattnet at dnskat hall. De &r dven gestaltningsmassigt bidragande till
gaturummet. Losningen kraver yta och skapar ett skotselbehov. Strak kan aven utféras inom
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kvartersmark, eller genom kvartersmark, for att anpassa skyfallsstraken mot de hojder som styr
vattnets vag inom omradet. Ute i befintlig gatumiljo kan trosklar skapas med exempelvis upphojda
korsningar samt upphdjda évergangsstéllen. Dessa trosklar leder skyfall, eller delar av skyfall,
vidare mot en plats dar konsekvenserna for staende vatten &r mindre. Méjligheten att skapa
magasinering for vatten genom sénkning av parker och gronomraden bor ocksa utredas, samt hur
tradplantering skulle kunna bidra till en forbattrad dagvattenhantering.

FORSKOLA | CENTRALA STADEN

| dagslaget saknas det forskolor i centrala Trollhdttan. Bor man centralt i Trollhattan kan det vara
over en kilometer till narmsta forskola. Det finns utrymme att bygga en ny forskola i Tingvalla
industriomrade i samband med omvandling av omradet, vilket skulle tillféra en forskola centralt

i Trollhattan. Det ar framst kvarteret Igelkotten som bed6ms vara aktuellt for en ny forskola.
Kvarteret Igelkotten bor ej planlaggas innan behovet av ny forskola i centrala Trollhattan har
utretts.

BIOGASSTATION KV. FOLET

| programforslaget foreslas att biogastankstationen ska flyttas for att minska risker och skapa
attraktiva boendemiljoer. Mdjlighet, lamplighet och kostnad for en flytt av stationen behdver
utredas saval som alternativa lokaliseringar. Biogastankstationen &r den enda allmént tillgangliga

i Trollhattan, vilket behdver beaktas i utredningar. Om biogastankstationen inte flyttas innebar det
sannolikt patagliga inskrankningar i vad som kan byggas i naromradet. Om en flytt av stationen inte
ar bedoms vara aktuellt samtidigt som ambitionen fortsatt ar att utveckla omradet, innebéar det en
nedlaggning av stationen. Konsekvenser av de olika alternativen behdver utredas.

Fragor som beaktas i detaljplaneskedet
BULLER

Trafikbullerfragan har beaktats pa en 6vergripande niva i planprogrammet avseende bebyggelse
intill jarnvagen. Trafikbuller fran vagar har inte bedomts vara ett hinder for bebyggelse i

detta skede. | detaljplaneskedena kommer det som foreslas att beaktas utifran de faktiska

och férvantade bullerforutsattningar pa platsen. Férslagen kommer att anpassas efter
forutsattningarna och forslag och krav pa atgarder kommer att ges vid behov.

FORORENINGAR

Inom Tingvalla industriomrade finns flera fastigheter som utgor potentiella fororenade omraden.

Detta kommer att utredas i detaljplaneskedet och vid behov atgardas innan byggnation. Det finns
aven potentiella féroreningar vid Brandt bil, vilket utreds och hanteras efter behov i samband med
detaljplaneldggning.

FARLIGT GODS

Risker fran farliga godsleder har beaktats 6vergripande i planprogrammet och beaktas narmare
detaljplaneskedet. Aven transportleder till tankstationer kan behdva beaktas i samband med att
detaljplaner.

LUFTMILJO

En luftmiljoutredning har tagits fram for hela programomradet utifran en tidig skiss pa
programforslaget. Utredningen visar att utbyggnad enligt forslaget forvantas ge dkade halter av
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vissa dmnen, men att gallande riktvarden klaras. Enskilda detaljplaners paverkan pa luftmiljon
kommer att utredas vid behov, men den dvergripande luftmiljdutredningen férvantas ge ett bra
stod for att bedéma eventuella behov av atgarder.

GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

| samband med detaljplanelaggning kommer geotekniska forutsattningar att utredas utifran
befintliga underlag och vad som foreslas pa platsen.

DAGVATTEN & SKYFALLSHANTERING

Dagvatten- och skyfallshantering kommer att utredas i nérmare detalj med sarskilt fokus pa
kvartersmark i samband med detaljplanelaggning. Den dvergripande dagvattenutredning som har
tagits fram for hela omradet ger stod for hur atgarder inom varje kvarter lampligen forhaller sig till
atgarder i omradet som helhet.

GESTALTNINGSPROGRAM & KULTURMILJO

Planprogrammet har tagit hansyn till kulturmiljéer och gestaltningsfragor pa en évergripande niva.
| samband med detaljplaner kommer kulturmiljéer pa den specifika platsen att beaktas och vid
behov kommer gestaltningsprogram tas fram till detaljplanen.

Fortsatt planarbete

Efter planprogrammet har godkants kommer ett flertal detaljplaner att tas fram for olika delar av
programomradet. Det ar i detaljplanerna som det fastslas vad som ska byggas pa en specifik plats
och hur de fysiska miljéerna ska och far utformas. For vissa delar av programomradet kommer det
sannolikt inte att behdvas att nya detaljplaner tas fram. Utbyggnad och etappindelning kommer
studeras vidare efter samradet innan planprogrammet godkanns.
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Forandrad markanvandning
RESECENTRUM

Genom en utveckling av norra stationsomradet med ny kontors- och verksamhetsbebyggelse
skapas arbetsplatser och service i nara anslutning till resecentrum. For att det ska vara magjligt att
bygga ut norra stationsomradet med ny bebyggelse behdver befintliga parkeringsplatser flyttas
ini parkeringshus samtidigt som ytterligare parkeringsplatser skapas. Detta dkar kapaciteten for
parkering i omradet samtidigt som det far en mindre paverkan pa rérelsen mellan den privata bilen
och resecentrum i samband med pendling. Genom att bevara och utveckla verksamheter med
fokus pa service for resande skapas synergieffekter mellan verksamheterna och det hoga antalet
resande. Mojligheten for effektivt och smidigt resande forbattras darmed for staden som helhet.
Genom att utveckla norra stationsomradet om bebyggelse kopplas dven befintlig bebyggelse pa
bada sidor om jarnvagen narmare varandra. Denna utveckling stéller dock hogre krav pa en genare
koppling forbi jarnvagen an vad befintlig bro idag bistar med.

Tillskapande av fler parkeringar vid Folkets Park genom att bygga ett parkeringshus ger battre
forutsattningar for pendling saval som storre evenemang. Ett 6kat antal parkeringsplatser i
omréadet kan ocksa bidra till att avlasta Norrelidsparkeringen vid Alvhégsborg och eventuellt
mojliggora for en alternativ anvandning pa den ytan. Att enbart bygga parkeringshus kan bidra till
en 6kad otrygghet da det medfor skymd sikt, platser att gdmma sig pa och eventuella andringar
i ljusforhallandena pa platsen. Att bygga ett parkeringshus staller darfoér dven krav pa annan
anvandning som medfor liv och rérelse pa platsen, samt att atgarder for att forbattra tryggheten
genomfors.

Bussdepans lokalisering och utformning ar gynnsamt ur ett verksamhetsperspektiv men forsvarar
for majligheten att uppna mal om trafiksdkerhet, blandstad, utbyggnad i kollektivtrafikknutpunkter
med mera. Konsekvenserna av en alternativ lokalisering av bussdepan behover beaktas utifran ny
foreslagen lokalisering, vilket inte finns i detta ldge. En omdisponering av bussdepan som innebar
en minskning av ytan kan fa konsekvenser pa den idag optimala utformningen for verksamheten.
En omdisponering som innebar ny plats for in- och utfarter till bussdepan hade kunnat bidra till
Okad sakerhet i trafiken, men hade kravt ett ianspraktagande av pendelparkeringen for detta,
vilket hindrar annan utveckling av den ytan.

TINGVALLA INDUSTRIOMRADE

En omvandling av industriomradet bidrar till skapade av mer attraktiva och trygga miljder.
Sannolikt sker en utveckling i etapper vilket kan fa en paverkan pa attraktiviteten och tryggheten
for boende som flyttar in i tidiga etapper. Tillskapandet av ett allmant gronomrade ger kvaliteter
for de kvarter som utvecklas i samband med gronomradet saval som befintliga bostadsomraden

i nérheten. Centrumverksamheterna som centreras i kvarteret Geten bidrar till att uppna
kvaliteter for en blandstad. En omvandling av kvarteret Geten majliggor for skapade av battre
siktforhallanden langs intilliggande végar, vilket ger en 6kad sakerhet i trafiken. Omvandlingen av
kvarteret far en paverkan pa den enda allmanna biogastankstationen i Trollhdttan som ligger inom
omradet. Antingen i form av en nedl&ggning eller en flytt.

Omvandlingen av industriomradet riskerar att skapa konflikter mellan den nya anvandningen och
befintliga verksamheter inom kvarteret Gravlingen. Exempelvis langs Forradsgatan.

Omvandlingen av industriomradet innebar att verksamheter i centralt lage forsvinner och ersétts
av framst bostader. Férslaget som helhet skapar bade fler arbetsplatser och bostader, men
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typen av arbetsplatser dndras. Aven serviceutbudet &ndrar karaktar. Verksamhetsomradet mot
jarnvagen kan bidra till en viss fortsatt variation.

En forskola i omradet hade kunnat bidra med en centralt belagen forskola vilket idag till stor del
saknas i centrala Trollhattan. Detta hade skapat battre forutsattningar for barnfamiljer att bo i
centrala staden utan att behdva aga bil.

Miljokonsekvenser

Ur de flesta aspekter innebar ett genomforande av programmet och kommande detaljplaner
positiva miljokonsekvenser. Komplettering av bostader och verksamheter inom ett befintligt
omrade innebar ett nyttjande av befintlig infrastruktur och service pa ett battre satt, vilket
bidrar till minskat behov av biltransporter i staden med den luftmiljé som biltrafik medfor.
Trafiksituationen kommer att forbattras genom att biltransporterna forvantas minska.
Dagvattenhantering och vattenrening forbattras i och med att fororenad mark kommer saneras
och hardgjorda ytor omvandlas till infiltrerande for att kunna ta hand om vatten.

Enrad fragor har utretts 6vergripande under programarbetet och en undersokning av
miljopaverkan har genomforts i programskedet. Denna kommer ligga till grund for bedémning av
miljopaverkan i kommande detaljplaner. Undersokning av miljopaverkan kommer ocksa goras for
varje efterfdljande detaljplan.

UNDERSOKNING AV MILJOPAVERKAN

Nar ett planprogram tas fram ska kommunen undersdka om planens genomfdérande kan antas
medféra betydande miljopaverkan, i enlighet med 6 kap. 5 § miljobalken. Om genomfdrandet
av planen kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska en strategisk miljobedémning
genomforas. Nedan foljer en sammanfattning av den undersokning av miljopaverkan som

har tagits fram tillhérande programforslaget. Undersdkningen i sin helhet utgér bilaga till
programhandlingen.

Programomradet syftar inte till att ta marken i ansprak for nagot av de &ndamal som anges i 4 kap.
34 § Plan- och bygglagen. Omradet ar inte utpekat som Natura 2000-omrade eller av riksintressen
for naturvard. Bebyggelse foreslas inte inom strandskyddsomrade.

Under programarbetet har dversiktliga utredningar gjorts gallande férutsattningar kring dagvatten,
trafik och luftmiljo. Utredningarna visar att det ar majligt for nybyggnation i programomradet,
forbehallet att vissa rekommendationer foljs. Mer detaljerade utredningar tas fram i efterfoljande
detaljplanearbete dar dven behov av atgarder studeras vidare och sakerstalls vid behov.

Utifran genomford undersokning av miljopaverkan gor Trollhattan stad bedémningen att
betydande miljopaverkan inte bedéms uppsta pa grund av forslag till planprogram varfor fortsatt
strategisk miljobeddmning inte &r nédvandig. En miljokonsekvensbeskrivning behdver inte
upprattas.
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Sociala konsekvenser & barnperspektivet

De sociala konsekvenserna beskrivs huvudsakligen inbakat i den sociala stadsrumsanalysen i
tidigare kapitel. Har ges endast en kortare sammanfattning.

En omvandling av torget och parkerna vid resecentrum mojliggér for skapande av battre kvaliteter
for vistelse i anslutning till resecentrum. lanspraktagande av mark for detta stéller dock krav pa
nya losningar for hallplatser eller parkeringsplatser. Genom atgarder vid resecentrum forbattras
trygghet och sékerhet i omradet.

Programmet innebér en forbattring av gatunatet inom omradet och bidrar till en battre struktur

for tillganglighet med gang och cykel. Kopplingar till omgivande omraden forstarks och sarskilt
viktig ar kopplingen mellan sddra & norra stationsomradet for gang- och cykeltrafik med ny tunnel
under jarnvagen samt till Kungsgatan och centrala staden genom tydligare strak. Omvandlingen av
Tingvallavagen och Bangardsgatan till stadsgata ar en forutsattning for att binda samman omradet
med stadsdelar i sédra och 0stra delen av staden. Programmet innebar ocksa en utveckling av
motesplatser, gronstruktur och offentliga rum. Konkreta atgarder for att fylla motesplatserna med
mening for manga Trollhattebor i olika aldrar behdver vidtas i kommande detaljplaner. Samarbetet
mellan staden och fastighetsdgarna ar viktigt for att skapa strategier for levande motesplatser och
mojlighet for icke-kommersiella verksamheter som foreningar samt kulturidkare med begransad
ekonomi.

Genom att blanda bostader, verksamheter, service och handel i en tat bebyggelsestruktur
underlattar det for de boende att na vardagens malpunkter. Manga manniskor kommer fa nara till
nastan allt och med kollektivtrafiknoden resecentrum kommer ytterligare fler att 1att kunna na det
utdkade utbudet. Det fortsatta arbetet behdver ta stallning till fordelning av upplatelseformer och
ldgenhetsfordelning for att social blandning bland de boende ska uppnas och darmed bidra till en
socialt hallbar stad.

Utformning, belysning och levande strak ar mal som maste uppnas for att manniskor verkligen
ska kénna sig trygga att vistas i omradet. Manga atgarder kan goras utanfér ramen for detta
planprogram for att 6ka tryggheten kring resecentrum, bland annat genom mer och battre
belysning, battre underhall av lokaler, vantrum, hissar och gangbro.

Genom tidiga dialoger med unga Trollhattebor &r omradet kring resecentrum och i centrala staden
idag en plats dér de umgas pa bade offentliga och kommersiella platser. For de aldre barnen och
tonaringarna finns behov av platser som ar gratis att "ndnga pa” dar det finns aktiviteter, sittplatser
och tak 6ver huvudet. Billiga stallen att fika/ata pa, laddstationer fér mobiltelefoner, gratis platser
att sitta. Manga atgéarder kan goras utanfor ramen for detta planprogram for att 6ka tryggheten
kring resecentrum, bland annat genom mer och battre belysning, battre underhall av lokaler,
vantrum, hissar och gangbro. Kopplingen till alla stadsdelar och regionen ar mycket bra redan idag

och innebar stora méjligheter for ungdomar att na véanner och aktiviteter i hela regionen.

De yngre barnen behdver fa utlopp for sitt rorelsebehov i sin narmiljo; pa bostadsgardar, i parkerna
och pa forskolans friytor. Barns mojligheter att sjalva eller med vuxna rora sig i staden ar starkt
paverkade av bebyggelsens utformning. Var hus placeras, vagar och gator dras och parker och
lekplatser anldggs avgor i grunden hur livsmiljon ter sig for barn. Detta behdver fordjupas vidare i
kommande detaljplanearbete.

| det fortsatta arbetet behdver sarskilt barnperspektivet beaktas och att utbyggnaden av
vardagslivets funktioner sker parallellt med utbyggnaden av bostader.
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Ekonomiska konsekvenser

Programomradet har ett mycket centralt och attraktivt Iage mitt i Trollhattans tatort och

de ekonomiska vinsterna av en stadsutveckling kan férvantas vara stora. Vid utveckling av
programomradet kommer det ske ett effektivt nyttjande av befintliga strukturer samtidigt som nya
gator, parker och torg maste skapas. Det kommer att finnas behov av flera storre investeringar i
infastruktur, gronstruktur och atgarder kravs for att iordningsstalla byggbar mark i ett omrade med
markfororeningar fran tidigare och pagaende verksamhet pa platsen.

Tingvalla industriomrade ar ett befintligt verksamhetsomrade dar verksamheter som ar forenliga

med bostader kan fortsatta pa platsen. Vissa verksamheter kommer behéva omlokaliseras eller
avvecklas for att maojliggdra for den foreslagna utvecklingen.
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