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1 Inledning och syfte

Pa uppdrag av kommunstyrelsen haller Samhallsbyggnadsforvaltningen pé att ta fram ett
planprogram for de syddstra stadsdelarna. Planprogrammet omfattar stadsdelarna
Kronogarden, Lextorp och Sylte centrum. Denna trafik- och parkeringsutredning ingar
som ett underlag till detta arbete.

Forsta delen av utredningen beskriver dagens forutsattningar for trafik inom omradet,
brister i dagens utformning och redovisning av planerade atgarder under 2024-2025.
Andra delen av utredningen syftar till att beskriva parkeringssituationen for bilar samt
utreda behov av parkeringsplatser och kartlagga befintliga parkeringsytor. Den tredje och
avslutande delen innehaller rekommendationer och fortsatt arbete.

Utredningen har tagits fram internt av Samhallsbyggnadsforvaltningen, framforallt av
Gatu-parkkontoret men dven Geodatakontoret och Plankontoret. Bestéallare ar
Plankontoret.
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Figur 1: Karta éver utredningsomrddet, inom orange linje.
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2 Avgransningar

Nagon sarskild strakanalys har inte genomforts i trafik- och parkeringsutredningen.
Denna analys finns i ett separat dokument Strakanalys syddstra stadsdelarna(2024).

Trafik- och parkeringsutredningen beskriver inte hur trafiksystemet behdver byggas ut i
omradet i samband med eventuellt kommande exploateringar. Detta behdver narmare
beskrivas i senare skede.

3 Sammanfattning

3.1 Trafik

Nya gang- och cykelstrak som kompletterar befintlig struktur ar nédvandigt om det blir
aktuellt med nya exploateringar i omradet. Det kan ocksa vara bra att starka och forbattra
vissa befintliga strak inom omradet och mot intilliggande stadsdelar som en del i att knyta
ihop staden.

Det finns inga storre brister i kapacitet eller framkomlighet pa stadens gator inom
programomradet. Daremot finns det viss kapacitetsproblematik i Gardhemsvagens
anslutning mot vag 45 och effekterna av nytillkommande trafik fran eventuella
exploateringar behdver analyseras narmare. Detta gors lampligen av en upphandlad
trafikkonsult.

Ny bilinfrastruktur som kompletterar befintligt gatunat ar nédvandigt om det blir aktuellt
med nya exploateringar i omradet. | befintligt gatunat finns ett antal huvudgator som ar
éverdimensionerande och som pé sikt med fordel kan skapa 6kat utrymme for oskyddade
trafikanter och blagrona losningar.

Kollektivtrafiken i programomradet &r av god kvalitet och har god turtathet och lang
trafikeringstid. Eventuellt nya exploateringar kan medfora att enskilda hallplatser
tillkommer, utgar eller behdver justeras i lage. Eventuell &ndring av linjestrukturen far
analyseras i ett senare i skede i samrad med Vasttrafik.

3.2 Parkering

| analysen framgar att det finns fler parkeringsplatser an vad dagens parkeringstal skulle
krava utifrdn det befintliga fastighetsbestandet i omrédet. Overskottet ar berdknat till
cirka 600 platser. Detta tillsammans med mojligheten att samutnyttja parkeringsplatser i
hogre utstrackning, god tillgang till kollektivtrafik, Iagt bilinnehav och att stora delar av
stadens utbud finns inom 15 minuters cykelvag gor att det finns goda maojligheter att
bygga och utveckla stadsdelarna bade pa befintliga parkeringsytor samtidigt som nya inte
behover anlaggas. Planeringen bor dock ta hénsyn till att en utveckling av omradet kan
medfdra att bilinnehavet kan oka.
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4 Befintliga styrdokument

| detta kapitel sammanfattas ambitioner inom trafikomradet i politiskt antagna
styrdokument i Trollhattan.

4.1 Oversiktsplan 2013

| Trollhattans dversiktsplan fran 2013 finns nio strategier dar nr 3 ar att staden ska haen
trafikstruktur for 6kande andelar gang-, cykel- och kollektivtrafik. Gator och vagar ar en
del av den attraktiva staden. En gata &r lika mycket en trafikfrdga som en stadsmiljéfragai
sin utformning och anvandning. | Trollhattan vill vi ha gator och vagar som ar:

o Trygga och sakra: trafiksakerheten ska vara hog och den upplevda tryggheten
likasa.

e Vackra och trivsamma: gatorna ar en del av vart offentliga rum tillsammans med
vara parker och torg, och utgér en betydande del av en attraktiv stad.

¢ Tillgangliga och framkomliga: tillganglighet pa lika villkor dar olika trafikslag
samsas och dar personer med funktionsnedsattning kan ta sig fram utan problem.

4.2 Trafikstrategi 2015

| oktober 2015 antog kommunfullmaktige Trafikstrategi Trollhdttan 2015. Dar finns olika
fokusomraden som lagger grunden till arbetet med trafiksystemet. Det som framst &r
aktuellainom planprogrammets omrade ar:

e Trafiksakerhet: Trafiksdkerheten pa vara gator och vagar ska vara hog.
o Jamlikhet: Alla ska kunna ta del av trafiksystemet.

e Barnperspektivet: Barn och ungdomars perspektiv ska finnas medi all
trafikplanering.

e Fortatning: Trafikplaneringen ska framja fortatning, andelen hallbara transporter
ska 6ka och prioriteringsordningen ska vara gang/cykel, kollektivtrafik, bil.

e Sammankopplad stad: Staden ska koppla samman manniskor fran olika
stadsdelar, ttorter och landsbygd.

4.3 Parkeringsprogram 2016

Kommunfullmaktige beslutade i mars 2017 att anta Trollhdttans parkeringsprogram 2016. |
programmet har det tagits fram nya parkeringstal for nya exploateringar i staden.
Avsikten med parkeringstalen ar att reglera antalet parkeringsplatser vid framtida
nybyggnad och ombyggnad for att pa sa vis sakerstélla att tillrdckligt manga
parkeringsplatser tas fram samt att man samtidigt vager in Trollhattan Stads ambitioner
att pa sikt minska biltrafikens andel i kommunen. For att uppna en effektiv
markanvandning ar det 6nskvart att ytorna kan samnyttjas mellan olika parkeringsformer.
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4.4 Handlingsplan for hallbart resande

Trollhdttans Stads handlingsplan fér hdllbart resande, antagen av kommunfullméktige
mars 2021, syftar till att samla paverkansatgarder eller sa kallade mjuka atgarderien och
samma handlingsplan. Det 6vergripande malet for planen ar att minska bilresornas andel
till forman for gang, cykel, kollektivtrafik och effektivare transporter. Planen slar fast att
stadens klimatmal innebér att 6vergang till fornyelsebara drivmedel inte ar tillrackligt och
att bilresorna i tatorten behover minska. Ett mal &r att antalet bilresor i tatorten ska
minska med 20% till ar 2025.

4.5 Trafiksakerhetsprogram 2021

Trafiksdkerhetsprogrammet fran 2021 antogs av kommunfullmaktige i september 2021
och dar framgar att Trollhattans Stad ska arbeta for ett “sdkert trafiksystem ddr ingen
riskerar att omkomma eller skadas allvarligt”. Till detta finns fem stallningstaganden
formulerade:

o Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ska forbattras
e Trafiksadkerheten pa vara gator och vagar ska vara hdg
e Ingen ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken i var kommun

e Trollhattans Stad ska bidra till en hdg medvetenhet och goda kunskaper om
trafiksékerhet hos varainvanare

e Ungdomar ska tryggt och sakert kunna ga/cykla till skola och aktivitet

Trafiksdkerhetsarbete ar tatt sammankopplat med klimat- och miljomalen i Agenda 2030.

4.6 Samhallsbyggnadsnamndens mal for perioden 2023-2026

Trygga bes6ksmal med manniskor och foretag i fokus. Stadskarnan namns sarskilt i
malbeskrivningen och ska utvecklas for mer attraktionskraft och ett storre flode av
besokare. Aven behovet av trygghet pa allmanna platser lyfts.

Ett foredome i Europa inom digital samhallsbyggnad. Syftet med digitalisering ar
kortfattat bade for att invanarna ska fa battre service och for att effektivisera stadens
verksamheter.

Ekologi i balans genom klimatneutral samhallsbyggnadssektor 2030. Malet inkluderar
forenklat att starka redan befintliga gronvarden och utveckla den grona infrastrukturen i
gatumiljon. Malet innefattar aven klimatanpassning och lagre CO2e-utslapp fran
persontransporter.

5 Trafik

5.1 Oversiktligt om trafiknat

Utredningsomradet ar utbyggt under 1960-1970 talen och ar tydligt paverkat av
planeringsprincipernai SCAFT som utvecklades under borjan av 60-talet, aven om
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omradet saknar fullstandiga ringleder som till exempel finns i Gardsten och Rannebergen i
Goteborg. Forenklat innebar SCAFT att biltrafiknatet och gang- och cykelnaten
separerades fran varandra. Gaende och cyklister skulle inte behdva korsa bilvagar och
bilister skulle inte storas av gadende och cyklister. Huvudgatorna utformades som en
ringvag runt bostadsomradena med atervandsgator som ledde fram till samlade
parkeringsanlaggningar. Bilnaten hade ofta mycket god standard men saknade ofta
finmaskighet och innebér ofta langa kdrvagar mellan olika méalpunkter inom omradet.
Forskolor, skolor, parker och cykelstrak placerades centralt i omradet. Kopplingar mot
narliggande omraden for oskyddade trafikanter skapades genom gang- och cykeltunnlar
under ringvagen. Det gav sédkra passager da risk for kollision med bilar undviks. Daremot
ger geometrin i en tunnel 6kad risk for olyckor mellan oskyddade trafikanter. Pa manga
platser upplevs tunnlar ofta som otrygga och ibland undviker trafikanter tunnlar och valjer
i stallet att passeravageni plan vilket ofta innebar en h6g olycksrisk.

Inom utredningsomradet finns gott om gang- och cykelvagar. De ligger oftai en trevlig,
grén miljo utan buller och avgaser men kan ibland uppfattas som obefolkade och darfor
upplevas som otrygga. Under arens gang har flera huvudgator smalnats av till férman for
utbyggnad av cykelvagar. Detta har bidragit till IAgre hastigheter och 6kad trafiksakerhet.
Det har ocksa underlattat orienterbarheten i omradena.

Idag arbetar staden efter principen att trafikslagen ska agera i samma trafikrum.
Trafikseparering ar vanlig &ven pa dagens huvudgator men alla trafikslagen ryms normalt
inom samma trafikrum. Det ar ocksa vanligt att passager 6ver huvudgator ordnas till
exempel i en hastighetssakrade passager/6vergangsstéllen. Pa detta satt blir gatan en del
av staden i stallet for att skapa egna isolerade trafikrum. Planskilda passaqger ar dock
nodvandiga for passager av storre trafikleder sa som vag 45 och jarnvégen.
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5.2 Kronogarden och Lextorps kopplingar mot kringliggande
stadsdelar
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Figur 2: Karta pd omrddets kopplingar mot ndrliggande omrdden. Heldragen rosa respektive bld respektive linje visar
kopplingar fér gdng och cykel (GC) respektive bil (B). Streckad rdd linje visar platser ddr det finns brist i férbindelse,

samt for vilket trafikslag.

5.2.1 Gang och cykeltrafik

Det finns relativt manga kopplingar, varav sju av atta ar planskilda, éver/under vag 45 och
de har god tillgang till huvudvégnatet for cykel. Det saknas dock mojligheten att korsa
vagen mellan moskén och Humlevagen (Figur 2:4). Passage har provades i samband med
utbyggnad av vag 45 till fyrfaltsvég ca 2010 och valdes bort till forman fér kopplingen vid
Ollonbron (Figur 2:3). I norr finns en passages forbi jarnvagen och 6ver Gardhemsvagen
mot Sandhem (Figur 2:13). Utmed Gardhemsrondellen mellan Kronogardsrondellen och
Halltorpsrondellen saknas géng- och cykelbana (Figur 2:14). Det saknas koppling i
Lantmannavagens forlangning mot Hojum och Sandhemsvégen (Figur 2:12). Denna
koppling har utretts vid flera tillfallen, senast vid dubbelsparets tillkomst men har valt bort
till forman for andra varden. Det saknas ocksa gang- och cykelvag langs Energivagen
soderut mot Holmsvagen mot Velanda (Figur 2:1) och trafikanter behover i stallet vélja den
lite langre forbindelsen utmed vag 45. Mellan Sylte och Skoftebyn saknas kopplingar
(Figur 2:5 schematisk placering). Har finns stora nivaskillnader som delvis kan forklara

varfor det ser ut ar pa detta satt.
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5.2.2 Biltrafik

Omradet har relativt goda kopplingar fér biltrafik. Aven for biltrafikanter kan det uppfattas
som att det saknas en koppling i Lantmannavagens férlangning mot Hojum och Sandhem
(Figur 2:12). Trafikplatsen vid Ollonbron &r bara "halv’ och medger inte koppling s6derut pa
vag 45(Figur 2:3). Se dven 5.2.1Cykel- och gangtrafik.

5.3 Syltes kopplingar mot intilliggande stadsdelar

5.3.1 Gang- och cykeltrafik

Det finns flera planskilda kopplingar till Sylte éver 45:an (Figur 2:2, 2:3, 2:6). Det finns
dock behov av att korsa vagen mellan moskén och Humlevagen (Figur 2:4). Utdver gang-
och cykelvag langs Bergkullevagen sdder om utredningsomradet ar det inte sarskilt val
forsorjt med forbindelser mot Skoftebyn och Karlstorp/centrum. De som finns har ocksa
relativt 1ag standard. Gang- och cykelstraket Iangs vag 45 ligger 1angs dstra sidan och kan
uppfattas ligga pa fel sida vag 45 for boende i Sylte pa vag mot centrum.

5.3.2 Biltrafik

Sylte har relativt begréansade bilkopplingar mot sin omgivning. S6derut nar man vag 45
mot s6der och Bergkullevagen som leder till sédra delen av Skoftebyn. | dster over
Ollonbron nar man Lextorp och vag 45 mot norr (Figur 2:3). Biltrafikanter i norra Sylte
saknar koppling mot norr i h6jd med Humlevagen (Figur 2:4). Se daven 5.2.1 Cykel- och
gangtrafik. For att nd norrut pa vag 45 behdver man idag fardas séderut och éver
Ollonbron och sedan norrut vilket medfér en omvag pa cirka 700 meter. Det finns heller
inget gatunat som kopplar Sylte mot évriga delar av Skoftebyn och Karlstorp. Saknad
forbindelse ar schematiskt placerad i kartan (Figur 2:5). Se dven 5.2.1 Cykel- och
gangtrafik.

5.4 Gangnat

5.4.1 Dagens gangnat

Gangnatet ar relativt val utbyggt inom hela utredningsomradet. Dock &r standarden ibland
l&gre an vad som ar dnskvart. For att gdende ska kunna ga tryggt, gent och sakert behover
huvudgator ha gangbanor pa bada sidor. Undantag & mojligt och/eller rimligt utmed gator
med malpunkter endast pa ena sidan av vagen. | befintlig miljo kan det dock vara sa att
tillgangligt utrymme inte medger gangbanor pa bada sidor.

Pa lokalgator kan det vara mojligt att gatan har blandtrafik d& hastigheterna &r laga. Pa
gator med floden 6ver 500 fordon per dygn kan det dock vara lampligt att ha gangbana pa
minst en sida.

Samtliga lokalgator i omradet med ADT Gver 500 har g&ngbana pa minst en sida.
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\\. Huvudgator utan gangbana:

1. PaGardhemsvagen mellan
Hajumsrondellen och
Kronogardsrondellen. Delvis pa bada
sidor. Aven en mindre del p&
Lantmannavagen.

2. Delavnorrasidanav
Lantmannavagen.

3. Lextorpsvagens sodra sida. Har
saknas mal pa sddra sidan s behovet
ar litet.

4. Lextorpsvagens ostra sida samt bro
over till Sylte. Tillganglig mark
saknas.

5. Energivagen. Saknas gangbana p3
bada sidor. Har saknas i huvudsak mal
pa vastra sidan.

[ 6. Myrtuvevagens dstra sida. Har saknas

[ mal pa dstra sidan.

Hjortmossen /

Feo lhittan

Karlstorp
Hallt

Eriksro

wao

Figur 3: Huvudgator utan gdngbana.

5.4.2 Framtidens gangnat

Staden har ingen gangplan men planerar att ta fram en sadan under 2025.

Det finns inga enskilda investeringsprojekt for utveckling av gangnatet i omradet.
Forbattringar av gangnéatet sker dock i samband med genomférande av olika
cykelvagsprojekt.

5.4.3 Utveckling av gangnatet till foljd av planprogrammet

Nya strak som kompletterar befintlig struktur ar nédvéandigt i samband eventuella nya
exploateringar i omradet. Det kan ocksa vara bra att starka och forbattra befintliga strak
mot intilliggande omraden som en del i att knyta ihop staden.

5.5 Cykelnat
5.5.1 Dagens cykelnat

Cykelnatens struktur foljer till viss del samma planeringsprinciper som gangnatet. Det
finns gott om lokala strak inom omradet som ofta férlades i gronomraden. Langs
huvudgatorna byggdes dock inga cykelvagar och det finns vissa brister i kopplingar mot
intilliggande stadsdelar. Under aren har dock cykelnatet byggts ut i storre omfattning an
gangnétet. Bland annat har nya cykelbanor har byggts utmed Lantmannavégen,
Lextorpsvagen och delar av Slattervagen. Det tillkom ocksa tva nya GC-tunnlar under vag
45 i samband med att vagen byggdes ut till 4-faltvag runt 2010.
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Dagens cykelnat ar indelat i huvudstrak (lila) och lokalstrak (grona), se Figur 4. | Cykelplan
2022, som antogs av kommunfullmaktige i januari 2023, framgar att pa huvudstrak bor
gaende och cyklister separeras. Pa nastan alla strackor ar det dock kombinerade gang-
och cykelbanor. Detta beror pa att banorna ar for smala for att kunna separera
trafikanterna fran varandra. Det finns dock separering i Kronogardsporten, delar av
Lantmannavagen och péa Slattervégens norra del.
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'*‘“.3??”4!"-" wns  Saknat strdk som inte finns med i Cykelplan 2022 A/ Huvuastrak i blandiraic

'y StrAlingsaker N/ Lokalstrak
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Figur 4: Stadens cykelvdgndt.

5.5.2 Framtidens cykelnat

| Cykelplan 2022 finns nagra projekt som berér omradet. Inget projekt finns dnnu med i en
fastslagen investeringsplan. Hogst prioriterat ar att koppla ihop cykelbanan utmed
Kronogardsporten med den langsgaende cykelbanan utmed vag 45, se figur 4 i kap 5.4.1.

5.5.3 Utveckling av cykelnat till f6ljd av planprogrammet

Nya strdk som kompletterar befintlig struktur &r nédvandigt i samband med nya planerade
exploateringar i omradet.
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5.6 Kollektivtrafik
5.6.1 Dagens kollektivtrafik

Omradet ar val forsorjt med kollektivtrafik och i princip ligger hela utredningsomradet
inom ett avstand pa 400 meter till hallplats. Basen i kollektivtrafiken &r linje 24 som har
10-minuterstrafik ca 05:30 - 08:30 och ca 14:00 - 18:00 och trafikerar strackan Sylte -
Karlstorp - Resecentrum - Kronogarden - Lextorp. Denna buss ar sedan hésten 2023 en
ledbuss for att majliggora fler resenérer per tur. | Trollhattan &r detta ocksa linjen med
flest turer och flest passagerare. Det finns dven kompletterade busslinjer som 23, 25 och
servicelinjen 52. Linje 27 trafikerar Sylte, Lextorp, Kronogarden, Overby och knyter ihop
stadsdelarna utan att behdva passera resecentrum. Manga hallplatser inom
utredningsomradet tillhor Trollhdttans mest anvanda hallplatser och manga av
hallplatserna ar tillgédnglighetsanpassade. Under 2024 planeras ombyggnation av
hallplatsen Ostra Fjarilsvdgen och en férlangning av Hallplats Granng&rden centrum.

29 \
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Hjortmossen | Hjortmossen
Hojum Hojufm
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3 56
Trollh: Trollhi -;..
Karlstorp Aronoga’ on Karlstorp / |/ Kronog“ 522
5 Halltc 3 . Halltor|
1 / ® € i
12 @
4 / 182 pwintg #
8 B @ 2
1 Bromeber 05 . ics Br
- e @ .y ola
2 Lextorp Lextorp @
o 52
378
- 3 91
93
\ 2 J
) ~—Eljusspa
2

Figur 5: Antal linjer per gata i stadstrafiken 2023. Figur 6: Antal pastigande per hdllplats, nov 2020.

Kronogarden — Resecentrum - Stallbacka 155 000
24 Lextorp — Resecentrum - Sylte 2176 000 6
25 Lextorp — Mag - Resecentrum 19 000 2 Forstarkning gymnasieskolorna
27 Sylte - Lextorp — Kronogarden - Overby Ny linje 2
52 Sylte - Kronogarden - Drottningtorget 52 000 2

Uppgifter fran 2019. Ny stérre linjeomliggning genomférdes oktober 2023

Figur 5: Tabell 6ver busslinjer i stadstrafik.

Sylte har relativt lang restid till Resecentrum, cirka 18 minuter, vilket till stor del beror pa
att Sylte ar orienterat till stadens sydligaste del. Sylte centrum trafikeras ocksa av
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landsbygdsbussar och pa detta satt kan man snabbare na Resecentrum an linjerna i
stadstrafik. | andra riktningen finns bussar mot Lilla Edet, Velanda, Sjuntorp och
Upphérad. For omradet i dvrigt finns endast nagra landsbygdslinjer som trafikerar
Gardhemsvagen med begransad turtathet.

5.6.2 Framtidens kollektivtrafik

Det finns idag inga planerade forandringar av sjalva trafikeringen.
Kollektivtrafikomlaggningen under 2023 kommer dock att behdva féljas upp och detta
hanteras av Vasttrafik.

5.6.3 Utveckling av kollektivtrafik till f6ljd av planprogrammet

En exploatering inom omradet bidrar till fortsatt utveckling av en stark och attraktiv
kollektivtrafik. Nya exploateringar kan medfora att enskilda hallplatser tillkommer, utgar
eller behover justerasilage. Eventuell andring av linjestrukturen far analyseras i ett
senare i skede i samrad med Vésttrafik.

5.7 Bilnat
5.7.1 Dagens bilnat

Gatornaiomradet ar uppdelade i huvudgator och lokalgator. Till huvudgator réknas
Gardhemsvagen, Lantmannavagen, Lextorpsvagen, Ollonvagen och Myrtuvevagen. Det
finns inga storre kapacitetsproblem pa gator eller i korsningar. Manga av huvudgatorna ar
overdimensionerade och korytan ar bredare an vad som ar nddvandigt. Detta leder till
hdgre hastigheter och en otrygg och osdker upplevelse for framforallt oskyddade
trafikanter. Breda gator ar negativt for upplevelsen av staden.

Pa vissa gator som del av Slattervagen och del av Lantmannavagen har staden byggt om
gatorna till smalare kdrbanor och istallet uttkat ytor for oskyddade trafikanter. Vid
Kronogardsrondellen uppkommer ibland lite kder men dessa avvecklas relativt snabbt. |
Hajumsrondellen ar problemen storre. Har kan det ibland vara lite Iangre kder och
etableringen av en storre matbutik i omradet har paverkat framkomligheten negativt.
Cirkulationen paverkas ocksa av narheten till Gardhemsrondellen (Korsningen
Gardhemsvagen/Vag 45). | Gardhemsrondellen ar det ofta svart att angora vag 45 fran
Gardhemsvagen och under hogtrafik uppstar kder langs Gardhemsvagen som ibland &ven
stracker sig in i Hdjumsrondellen. Likande problem finns inte pa 6vriga korsningar mot vag
45.

Antalet lokalgator ar f& och ar ofta utformade som mindre atervandsgator. Det ar bara i
Kronogarden det finns ett lite mer finmaskigt lokalgatunat.
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Figur 6: Trafikfloden biltrafik.

5.7.2 Framtidens bilnat

Det finns inga planerade investeringar i gatunatet inom omradet.

5.7.3 Utveckling av bilnatet till foljd av planprogrammet

Nya strdk som kompletterar befintlig struktur &r nédvandigt i samband med nya planerade
exploateringar i omradet. Det &r ocksa bra att se 6ver méjligheten till annan
gatuutformning med storre fokus pa oskyddade trafikanter och blagrona l6sningar pa
befintligt nat om nya exploateringar tillkommer. Det kommer ocksa vara viktigt att
analysera konsekvenser av eventuell 6kad trafik i Gardhemsrondellen och
Hajumsrondellen. Gardhemsrondellen har med dagens utformning inte sa goda
mojligheter att ta emot mer trafik. Det ar redan idaqg risk for kobildning som stracker sig
forbi Hajumsrondellen. Sadana analyser genomférs lampligen av en trafikkonsult.

5.8 Restider till storre malpunkter

Restidsmatrisen nedan ar ett satt att askadliggora vilka restider som ar aktuella med olika
transportval till ett antal storre malpunkter. Malpunkter inom stadsdelen ar latta att nd
med gang. Centrum, resecentrum och Overby ar dock pa s&dant avstand att gdng inte ar
ett attraktivt alternativ. Med cykel nds manga malpunkter pa under 15 minuter och alla
utvalda malpunkter pa under 30 minuter. Restiden med buss &r relativt lang trots att
stadsdelarna har tillgang till mycket god kollektivtrafikforsérjning med avseende pa
turtathet och trafikeringstid. | restidens langd behover hansyn tas till att bussen inte gar
precis nar man behover aka och vantetid behdver adderas.
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Fran "mittpunkt”/MP | Till Gang | Cykel | Kollektivtrafik **,*** | Bil*
Kronogarden Resecentrum 38 9 (12+5) 17 )
Hovslagaregatan Centrum 40 11 (17+5) 22 9
Overby - 26 (11+15) 26 12
Vardcentral 4 1 -- -
Matbutik (Abbe Market) | 3 1 = 1
Lextorp Resecentrum 46 13 (14+5) 19 7
Granngarden Centrum 47 15 (18+5) 23 9
Overby - 28 (13+15) 28 12
Vardcentral 15 4 (4+45) 9 3
Matbutik (X:tra) 10 3 (3+5) 8 3
Sylte Resecentrum 62 17 (20+5) 25 7
Sylte center Centrum 59 16 (14+5) 19 9
Overby - 30 (19+15) 34 13
Vardcentral 1 1 — —
Matbutik (ICA) 1 1 -- -

Figur 7: Tabell restidsmatris

*BGangvég till buss, parkeringstid ar inte medraknad
**Tillagg restid buss: halva tiden mellan bussturer. Exempelvis 10-minuterstrafik tillagg 5 min. Gangvég till

buss ar inte medraknad

*** Busstid for matbutik i Lextorp &r till Abbe Market. Det finns ingen kollektivtrafiklinje som gar genom
Lextorp och sedan passerar X:tra.

CentrumI

sondestl 1,5 km
FTIRG

Hums W Thafan

2 km

y \
Hjortmossen  / / \

. A
Resecentrum'. Overby I
\
\

" 5km

""" FeoIhittan
Akst Abbe Market
ik Vardcentral
Karlstorp "Kronogarden
MP
Eriksfo
Skoftebyn
MP
X:tra
Lextorp
ICA :
Vardcentral [

Sylte

Pasglomian

Figur 8: Karta till restidsmatris.
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5.9 Trafiksakerhet

Under perioden Tjanuari 2014 - 21 december 2023 har det inom omradet skett cirka 160
inrapporterade olyckor till STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). STRADA
ar ett informationssystem for data om skador och olyckor inom vagtransportsystemet.
Av dessa ar cirka 5% allvarligt skadade eller déda, ca 30% mattligt skadade och ca 65%
lindrigt skadade. Bland de allvarligt skadade och ddda ar samtliga oskyddade trafikanter
dar halften har skett om singelolycka och halften i konflikt med motorfordon.

| arbetet med genomfdrande av handlingsplanen kopplat till Riktlinjer for trafik har
forvaltningen tagit fram ett PM om “Utred och ta fram atgardsplan for olycksdrabbade
vagstrackor”. | detta arbete analyserade olyckor mellan 2007-2019, ett antal vagstrackor
och korsningar inom utredningsomradet identifierades med samre trafiksékerhet.

Olycksdrabbade korsningar/strackor, status och prioritet

Plats Genomfoérda atgarder Status Prioritet

Gardhemsvagen/Lantmannavagen Farthinder pa 6vergangsstalle Klar

Lextorpsvagen sdder om Farthinder, ny cykelvag, Klar

Lantmannavagen timglashallplats

Lantmannavagen Lextorp - Lagre

Lantmannavéagen Kronogarden Nya cykelvagar, farthinder och Pabérjad Hogre
hallplatser

Lextorpsvagen vid Myrgangen Lagre

Korsningen Hogre

Gardhemsvagen/Industrigatan

Korsningen Lagre

Lantmannavagen/Lextorpsvagen

it | p o
)/ Hjortmossen

Hojum

i Frg'lhdttan
Akef
Karlstorp Kronogérden
Halltorp
H
Eriksto
Skoftebyn 0
Lextorp . Bastor
[
/
|
Sylte !

Figur 9: Karta frdn PM “Utred och ta fram Gtgdrdsplan for olycksdrabbade végstrackor 2023".
Det finns for narvarande inga atgarder planerade i befintlig investeringsplan. Det finns
dessutom andra platser dar trafiksékerheten kan bedémas som lagre med avseende pa

hur platsen ser ut, trafikflode, funktion i trafiksystemet och hastigheter. Det pagar for
narvarande ett arbete med att identifiera dessa platser.
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6 Parkering

6.1 Forutsattningar

Bostadsomraden byggda under 1960- och 1970-talen ar de forsta som har byggts dar bil
och parkeringar var en naturlig del av planeringen. Oftast finns det relativt gott om
parkeringsplatser inom denna typ av omraden i samlad markparkering, garage och/eller
parkeringshus.

6.1.1 Parkeringariomradet

| de sydostra stadsdelarna utgors bostadsbestandet till hog grad av lagenheter i
flerfamiljshus. | Kronogarden finns markparkeringar och parkeringar i garagelangor. |
Lextorp finns forutom markparkering och garagelangor ett parkeringshus vid
Lantmannavagen, i anslutning till Granngarden centrum. | Sylte finns endast
markparkering. Det saknas i princip allman gatuparkering i omradet. Staden har dock
nagra mindre parkeringsytor i Kronogarden och Lextorp.

Eftersom bostader och verksamheter i omradena har val tilltagna egna parkeringsytor,
inom kvartersmark, har det inte funnits anledning till att tillata allmé&n parkering pa
gatorna, som ar vanligt i andra delar av staden som byggts ut under andra tider.

6.1.2 Bilinnehav

Manga bostadsomraden som uppférdes under samma tidsepok som Kronogarden,
Lextorp och Sylte &r ofta placerade relativt langt fran centrum och parkeringsplatser och
utrymme for gator tar stora ytor i ansprak. Detta kan medfdra bristande stadskvaliteter,
hogt bilinnehav, hdga trafikfloden, brister i trafiksakerheten och 6kad otrygghet. Detta
stdmmer bara till vissa delar in pa stadsdelarna i utredningen. Kronogarden och Lextorp
ligger relativt ndra centrum. | Kronogarden, Lextorp och Sylte ar bilinnehavet per 1000
invanare lagst i hela Trollhattan vilket kan bero pa att omradena jamfort med 6vriga
Trollhattan har 1ag socioekonomisk status. Snittet i Trollhattan ar 470 bilar per 1000
invanare och i de studerade stadsdelarna ar biltatheten mellan 332-239 bilar per 1000
invanare.

6.1.3 Besoksparkering

Besoksparkering inom omradena sker dven den i huvudsak pa kvartersmark. Det géaller for
fastigheter som dgs av de kommunala bolagen saval som for de privata fastigheterna.
Eidar har cirka 210 besdksparkeringar. Balder har enligt uppgift 8 bestksparkeringar. Det
finns dven besoksparkeringar pa 6vriga fastigheter i omradet. P4 Kraftstadens
parkeringar vid forskolor och skolor behdver besokare tillstand for att anvanda befintliga
parkeringsplatser.

Eidar har en avqgift pd 5 kronor per timma eller 75 kronor per dygn. Detta ar en vanlig taxa
for omradet. Det finns ocksa ett antal platser med 3 timmars avgiftsfritt, darefter
betalning. Dygnsavgiften varierar normalt mellan cirka 40 och 140 kronor.

Pa Sylte center ar forsta timmen avgiftsfri darefter 5 kronor per timma och 115 kronor per
dygn. Det gar ocksa att kopa manadsbiljett for 330 kronor.

Det finns nagra fa parkeringsplatser pa allméan plats.
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Som jamforelse ar parkeringarna i centrala Trollhattan reglerat med 1timmes avqiftsfri
parkering och darefter avgift 10 kronor i timmen pa de mest centrala platserna. Pa andra
parkeringsplatser i centrum ar det 2 timmars avgiftsfri parkering darefter avgift 5 kronori
timmen. Det ar avqiftsfritt att parkera kvallar och helger. Vill man parkera ett helt dygn ar
avgiften 20 kronor pa manga platser.

6.2 Parkeringsutredning sydostra stadsdelarna

| detta kapitel utreds hur manga parkeringsplatser som skulle behdvas med dagens
markutnyttjande baserat pa de parkeringstal som redovisas i Trollhattans
parkeringsprogram 2016. Det utreds aven i vilken omfattning som befintliga
parkeringsplatser anvands idag. Slutligen beskrivs hur befintliga parkeringar skulle kunna
anvandas vid nya exploateringar.

| analysen ingar de fastigheter som kommunen har viss radighet dver. Det innebéar
kvartersmark dar Eidar och Kraftstaden ar fastighetsagare. Dessutom ingar privat
kvartersmark i Sylte centrum da fastighetsadgaren dar har visat intresse att exploaterai
omradet.

| analysen ingar inte dvriga privata fastigheter. De besOksparkeringar som staden har
ansvar foringar heller inte i berakningen. (Dessa kommunala parkeringsplatser finns dock
med i beldggningsrakningarna) Analysen avgransas ocksa av att inte rakna parkeringstal
for bostader och verksamheter som har planstéd men inte ar genomfdérda. Parkeringstal i
normallage har anvénts och méjliga reduceringar for olika mobilitetsatgarder ar inte
medraknade.

6.2.1 Parkeringsbehov utifran dagens bostader och verksamheter och
parkeringstal fran Parkeringsprogram 2016

Forsta steget i nulagesanalysen har varit att fram antalet bostader och antal
kvadratmeter verksamhetsyta i omradet. Utifran detta har det beraknats hur manga
parkeringsplatser som skulle behdvas om hela befintliga omradet skulle ha exploaterats
med dagens parkeringstal.

Behov av parkeringsplatser baserat pa dagens markutnyttjande och parkeringstal fran
Parkeringsprogram 2016:

e Kronogarden: 880 platser
o Lextorp: 695 platser
e Delav Sylte
o Kommunala fastigheterna: 170 platser
o Privata fastigheten: 132 platser
| Bilaga 1redovisas nulagesanalysen i sin helhet.

6.2.2 Beskrivning av antal befintliga parkeringsplatser

| detta kapitel redovisas hur manga markparkering och garageplatser det finns inom
utredningsomradet.
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e Kronogarden: Det finns idag 886 markparkeringar och 247 antal parkeringsplatser
i garage. Sammanlagt 1133 platser

o Lextorp: Det finns idag 838 markparkeringar och 117 antal parkeringsplatser i
garage. Sammanlagt 955 platser

e Delav Sylte

o Kommunala fastigheterna: Det finns idag 177 markparkeringar

o Privata fastigheten: Det finns idag 223 markparkeringar

6.2.3 Over/underskott av parkering

Har redovisas dver/underskott av parkering mellan behov av parkeringsplatser enligt
Parkeringsprogram 2016 och antalet befintliga parkeringsplatser

e Kronogarden: Det finns ett 6verskott pa ca 250 platser

e Lextorp: Det finns ett dverskott pa ca 260 platser

e Delav Sylte
o Kommunala fastigheterna: Det finns ett Gverskott pa ca 8 platser
o Privata fastigheten: Det finns ett Gverskott pa ca 87 platser

Sammantaget finns det cirka 600 fler parkeringsplatser inom utredningsomradet &n de
behov som kan berdaknas med de parkeringstal som anges i Parkeringsprogram 2016.

6.2.4 Belaggningsberakningar

Nar det géller parkeringsplanering ar det efterstravansvart att ha en balans mellan tillgang
och efterfrgan. Ar beldggningen fér hdg innebar det svarighet i att hitta en plats att
parkera pa. Det gar att skapa battre tillgang pa lediga platser genom att anldgga fler
parkeringsplatser eller genom att hoja parkeringsavgifterna. Ett annat satt att frigéra
parkeringsplatser ar att i storre omfattning samutnyttja befintliga parkeringsplatser bland
flera olika anvandargrupper.

Ar belaggningen 1&g visar det att parkeringsplatserna ar fér m&nga alternativ for dyra i
forhallande till efterfradgan. Ar beladggningsgraden 18g och parkeringen ar kostnadsfri ar
det svart att skapa balans da efterfragan inte finns. Stora parkeringsplatser med lagt
utnyttjande innebéar att man inte anvander marken pa basta satt.

For att fa en uppfattning om parkeringssituationen inom omradet har det darfor varit
nddvandigt att genomfdra beldggningsberakningar.

Belaggningsgraden i befintliga parkeringsanldggningar har réknats fram pa respektive
anlaggning. Rékningarna har genomforts under vardagar pa dagtid, kvéllstid och nattetid
under perioden december 2023 - januari 2024.

Observera att parkeringshusen och parkeringar i garage inte ingar i berdkningarna. Det
saknas ocksa rakningar under helger.
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| denna analys vore beldggningsgrader mellan 70-90% en 6nskvard belaggningsgrad vilket
innebar en god balans mellan tillgang och efterfragan. En beldggningsgrad som ar hogre
an sa arinte onskvard da det kan innebéra svarigheter att hitta ledig plats.

Ligger beldggningsgraden pa me!]an 50-70% finns viss efterfragan pa parkering och kan
ibland vara ett acceptabelt 1age. Ar belaggningsgraden lagre an 50% ar efterfragan lag
och det aringet dnskvart lage.

Beldggningsgrad Kommentar
Beldggningsgraden hogre &n dnskvart

70-90% God balans mellan tillgdng och efterfragan.
50-70% Viss efterfragan finns men tillgdngen starre &n efterfragan. Acceptabelt l3ge
<50% Valdigt lag efterfragan. Inget onskvirt lage

Figur 10: Beskrivning av beldggningsgrad

6.2.4.1 Kostnad for parkering

Kostnaden for hyra av en parkeringsplats ligger fran cirka 200 - 270 kronor i madnaden
(markparkering). En garageplats kostar cirka 400 - 600 i manaden.

Avqift for besOksparkering varierar i omradet. Fran avgiftsfritt i 3 timmar upp till 240
kronor per dygn. Den vanligaste taxan ar 5 kronor per timma eller 76 kronor per dygn och
anvands i stor utstrackning av Eidar.

De enda platserna som ar helt avgiftsfria ar de fyra parkeringsytor som Gatu-parkkontoret
ansvarar for.

6.2.4.2 Resultat av parkeringsrakningarna

Rakningarna har genomforts pa alla markparkeringar inom utredningsomradet (inklusive
gatuparkering men exklusive parkeringshus och privata parkeringar). Totalt handlar det
om 2 134 parkeringsplatser. De tre rakningarna ar genomforda en vardag dagtid, en vardag
kvall och en vardag natt.

| bilaga 2-4 redovisas kartbilder pa beldaggningsgraden dagtid, kvall och natt for respektive
omrade.

Kronogdrden

De flesta parkeringar har 1ag eller mycket laga beldggningsgrader oavsett tidpunkt.

Under kvallstid finns en hog beldaggning i Eidars nya radhusomrade i kvarteret

Skordetroskan (omrade 21). Har missades besoksparkeringarna vid infarten, darmed &r
belaggningsgraden lagre an angiven i tabellen nedan.

Det finns balans mellan tillgang och efterfragan nattetid vid omrade 72 vilket ar
Kronogardstorg. Detta omrade paverkas dock av ombyggnationer av Kronogardstorg
(omrade 19).

Det finns balans mellan tillgang och efterfragan pa Gatu-parkkontorets parkering pa norra
delen av Hovslagaregatan (omrade 30). Denna parkering ar avgiftsfri.
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231129 ons| Beldggning |240110 Beldggnings 240111 Beldggnings
Nr ~|Plats T|FA r|Antal plats ~ 09-11 [+| dagtid [~|ons 19-20/~|grad kvill |~ |to 05-06 [-|grad natt [+
7 |Kronogéarden |Eidar 73 14 19% 14 19% 18 25%
8|Kronogarden |Eidar 56 17 30% 28 50% 33 59%
10|Kronogarden |kraftstaden 27 18 67% 1 1% 2 7%
11|Kronogarden |Eidar 160 55 34% 60 38% 79 49%
14|Kronogarden |KSF 60 2 3% 9 15% 3 5%
16|Kronogarden |Eidar 77 23 30% 24 31% 29 38%
17|Kronogarden |kraftstaden 54 19 35% 8 15% 0 0%
18|Kronogarden |kraftstaden 50 23 46% 6 12% 0 0%
72 |Kronogarden |Eidar 16 avstangd 9 56% 12 75%
19|Kronogarden |Eidar 33 avstdngd
20[Kronogarden |Eidar 30 15 50% =z 5 83%
21|Kronogarden |Eidar 94 24 26% 24 26% 34 36%
22 |Kronogarden |kraftstaden 10 6 60% 0 0% 0 0%
23| Kronogarden |kraftstaden 27 4 15% 0 0% 0 0%
30|Kronogarden |GPK 18 12 67% 13 72% 15 83%
32|Kronogarden |GPK 14 7 50% 5 36% 7 50%
33|Kronogarden |KF 50 7 14% 0 0% 0 0%
36|Kronogarden |kraftstaden 14 9 64% 1 7% 2 14%
70|Kronogarden |Eidar 37 19 51% 22 59%

Figur 11: Beldggning Kronogdrden.

..7,1,#.._ Kronogarden

La¥tnrn

Figur 12: Karta Kronogdrden.
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De flesta parkeringar har 1ag eller mycket lag beldggningsgrad oavsett tidpunkt.

Under dagtid finns en hog belaggning i omrade 67 vilket ar en av Kraftstadens mindre
parkeringar (11 platser) séder om Lextorpsskolan. Under kvalls- och nattetid forekommer
inga parkerade bilar pa platsen.

Det ar relativt god balans mellan tillgang och efterfragan pa omrade 65 som ar Gatu-
parkkontorets parkering vid Guldvingen. Denna parkering ar avgiftsfri.

231129 ons| Beldggning |240110 Beldggnings (240111 Beldggnings

Nr -|Plats 1|FA x|Antal plats - 09-11 |-| dagtid |-|ons 19-20 -|grad kvall |- |to 05-06 - |grad natt |~
38|Lextorp Eidar 125 54 13% 75 60% 75 60%
39|Lextorp Eidar 87 21 24% 22 25% 28 32%
46| Lextorp KSF 19 12 63% 0 0% 0 0%
71|Lextorp GPK 9 0 0% 5 56% 4 44%
51|Lextorp Eidar 16 3 19% 3 19% 3 19%
57 |Lextorp Kraftstaden 10 6 60% 0 0% 0 0%
58| Lextorp Eidar 68 17 25% 7 10% 0 0%
59| Lextorp Eidar 83 38 46% 10 12% 2 2%
60| Lextorp Eidar 99 29 29% 15 15% 22 22%
61|Lextorp Eidar 219 78 36% 93 42% 101 46%
62|Lextorp KSF 60 12 20% 2 3% 3 5%
64| Lextorp Fidar 41 13 32% 19 46% 8 20%
65|Lextorp GPK 24 15 63% 18 75% 22 [
67| Lextorp kraftstaden | 11 10 [ 0 0% o 0%

Figur 13: Beldggning Lex

Figur 14: Karta Lextorp.

torp.
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Sylte centrum
Manga parkeringar har laga eller mycket laga belaggningsgrader oavsett tidpunkt.
Det &r mycket hog beldggning pé Kraftstadens parkering vid Sylteskolans nordéstra horn

(omrade 52) under dagtid och &ven Kraftstadens 6vriga skolparkeringar (omrade 54 och
55) ar relativt valfyllda dagtid.

231129 ons| Beldggning (240110 Beldggnings|240111 Beldggnings

Nr ~|Plats T|FA - |Antal plats - 09-11 |-| dagtid |~|ons 19-20 -|grad kvall|-|to 05-06 |- |grad natt -
52[sylte kraftstaden | 41 3 [ 6 15% 7 17%
53|Sylte kraftstaden 12 3 25% 0 0% 0 0%
54|5Sylte kraftstaden 43 31 72% 3 7% 1 2%
55|Sylte kraftstaden 81 55 68% 0 0% 0 0%

56 |Sylte Hemberg 150 51 34% 12 8% 3 2%
68|Sylte Hemberg 73 0 0% 1 1% 1 1%

Figur 15: Beldggning Sylte centrum.
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Figur 16: Kcrt(; Sylte centrum.

Sammanfattning fér hela utredningsomrddet

Antal anvanda parkeringsplatser vid rakningstillfallena:
e Dagtid: 741. Under dagtid nyttjas ca 35% av parkeringsplatserna
o Kvallstid: 540. Under kvallstid nyttjas ca 25% av parkeringsplatserna
o Nattetid: 561. Under nattetid nyttjas ca 26% av parkeringsplatserna.

Generellt &r beldggningsgraden |ag sett dver hela omradet. Kraftstaden har relativt hog
beldggning dagtid pa flera av sina parkeringar men den ar mycket 1ag kvélls- och nattetid.
Gatu-parkkontorets allmanna parkeringar har ganska hdg belaggning hela dygnen. Eidar
har generellt Idga beldggningsgrader pa sina parkeringar, undantaget fran radhusomradet
i kvarteret Skordetroskan.

Pa Sylte centrum ar beldaggningsgraden Iag och parkerade bilar finns framst runt
matbutiken under dagtid.
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7 Sammanfattning och rekommenderad
fortsattning

7.1 Sammanfattning

Gangnatet ar relativt finmaskigt och erbjuder goda majligheter till gdngresor. Pa nagra
platser finns brister dar viktiga kopplingar saknas.

Aven cykelnatet ar ganska val utbyggt och erbjuder goda férutsattningar for cykel. P&
vissa platser ar dock standarden lite Iagre och pa nagra platser saknas viktiga kopplingar.

Omréadet har ett starkt kollektivtrafikstrak dar bussen gar minst var tionde minut vilket ger
goda forutsattningar for ett hallbart resande.

Det kommunala biltrafiknatet har dver lag god standard, framkomlighet och kapacitet.
Utredningsomradet ansluter mot Gardhemsrondellen och vag 45 dar Trafikverket ar
vaghallare. | dennarondell ar det idag begrénsad kapacitet under hogtrafiktid och
ytterligare belastning kan gora forsamra situationen. Pa 6vriga korsningar med vag 45
finns inte motsvarande kapacitetsproblem.

| de syddstra stadsdelarna finns det idag fler parkeringsplatser an vag dagens
parkeringstal kraver utifran den befintliga utbyggnaden i omradena. Overskottet har
beraknats till cirka 600 platser.

Belaggningsberakningarna visar att dessa parkeringsplatser har en genomsnittlig
beldggningsgrad pa ca 25-35%. De platser med hogst Qeléggning ar oftast Kraftstadens
parkeringar vid skolor men detta géller endast dagtid. Ovrig tid star platserna oftast helt
tomma.

7.2 Fortsatt arbete

| en fortsatt utveckling av stadsdelarna ar det viktigt att ny infrastruktur for gang, cykel
och bil byggs ut och anpassas for de eventuella nya exploateringarna. Det kan ocksa vara
lampligt att arbeta in befintliga brister i infrastrukturen i ett sddant kommande arbete.
Det kommer ocksa vara viktigt att ndrmare analysera hur ny trafik kan komma att paverka
Gardhemsrondellen och vag 45.

Det finns goda mdjligheter att anvanda del av befintliga parkeringar till exploatering eller
andra funktioner for att utveckla omradena. Detta kan man bland annat géra genom att
arbeta med att identifiera platser dar det ar lampligt att samla parkeringsytor som kan
anvandas av manga, avveckla "egna” platser till forman for samutnyttjande
parkeringsplatser for att dessa i hogre utstrackning ska anvandas storre delen av dygnen
och anpassa antalet parkeringsplatser utifran anvandningsgrad.
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8 Bilagor

Bilaga 1. Antal markparkering, garageplatser och parkeringstal enligt
Parkeringsprogram 2016.

Flerfamiljshus Bilplats per Justering lage Justering P-tal for cykel per 1000
bostad mobilitetldsningar m2BTA
Kronogarden 0.6 -0-5% -5-15% 21inomhus
Lextorp 0.8 Ej mojligt* -5-15% 6 utomhus
Sylte 0,7 Ej méjligt -5-15%
Verksamhet Bilplats per 1000 P-tal for cykel per 1000
m2 BTA m2 BTA
Kontor 14 17
Handel, stad 15 25
Handel externt 40 23
Forskola 13 16
Grundskola 7 30
Gymnasium 7 45
Vard 8 15
Antal P-tal *1,1
Antal platzer | garazeplater besdkzparker Yta
Nr Plats FA markparkering enligt FA Antal bostSder ing W5H mark Ytatotal [P behov 2016
7|Kronogirden Eidar 73 [1] parkering
8|Kronogirden Eidar 56 62 269 0.6 |5genhet 177,54
10|Kronogarden kraftstaden 27 [1] farskola 1016 2032 26,4
11|Kronogarden Eidar 160 52 228 0.6 |5genhet 150,48

samhallsfunk
tion/verksam

14|Kronogarden K5F o] [1] het E55,/785 34,1

16|Kronogarden Eidar 77 24 0,6 |5genhet 55,44

14|Kronogarden 15 0,6 bostad 3,9
samhillsfunk

17 |Kronogarden kraftstaden 54 1) tion 823 11,5

18|Kronogarden kraftstaden 50 (] Skola 4377 8754 61,3

samhallsfunk
tion/verksam

15 |kronogarden Eidar 33 het 2116 296
18| Kronogarden Eidar 16 g4 0,6 I3genhet 42,24
20|Kronogarden Eidar 48 26 smahus

21|Kronogarden Eidar 94 100 170 0,6 I3genhet 112,2
22 |Kronogarden kraftstaden 10 1) forskola 1036 13,5
23|Kronogarden kraftstaden 27 (4] farskola 2157 28
33 |Kronogarden KF 50 1) idrott Kronogd 665 67
36|Kronogirden kraftstaden 14 1) forskola 1173 15,2
38 |Lextorp Eidar 125 150 smahus

28| Lextorp Eidar 27 [+] smahus

46 | Lextorp Kraftstaden 15 1] forskola 1964 25,5
51(Lextorp Eidar 16 1) sdrskilt boende

52 [Sylte kraftstaden 41 1] skola 16256 113,8
53 [Eylte kraftstaden 12 1) forskola 230 10,7
54 [Sylte kraftstaden 43 1] forskola 1378 9,6
55 [Zylte kraftstaden idrott 3221 22,5
55 [Sylte kraftstaden 21 1] skola 1732 12,1
56 [Zylte Hemberg 150 1) werksamhet | 8754 131,58
57 |Lextorp Kraftstaden 10 1] farskola 1024 16,1
58 [Lextorp Eidar 33 102 0,7 |5genhet 71,4

samhillsfunk
tionfverksam| 9331/

53 |Lextorp Eidar 23 [+] het 1213 8331 158,2

60| Lextorp Eidar 99 456 0,7 |Sgenhet 347,2

61| Lextorp Eidar 219 117 52 sméahus

62| Lextorp K5F o] [1] industri [hand 2915 43,5

&4 |Lextorp Eidar 41 1) skola 3177 26,4

70|Kronogarden Eidar 37 33 63 0,6 |Sgenhet 41,58
2139 364 1719 1371,13
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Bilaga 2. Beldggningsgrad Kronogarden

Dagtid

| - Beldggningsgraden hégre &n dnskvért
— - God balans mellan tillgang och efterfragan
‘ Viss efterfragan men tillgangen stdrre an efterfragan
Valdigt |ag efterfragan. Inget dnskvért lage
: [::::::] Data saknas

Favtnm

Kvallstid

Fovtnm

Nattid

bavtnm
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Bilaga 4. Beldggningsgrad Lextorp

Dagtid A

Kvallstid

Nattid

- Beldggningsgraden hégre &n dnskvért

God balans mellan tillgang och efterfragan

Viss efterfragan men tillgangen stdrre an efterfragan
Valdigt |ag efterfragan. Inget dnskvért lage

|: Data saknas
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