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Sammanfattning

Denna trafikutredning har tagits fram som ett underlag for ett planprogram fér omradet Hults héjd i Trollhattans
kommun. Omréadet ligger cirka 4,5 km norr om Trollhéttans centrum. Syftet med planprogrammet ar att préva
mdjligheten att bygga cirka 500 bostéder i blandade boendeformer samt en férskola.

| trafikutredningen redovisas forutsattningar i och runt planprogramomradet for alla trafikslag. Darefter
studeras hur det nya omradet bast kan anslutas till Trollhattans évergripande trafikstruktur, det vill saga
Trollhattans kollektivtrafiknat, gang- och cykelnat och vagnat. Hur trafik till det nya omradet kan forvantas
paverka framtida trafikfloden i vagnatet och kapaciteten i korsningar redovisas ocksa. Aspekter att beakta vid
utformning av trafiknét och gator inom programomradet behandlas pa en 6versiktlig niva. Forslag pa struktur i
omradet tas fram inom ramen for planprogrammet och mer detaljerad utformning kommer studeras forst i
samband med efterfoljande detaljplaner.

Manga alternativa I6sningar for att ansluta omradet till det 6vergripande vagnatet har studerats avseende
genomfdrbarhet och lamplighet. Sammantaget bedéms det [Ampligast att ansluta planprogrammets
bebyggelse till Hultsrondellen och forlanga befintlig anslutningsvég Osterut. Andra alternativ som studerats far
stdrre negativa konsekvenser. Antingen genom att bli orimligt dyra, ge oacceptabla lutningar, ge ingrepp i
kéanslig miljo, inte vara forenliga med kommunens dvergripande principer for stadsbyggande eller ge andra
negativa konsekvenser. Att forlanga befintlig angoéring till Hultsrondellen &r férenligt med géallande detaljplan
for befintliga bostader i Hults hojd (antagen 2007-10-25). Kapacitetsberakningar visar att hela
planprogrammets bebyggelse kan anslutas till en av cirkulationsplatserna utan att det uppkommer
kapacitetsproblem.

Gang- och cykelnatet i omradet ska ges bra kopplingar till cykelbanor, 6vergangsstallen och cykelpassager vid
Hultsrondellen och Skogshojdsrondellen samt till Overby handelsomrade och Ralstrampet. For att tka
mojligheten att kunna korsa Vanersborgsvagen pa ett sakert satt kan ombyggnader och ytterligare passager
behovas.

Befintliga busshallplatser kommer hamna relativt langt fran delar av programomréadet. Hallplatsernas lage och
utformning bor darfor ses 6ver i samband med den fortsatta planeringen av Hults hojd. For att pa sikt kunna
uppfylla kommunens méal om maximalt 400 meter till hallplats kravs att hallplatser placeras centralt i omradet.
Gatunatet i omradet bor darfor utformas sa att det gar att kéra buss p& huvudvagarna. For att skapa en bra
framtida busslinje kravs att omradet far mer &n en anslutningsvag s att bussen kan kdéra igenom omradet,
norrut till Larketorpsvéagen eller Edsvagen i Vanersborgs kommun.
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1 Inledning

Norconsult 0:0

Denna trafikutredning har tagits fram som ett underlag for ett planprogram fér omradet Hults héjd i Trollhattans

kommun. Omréadet ligger cirka 4,5 km norr om Trollhéttans centrum. Syftet med planprogrammet ar att préva
mdjligheten att bygga cirka 500 bostéder i blandade boendeformer samt en férskola.

Trafikutredningen studerar hur det nya omradet kan anslutas till Trollhattans 6vergripande trafikstruktur det vill
sdga Trollhattans kollektivtrafiknét, gang- och cykelnat och vagnat. Hur blir det s& bra som mgjligt for det nya
omradet och sa lite negativa konsekvenser som majligt for omgivningen avseende tillganglighet,

framkomlighet och trafiksakerhet? Hur bor nya anslutningsvagar och befintliga korsningar planeras och

utformas for att vara dimensionerade for den framtida trafiksituationen?

Aspekter att beakta vid utformning av trafiknat och gator inom programomradet behandlas pa en 6versiktlig
niva. Forslag pa struktur i omradet tas fram inom ramen for planprogrammet och mer detaljerad utformning

kommer studeras forst i samband med att detaljplaner tas fram.
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Figur 1 Omradet narmast programomradet. © OpenStreetMap contributors, ODbL 1.0
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2 FoOrutsattningar

2.1 Programomradets lage och malpunkter i narheten

Programomréadet ligger i norra Trollhattan i nara anslutning till vag E45-44, Overby, Skogshdéjden och Norra
Alvsborgs Lanssjukhus, NAL ungefar 4,5 km norr om Trollhattans centrum och 6 km séder om Vanersborgs
centrum.

E45 gar mellan Alta i Norge och Gela pa Sicilien. | Sverige gar vagen mellan Karesuando och Géteborg. Mer
lokalt anvands E45 for att nd Trollhattan centrum, Vanersborg, Lilla Edet och Mellerud. Vag 44 gar mellan
Uddevalla och Gétene och skapar darmed en forbindelse till E6, Uddevalla, Grastorp, Lidkdping, Kallby,
Gotene och E20 fran Trollhattan och Vanersborg. De bada vagarna gar i gemensam strackning direkt oster
om programomradet. De kan nés vid trafikplats Overby strax séder om programomrédet och vid trafikplats
Baberg ca 2 km nordvast om programomradet.

Vaster om programomradet gar Vanersborgsvagen som stracker sig fran centrala Trollhattan i soder till
Edsvagen i norr. Via Edsvagen kan man sedan ta sig till trafikplats Baberg, mot Vanersborg eller soder ut mot
Stromslund och vidare séderut langs vastra sidan av Géta alv.

Vaster om Vanersborgsvagen ligger Norra Alvsborgs Lanssjukhus (NAL) och Skogshéjden dar det bland
annat finns tva skolor, forskolor, kyrka och idrottsplats. Det &r cirka 1,5 km fran programomrédet till NAL, drygt
1 km till Skogshojdskolan cirka 600 meter till idrottsplatsen.

Overby handelscentrum ligger cirka 1 km séder om programomradet. Det &r en viktig malpunkt dels p& grund
av trafikplats Overby, dels pa grund av all service, handel, restauranger och arbetsplatser som finns hér.
Busshallplatsen i Overby kommer enligt kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vanersborg (se kapitel 2.4) att
utvecklas och bli en viktigare nodpunkt i kollektivtrafiknétet &n den &r i dag. | och med det kommer Overby bli
en annu viktigare malpunkt.

Stallbacka industriomrade och Trollhattan - Vanersborgs flygplats ligger pa andra sidan Gota alv och
Stallbackabron cirka 3 km fran programomradet.
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Figur 2 OverS|ktskarta med programomradets lage och malpunkter
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2.2 Framtidsplaner

2.2.1 Oversiktsplan

Programomradet ar en del av det omrade som i Trollhattans 6versiktsplan pekas ut som "Tatortsutbyggnad 1
(T 1) Hultsjon, se Figur 3. Omradet bedéms ha goda forutsattningar for att skapa ett omrade med bostader
och verksamheter med liten omgivningspaverkan i naturskén omgivning. Enligt 6versiktsplanen bor omréadet
trafikmatas fran sydvast eller via Vanersborgs kommun frn nordvast.

Karta B. Framtida
mark- och vatten-
anvandning i
Trollhattans tatort

Antagen av kommunfullmaktige
den 10 februari 2014

{:::E Planomradesgrans
|:| Kommungrans

K @ Resecentrum

Knutpunkt for kollektivtrafiken

B VA k Flygplats
NP

Godkdnd fran

| sekretessynpunkt Hamn
for mn&u\g
P iy Lamplig placering av drivmedelsstation
4,000
| i
kilometer

Figur 3 Karta fran Trollhattans 6versiktsplan. Programomradet ligger inom omradet som betecknas T1.
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2.2.2 Trafikplats Overby

| en forstudie for trafikplats Overby (Trafikverket, mars 2012) och i fordjupad éversiktsplan for Overby (antagen
2008) beskrivs ett forslag pa delvis ny trafiklosning vid trafikplats Overby. | och med genomférande av
detaljplan for Overby vastra (antagen 2013-11-04) har en forsta etapp av denna ombyggnad genomfoérts — den
vastra sidan av trafikplatsen. Dagens trafiklosning vid Overby &r anpassad for att i framtiden ocksé byggas om
oster om trafikplatsen, se Figur 4. Det ar dock oklart nar en saddan ombyggnad kan ske, da Trafikverket i
dagslaget inte har nagon plan fér en ombyggnad av trafikplatsen.

‘ ", 4
Figur 4 Principskiss for vagnatet hamtat fran detaljplanen for Overby vastra. Streckade graa linjer visar méjliga framtida
vagkopplingar. De heldragna graa linjerna i skissen visar ungefar det vagnat som nu ar utbyggt.
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2.3 Gang- och cykelvagnat

Langs Vanersborgsvagen finns en gang- och cykelvag som i kommunens cykelkarta (se Figur 5) ar utmarkt
som huvudcykelstrak fran cirkulationsplatsen vid korsningen med Skogshojdsvagen och séderut. Gang- och
cykelvagen binder ihop den befintliga bebyggelsen i omradet kring Vanersborgsvagen med Overby
handelscentrum och Trollh&ttan centrum.
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Figur 5 Utdrag ur cykelkarta. Lila linje visar huvudstrak. Svart ring visar planskildhet. Streckade linjer visar kommande
lankar.

Det gar att korsa Vanersborgsvagen antingen direkt norr om cirkulationen vid Berghojdsvagen som kallas
Hultsrondellen eller direkt séder om cirkulationen vid Skogshdjdsvagen som kallas Skoghdjdsrondellen, se
Figur 6.
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Figur 6 Overgangsstélle och cykeldverfart ver Vanersborgsvagen vid Hultsrondellen vid Berghojdsvagen
For att ta sig fran planomréadet till Norra Alvsborgs lanssjukhus eller till skolorna Dalkjusan skolan och
Skogshojdsskolan far gdende och cyklister ta sig i blandtrafik langs Skogshojdsvagen, pa gang- och
cykelbanor och den mindre gatan Mellerudsvagen direkt sydost om Skogshdéjdsvagen eller langre sdderut
langs de mindre gatorna Bergtaktsvagen och Stenebyvagen samt gang- och cykelbanan mellan dessa fram till
Dalkjusan skolan. Fran Dalkjusaskolan fram till Skogshojdens kyrka och Skogshdjdsskolan finns gang- och
cykelvag langs Skogshojdsvagen. Vaster om kyrkan finns enbart en gadngbana langs Skogshéjdsvagen medan
cyklister hanvisas till blandtrafik. Via Torngatan kan gaende och cyklister nd gang- och cykeltunneln under
Larketorpsvagen for att ta sig till sjukhusomradet.

Langs Larketorpsvagen finns en smal gemensam gang- och cykelvag som i sdder ansluter till gang och
cykeltunneln under vagen vid Norra Alvsborgs lanssjukhus och i norr avslutas vid Vanersborgsvéagen. Det
finns ocksa gang- och cykelvag langs Vanersborgsvagens nordostra sida fran korsningen med
Larketorsvagen och vidare norrut. Det saknas dock en passage for gdende och cyklister som binder samma
de tva gang- och cykelvagarna dar Vanersborgsvagen korsas. Korsningen Larketorpsvagen—
Vanersborgsvagen héller p& att byggas om till en cirkulationsplats och en gang- och cykelvag byggs mellan
denna nya cirkulationsplats till Skogshdjdsrondellen langs Vanersborgsvagens Ostra sida. | cykelkartan, Figur
5, ar denna koppling markerad som en kommande lank pa vastra sidan av Vanersborgsvagen.

For att ta sig fran planomradet till Overby handelscentrum kan gaende och cyklister ta sig via en gang- och
cykelvag langs Nybergskullaviagen och ner mot kbpcentret. Det gar aven att ta sig till Overby via en stig fran
Alvasvagen soder om planomradet. Denna stig kopplar dven an till cykelbanan pa den gamla banvallen
"Ralstrampet” vid tunneln under E45, se Figur 7. Ralstrampet &r en viktig del av kommunens huvudcykelstrak
genom att vara ett gent strak mellan Vanersborg, Oxnared och Trollhattans centrum.
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Figur 7 Stigen fran Alvasvage till C-vagen Rélstrampen déar denna korsar under E 45

Idrottsplatsen dster om Vanersborgsvagen nas via Stenbyvagen eller Bergtaktsvagen. Till idrottsplatsen finns
separat gang- och cykelbana via 6vergangsstallet och cykel6verfarten vid Hultsrondellen och darefter gang-
och cykelvagen vaster om Vanersborgsvagen soder ut till Bergtaktsvagen. Om man véljer att ta sig vidare pa
Stenebyvagen mot idrottsplatsen eller om man véljer att folja Alvasvéagen ner till Vanersborgsvagen och sedan
over till Bergtaktsvagen maste man réra sig i blandtrafik p& delar av vagen. Det saknas en passage for gang-
och cykeltrafik vid korsningen Vanersborgsvagen-Bergtaktsvagen-Alvasvagen dar busshéllplatsen Hult ligger.
Det blir en farlig passage for fotgangare och cyklister genom att hastighetsgransen &r 70 km/h.

2.4 Kollektivtrafik

Langs Véanersborgsvagen finns tva bullhallplatser nara programomradet; Vid Skogshojdsrondellen finns
hallplatsen Skogshojdsvagen och séder om Hultsronden finns hallplatsen Hult. Det &r cirka 600 meter mellan

hallplatserna.

Vanersborgsvagen trafikeras av busslinje 61 som gar mellan Trollhattans resecentrum och Vanersborgs
resecentrum. Linje 61 avgar med 15-minuters trafik pA morgonen och eftermiddagen och var 20:e eller 30:e
minut resten av dagen. Trafiken ar anpassad sa att det gar fler bussar i riktning mot Trollhattan pa morgonen
och fler bussar mot Vanersborg pa eftermiddagen. Vissa turer har sin slutstation p& Norra Alvsborgs
lanssjukhus. Se bl& linje i Figur 8. Vasttrafik planerar att andra linjedragningen av busslinje 61 vid arsskiftet
2022-2023.

Aven linje 91 Trollhattan-Skogshoéjden-Onsjo-Vanersborg trafikerar Vanersborgsvagen. Linje 91 gér ett par
turer i varje riktning under natten mellan fredag och I6rdag och mellan I6rdag och séndag.
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Linje 679 Trollhattan — Stallbacka — Uddevalla gar en tur pa vardagseftermiddagar i riktning frn Trollhattan
mot Uddevalla.

En del av omradet vaster om Vanersborgsvagen trafikeras av linje 53. Har finns bland annat Dalkjusan skolan
och fotbollsplanerna Trollhattan IF. Linjetrafiken gar i en slinga och &r enkelriktad pa strackan i riktning mot
Norra Alvsborgs lanssjukhus. | motsatt riktning gar linjen till Trollhattan centrum (Polhemsgatan) via Overby
kopcentrum. Linjen gar med cirka tio turer per dag pa vardagar och fem turer pa Iérdagar. Se rod linje i Figur 8
nedan. Vasttrafik planerar att dra in busslinje 53 vid arsskiftet 2022—-2023.
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2019 stallde sig Trollh&ttans och Vanersborgs kommuner, Véastra Goétalandsregionen och Vasttrafik
gemensamt bakom en kollektivtrafikplan for Trollh&ttan och Vanersborg. De viktiga strategierna enligt planen
ar att:

«  Kollektivtrafiken utvecklas med ett langsiktigt perspektiv i tydliga strak kopplade till kommunens
utbyggnadsplaner.

«  Kollektivtrafiken tar ett storre ansvar for hela resan och utvecklar smidiga bytespunkter bade pa
landsbygden och i tatorterna.

»  Service och byggnationer koncentreras till kollektivtrafikens bytespunkter.

+ Kollektivtrafiken har en enkel och tydlig huvudnatsstruktur samt ett grundutbud med regelbunden trafik
under hela trafikdygnet mandag till séndag.

* Arbetet att med hjélp av informationsinsatser féréandra resvanorna starks.

* Fordonsutvecklingen fortsatter for att battre tillgodose resenéarernas krav samt skapa forutsattningar
att na en fossilfri region 2030.

»  Kollektivtrafiken prioriteras dar det ar trangt om utrymme.

» Skapa gena och effektiva kdrvagar som ger starka strak och malpunkter.

Som en del av kollektivtrafikplanen redovisades en schematisk illustration dver hur kollektrafiksystemet i
framtiden bor vara uppbyggt med ett fatal starka strak, se Figur 9. | illustrationen visas linjer i det nya
trafikkonceptet Cityexpress och viktiga Stadsbusslinjer. Cityexpresslinjerna ar tankta som sa kallade
Metrobussar som till stor omfattning kor pa egna banor. Det som visas pa illustrationen &r en schematisk idé
pa hur stommen i kollektivtrafiknatet ska se ut i framtiden. Yiterligare fler kompletterande linjer kommer ocksa
att finnas. Ut6ver stadsbuss kommer det att finnas omradestrafik som kan vara mer flexibel och trafikera nar
och dar det behdvs for att komplettera huvudlinjenatet.

Programomradet ligger néra de utpekade viktiga knutpunkterna NAL och Overby som det féreslas dras
Cityexpresslinjer och Stadslinjer till.

FRAMTIDA KOLLEKTIV'I;ERAFIKSTRAK

\ VANERSBORG

NAL OVERBY

TROLLHATTAN

N M Stadslinjer
Y mmmmm Cityexpress
i

Figur 9 Framtida kollektivtrafikstrak enligt Kollektivtrafikplan for Trollhattan och Vanersborg 2019-09-24
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2.5  Bilvagnat

V&g E45-44 liksom Vanersborgsvagen (vag 2028) norr om Skogshojdsvagen ar statliga vagar. | omradet finns
nagra mindre enskilda vagar sdsom Alvasvagen vid Hults gard soder om programomradet och vagen langs
Hultsjon. | 6vrigt ar vagar och gator i omradet kommunala. Se Figur 10.
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Figur 10 Vaghallare hamtat fran NVDB (Nationell vagdatabas)
Vanersborgsvagen haller delvis pa att forvandlas fran landsvég till en huvudvag inom tatorten.
Hastighetsgransen langs vagen har andrats i takt med att dess funktion har férandrats och fler korsningar har

tillkommit eller byggts om till cirkulationsplatser. Nu &r hastighetsgransen 50 km/h pa vissa strackor och 70
km/h pa andra. Se Figur 11.

Langs Vanersborgsvagen vaster om programomradet finns tva cirkulationsplatser. | norr Skogshojdsrondellen
i korsningen med Skogshojdsvagen och i séder Hultsrondellen i korsningen med Berghdjdsvagen (se Figur
12). Mellan cirkulationsplatserna géller hastighetsgransen 50 km/h.

2022-02-22 | Sida 16 av 35



Planprogram for Hults hojd i Trollhattan
Trafikutredning

Uppdragsnr.: 107 38 71 Version: 4

Norconsult 0:0

| Hastighetsgrins ,./
| = Gangfart— 80 -
30 -— 90
40 100
50 —i; Y0
11 — 120
70 == Awikande
2§
V.
T e
," Skc/zshoje
; o \
: x> \ \
' ’,
Aner/ss \‘I \
77

: prac 5 \ 2 g o 4
Figur 12 Hultsrondellen, cirkulationsplatsen i korsningen Vanersborgsvagen-Berghojdsvagen sedd fran Berghojdsvagen.

2022-02-22 | Sida 17 av 35



Planprogram for Hults hojd i Trollhattan @,
Trafikutredning Norconsult ’.‘

Uppdragsnr.: 107 38 71 Version: 4

Trafikmangder har uppmatts pd vagarna i anslutning till planomradet, se Figur 13. Trafikverket ar vaghallare
for delen av Vanersborgsvagen norr om Skogshéjdsvagen samt E45. Trafikméngder for dessa vagavsnitt har
hamtats fran Trafikverkets trafikflddeskarta. Trollhattan kommun &ar vaghallare for Vanersborgsvagen soder
om Skogshojdsvagen samt Ladugardsvagen. Trafikmangder frdn kommunala vagar har inhamtats fran
Trollhattans kommuns karttjanst. Mataren varierar mellan 2016 och 2019. | underlaget fran Trollhattans
kommun finns aven méatar 2020 men dessa uppgifter har inte anvéants pa grund av osakerheter i resmonster
orsakade av pagaende pandemi. Trafikméatningarna fran olika ar har raknats upp till ett nulage 2021 med hjalp
av Trafikverkets trafikupprakningstal pa cirka 1 % per ar.
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Figur 13 Trafikméangder enligt trafikméatningar genomférda av T}ollhéttan kommun och Trafikverket. © OpenStreetMap
contributors, ODbL 1.0

Trafikrakningar saknas pa ett avsnitt av Vanersborgsvagen samt pa den nybyggda vagen norr om Biltema
(Overbyvagen). Trafiken pa denna del av Vanersborgsvagen har uppskattats genom att studera narliggande
vagavsnitt. Trafiken pad Overbyvagen har bedémts vara cirka 3 000 fordon per dygn baserat pa
trafikforandringen pa Ladugardsvagen mellan ar 2018 och 2019. Andelen tung trafik saknas i de kommunala
trafikméatningarna och har darfor uppskattats med hjalp av narliggande vagar. Beréknade trafikmangder ar
2021 presenteras i Figur 14. Antagen trafikmangd och antagen andel tung trafik redovisas med rdda siffror i
Figur 144.
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Figur 14 Trafikmangder ar 2021 beraknade med en trafikokning om cirka 1 % per ar. Uppskattade trafikmangder och
andelen tung trafik markeras med réd text. © OpenStreetMap contributors, ODbL 1.0

2.6 Trafikolyckor

Ett uttag av de senaste tio arens olyckor i trafikolycksregistret STRADA har gjorts. Trafikolyckor langs de
stdrre vagarna runt programomradet, undantaget E45-44, har studerats. Knappt 50 olyckor med personskador
har skett i det understkta vagnatet. Singelolyckor féljit av upphinnandeolyckor ar de vanligaste olyckstyperna.
Flest olyckor har skett dar trafikmangderna &r som hogst, langs Lalyckevagen i Overby.

Nagra olyckor som skett vid korsningen Vanersborgsvagen-Skogshojdsvagen ar anmarkningsvarda, da de
kan tyda pa att den relativt nybyggda cirkulationsplatsen inte blivit s& saker som man hade kunnat 6nska. Det
beddms bero pa att utformningen inte tvingar fram en tillrackligt kraftig hastighetssankning pa platsen. Detta &r
extra problematiskt vid 6vergangsstallet och cykelpassagen 6ver Vanersborgsvagen soder om cirkulationen.

Narheten till en cirkulationsplats och hastighetsgransen 50 km/h bedéms inte sakerstalla tillrackligt lag
hastighet p& fordon som passerar 6vergangsstéllet nar de ar pa vag att kora ut fran cirkulationsplatsen.
Ytterligare hastighetssankande atgarder kan vara lampligt att inféra innan 6vergangsstallet utgor skolvag for
ytterligare fler barn. Lamplig atgard skulle kunna vara en bussanpassad upphojning av 6vergangsstallet. Detta
galler 6vergangsstallena éver Vanersborgsvagen vid bade Skogshojdsrondellen och Hultsrondellen.
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Figur 15 Cirkulationsplatsen | korsningen Vanersbhorgsvagen-Skogshojdsvagen.
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3 Anslutning av omradet

3.1 Allmant

Enligt 6versiktsplanen bor utbyggnadsomradet mellan Vanersborgsvagen och E45-44 anslutas fran sydvéast
eller nordvast via Vanersborgs kommun. Gallande detaljplan for befintliga bostader i Hults héjd (antagen
2007-10-25) anger att nuvarande anslutning forutsatts kunna férlangas dsterut vid fortsatt utbyggnad av
omrédet. | samband med planprogrammet har dock dven andra méjliga anslutningspunkter utvarderats.

Omradets kuperade terrang ar en knackfraga vid angoring av omradet. Riktvarde for langslutning vid
nybyggnad av vag enligt kravdelen av VGU (Vagar och gators utformning, Trafikverket) ar 6%. Om
vaghallaren godkanner det kan 8% godtas enligt VGU. Vi har valt att anvanda 6% som hogsta acceptabla
lutning pa& angoringsvagar och vagar inne i omradet, dar det skulle kunna bli aktuellt med buss i linjetrafik i
framtiden.

3.2 Studerade anslutningspunkter for biltrafik till omgivande vagnat

Nio alternativa anslutningspunkter har utvarderats avseende genomfdrbarhet och lamplighet. Vissa alternativ
har studerats med anledning av fragor och énskemal fran narboende, medan andra har lyfts inom
arbetsgruppen.

Alternativens placering redovisas i Figur 16. Darefter redovisas forslagen var for sig i tabellform med fordelar,
nackdelar och beslut om férslaget bor studeras vidare.
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Figur 16 Studerade anslutningspunkter till omgivande vagnat.
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1 Anslutning at norr till Edsvagen eller Larketorpsrondellen norr om Hultsjon

+ e En anslutning norrut antingen till Edsvagen eller Larketorpsrondellen kan vara en del

av en fortsatt exploatering enligt Trollh&ttans dversiktsplan och ge forutsattningar for

busstrafik genom omradet.

- e Lang anslutningsvag utan exploatering vilket &r mycket kostsamt och darmed inte
samhallsekonomiskt forsvarbart.

e Tariansprak mycket mark i oexploaterat naturomrade.

e Stdrre delen inom Vanersborgs kommun och det finns ingen planering for detta i
Véanershorgs kommun.

Beslut | Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare i nulaget. Gatustrukturen inom omradet

bor dock utformas for att kunna ansluta till en vagdragning norrut om den blir aktuell i en

fortsatt utbyggnadsetapp enligt 6versiktsplanen. Férutsatter samordning med Vanersborgs

kommun. Gatustrukturen bor ocksa utformas sa att framtida trafikering av buss genom

omradet underlattas.

2 Anslutning till E45 mellan Skogsbo och Overby

+ e Inga fordelar kan identifieras.

- e Den nya exploateringen &r relativt begransad och kommer inte generera sa mycket
trafik att en ny trafikplats kan motiveras.

e Olampligt med ny trafikplats har pa grund av narhet till Skogbomotet och
Overbymotet (minsta avstand mellan trafikplatser bor vara 1,5 km)

e En mycket kostsam I6sning (bland annat ny bro éver E45) och darmed inte
samhéllsekonomiskt forsvarbart.

e Den foreslagna bebyggelsen kommer sannolikt att placeras med ett skyddsavstand
mot E45, vilket medfor att vagen kommer att ta mark i ansprak i oexploaterat
naturomrade.

Beslut | Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

3a Anslutning till trafikplats Overby langs E45

+ e Ger sammanhangande véagnat och strék med koppling till Overby.

e Underlattar eventuellt for busstrafik genom omradet.

- ¢ Ny lang anslutningsvag utan exploatering vilket ar mycket kostsamt och darmed inte
samhéllsekonomiskt forsvarbart.

e Gar igenom hog och brant terrang som innebar att relativt omfattande sprangning
genom berget kommer behdvas vilket ar mycket kostsamt och darmed inte
samhéllsekonomiskt forsvarbart.

e Stor nivaskillnad mellan trafikplats Overby och omradet gor det svért att hitta en
vaglinje med acceptabla lutningar och acceptabel linjeféring.

e Paverkar kulturhistoriskt vardefull miljé och landskapsbilden.

o Komplicerar fortsatt utbyggnad av trafikplats Overby i samverkan med Trafikverket.

Beslut | Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

3b Anslutning till trafikplats Overby langs befintlig grusvag

+ e Ger sammanhangande vagnat och strdk med koppling till Overby.

e Underlattar eventuellt for busstrafik genom omradet.

- ¢ Ny lang anslutningsvag utan exploatering vilket &r mycket kostsamt och darmed inte
samhéllsekonomiskt férsvarbart.
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o Befintlig grusvag ar smal och relativt brant (knappt 7%). Den maste byggas om for att
fungera som angoringsvag. Ger sannolikt intrang pa befintliga smahusfastigheter.

e Stor nivaskillnad mellan trafikplats Overby och omradet gor det svart att hitta en
vaglinje med acceptabla lutningar och acceptabel linjeféring. Véagens lutning blir bitvis
alltfor kraftig for att kunna anses lamplig (cirka 9% lutning for att na ner till
cirkulationen fran befintlig grusvag).

e Komplicerar fortsatt utbyggnad av trafikplats Overby i samverkan med Trafikverket.

Beslut | Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

4 Anslutning mot Overbyvéagen
+ e Ger sammanhangande vagnat och strdk med koppling till Overby.

- e Lang anslutningsvag utan exploatering vilket &r mycket kostsamt och darmed inte
samhéllsekonomiskt forsvarbart.

e Stor nivaskillnad mellan Overby och omrédet gor det svart att hitta en véglinje med
acceptabla lutningar och acceptabel linjeféring. En gen vagdragning éver
jordbruksmarken har studerats med resultatet att lutningar upp emot 10% kravs pa
delar av strackan. Den skulle ocksa behova ligga i djup skarning pa delar av strackan
och péa bank pa andra delar.

e En lang vagdragning med manga svangar kan l6sa problemet med héga lutningar
men det ar svart att hitta en saddan véaglinje utan for kraftiga svangar och nog god sikt
genom svangarna. Om det skulle ga att hitta en méjlig vaglinje som gar som en
serpentinvag genom landskapet ger den en stor paverkan pa landskapsbilden och tar
mycket mark i ansprak. Den behover ocksa ligga i djup skarning pa delar av strackan
och péa bank pa andra delar.

e Tar jordbruksmark i ansprak.

Beslut | Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

5 Anslutning mot Vanersborgsvagen strax norr om Nybergskulla

+ e Ger i viss man sammanhangande vagnat och strak med koppling till Overby.

e Underlattar eventuellt for busstrafik genom omradet.

e Fler korsningar pa Vanersborgsvagen kan bidra till att sinka hastigheten, vilket
minskar vagens barriareffekt och forbattrar séakerheten for fotgangare och cyklister
som vill korsa vagen.

- e Lang anslutningsvag utan exploatering vilket &r mycket kostsamt och darmed inte
samhéllsekonomiskt forsvarbart.

e Stor nivaskillnad mellan omradet och tankt utfart. Det gar att fa acceptabla lutningar
pa vagen, men det kommer att medftra stora ingrepp i form av skarningar och
bankar.

e Tariansprdk mycket mark i oexploaterat naturomrade.

e Ger stora intrdng i den kulturhistoriskt vardefulla miljon vid Hults gard.

e Ger ytterligare en korsning pa Vanersborgsvagen. En vanlig korsning ger lag
trafiksakerhet. Yitterligare en cirkulationsplats minskar framkomligheten pa
Vanersborgsvagen vilket &r negativt for kollektivtrafiken.

Beslut | Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare. Skulle mgjligen kunna bli aktuell om

jordbruksmarken séder om Hults gard i framtiden far en annan anvandning an i dag och

behdver en anslutningsvag. Nagra saddana planer bedéms dock inte vara aktuella inom
overskadlig framtid.
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6 Anslutning mot Alvasvagen och sedan mot Vanersborgsvagen

+ e Fler korsningar pa Vanersborgsvagen kan bidra till att sanka hastigheten, vilket
minskar vagens barriareffekt och forbattrar séakerheten for fotgdngare och cyklister
som vill korsa vagen.

- e Lang anslutningsvag utan exploatering vilket &r mycket kostsamt och darmed inte
samhallsekonomiskt forsvarbart.

o Befintliga Alvasvagen behover byggas om totalt for att fa tillracklig standard. En
sadan ombyggnad skulle paverka den kulturhistoriskt vardefulla miljon vid Hults gérd
och minska vagens funktion som rekreationsstrak och ge intrang i befintliga
bostadsfastigheter.

e Ger ytterligare en storre korsning pa Vanersborgsvagen. En vanlig korsning ger lag
trafiksakerhet. Ytterligare en cirkulationsplats minskar framkomligheten pa
Vénersborgsvagen vilket &r negativt for kollektivtrafiken.

e Stor nivaskillnad samt begréansat utrymme mellan Alvasvagen och
Vanershorgsvagen. Det innebar att det inte gar att f& acceptabla lutningar.

Beslut | Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

7a Anslutning mot Hultsrondellen

+ e Det ar mgjligt att bygga om vagen sa att bade det nya och det befintliga omradet far
anslutningsvag med acceptabel lutning. (max 6 % och enbart Iag lutning i korsningar)

e Det finns en befintlig cirkulationsplats med god kapacitet att ansluta till.

e Ger sammanhangande vagnat med koppling till befintlig bebyggelse i Hults héjd och
angransande omraden.

e Enligt planen for det redan utbyggda omradet, detaljplan for Hults H6jd del av Hults
Gard 2:1, forutsatts dagens tillfartsgata fran Hultsrondellen kunna forlangas 6sterut
nar fortsatt utbyggnad blir aktuell.

- e Dagens anslutningsvag till Hultsrondellen ar relativt brant (drygt 7 % lutning) och

behover darfor byggas om for att f& acceptabel lutning.

Beslut | Anslutning enligt detta alternativ utreds vidare. Mindre andringar av utformningen av

cirkulationsplatsen s som hastighetssankande atgarder och eventuellt ytterligare passager

for fotgangare och cyklister bor studeras.

b Anslutning mot Hultsrondellen genom ett femte ben

+ e Inga fordelar jamfért med alternativ 7a kan identifieras.

- e Onodigt komplicerad cirkulationsplats utifran trafiksituationen pa platsen.

e Medfor en stérre ombyggnad av Hultsrondellen som inte ar samhallsekonomiskt
forsvarbart.

Beslut | Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

8 Ny anslutning mot Vanersborgsvagen mellan Hultsrondellen och Skogshéjdsrondellen

+ e Tre korsningar i rad med korta avstand emellan kan bidra till att sénka hastigheten pa
Vanersborgsvagen, vilket minskar vagens barridreffekt och forbattrar sékerheten for
fotgangare och cyklister som vill korsa véagen.

- e Ger ytterligare en korsning pa Vanersborgsvagen, vilket innebar tre korsningar i rad
med korta avstand emellan. En vanlig korsning ger |ag trafiksakerhet. Ytterligare en
cirkulationsplats minskar framkomligheten pa Vanersborgsvagen vilket ar negativt for
kollektivtrafiken.
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¢ Inte samhéllsekonomiskt forsvarbart da befintliga cirkulationsplatser kan nyttjas for
angoring av omradet.

e Vagen behdver sannolikt ligga pa bank genom dalgangen for att undvika att den
dversvammas vid hoga vattenstand. En ny vag paverkar darfor landskapsbilden pa
ett patagligt satt.

Beslut | Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

9 Anslutning mot Skogshdjdsrondellen

+ e Det finns en befintlig cirkulationsplats med god kapacitet att ansluta till.

Kan pa sikt vara en del av en eventuell framtida exploatering av dalgdngen enligt

oversiktsplanen. Ger da sammanhangande vagnat med koppling till angransande

omraden.

- e Lang anslutningsvag utan exploatering vilket &r mycket kostsamt och darmed inte
samhéllsekonomiskt forsvarbart forrén i samband med en eventuell framtida
exploatering av dalgangen.

o Befintlig grusvag som ansluter till cirkulationen &r mycket smal och slingrig och
behover darfor ersattas med en ny vag for att fa tillracklig standard. Oversiktliga
studier visar att det &r mgjligt att anlagga en ny vag med béttre linjeforing. Den
behover sannolikt ligga pa bank genom dalgangen for att undvika att den
oversvammas vid hoga vattenstand. En ny vag paverkar darfor landskapsbilden pa
ett patagligt satt.

Beslut | Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare i nulaget. Gatustrukturen inom omradet

bor dock utformas sa att det skapas ett sammanhangande gatunat vid en eventuell framtida

exploatering av dalgangen. Mindre andringar av utformningen av cirkulationsplatsen sa som
hastighetssankande atgarder och eventuellt ytterligare passager for fotgangare och cyklister
bor studeras.
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3.2.1 Alternativa vagdragningar in i omradet

Fyra alternativa vagdragningar in i omradet har utvarderats avseende genomférbarhet och lamplighet.
Fordelar och nackdelar med respektive alternativ redovisas nedan. Vissa alternativ har studerats med
anledning av frdgor och 6nskemal fran narboende, medan andra har lyfts inom arbetsgruppen.

Alternativens placering redovisas i Figur 17 darefter redovisas forslagen var for sig i tabellform med fordelar,
nackdelar och beslut om férslaget bor studeras vidare.
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Figur 17 Studerade;tr_él'(m%r_v_éga in i omradet.
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A Rakt upp fran Hultsrondellen
+ o Det ar mgjligt att anldgga en vag med acceptabel lutning norr om befintlig
bebyggelse.

e Gang- och cykelbana langs med vagen kan forvantas f& acceptabel lutning.

e Gallande detaljplan for befintliga bostader i Hults hojd (antagen 2007-10-25) anger
att nuvarande anslutning forutsétts kunna forlangas Osterut vid fortsatt utbyggnad av
omradet.

o Direkt anslutning till omraden som ar lampliga att bygga ut i en forsta etapp av
omrédet langs nastan hela strackan.

e Kan ge en vagdragning som &r attraktiv for framtida busstrafik genom omrédet.

e Kan ge en andamalsenlig struktur i omradet.

e Vagdragningen ligger pa visst avstand fran befintliga bostader i Hults hojd och ger
acceptabla storningar.

- e Forutsatter sprangning av en del av bergssluttningen norr om det befintliga omradet
med bostader i Hults hojd. For att fa acceptabla lutningar till saval befintliga bostader
som till den nya bebyggelsen kravs att vagen placeras en bit norr om befintlig
bebyggelse och darmed delvis tranger in i bergssluttningen.

e Vagen ligger sa pass nara befintligt omrade med bostader i Hults hojd att vissa
bullerstérningar kan uppsta.

Beslut | Vagdragning enligt detta alternativ utreds vidare. Lamplig hantering av eventuella

bullerstérningar pa befintliga bostader bor utredas i senare skeden av planeringen.

B | sankan bakom tidigare kraftgata

+ e Det ar mgjligt att anlagga en vag har med acceptabel lutning.

¢ Gang- och cykelbana langs med vagen kan fa acceptabel lutning.

¢ Direkt anslutning till omraden som &ar lampliga att bygga ut nara Vanersborgsvagen
och befintligt omrade med bostader i Hults hojd (dock mindre omraden &n alternativ
A).

Kan ge en vagdragning som &r attraktiv for framtida busstrafik genom omradet.
Véagdragningen ligger pé langre avstand fran befintligt omrade med bostader i Hults
hojd, vilket ger mindre stérningar fran vagen an A. Den ligger samtidigt pa langre
avstand fran enskild fastighet @n C.

- e Ger ingen andamalsenlig struktur i omradet da vagen endast kan fa ensidig
bebyggelse langs en mindre del av vagen, pa grund av att den omges av ett omrade
som ligger for hogt for att kunna bebyggas. Cirka 100 meters vagstracka ar helt utan
bebyggelse langs vagen.

e Forutsatter sprangning i en del av bergssluttningen norr om det befintliga omradet
med bostader i Hults hojd, vilket ger skarningar pa bada sidor om vagen langs delar
av strackan. Bland annat langs den stracka som inte kan bebyggas pa nagon sida.
Det riskerar att bli en otrygg miljo.

Beslut | Vagdragning enligt detta alternativ utreds vidare.

C | forlangningen av grusvagen fran Skogshdojdsrondellen (med koppling antingen till
Hultsrondellen eller Skogshdjdsrondellen)
+ o Det &r mgjligt att anlagga en vag har med acceptabel lutning.

e Gang- och cykelbana langs med vagen kan f& acceptabel lutning.
o Direkt anslutning till omraden som ar lampliga att bygga ut nara Vanersborgsvagen
om angoring sker frdn Hultsrondellen.
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e Vagdragningen ligger pa langre avstand fran befintligt omrade med bostader i Hults
hojd, vilket ger mindre stérningar fran vagen an A.

- e Ger en kurvig vagdragning fr&n nagon av rondellerna, vilket innebar att vagen blir
mindre attraktiv for eventuell framtida busstrafik.

o Direkt anslutning till en befintlig bostadsfastighet. Kan eventuellt medféra ingrepp i
fastigheten.

e Ger ingen andamalsenlig struktur i omradet nar vagen kommer upp i omradet d& den
omges av ett omrade som ligger for hogt for att kunna bebyggas. Det blir cirka 100
meter vagstracka utan bebyggelse langs vagen.

¢ Risk for icke sammanh&ngande strukturer i den forsta etappen av omradets
utbyggnad, da vagen ligger langre ifr&n befintligt omrade med bostader i Hults hojd.
For att fa ett sammanhangande omrade redan fran borjan kravs att ett relativt stort
omrade ingar i en forsta etapp.

¢ Lang anslutningsvag utan exploatering om angoring sker fran Skogshojdsrondellen.
Det ar darmed inte samhallsekonomiskt forsvarbart forrén i samband med en
eventuell framtida exploatering av dalgangen.

Beslut | Vagdragning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

D Fran Skogshdjdsrondellen upp langs befintlig nybyggd skogsvég

+ e Inga fordelar kan identifieras.

- e Alltfor brant for att fa acceptabel lutning.

e En gang- och cykelbana langs med vagen blir for brant for att fa acceptabel lutning.
e Ger ingen andamalsenlig struktur i omradet. Skogsvagen leder till den hogst belagna
punkten som inte ar mojlig att bebygga med anledning av hojdrestriktionerna for

Trollhattans flygplats.

e Forutsatter ombyggnad av befintlig grusvag mot Hultsjon vilket paverkar strakets
forutsattningar for rekreation. Ger barriar mot Hultsjon. Denna effekt uppstar aven vid
en alternativ dragning strax bredvid skogsvagen dar héjdskillnaderna ar mindre.

¢ Ingen naturlig fortsattning pa befintligt omrade med bostader i Hults hojd forran i
sena etapper av omradets utbyggnad.

Beslut | Vagdragning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

2022-02-22 | Sida 29 av 35



Planprogram for Hults hojd i Trollhattan
Trafikutredning
Uppdragsnr.: 107 38 71 Version: 4

Norconsult 0:0

4 Konsekvenser trafikmangder

4.1 Trafikmangder efter utbyggnad

Framtida exploatering av Hults h6jd kommer innebara ett tillskott av trafik pa omgivande vagar.
Exploateringens karaktar och lage beddms kunna innebéra relativt hog trafikalstring. For att inte underskatta
trafikméngderna i detta tidiga planeringsskede har sex fordonsrorelser per bostad och dygn antagits. Detta
resulterar i att cirka 3 000 fordon per dygn kommer alstras fran omradet. Omradet antas ansluta till vagnatet i
Hultsrondellen och darefter fordela sig i 6vriga trafiknatet. En bedémd fordelning av trafiken kan ses i Tabell 1

Trafikmangderna som alstras av exploateringen enligt Tabell 1 adderas pa nulagestrafiken ar 2021 och
representerar en situation for fullt utbyggt planomrade. Genomfartstrafiken pa Vanersborgsvagen raknas inte
upp med nagot generellt trafikupprakningstal da generell trafikokning bedéms ingé i den alstrade trafiken fran
Hults hojd. Genomfartstrafiken pa E45 raknas upp med cirka 1% per ar fram till 2030. Bedomd trafikmangd ar
2030 redovisas i Figur 18.

Andel ’Trafikmangd

(fordon/dygn)
Norrut Vanersborgsvagen 0,2 600
Soderut Vanersbhorgsvagen 0,8 2400
Skogshojdsvagen 0,05 150
Véanersbhorgsvagen mot Vanersborg (0,15 450
Overbyvagen 0,05 150
Ladugardsvagen 0,5 1500
Véanersbhorgsvagen mot Trollhattan 0,25 750
Ladugardsvagen 0,25 750
Vag forbi Biltema 0,25 750
E45 Norrut 0,05 150
E45 Soderut 0,4 1200

Tabell 1 Bedomd fordelning av alstrad trafik fran Hults hojd

Trafikmangderna som redovisas for ar 2030 raknas upp med cirka 1% for alla vagavsnitt till
dimensioneringséaret 2040. Vid en ombyggnation av trafikplats Overby enligt den férdjupade éversiktsplanen
(antagen 2008) och Trafikverkets forstudie (mars 2012) bedoms cirka 6 250 fordon flyttas 6ver fran
Ladugardsvéagen till Overbyvagen. Det ar dock oklart nér i tiden en sddan ombyggnad kan ske, da Trafikverket
i dagslaget inte har nagon plan for en ombyggnad av trafikplatsen. | bedomningen av trafikférdelning for ar
2040 har vi valt att anta att trafikplatsen har byggts om till dess. Antagna trafikmangderna ar 2040 med
uppraknad trafik samt ombyggd trafikplats redovisas i Figur 19.
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Figur 18 Bedomd trafikmangd ar 2030 med exploaterlng av Hults hojd. © OpenStreetMap contributors, ODbL 1.0

ADT 2040, Andel tung
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Figur 19 Bedomd traflkmangd ar 2040 med exploaterlng av Hults hojd, generell traflkoknlng och ombyggd trafikplats
Overby. © OpenStreetMap contributors, ODbL 1.0
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4.2 Kapacitet

Véagnatet beddms klara den 6kade trafikméngden. Gatu-parkkontoret i Trollhattans Stad har studerat
Nybergskullarondellen dvs korsningen Overbyvagen—Vanersborgsvagen och bedémer att korsningen klarar
den tkade belastning som utbyggnaden kan férvantas fora med sig (Skrivelse Nybergskullarondellen 2021-
11-12). En eventuell ombyggnad av rondellen for att 6ka framkomligheten for biltrafiken skulle fora med sig
forsamringar for andra trafikantgrupper och for trafikséakerheten. Darfor bor nuvarande utformning behallas.

For att studera anslutningsméjligheter for planomradet till Vanersborgsvagen har kapaciteten i de tva befintliga
cirkulationsplatserna Hultsrondellen och Skogshojdsrondellen studerats. Resulterande belastningsgrad har
beréknats utifrn att all alstrad trafik ansluts i respektive korsning. Om omréadet i stallet ansluts i bada
cirkulationsplatserna blir belastningsgraderna lagre da trafiken sprids ut p& bada cirkulationsplatserna.

4.2.1 Metod

Fyra berakningar har genomforts for att beddma kapaciteten och framkomligheten i cirkulationsplatserna.
Trafikméngder for en formiddags- och en eftermiddagsmaxtimme for respektive cirkulationsplats har anvants.
Resultatet fran berékningarna redovisas som belastningsgrad och kélangder. Ar 2040 &r dimensioneringsar.

Analyser av korsningarna har genomforts med analysverktyget Capcal. Programmet anvands for berékning av
kapacitet, belastningsgrad och framkomlighetseffekter i olika typer av korsningar. Berdkningen gors i enlighet
med Trafikverkets metodbeskrivning for berékning av kapacitet och framkomlighetseffekter i
vagtrafikanlaggningar.

4.2.2 Trafikfordelning i korsningarna under maxtimme

Trafikmatningar med svangandelar saknas for aktuell korsning. Darfor gors en uppskattning av svangandelar
baserat pa trafikprognosen som tagits fram. Antagna svangandelar i Hultsrondellen kan ses i Figur 20 och
antagna svangandelar i Skogshdjdsrondellen kan ses i Figur 21.

FORMIDDAG ar 2040 EFTERMIDDAG ar 2040
Vanersborgsvagen Vanersborgsvagen
N
5 487 10 4 414 4
/ \ / . “
Stenebyvagen / \ Berghojdsvagen Stenebyvagen / \ Berghojdsvagen
s 1 (L T— L s
0 —— — 0 0 —— =0
8 — [ 200 5 — 18
\ f/ \ | ‘,
—‘ ’7 Vanersborgsvagen —‘ ‘ ’— Vanersborgsvagen
7 436 192 |5 7 479 262 |°

Figur 20. Antagna svangandelar i Hultsrondellen ar 2040.
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FORMIDDAG ar 2040

Skogshojdsvagen

EFTERMIDDAG ar 2040

Vanersborgsvagen

61 327 20

2L

Vanersbargsvagen

52 277 17

1L

Vastra Hultsjévagen Skogshojdsvagen Vastra Hultsjévagen
(I Prg— Y
=10 15 —= -7
208 119
[ 178 I N
T 1 ’— Vanersborgsvagen h‘ ‘ F Vanersborgsvagen

217 279 124|5

175 350 175 | 5

Figur 21 Antagna svangandelar i Skogshaojdsrondellen ar 2040.

4.2.3 Belastningsgrader och framkomlighet

Utrakningarna fran Capcal resulterade i belastningsgraderna presenterade i Tabell 2 och Tabell 3. Enligt
Trafikverkets Vagar och gators utformning (VGU) ska korsningar av den aktuella typen utformas sa att
belastningsgraden ar under 0,8 vilket uppnas med god marginal enligt prognos ar 2040.

Tillfart

Belastningsgrad

Belastningsgrad

formiddagsmaxtimme ar 2040

eftermiddagsmaxtimme ar 2040

Stenebyvagen 0,01 0,01
Vanersborgsvagen N 0,39 0,31
Berghojdsvagen 0,22 0,15
Vanersborgsvagen S 0,44 0,49

Tabell 2 Belastningsgrader for Hultsrondellen, med trafik pa maxtimmarna ar 2040.

Tillfart

Belastningsgrad

Belastningsgrad

formiddagsmaxtimme ar 2040

eftermiddagsmaxtimme ar 2040

Skogshdjdsvagen 0,24 0,24
Véanersborgsvagen N 0,38 0,29
Vastra Hultsjovagen 0,22 0,15
Véanersborgsvagen S 0,43 0,49

Tabell 3 Belastningsgrader for Skogshojdsrondellen, med trafik p& maxtimmarna ar 2040

Fran Capcals berakningar redovisas dven kélangd med antal fordon i medel samt 90-percentil. 90-percentilen
innebar att 90 procent av studerad timme ar kélangden denna langd eller kortare. | det har fallet beraknas

antal fordon i ko i 90-percentilen vara mindre an ett fordon i alla anslutningar i de bada cirkulationsplatserna ar
2040 vilket innebar att inga egentliga kder beddéms uppkomma.
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5 Atgardsforslag, konsekvenser och reflektioner rérande
trafikstruktur inom omradet

5.1 Gang- och cykelvagnat

Gang- och cykelnatet i omradet bor ges bra kopplingar till cykelbanor, 6vergangsstallen och cykelpassager vid
Hultsrondellen och Skogshojdsrondellen samt till Overby handelsomrade och Ralstrampet. Det héar &r viktiga
kopplingar for att fa ett sammanhangande Gvergripande nat for fotgangare och cyklister till malpunkter i
naromradet sdsom busshallplatser, skolor, NAL, idrottsplatsen, handel och service, men &ven for langre
cykelresor, exempelvis till Trollhattans centrum eller Vanersborg.

Fotgangare och cyklister maste kunna korsa Vanersborgsvéagen pa ett tryggt satt. Mojligheten att anlagga en
planskild korsning som blir tillganglig, trygg och som kommer att anvandas av alla som vill korsa
Vanersbhorgsvagen bedéms som svart. Hastighetssakrade passager for fotgangare och cyklister pa flera
platser och fortydliganden i trafikmiljon som paminner om att man bor kora langsamt och vara uppmarksam pa
fotgangare och cyklister vid passagerna foreslas som en battre I6sning.

De tva befintliga 6vergangsstallena och cykelpassagerna over Vanersborgsvagen soder om
Skogshgjdsrondellen och norr om Hultsrondellen kommer fortsatt vara viktiga anslutningspunkter for gang-
och cykeltrafik till och fran det nya omradet. Det &r darfor angelaget att genomféra atgarder vid dessa
passager for att forbattra trafiksékerheten for oskyddade trafikanter. Atgarderna bor sékerstalla att biltrafiken
haller lag hastighet vid passagerna. For att 6ka mojligheten att korsa Vanersborgsvagen kan det vara lampligt
att skapa ytterligare ndgon passage. Mer exakt vilka ombyggnader av befintliga passager 6ver
Vanersborgsvagen som ar lampliga samt om och i sa fall var det kan behovas nya passager bor utredas i det
fortsatta planarbetet.

Gang- och cykelvagar behdver ha 1ag langslutning om de ska uppna god standard for alla — rullstolsburna,
barnvagnar, rorelsehindrade, cyklister m.fl. Helst bor en gang- och cykelvag ha maximalt 2% lutning om den
ska ta upp en nivaskillnad pa 6ver 8 meter. Samtidigt som gang- och cykelvagar bor planeras med sé lag
lutning som mojligt &r det ocksa viktigt att strava efter genhet i gang- och cykelvagnatet. En lang slingrig gang-
och cykelvag med lag lutning kan i en sammanvagd bedomning ge en samre lésning &n en genare, brantare
strackning. Vi har valt att anvanda 6% som hdgsta acceptabla lutning pa gang- och cykelbanor langs
angoringsvagar och pa viktiga separata gang- och cykelvagar trots att lutningen bor vara lagre an sa for att
uppna god standard. Eventuellt kommer till och med &nnu brantare lutningar an sa behoévas vid nagot gang-
och cykelstrak da det ar battre med en brant gang- och cykelbana &n ingen alls.

Trygghetsaspekter ska vaga tungt vilket kan paverka bade utformning och strackning. Att som fotgangare och
cyklist kunna valja olika vagar, antingen langs gator eller genom gronomraden, ger 6kad trygghet.

5.2 Kollektivtrafiknat

Inom overskadlig framtid kommer busstrafik fortsatta ga pa Vanersborgsvagen. Befintliga busshallplatser
hamnar darmed relativt l&ngt fran delar av programomradet. De befintliga hallplatsernas lage och utformning
bor darfor ses 6ver i samband med den fortsatta planeringen av Hults hojd for att det ska bli s& nara som
mojligt for s manga som mdjligt. Mer exakt vilka forandringar av befintliga hallplatslagen som &ar lampliga att
genomfora och hur hallplatserna langs Vanersborgsvagen ska trafikeras i framtiden bor utredas i det fortsatta
planarbetet.

For att pa sikt kunna uppfylla kommunens mal om maximalt 400 meter till hallplats kravs att hallplatser
placeras centralt i omradet. Gatunatet i omradet bor darfor utformas sa att det gar att kora buss pa
huvudvagarna. For att skapa en bra framtida busslinje kravs att omradet far mer an en anslutningsvag sa att
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bussen kan kora igenom omradet och sedan vidare norrut till Larketorpsvagen eller Edsvagen i Vanersborgs
kommun.

5.3 Vagnat och typsektioner

For att undvika behov av stora ytor for vandplatser och for att binda samman omradet ar det lampligt att
planera for ett sammanh&angande trafiknat med fa atervandsgator. Gallande detaljplan for befintliga bostader i
Hults hojd (antagen 2007-10-25) anger att de befintliga lokalgatorna inom det omradet ska kunna forlangas for
att ansluta ytterligare bostader.

Langslutningen pa gatorna bor normalt vara max 6% enligt kravet i VGU, se kapitel 3.1. D& terrangen &r
besvarlig kan det dock i den framtida detaljutformningen kravas undantag fran detta pa vissa strackor, for att
f& en sammantaget andamalsenlig struktur.

| programskedet &r det viktigt att inte vara for snal med gatubredderna for att inte riskera att det inte finns
utrymme for de funktioner man senare i processen inser att man behdver langs gatorna. Mer exakt vilka
typsektioner som anvands pa olika gator i omradet bor utredas i det fortsatta planarbetet.

Det behover finnas plats for att ta upp hojdskillnader, for dagvattenhantering, belysning och separerad gang-
och cykeltrafik langs vissa gator. P& infarten och eventuellt nagon ytterligare gata i omradet kan det i framtiden
komma onskemal om att kora buss i linjetrafik. Darfor behdver det finnas plats for det. Parkering kan det bli
aktuellt antingen langs hela kérbanan eller i markerade parkeringsfickor. Pa vissa platser kan det behdvas
utrymme for planteringar och 6ppna dagvattenldsningar inom gaturummet. Det kan alltsa behévas ganska
breda gaturum om alla trafikslag ska fa plats och om skiljeremsor for plantering och dagvatten ska kunna
anlaggas. Breda gator kan dock inbjuda till hdga hastigheter speciellt pa langa rakstrackor. Det ar darfor viktigt
att i senare skede av planprocessen lagga omsorg vid utformning av gaturummet. Hastighetssékrande
atgarder sasom kurvor, gupp, upphdjda korsningar och sidoférskjutningar bor planeras in fran bérjan.

Utfarter mot huvudgatan bor begransas i antal, vilket medfor att enskilda smahus inte bér anslutas mot
huvudgatan, utan att det enbart blir utfarter fran mer samlade parkeringsplatser vid flerfamiljshus eller
grupphus.

Pa de viktigaste cykelstraken och pa separata gang- och cykelvagar bor cykeltrafiken inte bara vara separerad
fran biltrafiken utan ocksa fran gangtrafiken. Det innebar att gdng- och cykelvagar bor vara sa breda att de
rymmer en 2 meter bred gdngbana och en 2,5 meter bred cykelbana.
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