Koncepthandling 2021-12-10. Del av pagaende trafikutredning for Hults hojd. Norconsult ’:‘

Studerade anslutningspunkter till omgivande vagnat

Nio alternativa anslutningspunkter har utvarderats avseende genomférbarhet och lamplighet. Fordelar
och nackdelar med respektive alternativ redovisas nedan. Vissa alternativ har studerats med
anledning av frdgor och 6nskemal fran narboende, medan andra har lyfts inom arbetsgruppen.

Omrédets kuperade terrdng ar en knackfraga vid angoring av omradet. Onskvérd stdrsta langslutning
for en vag vid nybyggnad ar enligt praxis cirka 6 %. Ibland kan 8 % eller &nnu hdgre godtas efter
vaghallarens godkannande. Vi har valt att anvanda 6 % som hdgsta acceptabla lutning pa
angoringsvagar och vagar in i omradet dar det skulle kunna bli aktuellt med buss i linjetrafik i
framtiden.

For gang- och cykelvagar 6nskas egentligen en avsevart lagre lutning for att den ska ha god standard
for alla — rullstolsburna, barnvagnar, rérelsehindrade, cyklister m.fl. Helst bor en gang- och cykelvag
ha maximalt 2 % lutning om den ska ta upp en nivaskillnad pa 6ver 8 meter. | praktiken behover dock
ofta avsevart hogre lutningar accepteras. Det ar battre med en brant gadng och cykelbana an ingen
gang- och cykelbana alls. Vi har valt att anvanda 6 % som hdgsta acceptabla lutning p& gang- och
cykelbanor langs angoringsvagar och viktiga separata gang- och cykelvagar. Det kan dock dven
forekomma gang- och cykelstrdk med hdgre lutningar, dar det inte ar mojligt att klara 6%.
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Figur 1 Studerade anslutningspunkter till omgivande vagnat.
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Anslutning at norr till Edsvagen eller Larketorpsrondellen norr om Hultsjon

En anslutning norrut antingen till Edsvagen eller Larketorpsrondellen kan vara en
del av en fortsatt exploatering enligt Trollhattans Gversiktsplan och ge
forutsattningar for busstrafik genom omradet.

Lang anslutningsvag utan exploatering vilket ar mycket kostsamt och darmed
inte samhallsekonomiskt forsvarbart.

Tar i ansprak mycket mark i oexploaterat naturomrade.

Storre delen inom Vanersborgs kommun och det finns ingen planering for detta i
Vanersborgs kommun.

Beslut

Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare i nulaget. Gatustrukturen inom
omradet bor dock utformas for att kunna ansluta till en vagdragning norrut om den
blir aktuell i en fortsatt utbyggnadsetapp enligt dversiktsplanen. Forutsatter
samordning med Vanersborgs kommun. Gatustrukturen bor ocksa utformas sa att
framtida trafikering av buss genom omradet underlattas.

Anslutning till E45 mellan Skogsbo och Overby

Inga fordelar kan identifieras.

Den nya exploateringen ar relativt begransad och kommer inte generera sa
mycket trafik att en ny trafikplats kan motiveras.

Olampligt med ny trafikplats har pa grund av narhet till Skogbomotet och
Overbymotet (minsta avstand mellan trafikplatser bor vara 1,5 km)

En mycket kostsam l6sning (bland annat ny bro éver E45) och darmed inte
samhallsekonomiskt forsvarbart.

Den foéreslagna bebyggelsen kommer sannolikt att placeras med ett
skyddsavstand mot E45, vilket medfor att vagen kommer att ta mark i ansprak i
oexploaterat naturomrade.

Beslut

Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

3a

Anslutning till trafikplats Overby langs E45

Ger sammanhangande vagnat och strék med koppling till Overby.
Underlattar eventuellt for busstrafik genom omradet.

Ny lang anslutningsvag utan exploatering vilket ar mycket kostsamt och darmed
inte samhéallsekonomiskt forsvarbart.

Gar igenom hog och brant terrang som innebar att relativt omfattande sprangning
genom berget kommer behovas vilket ar mycket kostsamt och darmed inte
samhallsekonomiskt forsvarbart.

Stor nivaskillnad mellan trafikplats Overby och omrédet gor det svart att hitta en
vaglinje med acceptabla lutningar och acceptabel linjeforing.

Paverkar kulturhistoriskt vardefull miljo och landskapsbilden.
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= Komplicerar fortsatt utbyggnad av trafikplats Overby i samverkan med
Trafikverket.

Beslut

Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

3b | Anslutning till trafikplats Overby langs befintlig grusvag

+ * Ger sammanhangande vagnat och strak med koppling till Overby.
» Underlattar eventuellt for busstrafik genom omradet.

- * Ny lang anslutningsvag utan exploatering vilket ar mycket kostsamt och darmed
inte samhallsekonomiskt forsvarbart.

= Befintlig grusvag ar smal och relativt brant (knappt 7%). Den maste byggas om
for att fungera som angoringsvag. Ger sannolikt intrdng pa befintliga
smahusfastigheter.

=  Stor nivaskillnad mellan trafikplats Overby och omradet gor det svart att hitta en
vaglinje med acceptabla lutningar och acceptabel linjeforing. Vagens lutning blir
bitvis alltfor kraftig for att kunna anses lamplig (cirka 9% lutning for att na ner till
cirkulationen fran befintlig grusvag).

» Komplicerar fortsatt utbyggnad av trafikplats Overby i samverkan med

Trafikverket.

Beslut

Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

4 Anslutning mot Overbyvagen

+ * Ger sammanhangande vagnéat och strak med koppling till Overby.

- » Lang anslutningsvag utan exploatering vilket &r mycket kostsamt och darmed
inte samhéallsekonomiskt forsvarbart.

= Stor nivaskillnad mellan Overby och omradet gor det svart att hitta en vaglinje
med acceptabla lutningar och acceptabel linjefoéring. En gen vagdragning 6ver
jordbruksmarken har studerats med resultatet att lutningar upp emot 10% kravs
pa delar av strackan. Den skulle ocksa behova ligga i djup skarning pa delar av
strackan och pa bank pa andra delar.

* En lang vagdragning med manga svangar kan lésa problemet med hoga
lutningar men det ar svart att hitta en sadan vaglinje utan for kraftiga svangar och
nog god sikt genom svangarna. Om det skulle ga att hitta en méjlig vaglinje som
gar som en serpentinvag genom landskapet ger den en stor paverkan pa
landskapsbilden och tar mycket mark i ansprak. Den behover ocksa ligga i djup
skarning pa delar av strackan och pa bank pa andra delar.

* Tar jordbruksmark i ansprak.

Beslut

Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.
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5 Anslutning mot Vanersborgsvagen strax norr om Nybergskulla

+ » Ger i viss man sammanhangande vagnat och strdk med koppling till Overby.

» Underlattar eventuellt for busstrafik genom omradet.

= Fler korsningar pa Vanersborgsvagen kan bidra till att sdnka hastigheten, vilket
minskar vagens barridreffekt och forbattrar sékerheten for fotgangare och
cyklister som vill korsa véagen.

- * Lang anslutningsvag utan exploatering vilket ar mycket kostsamt och darmed
inte samhallsekonomiskt forsvarbart.

= Stor nivaskillnad mellan omradet och tankt utfart. Det gar att fa acceptabla
lutningar pa vagen, men det kommer att medfora stora ingrepp i form av
skarningar och bankar.

» Tariansprak mycket mark i oexploaterat naturomrade.

» Ger stora intrang i den kulturhistoriskt vardefulla miljon vid Hults gard.

* Ger ytterligare en korsning pa Vanersborgsvagen. En vanlig korsning ger lag
trafiksakerhet. Ytterligare en cirkulationsplats minskar framkomligheten pa
Vanersborgsvagen vilket &r negativt for kollektivtrafiken.

Beslut

Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare. Skulle mdjligen kunna bli aktuell
om jordbruksmarken soder om Hults gard i framtiden far en annan anvandning an i
dag och behdver en anslutningsvag. Nagra sadana planer bedoms dock inte vara
aktuella inom overskadlig framtid.

6 Anslutning mot Alvasvagen och sedan mot Vanersborgsvagen

+ Fler korsningar pa Vanersborgsvagen kan bidra till att sanka hastigheten, vilket
minskar vagens barridreffekt och forbattrar sékerheten for fotgangare och cyklister
som vill korsa vagen.

- » Lang anslutningsvag utan exploatering vilket &r mycket kostsamt och darmed
inte samhéallsekonomiskt forsvarbart.

= Befintliga Alvasvagen behover byggas om totalt for att f tillracklig standard. En
sadan ombyggnad skulle paverka den kulturhistoriskt vardefulla miljon vid Hults
gard och minska vagens funktion som rekreationsstrak och ge intrang i befintliga
bostadsfastigheter.

=  Ger ytterligare en storre korsning pa Vanersborgsvagen. En vanlig korsning ger
lag trafiksékerhet. Ytterligare en cirkulationsplats minskar framkomligheten pa
Vanersborgsvagen vilket ar negativt for kollektivtrafiken.

= Stor nivaskillnad samt begransat utrymme mellan Alvasvéagen och
Vanersborgsvagen. Det innebar att det inte gar att fa acceptabla lutningar.

Beslut

Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.
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7a | Anslutning mot Hultsrondellen

+ * Det ar mojligt att bygga om vagen sa att bade det nya och det befintliga omradet
far anslutningsvag med acceptabel lutning. (max 6 % och enbart Iag lutning i
korsningar)

= Det finns en befintlig cirkulationsplats med god kapacitet att ansluta till.

= Ger sammanhangande vagnat med koppling till befintlig bebyggelse i Hults hojd
och angransande omraden.

- = Dagens anslutningsvag till Hultsrondellen &r relativt brant (drygt 7 % lutning) och
behover darfor byggas om for att fa acceptabel lutning.

Beslut

Anslutning enligt detta alternativ utreds vidare. Mindre &ndringar av utformningen av
cirkulationsplatsen sa som hastighetssankande atgarder och eventuellt ytterligare
passager for fotgangare och cyklister bér studeras.

7b | Anslutning mot Hultsrondellen genom ett femte ben

+ e Inga fordelar jamfort med alternativ 7a kan identifieras.

- e Onodigt komplicerad cirkulationsplats utifran trafiksituationen pa platsen.
e Medfor en stérre ombyggnad av Hultsrondellen som inte &r samhallsekonomiskt
forsvarbart.

Beslut

Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.

8 Ny anslutning mot Vanersborgsvagen mellan Hultsrondellen och
Skogshojdsrondellen

+ e Tre korsningar i rad med korta avstand emellan kan bidra till att sanka
hastigheten pa& Vanersborgsvagen, vilket minskar vagens barriareffekt och
forbattrar séakerheten for fotgangare och cyklister som vill korsa véagen.

- = Ger ytterligare en korsning pa Vanersborgsvagen, vilket innebér tre korsningar i
rad med korta avstand emellan. En vanlig korsning ger lag trafiksakerhet.
Ytterligare en cirkulationsplats minskar framkomligheten pa Vanersborgsvagen
vilket ar negativt for kollektivtrafiken.

* Inte samhallsekonomiskt forsvarbart da befintliga cirkulationsplatser kan nyttjas
for angoring av omradet.

Beslut

Anslutning enligt detta alternativ utreds inte vidare.
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9 Anslutning mot Skogshojdsrondellen

+ = Det finns en befintlig cirkulationsplats med god kapacitet att ansluta till.

» Kan pa sikt vara en del av en eventuell framtida exploatering av dalgangen enligt
oversiktsplanen. Ger da sammanhangande vagnat med koppling till angransande
omraden.

- * Lang anslutningsvag utan exploatering vilket ar mycket kostsamt och darmed
inte samhallsekonomiskt forsvarbart forréan i samband med en eventuell framtida
exploatering av dalgangen.

= Befintlig grusvdg som ansluter till cirkulationen &r mycket smal och slingrig och
behover darfor ersattas med en ny vag for att fa tillracklig standard. Oversiktliga
studier visar att det ar mojligt att anlagga en ny vag med battre linjeféring. Den
behover sannolikt ligga pa bank genom dalgangen for att undvika att den
oversvammas vid héga vattenstand. En ny vag paverkar darfor landskapshbilden
pa ett patagligt satt.

Beslut

Anslutning enligt detta alternativ utreds vidare for att halla 6ppet for en eventuell
framtida exploatering av dalgdnden. Mindre andringar av utformningen av
cirkulationsplatsen s& som hastighetssankande atgarder och eventuellt ytterligare
passager for fotgdngare och cyklister bor studeras. Vastra Hultsjovagen bor anslutas
till den nya vagen lite langre fran Skogshojdsrondellen &n i dag.

Sida 6 av 8



Koncepthandling 2021-12-10. Del av pagaende trafikutredning for Hults hojd. Norconsult 0:’

Alternativa vagdragningar in i omradet

Tre alternativa vagdragningar in i omradet har utvarderats avseende genomforbarhet och lamplighet.
Foérdelar och nackdelar med respektive alternativ redovisas nedan. Vissa alternativ har studerats med
anledning av frdgor och 6nskemal fran narboende, medan andra har lyfts inom arbetsgruppen.
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Figur 2 Studerade strak for vagar in i omradet.

A Rakt upp fran Hultsrondellen

+ = Det ar mojligt att anlagga en vag med acceptabel lutning norr om befintlig
bebyggelse.

*= Gang- och cykelbana langs med vagen kan forvantas fa acceptabel lutning.

= Direkt anslutning till omraden som ar lampliga att bygga ut i en forsta etapp av
omradet.

= Kan ge en vagdragning som ar attraktiv for framtida busstrafik genom omradet.

= Kan ge en andamalsenlig struktur i omradet.

» Vagdragningen ligger pa visst avstand fran befintliga bostader i Hults hojd. Inget
behov av inlésen.

- e FOrutsatter sprangning av en del av bergssluttningen norr om det befintliga
omradet med bostader i Hults hojd. For att fa acceptabla lutningar till saval
befintliga bostéader som till den nya bebyggelsen kravs att vagen placeras en bit
norr om befintlig bebyggelse och darmed delvis tranger in i bergssluttningen.

e Vagen ligger sa pass nara befintligt omrade med bostader i Hults hojd att vissa
bullerstérningar kan uppsta.
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Beslut

Vagdragning enligt detta alternativ utreds vidare. Lamplig hantering av eventuella
bullerstérningar pa befintliga bostader bor utredas i senare skeden av planeringen.

B Upp i sankan bakom tidigare kraftgata (antingen fran Hultsrondellen eller
Skogshéjdsrondellen)

+ = Det &r mojligt att anldgga en vag har med acceptabel lutning.

» Gang- och cykelbana langs med vagen kan forvantas fa acceptabel lutning.

* Direkt anslutning till omraden som ar lampliga att bygga ut om angoring sker fran
Hultsrondellen.

» Vagdragningen ligger pa langre avstand fran befintligt omrade med bostader i
Hults hojd, vilket minskar eventuella stérningar fran vagen.

- = Ger en kurvig vagdragning fran nagon av rondellerna, vilket innebar att vagen blir
mindre attraktiv for eventuell framtida busstrafik.

= Direkt anslutning till en befintlig bostadsfastighet. Kan eventuellt medfdra behov
av inlésen.

» Risk for icke sammanhangande strukturer i den forsta etappen av omradets
utbyggnad, da vagen ligger langre ifran befintligt omrade med bostader i Hults
hojd. For att f ett sammanhangande omrade redan fran borjan kravs att ett
relativt stort omrade ingar i en forsta etapp.

* Lang anslutningsvag utan exploatering om angoring sker fran
Skogshdjdsrondellen. Det ar darmed inte samhallsekonomiskt férsvarbart forran i
samband med en eventuell framtida exploatering av dalgangen.

Beslut

Vagdragning enligt detta alternativ utreds vidare med angoring fran Hultsrondellen.

C Fran Skogshojdsrondellen upp langs befintlig nybyggd skogsvéag

+ = |nga fordelar kan identifieras.
- = Alltfor brant for att f& acceptabel lutning.

* En gang- och cykelbana langs med vagen blir for brant for att fa acceptabel
lutning.

* Ger ingen andamalsenlig struktur i omradet. Skogsvéagen leder till den hogst
beldgna punkten som inte &r mdjlig att bebygga med anledning av
hojdrestriktionerna for Trollhattans flygplats.

» Forutsatter ombyggnad av befintlig grusvag mot Hultsjon vilket paverkar strakets
forutsattningar for rekreation. Ger barriar mot Hultsjon. Denna effekt uppstar
aven vid en alternativ dragning strax bredvid skogsvagen dar héjdskillnaderna ar
mindre.

* Ingen naturlig fortsattning pa befintligt omrade med bostader i Hults hojd forran i
sena etapper av omradets utbyggnad.

Beslut

Vagdragning enligt detta alternativ utreds inte vidare.
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