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Sammanfattning

Trollhdttans Stad arbetar med att ta fram ett planprogram i centrala staden runt
campusomradet till Hogskolan Vast. Idag anvénds stora ytor av marken till parkering och
det finns planer pa att istallet anldgga ett parkeringshus inom campusomradet for att kunna
nyttja den 6vriga marken till andra andamal. I ett parkeringshus skulle fler
parkeringsplatser rymmas &n vad det idag finns pd campus, varfér kapaciteten maste
analyseras for narliggande korsningar; cirkulationsplatsen vid Gardhemsvagen/Gustava
Melins gata och signalkorsningen vid Gardhemsvagen/Drottninggatan. For att analysera
detta har denna trafikutredning tillsats. Inte 18ngt frén planomrddet finns en klaffbro, vid
vilken 6ppning paverkar framkomligheten for fordon och darmed bidrar till kobildning.
Analysen av trafiksituationen tar darfér aven hansyn till bro6ppning.

I trafikutredningen ingar att se 6ver omrddet generellt ur ett trafikalt perspektiv och
komma med tgardsférslag som kan forbattra for trafikanter inom omrddet, d& framférallt
gangtrafikanter och cyklister.

Inom omradet finns &ven en vardcentral, Maria Alberts vardcentral. Besokare till
vardcentralen som fiardas med bil, m3ste i dagsléget anvanda cirkulationsplatsen vid
Gardhemsvagen/Gustava Melins gata och kéra genom hela campusomradet innan de kan
parkera vid vardcentralen, som ligger langst bort fran cirkulationsplatsen. Trafikutredningen
ska darfor ocksa se dver méjligheten att anldgga en ny anslutning till vardcentralen via
Drottninggatan istéllet. Ett trafikférslag har tagits fram och konsekvenserna av att anlédgga
en ny gata har har analyserats ur kapacitets-, trygghets-, tillganglighets- och
trafiksdkerhetsperspektiv.

Inga svara kapacitetsproblem har identifierats i utredningen vid ndgon av de utredda
korsningarna med dagens trafikmangder samt for 6kade trafikmangder for prognosar 2040.
En méijlig 16sning pa ny anslutning frdn Drottninggatan till Maria Alberts v3rdcentral ar
mdojlig och en ritning har tagits fram. Genomférda analyser visar att trafiksituationen ar god
&ven med en ny anslutning. En ny anslutning orsakar att trad behéver tas bort och géng-
och cykelbanor som idag &r skilda fran fordonstrafik kommer korsa den nya végen. En
positiv konsekvens av en ny anslutning &r att fordonstrafiken genom campusomradet
minskar, vilket skapar battre forutsattningar for oskyddade trafikanter.

En analys genomférdes for att analysera hur I18nga kéer det blir nér det &r brodppning under
maxtimmen, da det &r som mest trafik i korsningspunkterna. Resultatet visar att
brodppningen skapar 1&nga kder bdde for dagens trafiksituation samt framtida
trafikmangder for 8r 2040. Om brodppning pdgdr under 15 minuter i maxtimmen nar kén
E45 for scenarierna med det nya parkeringsplatserna samt fér prognosar 2040. For att
studera kébildning pa grund av broéppningen mer i detalj rekommenderas en
mikrosimulering.

/itgérdsférslag inom planomradet har beskrivits. Otydligheten fér gdngbanan pd
Gardhemsvagens norra sida kan atgérdas med hjalp av flytt av vdgmarken och utokad
vagmalning. Passager som saknar tillgénglighetsanpassning pa Gardhemsvégen foreslas
tillganglighetsanpassas och signalkorsningen Drottninggatan/Gardhemsvagen féreslas
kompletteras med en passage 6ver Gardhemsvégen. Inom campusomradet saknas
vaderskyddad cykelparkering och méjlighet att 18sa fast cykeln i ramen. Darfor foreslas att
hdgskolan ska se éver sin cykelparkering och komplettera med vaderskydd samt
cykelpollare.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14
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1 Inledning

Trollhattans Stad arbetar med ett planarbete fér campusomradet i centrala Trollh&ttan.

Planarbetet ska i ett forsta skede utmynna i ett planprogram fér omradet och sedan en eller

flera detaljplaner. Planprogrammet ska lyfta fram en utvecklingsriktning for omradet och

vilken slags markanvandning som &r énskvérd; strukturer, strdk, gestaltningsprinciper, med

mera. Trafiksituationen har pekats ut som viktigt att lyfta tidigt och f8 med redan i
programskedet.

1.1 Geografisk avgransning

Planomradet ligger centralt i Trollhattan och bestdr av campusomradet for Hogskolan Vast
med nérliggande omraden. Geografisk avgransning framgar av Figur 1 nedan.
Drottninggatan och Gardhemsvégen avgrénsar och ingar i utredningsomradet.
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Figur 1. Utredningsomr8det (svart streckad linje) avgrénsas av Nydqvistsgatan, Drottninggatan,
Gardhemsvégen och Magnus Abergsgatan.

1.2 Syfte

Syftet med trafikutredningen &r att kartldgga dagens trafiksituation i omradet, studera
mojlig ny koppling till Maria Alberts vardcentral via Drottninggatan samt att identifiera

3tgardsforslag inom planomradet for att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten for

oskyddade trafikanter.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14
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1.3 Omfattning

Utredningen omfattar tre delar; kapacitetsanalys, framtagande av trafikforslag for att
studera majligheten till infart till Maria Alberts vardcentral sker via Drottninggatan samt en
dvergripande analys av Campusomradet.

Befintligt antal parkeringsplatser inom planomrddet samt planerad féréndring av
parkeringsplatser utgor en forutsattning for kapacitetsanalysen. I dagslaget finns
parkeringsplatser pa foljande parkeringsplatser inom planomradet:

e Vid Maria Alberts vardcentral finns 109 platser varav 72 &r till for besokare, se bld
markering i Figur 2. Parkeringsplatserna vid Maria Alberts vardcentral medfor ett
fléde av fordon som passerar genom campusomradet under dagtid.

o I 9vrigt finns 445 platser inom campusomradet. Majoriteten &r placerade pd
campusparkeringen, se gul markering i Figur 2. Det finns dven en mindre mangd
parkeringsplatser pa andra platser runt hégskolan.

Nuvarande forslag innebar att ett parkeringshus om 600 platser och 80 markplatser for
hogskolan anordnas pd den nuvarande campusparkeringen med befintlig infart fran
cirkulationsplatsen p& Gardhemsvégen.

Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalysen genomfors for att analysera hur trafiksituationen paverkas till féljd av
ett parkeringshus fér 600 platser samt 80 markplatser fér hogskolans verksamhet pa den
nuvarande campusparkeringen, se gulmarkerat omrade i Figur 2. I trafikutredningen har
det antagits att de planerade 680 platserna ersatter de befintliga 445 platserna inom
campusomradet.

Kapacitetsanalysen beskriver hur planerna paverkar Gardhemsvagen genom att studera
korsningspunkterna Gardhemsvégen/Drottninggatan samt cirkulationsplatsen pa
Gardhemsvagen dar infart till Hégskolan sker. Berakningarna genomfoérs i programvaran
Capcal. Berakningar av kapacitet genomférs for dagens trafikmangder med alstrad trafik
fran planerade parkeringsplatser samt fér prognosar 2040.

4
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Wi gGustava Melins gata
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Figur 2. Oversiktsbild med omr8de fér placering av planerat parkeringshus i gult, befintliga
parkeringsplatser vid Maria Alberts v8rdcentral i bl8tt samt analyserade korsningspunkter
inom gula cirklar.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14
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Trafiksituationen bedéms for féljande scenarier:

e Maria Alberts vardcentral behaller sina parkeringsplatser (109 varav 72 fér
besokare) och nuvarande infart, via cirkulationsplatsen p& Gardhemsvégen och
inom campusomradet, behalls. De planerade 680 platserna ersatter de befintliga
445 platserna inom campusomradet.

e Maria Alberts vardcentral behaller sina parkeringsplatser (109) men infart sker fran
Drottninggatan. De planerade 680 platserna ersatter de befintliga 445 platserna
inom campusomradet.

Analysen beaktar brodppning som sker langst vasterut p& Torggatan genom en enklare
utredning kring kébildning. Trafiksituationen pa Gustava Melins gata till foljd av byggnation
av parkeringshus samt parkeringsplatser studeras dven for att ge forslag pa lampligt
avstdnd mellan parkeringshusets infart och cirkulationsplatsen p& Gardhemsvégen sa att
eventuella kéer ryms inom planomradet och inte begransar framkomligheten i vagnatet.

Trafikforslag for ny infart till Maria Alberts vardcentral frdn Drottninggatan
Trafikforslaget visar pd lamplig placering och utformning av infarten. Konsekvenser av en
ny infart frdn Drottninggatan beskrivs i text.

Atgirdsférslag for forbittrad trafiksikerhet och framkomlighet inom planomradet
Trafikmiljén inom planomradet beskrivs utifr@n ett trafikalt perspektiv. Férslag pa
eventuella tgarder som forbattrar trafiksituationen och trafiksédkerheten for oskyddade
trafikanter tas fram. Atgardsforslagen presenteras i text samt pa karta. Aktuell
olycksstatistik inom planomradet beskrivs.

2 Nulagesbeskrivning

2.1 Trafiksystem, gaturum och stadskaraktar

Planomradet ligger i centrala Trollhdttan och avgrénsas av de kommunala gatorna
Nydqvistsgatan, Drottninggatan, Gardhemsvégen och Magnus Abergsgatan, se Figur 3.
Nydqvistsgatan och Magnus /&bergsgatan ar mindre lokalgator med karaktar av villagator
med gdngbana p& bada sidor av kérbanan och cykling i blandtrafik. De bada gatorna kantas
av bostader och grénomradde. Centrala Trollhattan ligger precis intill planomradet med
Drottningtorget, handel och restauranger.

Gardhemsvégen 16per i 6st-vastlig riktning férbi planomradet, ansluter i dster till E45 och
avslutas i vaster i den signalreglerade korsningen med Torggatan och Drottninggatan.
Gatan &r en av Trollhattans huvudgator och har ett korfalt i vardera riktningen med en
overkorningsbar refug i mitten. Busstrafik langs Gardhemsvagen har inget eget korfalt utan
dess framkomlighet paverkas av fordonstrafiken.

Samtliga korsningspunkter ldngs Gardhemsvégen ar cirkulationsplatser férutom
trafiksignalen i korsningen med Torggatan och Drottninggatan.

Drottninggatan &r en huvudgata i centrala Trollhattan och stracker sig i nord-sydlig riktning
fran Lasarettsvagen i sdder till cirkulationsplatsen i anslutning till Trollh&ttans resecentrum i
norr. Gatan har boulevardkaraktdar med 1-2 koérfalt i vardera riktningen separerade med en
tradallé i mitten av gatan. Forbi planomradet finns tva korfalt i vardera riktningen. Aven pa
Drottninggatan fardas buss, pa vissa strackor i blandtrafik och pa vissa stréckor i eget
korfalt.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14
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Inom planomradet finns campusomradet fér Hogskolan Vast, en vilbesokt lekplats, Maria
Alberts vardcentral och parkeringsytor, se Figur 3. Campusomradet &r till stora delar
trafikseparerat dar gdende hanvisas till gdngbanor och cykling sker i blandtrafik.

Figur 3. Oversiktskarta med m8lpunkter inom och omkring planomr8det (svart streckad linje).

Gustava Melins gata I6per inom planomradet och ansluter till cirkulationsplatsen pd
Gardhemsvdgen. Gatan &r kommunal och utgér den enda anslutningsvéagen for
fordonstrafik till Hogskolan och vardcentralen. Léngs dess ostra sida finns in- och utfarter
till Hogskolans stora parkeringsplats. Langs véstra sidan finns en gangbana.

I korsningen Gustava Melins gata/Djupebé&cksgatan borjar ett gdngfartsomrade dar fordon
inte far framféras med hégre hastighet an gdngfart samt dar fordonstrafiken har
véjningsplikt mot gdende. Karaktiren pd Gustava Melins gata &ndras i och med
gangfartsomradet frén asfalterad till stensatta ytor med smagatsten.

Djupebédcksgatan som passerar genom Campusomradet &r kommunal och utgér det priméra
straket for gdng- och cykeltrafik till och fran resecentrum. Djupebécksgatan &r avstangd for
fordonstrafik mellan korsningen med Nydqgvistsgatan och Gustava Melins gata. Efter
korsningen med Gustava Melins gata &r gatan ett gangfartsomrdde med samma niva for
samtliga trafikslag. Materialvalet p& ytan skiftar mellan betongplattor, sm&gatsten och
asfalt, se Figur 4.

Gangfartsomradet stracker sig i nordsydlig riktning genom hela Campusomradet langs
Vénegatan fram till Gardhemsvégen. Vid infart till Maria Alberts vardcentral véster om
Djupebécksgatan avslutas gangfartsomradet och gatorna intill vardcentralen &r enskilda
gator. Omradet som hér till Maria Alberts vardcentral &r till stora delar en parkeringsplats,
utan separata gangbanor.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14
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Figur 4. Djupebédcksgatan/Vanegatan inom campusomradet. Till héger i bild &r infarten till Maria
Alberts v8rdcentral.

Kollektivtrafiken i narheten av planomrddet &r mycket god. I anslutning till planomrddet
finns tvd busshallplatser; Hogskolan p8 Gardhemsvagen och Trollhdttan Drottningtorget pd
Drottninggatan, se Figur 3. Fran hallplats Hégskolan p& Gardhemsvégen avgar 3tta
busslinjer. Fran Trollhattan Drottningtorget avgdr 19 busslinjer. Frdn Trollhattan
resecentrum, ca 600 meter norddst om planomradet avgdr dven Véasttdgen, regionaltdg och
snabbtdg. Det tar cirka 8 minuter att promenera och 3 minuter att cykla fr8n resecentrum
till planomradet.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14



AFRY o

AF POYRY

2.2 Gang- och cykeltrafik

Langs med Gardhemsvégen finns gang- och cykelbana pa bada sidor av kérbanan férutom
en kortare stricka p& norra sidan i anslutning till trafiksignalen dér gang- och cykelbanan
dvergdr i gangbana, se Figur 5. Gang- och cykelbanorna ldngs Gardhemsvégen utgér en del
av stadens huvudstrak for cyklister.

Figur 5. G8ng- och cykelbanan léngs Gdrdhemsvégens norra sida 6verg8r i gdngbana i anslutning
till korsningen med Drottninggatan och Torggatan.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14
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P& véstra sidan av Drottninggatan finns en gdngbana och pd éstra sidan finns béde
gangbana och ett parkomrdde med separerad gang- och cykelbana, se Figur 6. Cykelbanan
genom parkomradet utgér en del av huvudstraken for cyklister i staden och leder mot
resecentrum.

Figur 6. Parkomr8de lings med Drottninggatans 6stra sida.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14
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Genom planomradet inom Campusomradet finns ett antal lokala cykelstrdk som knyter an
till huvudcykelstraken, se Figur 7.

Figur 7. Cykelstr8k i centrala Trollhdttan. Huvudcykelstr8k (lila) och lokalcykelstr8k (grén).
Planomr8det i svart streckad linje.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14
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Inom campusomradet finns flera cykelparkeringar, se Figur 8. Vid tiden for platsbestket,
2021-04-26, bedrevs distansundervisning till f6ljd av coronapandemin sa nyttjandegraden
av cykelparkeringarna i normaltid var svart att bedéma. Dock saknas cykelparkeringar som
ar vaderskyddade och platser dar det finns méjlighet att I3sa fast cykeln i ramen saknas.
Intill lekplatsen inom planomradet finns ett tiotal cykelparkeringar.

=
s E=Eaes

Figur 8. Exempel p& cykelparkering inom campusomr8det.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
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Mellan vdrdcentralen och parkstriket l&ngs Drottninggatan var staketet saboterat vilket
indikerar pa att det finns ett informellt strdk har for fotgangare, se Figur 9.

Figur 9. Strax norr om v8rdcentralen var staketet mot parkstriket saboterat vilket indikerar p8
ett informellt str8k fér fotgéngare.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14
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2.3 Gang- och cykelpassager

I anslutning till planomradet finns fem passager 6ver Gardhemsvégen; fyra vid
cirkulationsplatsen vid Gustava Melins gata/Flundregatan vid infarten till campusomradet
(A) samt en passage pa stracka i hojd med Vanegatan (B), se Figur 10. Samtliga passager
ar 6vergdngsstéllen med cykelpassage och motortrafik upplevs sldppa fram oskyddade
trafikanter i mycket stor utstréackning. Passagerna har mittrefug. I den signalreglerade
korsningen med Drottninggatan och Torggatan finns ingen passage 6éver Gardhemsvagen.

Over Drottninggatan finns tre passager i anslutning planomradet; en i korsning med
Gardhemsvégen/Torggatan (C), en i anslutning till hallplatsen “Trollhattan Drottningtorget”
(D) samt en mellan parkstraket/lekplatsen och affarshuset Oden mitt emot planomradet
langs Drottninggatan(E), se Figur 10. Tva av passagerna (C, E) &r signalreglerade med
6vergangsstalle. Passagen vid hallplatsen (D) har bade trafiksignal och hastighetssékring
med férhéjning samt bade dvergdngstalle och cykelpassage. Alla passager har mittrefuger.

Figur 10. Passager i anslutning till planomr8det markerad i vitt.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14
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P& strackan mellan Magasinsgatan och évergangsstéllet vid Oden ska utfarten till
parkeringshuset i Oden passeras. P& strackan passeras dven en utfart for leveransfordon
och en entré till Oden. Strackan &r signalreglerad och markerad med 6vergangsstille, men
upplevs &nda otrygg att passera, se Figur 11.

Figur 11. G8ngbana mellan Magasinsgatan (till vdnster) och passagen éver Drottninggatan (till
héger). Har finns dubbla utfarter fr8n parkeringshuset, utfart fér leveransfordon till
Oden samt en entré fér bes6kare till Oden.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14
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2.4 Trafiksakerhet

Ett uttag ur Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har gjorts inom utredningen
for planomradet samt dess narliggande gator mellan &r 2010 och 2020. P grund av
coronapandemin finns det bortfall av sjukvardsrapporter for ar 2020 vilket kan paverka
statistiken. Totalt har 83 olyckor rapporterats inom urvalsomradet, varav 4 allvarliga
olyckor, 21 av mattlig svarighetsgrad och resterande lindriga. Inga dodsolyckor har
intraffat.

Flera av olyckorna ar upphinnandeolyckor eller kollisioner mellan motorfordon i anslutning
till den signalreglerade korsningen vid Drottninggatan/Gardhemsvagen trots att signalen
varit fungerande vid olyckstillfallena. Aven i anslutning till cirkulationsplatsen pa
Gardhemsvégen intréffade flera upphinnandeolyckor, d3 ofta i samband med ké&bildning. Vid
nagra av olyckorna ar moped eller EPA-traktor inblandad. De flesta singelolyckorna fér
géngtrafikanter var fallolyckor i samband med halt véglag.

Gasthamn
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Figur 12. Kartutdrag fr8n Strada med placering av olyckor, olyckstyp samt sv8righetsgrad i
anslutning till planomr8det (réd streckad linje).

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
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2.5 Trafikdata

En trafikrakning genomfordes i signalkorsningen Gardhemsvagen/Drottninggatan samt i
cirkulationsplatsen Gardhemsvagen/Gustava Melins gata torsdagen den 26 april under
eftermiddagens maxtimme. Enligt uppgifter frdn kommunen antas maxtimmen vara pa
eftermiddagen mellan klockan 16:00 och 17:00.

Under trafikrékningen noterades trafikmangder samt svangfordelning i korsningspunkterna,

se Figur 13. Andelen tung trafik réknades inte pa plats utan har uppskattats utifran
busstrafiken i omradet. Enligt uppskattning uppgar andelen tung trafik i vagnatet till

omkring 5 %.

Drottninggatan N

2021
trafikrékning

>
Y

154

Torggatan

Drottninggatan S

Giardhemsvigen

Gustava Melins

gata

Flundregatan

Gérdhemsvigen

Figur 13. Trafikméngder och svédngférdelning i korsningspunkten Gdrdhemsvadgen/Drottninggatan

samt cirkulationsplatsen Gérdhemsvédgen/Gustava Melins gata under eftermiddagens

maxtimme vid trafikrdkning.
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Trollhdttans kommun har genomfort trafikflodesmatningar pd gator intill planomradet
&rligen de senaste 10 &ren. De senaste trafikmatningar genomférdes &r 2020. ADT frén
dessa matningar presenteras i Figur 14.

Z\DT ar 2020

T16 77007 [

Hjortmossen

Troflhatian

Figur 14. Trafikmétning fr8n kommunen 8r 2020.

En av effekterna av pandemin kan vara en minskning av den totala trafikvolymen.
Kommunens matningar visar dock inte pd att trafikmangderna har minskat under ar 2020 i
jamforelse med ar 2019. Trafikfldden som réknats vid platsbesdket har darmed inte
justerats till foljd av pandemin.

P& grund av pandemin bedrev hégskolan distansundervisning vid tiden fér trafikrdkningen
och hdgskolans lokaler anvandes istéllet till bland annat vaccinering. Réknade
trafikmangder till och fran campusomrddet vid platsbestket &r darmed inte representativa
for ett normalldge. Vid trafikrakningen motsvarade trafiken till och fr&n campusomradet en
omséttning av 32 % av det total antal parkeringsplatserna inom omradet. For att ta hansyn
till att observerade fléden inte representerar ett normallage har trafikfordelningen for
alstrad trafik till och frdn campusomradet justerats i kapacitetsanalysen. Trafikalstring och
trafikméonster till och frdn campusomradet i och med utokat antal parkeringsplatser
presenteras i kapitel 3.1.

Korsningspunkternas utformning och forutsattningar

Nedan beskrivs hur den signalreglerade korsningen Gardhemsvagen/Drottninggatan och
cirkulationsplatsen Gardhemsvédgen/Gustava Melins gata ar utformade och fungerar, vilket
utgdr indata till genomférda analyser av kapaciteten i korsningspunkten.

Samtliga tillfarter i korsningspunkten Gardhemsvagen/Drottninggatan har tre korfalt,
forutom Gardhemsvégen. Fr8n Drottninggatan N och Drottninggatan S finns ett kérfalt for
vardera fardriktningen (vénster, rakt fram och hdger). Fr@n Torggatan finns ett
vanstersvangfalt, ett korfalt for fordon som ska kdra rakt fram samt ett kombinerat korfalt
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for hogersvang/rakt fram. Fr&n Gardhemsvagen finns tvd koérfalt rakt fram, ett
vanstersvangfalt samt en fri hogersvang till Drottninggatan N, se Figur 15.
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Figur 15. Oversiktskarta 6ver korsningspunkten Gdrdhemsvdgen/Drottninggatan med kérfalt i de
olika tillfarterna markerade med réda pilar.

Signalkorsningen har tre huvudfaser, se Figur 16. Trafik fr&n Torggatan och
Gardhemsvégen har gront ljus samtidigt enligt Fas 1 i figuren nedan. Trafik fran
Drottninggatan har separat gront ljus (Fas 2 och Fas 3). I korsningen finns detektorer samt
prioritet for busstrafik fr&n Drottninggatan N vilket inte kan hanteras i programvaran Capcal
som anvants for analys i denna trafikutredning. Enligt uppgifter fran kommunen &r
trafiksignalen tidstyrd mellan klockan 05.30 och 21.30. I Capcal ar signalerna kodade som
tidsstyrda signaler med en specifik kortaste grontid, enligt uppgifter tillhandah8lina fran
kommunen.

as 2 as 3

L
M
-

Figur 16. Signalfaser i korsningen Gdrdhemsvégen/Drottninggatan.

Cirkulationsplatsen Gardhemsvagen/Gustava Melins gata har ett korfalt i varje tillfart.
Samtliga ben i cirkulationsplatsen har gang- och cykelpassager. Rondellens radie &r
10 meter varav 2 meter ar bratte.
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Klaffbro pa Torggatan

Langst vasterut pa Torggatan, cirka 350 meter 6ster om korsningen
Gardhemsvagen/Drottninggatan, finns en klaffbro éver Géta alv. Klaffbron placering i
forhallande till planomradet och studerade korsningspunkter redovisas i Figur 17.

Figur 17. Oversiktskarta med planomr8det (svart streckad linje), studerade korsningspunkter
(gula cirklar) samt Klaffbron (réd cirkel).

Klaffbron &r en viktig foérbindelse i Trollhdttan med ca 15 000 fordon/dygn (M4 Traffic AB,
2018). Eftersom bron &r 1&g behdver den 6ppnas for battrafik som passerar pa alven. Enligt
uppgifter fr&n kommunen sker brodppning cirka 4 ganger per dag (exklusive smabatar
under sommaren). Oftast sker en brodppning strax fore klockan 16.00. Enligt uppskattning
av kommunen p&gar brodppningen i genomsnitt under cirka 10 minuter men det kan ta upp
till 15 minuter. Brodppning skapar stora storningar i trafiken med 18ng kébildning som féljd.

For att underlatta under brodppning sl8r trafikljusen p& Torggatan och Gardhemsvégen om i
riktning mot bron och trafiken far rétt. Medan trafik tvars Torggatan och Gardhemsvégen
har gront ljus. Efter brodppning férlangs grontiden i riktning mot bron. I korsningen
Gardhemsvégen/Drottninggatan &r grontiden fran Gardhemsvéagen i normalfall 80 sekunder.
Efter bro6ppning dubbleras den och signalen ar gron i 160 sekunder for att sldppa igenom
sa mycket trafik som méjligt och avveckla kébildningen.
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3 Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalysen utreder kapaciteten i den signalreglerade korsningen
Gardhemsvagen/Drottninggatan samt i cirkulationsplatsen Gardhemsvagen/Gustava Melins
gata.

Kapacitetsanalysen analyserar hur trafiksituationen pdverkas till féljd av ett parkeringshus
for 600 platser samt 80 markplatser fér Hogskolans verksamhet pa den nuvarande
campusparkeringen. I trafikutredningen har det antagits att de planerade 680 platserna
ersatter de befintliga 445 platserna inom campusomradet.

Kapaciteten och belastningen i korsningspunkterna har berdaknats med hjalp av
kapacitetsberakningsprogrammet Capcal. Verktyget beraknar kapacitet och belastning efter
korsningsutformning, trafikmangd och svdngandelar. Belastningsgrad &r ett matt pd
korsningens belastning i férhallande till kapacitet.

Mattet beréknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets berakningshandledning TRVMB
Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden jamfors med
korsningens dnskade servicenivd dar Trafikverket har grénsvarden for énskvérd respektive
godtagbar serviceniva, se Tabell 1.

Tabell 1. Bedémning av serviceniv8 frén VGU Trv 2021:001.

Korsningstyp Onskvird serviceniva Godtagbar serviceniva
Signalkorsning b<0,8 b <1,0
Cirkulationsplats b<0,8 b <1,0

3.1 Trafikalstring

For att uppskatta den trafikalstring som de planerade 680 parkeringsplatserna ger upphov
till har foljande antaganden gjorts. Den alstrade trafiken till och fr8n de planerade
parkeringsplatserna antas ha samma trafikménster som observerad trafik till och fran
befintlig parkering vid platsbesdket. Det antas dven att samtliga befintliga parkeringsplatser
inom campusomradet (445 platser) ersatts av det planerade parkeringshuset och
markplatserna (680 platser).

D& observerad trafik till och fr&n hégskolan samt vrdcentralen paverkades av rddande lage
med pandemi har féljande antaganden gjorts for att berdkna hur mycket trafik som
parkeringsplatserna alstrar under maxtimmen i ett normallage.

Fér de planerade 680 platserna for hogskolan har det antagits att:

e 50 % av de totala antalet parkeringsplatser som planeras pa hdgskolans parkering
(680) omsatts under maxtimmen
o 20 % kor in och 80 % kor ut

For befintliga parkeringsplatser pa Maria Alberts vardcentral, som kvarstar &ven nar
hoégskolans parkeringsplatser byggs om, har det antagits att:

e 75 % av det totala antalet parkeringsplatser pa vardcentralen (109) omsétts under
maxtimmen
o 50% kor in och 50% kor ut
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Dessa antaganden medfér féljande trafikalstring till och fran planerade parkeringsplatser for
hogskolan samt befintliga parkeringsplatser for Maria Alberts vardcentral under
maxtimmen, se Tabell 2.

Tabell 2. Uppskattad trafikalstring till hégskolan samt Maria Alberts v8rdcentral under

maxtimmen.
Trafikalstring Till Frdn | Totalt
Hégskolan 72 287 359
Maria Alberts vardcentral 41 41 82

Om Maria Alberts vardcentral behller befintlig infart via cirkulationsplatsen pa
Gardhemsvéagen ger ovanstdende antaganden féljande resmonster for alstrad trafik till och
fran parkeringsplatserna inom omradet, se Figur 18.

Drottninggatan N

Torggatan

Drottninggatan S

Figur 18. Uppskattat resménster for alstrad trafik till och frén parkeringsplatserna inom omr8det
under maxtimmen. Maria Alberts v8rdcentral har kvar befintlig anslutning via
cirkulationsplatsen.
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3.2 Upprakning till prognosar 2040

De nuvarande trafikmangderna i korsningspunkterna har réknats upp till &r 2040 med hjalp
av Trafikverkets upprakningstal for EVAL. Detta for att kontrollera om korsningspunkterna
klarar av en framtida prognosticerad 6kning av trafikmangderna.

Foér Trollhattans Stad som, enligt Trafikverkets upprakningstal, tillhér gruppen Stor-
Goteborg, ar 6kningen for personbilar 23 % och for lastbilar 39 % mellan ar 2021-2040.
Upprakning av trafiken till prognosar 2040 inkluderat den alstrade trafiken frén planerade
parkeringsplatser for hogskolan samt befintliga parkeringsplatser vid Maria Alberts
vardcentral ger maxtimflode enligt Tabell 3 och Tabell 4.

Tabell 3. Sammanstélining av trafikmdngder i cirkulationsplatsen Gdrdhemsgatan/Gustava Melins
gata fér prognos8r 2040.

Prognoséar 2040
maxtimme
Till Fran Totalt
Gustava Melins gata 113 323 436
Gardhemsvégen O 869 718 1 587
Flundregatan 93 36 129
Gardhemsvagen V 725 723 1448

Tabell 4. Sammanstélining av trafikméngder i fyrvégskorsningen p8
Gadrdhemsvégen/Drottninggatan.

Prognosar 2040
maxtimme
Till Fran Totalt
Gardhemsvagen 707 749 1 456
Drottninggatan S 454 534 988
Torggatan 1045 838 1 883
Drottninggatan N 467 552 1019

1 "Trafikupprékningstal fér EVA och manuella berakningar 2017-2040-2065", URL:
https://www.trafikverket.se/contentassets/8a3a4ec1d3b84e0290f9d3a02394847e/trafikupprakningstal---
vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf (uppslagsdatum: 2021-04-26).
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3.3 Resultat av kapacitetsanalys

Nedan redovisas resultat av kapacitetsanalys for nuldget, nuldget med planerad féréndring
av parkeringen pa hégskolan samt med trafik fér prognosar 2040 och med parkeringen. I
samtliga berakningar har trafikflodet i maxtimme anvédnts. I samtliga berdkningar har Maria
Alberts vardcentral kvar befintlig anslutning via cirkulationsplatsen
Gardhemsvagen/Gustava Melins gata.

3.3.1 Nulaget

I Figur 19 redovisas de trafikfloden som noterades pa platsen vid trafikrdkningen samt
belastningsgraden for respektive tillfart. Samtliga tillfarter i savél signalkorsningen som
cirkulationsplatsen har 6nskvérd serviceniva for nulaget. Det radder ddrmed inga
kapacitetsproblem under maxtimmen.

Drottninggatan N Gustava Melins

Nuldget gata
pE
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Ej godtaghar belastningsgrad
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Flundregatan Trafik kérriktning
protminegstans Trafik kérriktning, signalljus

Figur 19. Trafikfléde fr8n trafikrékning samt belastningsgraden fér nuldget.

Vid platsbestket noterades dock att framkomligheten i de studerade korsningspunkterna
ibland begransades av att det bildades ké i frAnfarterna. Kébildning kunde exempelvis
uppstd pa Torggatan hela végen till korsningen Gardhemsvéagen/Drottninggatan vilket
medforde att det under kortare perioder blev I&sningar i korsningspunkten. Kébildning
uppstod &ven stundtals p& Gardhemsvédgen mellan den signalreglerade korsningen och
cirkulationsplatsen.

Under merparten av maxtimmen beddéms dock att framkomligheten ar god. I den
signalreglerade korsningen kunde nastan alltid fordonen i varje tillfart passera korsningen
inom en omloppstid for signalen. Vilket alltsd innebér att ett fordon sallan blir stdende i ko
och fick rétt tva gdnger.

Majoritet av trafiken passerar rakt genom bdda korsningspunkterna och kér i en &st-vastlig
riktning. I den signalreglerade korsningen har vénstersvingfaltet frdn Drottninggatan S och
vénsterkorfaltet pd Torggatan hégst belastningsgrad for nulaget. Dar uppgér
belastningsgraden 0,63. I vanstersvéangfltet frdn Drottninggatan S bildas &ven de langsta
koderna. Under sammanlagt 6 minuter av maxtimmen (90-percentil) uppgar kén till 145
meter motsvarande cirka 21 bilar. Medelkéldngden uppgér till 60 meter motsvarande cirka
9 bilar.

I cirkulationsplatsen har Gardhemsvégen V hogst belastning dar belastningsgraden uppgar
till 0,42. Analysen visar att kébildningen ar liten i samtliga tillfarter i cirkulationsplatsen.
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3.3.2 Nuldge med alstring frén planerade parkeringsplatser

Nuldgets trafikmonster och trafikmangder med alstringen till och frén den planerade
parkering for hogskolan ger féljande resmdénster och belastningsgrad, se Figur 20. Maria
Alberts vardcentral har kvar befintlig anslutning via cirkulationsplatsen
Gardhemsvagen/Gustava Melins gata.

Drottninggatan N Gustava Melins
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Figur 20. Nuldgets trafikflode med alstringen fr8n den nya parkeringsomr8de samt
belastningsgrad.

Samtliga tillfarter har 6nskvérd servicenivd med alstring fran planerade parkeringsplatser
for hogskolan samt med angéring via befintlig infart till Maria Alberts vardcentral.

Hogst belastningsgrad vid cirkulationsplatsen har Gardhemsvagen fér fordon som féardas
vasterifran dar belastningsgraden uppgar till 0,48. Enligt analysen uppstar nastan ingen ko
vid ndgon av tillfarterna i cirkulationsplatsen.

Hogst belastningsgrad i signalkorsningen har vanstersvangfaltet pd Drottninggatan S och pd
vénstersvangfaltet pd Torggatan dar belastningsgraden uppgar till 0,65. I
vanstersvangfaltet frAn Drottninggatan S bildas &ven de ldngsta kderna. Under sammanlagt
6 minuter av maxtimmen (90-percentil) uppgar kon till 160 meter motsvarande cirka 23
bilar. Denna k&bildning pdverkar inte andra korsningar langre bort i trafiksystemet da
ndrmsta korsningspunkt fran Drottninggatan S &r placerad cirka 175 meter fran
signalkorsningen. Medelkélangden uppgar till 60 meter motsvarande cirka 9 bilar.

Enligt kapacitetsanalysen bedéms framkomligheten vara god i korsningspunkterna med
nulagets trafikmangd och alstring fr&n de planerade parkeringsplatserna for hogskolan nar
befintlig infart fér Maria Alberts vardcentral beh3lls. Att anldgga ett parkeringshus for 600
platser samt 80 markplatser fér Hogskolans verksamhet pd den nuvarande
campusparkeringen bedéms inte pdverka den befintliga trafiksituationen i n8gon stérre
utstrackning.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14



AFRY i

AF POYRY

3.3.3 Prognosar 2040

Trafikmé&ngderna for prognosar 2040 ger féljande resmonster och belastningsgrader i
cirkulationsplatsen och signalkorsningen under eftermiddagens maxtimme, se Figur 21.

. Drottninggatan N Gustava Melins
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Figur 21. Trafikfléde samt belastningsgrad fér prognos8r 2040.

Samtliga tillfarter har dnskvérd servicenivd for prognosdr 2040 med dagens utformning och
infart till Maria Alberts vardcentral via cirkulationsplatsen pa& Gardhemsvégen.

Hoégst belastningsgrad vid cirkulationsplatsen har Gardhemsvagen i vastlig riktning dar
belastningsgraden uppgar till 0,60. Enligt analysen uppstdr nastan ingen ké vid nagon av
tillfarterna i cirkulationsplatsen under maxtimmen for prognosar 2040.

Hogst belastningsgrad i signalkorsningen har vanstersvangfaltet p& Drottninggatan S,
vanstersvangfaltet pd Torggatan samt hogersvangfiltet pd Drottninggatan N dar
belastningsgraden uppgar till 0,80. Det &r i vénstersvéngfaltet frdn Drottninggatan S som
de ldngsta kderna bildas. Har ar medelkdléngden 90 meter motsvarande cirka 13 bilar.
Under sammanlagt 6 minuter av maxtimmen (90-percentil) uppgdr kén till 210 meter
motsvarande cirka 30 bilar. Det motsvarar alltsd en strécka bort till kvarteret mellan
Trollgatan och Nygatan.

Enligt kapacitetsanalysen bedéms framkomligheten vara acceptabel i korsningspunkterna
for prognosar 2040 med alstring fran de planerade parkeringsplatserna for hégskolan nar
befintlig infart for Maria Alberts vardcentral beh3lls. Belastningsgraden &r dock precis pd
gransen till dnskvard serviceniva (0,80) for tre korfalt i den signalreglerade korsningen.

Kapacitetsberakningarna vid respektive analys tar inte hansyn till omkringliggande
korsningar. Exempelvis kan kapacitetsbrist r&da i omkringliggande korsningar som kan leda
till missvisande kapacitetsresultat. P& platsbesoket observerades till exempel stundtals
begrinsad framkomlighet till féljd av kébildning i frAnfarterna. For att kunna fa fram ett
mer detaljerat resultat som tar hansyn till omkringliggande korsningar kravs en mer
djupgdende analys med hjalp av exempelvis VISSIM.
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3.4 Paverkan av broéppning

En analys av hur brodppning paverkar trafiksituationen har genomférts for omradet. I
analysen har dagens utformning studerats vilket innebér att infart Maria Alberts vardcentral
sker via Campusomradet. Analys av brodppning har studerat kolangder till f6ljd av
brodppning pa klaffbron i 10 respektive 15 minuter under maxtimmen.

I analysen &r kolangder pa Drottninggatan, G&rdhemsvégen och Gustava Melins gata
berdknade under maxtimmen med de trafikm&ngder som observerats pa plats (nuldget),
observerade trafikmangder samt alstrade trafikmangder fran den nya parkering (nulaget
med parkeringsékning) samt for trafik for prognosar 2040.

En ny anslutning 6ver alven, den s k Stridbergsbron, ar under byggnation. Den nya
anslutningen férvantas avlasta klaffbron pd Torggatan. Enligt en biltrafikflddeanalys som
genomfdrdes for den nya bron dver alven kommer den medféra en 23 % minskning i
trafikmangd pa Klaffbron fér prognosar 2030. Denna minskning medfér att trafikmangderna
pd klaffbron &r 2030 berédknas vara lagre &n nuldgets trafikméngder.

I nedanstdende analys har de trafikala konsekvenserna av den nya bron inte inkluderats.
Detta d& det inte finns tillrdckligt med underlag for hur trafiken pd Gardhemsvégen och
Drottninggatan kommer att omférdelas till foljd av en ny anslutning 6ver alven.

Féljande antagande ligger till grund for analysen:

e Vid brodppning slar signalen i korsningen Gardhemsvégen/Drottninggatan om till
rott for trafik som fardas rakt fram fr&n Gardhemsvégen till Torggatan. Kélangden
pd Gardhemsvégen ar berdknad med nollpunkt vid stopplinjen i trafikljuset.

¢ Trafiken antas ha ett jamt flode och i analysen av kélangder har enbart
trafikmangder pd de gator som analyserats i kapacitetsanalysen tagits med.
Trafikméngder frén 6vriga gator som berérs av brodppningen har inte inkluderats
pa grund av brist pa information kring trafikmé&ngder och svéngférdelningar. Detta
medfor att kéldngderna underskattas da trafik fran dvriga gator som inte
inkluderats tar ytterligare plats i trafiksystemet.

e Kolangden berdknas genom att anta att ett fordon som star i ko uppskattas ta 7
meter i ansprak. Detta inkluderar fordonets langd samt avstand mellan kéande
fordon.

Resultaten av kdldngderna presenteras i Figur 22. P& Gustava Melins gata kommer kén
enligt analysen att nd 200 meter med alstrade trafik fran den nya parkeringshus och 250
meter for prognosar 2040 nar brodppning pagar under 10 minuter i maxtimmen.

Om brodppningen pagar under 15 minuter blir kon s3 18ng att den inte kommer att f3 plats
pd gatan utan kobildning uppstar inne pd befintlig parkeringsyta fér Maria Alberts
vardcentral.

Kderna pa Drottninggatan blir samma med nuldgets trafik med och utan den nya
parkeringen. 150 meter vid 10 minuters brodppning och 250 meter vid 15 minuters
brodppning under maxtimmen. Foér prognosar 2040 férlangs kéerna nagot pa
Drottninggatan. Kébildningen som uppstar pa Drottninggatan paverkar inte nagra stora
korsningar. Darmed anses inte kén langs Drottninggatan medféra ndgra stora negativa
effekter pa trafiksakerheten i omradet.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14



AFRY s

AF POYRY

Kon pd Gardhemsvégen stracker sig forbi cirkulationsplatsen
Gardhemsvéagen/Mjdlnaregatan, ca 250 m fran hogskolan, for samtliga analyserade
trafikmangder, se Figur 22. Detta medfor kobildning &ven p& Mjdlnaregatan och
Hjortmossegatan. Om brodppning pagdr under 10 minuter i maxtimmen stracker sig kén
inte s& langt att den nar E45. Skulle brodppning padga under 15 minuter i maxtimmen nar
kon E45 for scenarierna med det nya parkeringsplatserna samt for prognosar 2040.

Koldngder under brodppning

Edsbey, 18

ks park

)

SiaHEDE

s -dingvalla

o

| 500
: | 700
“— 300 % 8 | b
~ 1400 | : |
7 0 a8 Hjortmossen i .
7 H separker 10 min/ 15 min
—— Nulaget

Kungstorget TrO”hattan Nuldget med parkeringsokning

f Prognosar 2040

Figur 22. Kélédngder under brodppning fér 10 och 15 minuter, kéléngder i meter.

Dessa resultat behdver dock tolkas med forsiktighet eftersom trafikmangderna under
maxtimmen &r anvénda i analysen. Enligt kommunen kommer oftast en b3t strax innan
maxtimmen och inte mitt under maxtimmen.

I analysen har all kébildning antagits ske p& Gardhemsvégen men troligtvis kommer det
aven uppsta koer pa intilliggande gator. Kébildningen pa Gardhemsvéagen &r darmed ndgot
dverskattad. Att brodppning pdgar under 15 minuter i maxtimmen har analyserats som ett
vérsta scenario for att visa p8 vilka konsekvenser det far. Det utgér dock inte ett normalfall
att brodppning pagar s lange under maxtimmen.

Eftersom hansyn inte har tagits till en ny anslutning dver dlven i form av Stridsbergsbron,
som forvéntas avlasta klaffbron pd Torggatan, kommer kélangderna till f6ljd av broéppning
av klaffbron troligen reduceras jamfért med presenterade kéldngder ovan.

Det ska &ven podngteras att denna analys &r berdknad utifr@n enkla berakningar och
antaganden. En mer detaljerad analys med hjalp av mikrosimulering rekommenderas for att
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studera kébildning under brodppning mer i detalj samt ta hansyn till omférdelning av trafik
till foljd av Stridsbergsbron.

3.5 Infart till det nya parkeringshuset

Enligt framtagen kapacitetsanalys for cirkulationsplatsen pd Gardhemsvégen uppstar endast
kortare kobildning med ett fatal fordon pa Gustava Melins gata under eftermiddagens
maxtimme. Lokaliseringen av in- och utfarten till parkeringshuset pdverkas darfor inte av
en eventuell ké fran cirkulationsplatsen. Kén blir dock véldig 1ang under brodppning under
maxtimmen, se Figur 22.

Om k& ska undvikas inne i parkeringshuset under brodppning behéver alltsd infarten till
parkeringshuset ligga cirka 200 meter bort fran cirkulationsplatsen, vilket inte &r rimligt.
Eftersom brodppning dessutom sallan intraffar under maxtimmen rekommenderas in- och
utfarten till parkeringshuset inte dimensioneras darefter. Ju ldngre ifran cirkulationsplatsen
som parkeringshusets in- och utfart placeras, desto mindre blir dess eventuella paverkan pd
Gardhemsvagen.

Analyser genomférda inom ramen fér denna trafikutredning kan inte ge ndgot konkret svar
pd var infarten bor placeras utifr@n trafikala faktorer. Den slutgiltiga placeringen av in- och
utfarten av parkeringshuset paverkas istéllet av faktorer som gestaltning eller 6vrig
exploatering pa platsen.
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4 Ny anslutning fran Drottninggatan

M&jligheten for att anldgga en ny anslutning till Maria Alberts vrdcentral fran
Drottninggatan har utretts inom ramen for trafikutredningen. Ett trafikforslag har tagits
fram med mdjligt genomférande och sedan har konsekvenser géllande kapacitet, trygghet,
tillgénglighet och trafiksakerhet utvarderats.

4.1 Trafikforslag

Foérutsattningarna for framtagande av trafikforslaget var att fordon i korsningen fortsatt
skulle ha méjlighet att svdnga pd samma satt som idag. Det innebér att bilar fran
parkeringshuset i Oden fortsatt skulle ha méjlighet att svdnga ut bade héger och vénster
och att det for Magasinsgatan rackte med héger in, héger ut.

Eftersom utfart fr&n parkeringshuset fortsatt ska méjliggora for vanstersvang, var dess
placering angérande for placeringen av anslutningen till Maria Alberts vardcentral. P& grund
av hojdskillnader var placeringen ocksd beroende av att ansluta till parkeringen norr om
vardcentralen. Trafikférslaget visas i Figur 23 nedan samt i sin helhet i Bilaga 1.

Vanstersyang fran P-hus fortsatt méjlig

Konflikter mellan oskyddade trafikanter
och den nya gatan maste ses dver

AN Vawningsstracka for hégersvingande
fordon r kort. Hallplats skullz behdva
farkortas eller fiyttas sdderut

EBefintlig busshallplats med
dubbla hallplatsisgen
&

Figur 23. Uttag fr8n trafikférslag. Ny anslutning till Maria Alberts v8rdcentral.

I nara anslutning till korsningen ligger Trollhattan Drottningtorgets busshéllplats med
dubbla hdllplatslagen, som avslutas i héjd med vanstersvingen in till Magasinsgatan. Med
forutsattningen att hallplatslaget ska ligga kvar pa samma plats som i dagslaget, blir
vavningsstrackan innan hégersvéng till vardcentralen for kort. Magasinet for

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14



AFRY s

AF POYRY

hégersvangande fordon blir cirka 14 meter och rymmer en lastbil (Lbn) alternativt tva
personbilar.

Konsekvensen av det blir att konflikter mellan kollektivtrafik och fordonstrafik kan uppsta.
Risken finns att bilister véljer att nyttja busshallplatsen for att svanga hoger och darmed
minska bussens framkomlighet och tillgénglighet vid hallplatsldget. Hégersvangande fordon
som pa grund av det korta magasinet p& hogersvéngfiltet kan dven tvingas lagga sig i
vansterfilen och darmed blockera trafikflédet.

For att fa till en genomforbar 16sning behdvs darfor en ldngre vavningsstracka. Vilket
innebar att hallplatslaget skulle behdva forkortas eller flyttas. Att flytta hallplatslaget
soderut &r inte méjligt, eftersom ett hallplatslage C &r placerat dar. Att flytta hallplatslaget
norrut &r mojligt, men innebér att hallplatslaget hamnar 18ngt ifrdn Drottningtorget och
dess 6vriga hallplatslagen.

4.2 Konsekvensanalys

4.2.1 Kapacitet

Kapacitetsberdkningar fér den nya férslagna korsningen pa Drottninggatan genomférdes
med fdljande férutsattningar och antaganden:

e  Samtlig trafik till och frdn Maria Alberts vardcentral antas anvénda den nya
anslutningen.

e Korsningen med den nya anslutningen till vArdcentralen antas vara signalreglerad.

e Busskorfalten i vardera riktningen pd Drottninggatan &r inte med i
kapacitetberakningen.

e Utfarten fran parkeringshuset i Oden &r inte med i analysen da trafikmangder,
svangandelar och signalschema fran parkeringshuset inte ar kanda.
Kapacitetsberdkningen gérs ddrmed fér en trevdgskorsning istéllet fér en
fyrvagskorsning, konsekvenser av detta beskrivs mer utforligt nedan.

e Trafiken till och frdn vardcentralen i den nya korsningspunkten antas ha samma
resmonster som observerad trafik till och fr&n Gustava Melins gatan.

e Analysen genomférs med trafikalstring fran de planerade parkeringsplatserna pa
hogskolan. Maria Alberts vardcentral behaller befintligt antal parkeringsplatser men
angoéring sker via Drottninggatan.

Kapacitetsanalysen for den nya korsningen inkluderade inte det separata vanstersvangfaltet
pd Drottninggatan mot vardcentralen och bara ett korfalt i vardera riktningen pa
Drottninggatan. Om korsningen kan hantera trafikméngderna utan vénstersvéngfaltet s8
klarar den det aven med ett vanstersvangfalt. Darmed har ett varsta scenario for
korsningspunkten analyserats.

Trafikm&ngder som observerats fér nuldget ger féljande resménster och belastningsgrader i
korsningen under eftermiddagens maxtimme, se Figur 24. Enligt riktlinjer for
belastningsgrad bedéms korsningen ha énskvéard belastningsgrad med nuldgets
trafikmangder. Hogsta belastningsgraden &r pa Drottninggatan N dér belastningsgraden
uppgar till 0,49.

Trollhattans Stad
Trafikutredning till planprogram fér campusomradet
2021-06-14



AFRY s

AF POYRY

Drottninggatan N

0,49
P
443
% 2
3
0,14 e
H
® =
366 .
2 TECKENFORKLARING
43 —_—
b <0, Onskvird belastningsgrad
o <10 Godtagbar belastningsgrad
RETs b =10 Ejgodtagbar belastningsgrad
. 76 Trafikvolym
Drottninggatan S ———} Trafik kérriktning, signalljus

Figur 24. Nuldgets trafikmdngder samt alstring fr8n ny parkering fér hégskolan med ny anslutning
till v8rdcentralen p& Drottninggatan.

Uppraknade trafikmangder for prognosar 2040 ger foljande resménster och
belastningsgrader i korsningen under eftermiddagens maxtimme, se Figur 25. Enligt
riktlinjer for belastningsgrad bedéms korsningen ha dnskvarda belastningsgrader med
trafikmangd for prognosdr 2040. Hogsta belastningsgraden &r pd Drottninggatan N dar
belastningsgraderna uppgar till 0,56.

Drottninggatan N
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Figur 25. Prognos8r 2040 med ny anslutning till v8rdcentralen.
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Med ett separat vansterkorfalt pa Drottninggatan N mot Maria Alberts vardcentral, enligt
framtaget trafikforslag, kommer belastningsgraden att bli lagre pa Drottninggatan N. Aven
utan ett vanstersvangfilt kan korsningen hantera sa val dagens trafikmangder som
framtida prognostiserade trafikmangder val.

Utfarten fran parkeringshuset i Oden inte &r med i berdkningarna vilket medfér att
kapaciteten i korsningspunkten underskattas i analysen. Forutsattningarna,
trafikmangderna och svangandelarna for utfarten kan komma att férandras i framtiden da
kommunen planerar for en ombyggnation av parkeringshuset. Ett planférslag har tagits
fram som innebar att parkeringsdacket pa taket dverdéckas och att bostadshus i 2-4
vningar byggs ovanpd. I dagsléget finns 580 parkeringsplatser. Till féljd av planférslaget
forsvinner ett antal platser och uppgar till 470 platser.

For att géra en bedémning av om korsningspunkten fungerar &ven med utfart frdn oden har
en enkel dverslagsrakning genomfoérts. Ett varsta scenario har analyserats, dar samtliga
470 platser omsatts och lamnar parkeringshuset i maxtimmen. For trafiken ut frdn Oden
har antagits att 50 % kor héger och 50 % vanster. Kontrollen visar att den nya
korsningspunkten har énskvérd servicenivd dven som fyrvagskorsning.

En anslutning till Maria Alberts vardcentral fran Drottninggatan kommer minska
trafikmangderna p8 Gardhemsvagen da trafiken omfordelas till foljd av den nya
anslutningen. Andelen trafik som omfdrdelas utgér dock en liten del av den totala
trafikmangden pd Gardhemsvégen och bedéms inte har nagra storre effekter pd
framkomlighet och belastningsgrad i den signalreglerade korsningen och
cirkulationsplatsen. Darav har inga nya analyser utférts fér korsningspunkterna fér
scenariot dar Maria Alberts vardcentral har en ny anslutning frdn Drottninggatan.

4.2.2 Trygghet, tillganglighet och trafiksékerhet

Genom att méjliggéra for en ny anslutning fran Drottninggatan dkar tillgangligheten till
vardcentralen. En positiv konsekvens av den nya anslutningen &r att den bidrar till minskad
trafik inne p& campusomradet som firdas mellan vardcentralen och cirkulationsplatsen pa
Gardhemsvéagen. Minskad fordonstrafik genom campusomrddet medfér att oskyddade
trafikanters plats i gaturummet stérks pa “shared space”-ytorna, vilket kan bidra till 6kad
trygghet och trivsel fér dem.

En negativ konsekvens av den nya anslutningen &r att den g&r rakt igenom ett skyddat
parkstrdk for gang- och cykeltrafikanter som i dagsléget &r helt avskilda frn fordonstrafik.
Idag finns tre angivna gang- och cykelbanor som den studerade anslutningen korsar. Hur
dessa konfliktpunkter ska hanteras far utredas vidare i detaljplaneskedet. Att anslutningen
anldggs genom ett skyddat omrade for gdng- och cykeltrafikanter ar negativt for tryggheten
och framkomligheten for de oskyddade trafikanterna och kan dessutom vara negativt fér
trafiksdkerheten beroende p& hur korsningspunkterna utformas.

Korsningen kommer fortsatt forbli signalreglerad och befintlig passage dver Drottninggatan
blir kvar. Att anldgga ett vénstersvangfalt for fordon i sddergaende riktning pa
Drottninggatan innebér dock att fotgdngare behdver korsa tre korfalt utan mittrefug pd
grund av platsbrist, vilket ar negativt ur tillganglighets, trafiksakerhets- och
trygghetssynpunkt. Véanstersvangfaltet ar inte nddvandigt ur kapacitetssynpunkt enligt
avsnitt 4.2.1 ovan, men &r bra ur utformnings- och funktionsperspektiv samt ett satt att
minska kdélangder. Konsekvensen av det, som innebdr att passera tre kdrfélt utan mittrefug,
kan dock anses acceptabel tack vare att korsningen ar just signalreglerad. Om det i
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detaljplaneskedet inte anses acceptabelt kan vanstersvangfaltet uteslutas och mittrefugen
bevaras i sin ursprungliga bredd utan att orsaka kapacitetsproblem.

Eftersom korsningspunkten &r signalreglerad innebér det att &ven gang- och cykelpassagen
i anslutning till Drottninggatan dver den nya gatan behdver signalregleras. Det bidrar till
minskad framkomlighet fér oskyddade trafikanter som ror sig ldangs med parkstraket.

Om hallplatslaget i anslutning till korsningen skulle flyttas norrut eller till annan plats
innebér det langre avstand mellan Drottningtorgets hallplatsldgen. Att hallplatslagen
placeras i narhet till varandra vid knutpunkter dar flera linjer passerar ar viktigt ur
tillganglighetssynpunkt d& det underlattar for byten. Att flytta hallplatslaget skulle d&rfor
kunna leda till att fler valjer andra fardsatt an kollektivt vid pendling och andra resor.

4.2.3 Naturmiljo

Eventuellt kan flera tréd paverkas av trafikférslaget. Traden i allén dar vanstersvangfaltet
anlaggs kan paverkas pa grund av for liten grényta (3,25 meter) eller pd grund av
siktproblematik. Det ar inget som trafikutredningen har faststallt i detta skede, utan
inmaétning, projektering och en utredning for traden krédvs. I parkomrddet mellan
vardcentralen och Drottninggatan behéver minst ett tréd tas ner pa grund av
anslutningsgatan. Den nya anslutningen har darfor negativ paverkan p& naturmiljon i
naromradet.

4.3 Sammanstallning

I Tabell 5 nedan redovisas en sammanstallning av fér- och nackdelar med att anldgga en ny
anslutning till Vardcentralen fr8n Drottninggatan.
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Tabell 5. Férdelar och nackdelar av ny anslutning till Maria Alberts v8rdcentral via Drottninggatan.

Fordelar

Nackdelar

Minskar genomfartstrafiken pa
campus. Vilket medfér battre
forutsattningar for oskyddade
trafikanter inom campus med 6kad
trygghet och trivsel.

Fungerar kapacitetsmassigt saval med
som utan vanstersvangfalt pé
Drottninggatan.

Férutom eventuell paverkan p3
busshallplats s& innebar
trafikldsningen ett sparsamt ingrepp
pa befintlig trafikmiljé, exempelvis
kravs ingen breddning av
Drottninggatans gaturum for
anlaggande av fyrvagskorsningen.

Svart att fa en fungerande trafiklésning
om busshallplatsen ska ligga kvar i
befintligt lage, d& vavningsstrackan blir
kort.

Om vénstersvangfalt anldggs pa
Drottninggatan behoéver fotgangare
korsa tre korfalt utan mittrefug pa
grund av platsbrist, vilket ar negativt ur
tillganglighets, trafiksdkerhets- och
trygghetssynpunkt.

Naturvdrden paverkas negativt da trad
behdver tas bort for att anlagga den
nya anslutningen.

Minskad trygghet och trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter genom
parkstraket.

Fler konfliktpunkter mellan oskyddade
trafikanter och fordonstrafik.

Inga stérre effekter av avlastning av
Gardhemsvégen eller i signalkorsningen
Gardhemsvagen/Drottninggatan.

Tillgangligheten for pendlare och andra
kollektivtrafikresenarer pdverkas
negativt om korsningen anldggs da
antingen kapaciteten pa h3llplatsldget
maste minskas eller hallplatsldget
maste flyttas.
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5 Atgardsforslag

For att minska kanslan av att gang- och cykelbanan p@ Gardhemsvéagens norra sida plotsligt
upphor och évergar i enbart gdngbana bér regleringsandringen ske redan i héjd med
passagen som ligger i korsningen med Vanegatan, se (A) i Figur 26. Utdver att flytta
vagmarket for gdngbana till passagen kan korsningspunkten ocksa fortydligas genom mélad
vagmarkering. Ga&ng- och cykelbanan som fortsatter ésterut bér ocksd flytta sitt vigmarke
till korsningspunkten och férlanga vagmarkeringen fram dit. En méjlig dtgérd skulle ocksa
kunna vara att smalna av gangbanan vésterut.

Inom campusomradet finns flera cykelparkeringar, men vaderskyddade cykelparkeringar
med méjlighet att 18sa fast cykeln i ramen, exempelvis cykelpollare, saknades helt. Vid
tiden for platsbestket bedrevs ingen verksamhet, men via Google street view ses flera
platser langs med husfasaderna att cyklar ér parkerade trots att cykelparkering inte finns
dar. Det tyder pd ett behov av cykelparkering ndrmare entréerna. Dessa skulle d& ocksd
kunna utrustas med vaderskydd och cykelpollare. Aven delar av befintlig cykelparkering
skulle kunna upprustas med vaderskydd och cykelpollare, se (B) i Figur 26.

Samtliga kantstenar i passagerna éver Gardhemsvégen &r i nuldget nollade i markniva,
b&de i refuger och vid anslutning till gdng- och cykelbanor. G&ngdelen av passagerna
saknar allts3 del med 6 cm kantsten och darmed tillganglighetsanpassning och ledning for
synsvaga. Passagerna rekommenderas darfor att ses dver och tillganglighetsanpassas
genom att justera kantstenar, se (C) i Figur 26.

I signalkorsningen Gardhemvagen/Drottninggatan/Torggatan saknas passage pd
Gardhemsvégen och personer som gar lings Gardhemsvégens sodra sida maste passera de
tre 6vriga passagerna i korsningen for att kunna fortsatta norrut langs Drottninggatans
parkstrdk. Narmaste korsning dsterut pd Gardhemsvéagen &r i hojd med Vanegatan.
Korsningen ar relativt nybyggd och varfér passage saknas ar oklart. Behov finns dock att
kunna korsa gatan har och risken ar att personer istéllet skapar en informell passage, vilket
&r negativt ur trafiksakerhetssynpunkt. En passage bor anldggas dven har sa att
signalkorsningen kan passeras i samtliga riktningar, se (D) i Figur 26.

Om passage anldggs behéver gdende passera tre korfalt mellan tva av refugerna, énskvart
&r max tva korfalt. De andra tre passagerna i korsningen passerar dock tre korfalt, varfor
det skulle kunna anses acceptabelt dven har. Befintlig refug ar cirka 1,5 meter bred, vilket
ar ndgot smalt, en dnskad minimibredd pa refug i gdngpassage ar 2 meter. Breddning av
refugen &r dock inte méjlig utan att inskranka p& ndgot av korfalten pd Gardhemsvégen,
vilket skulle pdverka framkomligheten fér fordonstrafiken negativt. Refugens bredd kan
dock anses acceptabel, da passagen éver Drottninggatan S endast &r 1,7 meter bred samt
att passagen 6ver Gardhemsvagen inte skulle innefatta cykel, som hade stallt krav pa en
bredare refug. Om den nya Stridbergsbron medfér att belastningen pd Gardhemsvéagen
minskar kan gaturummet eventuellt minskas i framtiden och en bredare refug kan
anlaggas.

Signalschemat i korsningen paverkas inte av att anldgga en passage 6ver Gardhemsvagen,
d3 gréntiden for gdende blir likvardig med den mittemot liggande befintliga passagen 6ver
Torggatan. Att passera tre kérfalt skulle stalla hégre krav pd langden av gréntiden for
gaende, men eftersom passagen 6ver Torggatan ar utformad pd samma satt ar tiderna
oféréandrade. En passage 6ver Gardhemsvégen skulle dock pdverka framkomligheten for
hégersvangande fordon fran Drottninggatan S och vanstersviangande fordon fran
Drottninggatan N negativt d& de maste vaja for gangtrafikanter som anvénder passagen.
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Figur 26. Ovriga 8tgérdsférslag inom planomr&det (A=bl8, B=réd, C=gul, D=lila).
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Grafiska vagen 2

Box 1551, 401 51 Gétebor X

Tel: 010-505 0000 0 Trollhattans Stad

www.afry.com
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