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1. Inledning

Trollhattan stad planerar att byta ut befintlig bro vid Spikon benamnd Lilla Spikébron.
Befintlig bro spanner éver 40 meter och ar 2 meter bred. Bron har férutom tva
landfésten fyra stdd i vattnet.

Omradet ar belaget i Gota alv intill Trollhattan centrum och aktuell bro forbinder
holmarna Prastskedesholmen och Mossberget.

Ny bro utférs som en bagbro i tra utan stod i vattnet. Bron spanner éver 50 meter
och &r 3 meter bred. Landfésten och anslutande ramper utfors i betong och
grundlaggs pa borrade stalrorspalar.

2. Geotekniska forhallanden

Geoteknisk utredning utfordes 2014-2015 av Cowi AB. Se rapport A060779-G-PME-
001 och A060779-G-RAP-001-A.

3. Material

Bron utfors i huvudsak i tra. Vissa barande delar och fastdetaljer utfors i stal.
Korrosivitetsklass C4. Landfasten och anslutande trag utfors i betong pa
stalrorspalar.

4. Utformning

Bron utformas som en bagbro i tra. | princip uppfors tva inbordes forbundna bagar
staende pa landfasten. P& bagarna monterade hangare bar upp farbanan. For att
klara tillganglighetskrav sa kravs det ramper fran landfasten ner till anslutande
vagniva. Dessa utférs som trag i betong.

Bron kommer enbart trafikeras av gang- och cykeltrafik samt enstaka
underhallsfordon och kommer enbart halkbekampas med grus. Av detta skal
kommer avvattning av bro ske genom avrinning éver brons sidor till underliggande
vattendrag eller mark.

Bron ska foérses med belysning placerad i handledare. Eventuellt kan effektbelysning
av bron tillkomma exempelvis i form av upplyst bage.

5. Topografiska forhallanden

Omradet bestar till stérsta delen av friluftsomrade med promenadvagar, grasytor och
trad. Vaster om sodra landfastet ligger lokaler som nyttjas av en roddklubb.

Markytan ar relativt flack med nivéer pa ca +40,5 i anslutning till den befintliga bron.
| alven sluttar botten mot farleden i dster, ned mot nivaer pa ca +33. Uppmétta
lagsta nivaer av botten i tva sektioner nar dock ner till ca +31 vid sektion for det
stdra landféastet och ca +32 vid det norra landfastet.
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6. Hydrogeologiska forhallanden

Matningen av vattenytan i Gota alv har utforts under tva tillfallen i november 2014,
ett tillfalle i december 2014 samt tv4 tillfallen i februari 2015. Vattennivan lag vid
matningstillfallena enligt foljande:

» 2014-11-26: +39,6
» 2014-11-27: +39,4
» 2014-12-01: +39,5
» 2015-02-24: +39,4
» 2015-02-25: +39,3

Enligt uppgifter fran Vattenfall regleras Géta Alv vid Spikén och nivan skall normailt
ligga pa +39,5. Nivan kan dock regleras en halv meter mellan 39,00 och 39,50.
Kortare perioder vid exempelvis gjutning av bottenplattor kan Vattenfall justera nivan
sa det passar arbetet.

7. Genomfodrandebeskrivning

7.0 Inledning

Foreslagen bro kommer att utféras i 6verensstémmelse med
sammanstaliningsritning 100K2011, se bilaga 1. Ny bro utfors som en bagbro i tra
utan stdd i vattnet. Bron spanner 6ver 50 meter och ar 3 meter bred. Landfasten och
anslutande ramper utfors i betong och grundlaggs pé borrade stalrérspalar enligt
BMUK CCD.22, se bilaga 2. Total byggtid bedéms till cirka 4 manader.

7.1 Trafik under byggnadstiden

Gang- och cykeltrafik uppratthalls under byggtiden med hjalp av en provisorisk
brygga i anslutning till byggplatsen. Den provisoriska bryggan foreslas utgoras av en
pontonbrygga. Provisorisk brygga demonteras efter fardigstallande av bagbron.
Sjotrafik skall kunna paga under hela byggtiden.

7.2 Transporter till och fran arbetsomradet

Transporter kommer ske fran Spikon och befintliga vagar utnyttjas i stérsta méjliga
man for transporter till och frAn arbetsplatsen. Provisorisk pontonbrygga utformas sa
den klarar transporter for att mojliggora atkomst till Mossberget. Vissa enstaka
transporter kommer att ske med pram.

7.3 Tillfallig byggetablering

Befintliga byggnader pa Spikon kommer nyttjas i méjligaste man. Ytan séder om
bron kommer nyttjas som materialupplag och vara val avskilt fran allmanheten.
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7.4 Rivning befintlig bro

Befintliga ledningar flyttas tillfalligt till den provisoriska bryggan. Overbyggnaden
demonteras med hjalp av kranbil och fraktas bort med lastbil. Om majligt lyfts
befintliga grundfundament med kranbil och bortfraktas, alternativt kapas befintliga
stod under vatten i nivd med grundfundament. Arbetet kommer att ske fran den
provisoriska bryggan.

7.5 Grundlaggning

For stod 2 kravs utfyllnad av befintlig bank. Fyllnaden utgors av
forstarkningslagermaterial 0-90 enligt BMUK CEB.525, se bilaga 2. Fyllnaden sker
delvis under vatten med utbredning enligt sammanstéllningsritning 100K2011, se
bilaga 1. Ytan som berdrs under de nya slénterna ar cirka 300 m2. Arbetet utférs
frén land och delvis fran pram. Landfasten och anslutande ramper grundlaggs pa
borrade stalrorspalar. Arbetet forutsatts kunna utféras fran land med larvburet
borraggregat.

7.6 Underbyggnad

Arbeten med formséttning, armering och gjutning av landfasten och anslutande trag
beddms kunna utféras i torrhet.

7.7 Overbyggnad

Traéverbyggnaden kommer att tillverkas pa narliggande hamnomrade for att sedan
transporteras till arbetsplatsen med pram. Overbyggnaden skjuts in pa plats i ett
forhojt lage for att sedan sankas ner till ratt niva, alternativt lyfts pa& plats med hjalp
av kranar.

7.8 Ovriga arbeten

Uppfylinad ramper, rackesarbeten, belaggningsarbeten, forlaggning av kablar,
belysning och aterstéllning utfors fran land. Erosionsskydd med sprangsten utfors
enligt BMUK DCK.2, se bilaga 2. Arbetet utfors fran land och delvis fran pram.

7.9 Avslutande arbeten

Provisorisk brygga lyfts bort och bortfraktas med lastbil alternativt pram.



