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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

| samband med oversiktsplanearbetet for Overby agnades trafikfrdgorna séarskild
uppmarksamhet. Bland annat diskuterades infartsproblematiken till Overby
handelscentrum kopplad till Norra och Sodra Overbyrondellen. For att minska
trafikproblemen foreslogs en ny anslutning fran vaster genom att Ladugardsvagen
forlangs fram till Overbyvagen samt ett nytt hogersvangfalt i Nybergskullarondellen.

Utbyggnaden av Ladugardsvagen inklusive nya cirkulationsplatser bedéms lampliga
att prova i detaljplan som en forsta etapp i utbyggnaden av Overby képcentrum enligt
oversiktsplanen. Detaljplanen skall ocksd behandla de foérandringar av
markanvandningen i vagens naromrade som blir aktuella genom utbyggnaden.
Utbyggnad av hogersvangfalt i Nybergskullarondellen kan provas med stod av
gallande detaljplan.

PLANDATA

Planomradet ar belaget cirka 3,5 km norr om Trollhattans centrum. Det avgransas i
vaster av Nybergskullarondellen, i norr av Overbyvagen, i 6ster av kv Briggen samt i
soder av Karlsviks koloniomrade m m.

Totalt omfattar planomradet cirka 4,4 hektar varav:

[ | Allman platsmark—GATA/NATUR 4,2 hektar
[ | Kvartersmark—Handel/Parkering 0,1 hektar
[ | Kvartersmark—Koloniomrade 0,1 hektar



PLANENS FORENLIGHET MED MILJOBALKEN
Sammantaget bedéms detaljplanen vara forenlig med en fran allman synpunkt
lamplig anvandning av mark- och vattenresurser enligt 3 kap. Miljobalken.

BEDOMNING AV MILJOPAVERKAN

Nar detaljplan uppréattas, skall kommunen ta stallning till om den bedémer att en
miljdbedoémning enligt MKB-forordningen (SFS 2005:356) maste goras eller inte.
Detta stallningstagande skall motiveras.

Miljobedoémning kravs inte fér planer som avser "sma omraden pa lokal nivd” under
forutsattning att de inte omfattas av kriterierna i MKB-forordningens bilaga 4.

| samband med oversiktsplanearbetet diskuterades miljobedémning och behovet av
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Da oversiktsplaner i princip alltid kan innebéra
"betydande miljopaverkan” har en MKB, enligt 6 kap 11 § miljobalken, upprattats och
inarbetats i 6versiktsplanen.

| programmet fér den fordjupade oversiktsplanen redovisades vilka fragor som
bedomdes kunna medféra "betydande miljopaverkan”. Det var:

B Luftmiljo och buller
B Gronstrukturen och naturmiljon
B Vattenkvaliteten

Dessutom redovisades ytterligare miljéfaktorer att beakta i planeringen som:
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B Riskfaktorer (halsa och sakerhet)
B Landskapsanpassning
B GC-trafiken samt kollektivtrafiken

De konsekvenser Oversiktsplanen beddémdes medfora inarbetades i 6versiktsplanen
under rubriken Konsekvensbeddmning och har sammanfattats i detaljplanen under
rubriken KONSEKVENSER VID GENOMFORANDE.

Nedan foljer en samlad bedomning avseende "betydande miljépaverkan” (utdrag ur
oversiktsplanen):

Luftmiljé
Luftmiljon bedoms inte innebara betydande miljopaverkan. Uppféljning sker genom
matningar av Luftvardsforbundet for Vastra Sverige.

Buller
Med foreslagna atgarder fas en positiv miljgpaverkan pa befintlig bebyggelse.

Gronstrukturen och naturmiljén
Planforslaget bedoms inte medfora betydande miljopaverkan pa gronstrukturen och
naturmiljon.

Vattenkvaliteten
Planforslaget bedoms inte medféra betydande miljopaverkan pa vattenkvaliteten.

Stallningstagande

Samtliga ovanstdende punkter har kunnat belysas pa ett godtagbart satt i
oversiktsplanens konsekvensbeskrivning och/eller under respektive rubrik i denna
planbeskrivning. Risken fér negativ miljopaverkan ar begransad. Positiv
miljdpaverkan uppnas genom foreslagna bullerskyddsatgarder. Redovisning har
gjorts betraffande paverkan pa berdrda nationella miljomal. Med hanvisning till den
bedomning som gjorts i oversiktsplanen for Overby, kan enligt var uppfattning ett
genomférande av denna detaljplan, inte _medféra en betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen har framfort att man delar kommunens uppfattning.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplaner

Oversiktsplan 2003, Vart framtida Trollhattan, antogs av kommunfullmaktige 2004-
02-16. Under rubriken "Stadens trafikstruktur—dess skelett” redovisas féljande:
Overbyvagen avses forlangas vasterut till en trafikplats vid en kommande vastlig
forbifart, vag E 45.

En fordjupad oversiktsplan for Trollhattan, Oversiktsplan for Overby, antogs av
kommunfullmaktige den 27 oktober 2008. Denna redovisar visioner och principer for
Overbys fortsatta utveckling genom, dels utbyggnad av handel och andra
verksamheter, dels komplettering av bostader i de befintliga bostadsgrupperna
Nybergskulla, Ladugardsbyn m fl.

Kommunikationerna bygger pa tva viktiga mal—att oka tillgangligheten och att halla
ihop Overby handelsomrades olika delar. Overby trafikplats flyttas norrut, en yttre
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ringled byggs ut genom att Ladugardvagen forlangs, ringleden sammankopplas med
de nya pa- och avfarterna pa E 45/ vag 44.

Den gron/bla-strukturen tar fasta pa att utveckla och forstarka de befintliga backarna,
backravinerna samt strandzonen.

O F.

Aversikispla

Riksintressen mm
Planomradet berors av riksintresse for flygtrafiken. Riksintresset avser den hinderfria
zonen i hojdled och paverkas inte av detaljplanen.

Planomradets sodra del tangerar riksintresse for friluftslivet men paverkar inte
detsamma.



Karta riksintressen ur Solen

Trafikledsplan

| trafikledsplanen frdn 1996 redovisas en bussgata mellan Alvdalsvagen—
Vanersborgsvagen och Ladugardsvagen (vaster om COOP/ICA Maxi). Strackningen
overensstammer delvis med redovisad vagforbindelse i 6versiktsplanen for Overby.

Fornminnen

| Riksantikvarieambetets register konstateras en "Ovrig kulturhistorisk lamning” (RAA
191) vaster om Overby kopcenter. Den utgor en "bytomt” inom Ladugardsbyn och
harstammar sannolikt fran medeltiden. Dessutom finns en boplats daterad till
overgdngen mellan romersk jarnalder och folkvandringstid (RAA 277, totalundersokt
och borttagen) samt en fyndplats av stenyxor (RAA 20), bagge beldgna i anslutning
till Ladugardsvagen.

Riskhanteringsplan

Ny  riskhanteringsplan—farliga  &mnen och  farligt gods—antogs av
kommunfullmaktige 2004-01-28. Planen skall utgéra underlag vid bland annat
upprattande av detaljplaner. Foreslagna rekommendationer skall kunna anvandas
direkt i det enskilda fallet och minska behovet av utredningar.

Vanersborgsvagen ar utpekad som farligt godsled idag. Enligt Gversiktsplanen
utpekas Overbyvagen som framtida farligt godsled mellan vag 44 och en kommande
vastlig forbifart (E 45).

Detaljplaner
Inom och i anslutning till planomradet géller féljande detaljplaner/stadsplaner:

SI1:1985 Overbyvagen, etapp Il, faststalld 1984-11-06
Omfattar Nybergskullarondellen och Overbyvagens strackning
vaster om denna.



DVI:1989 Del av Ladugardsbyn och del av Overby, antagen 1988-06-20
Omfattar den inte utbyggda delen av Karlsviks koloniomrade.

D1:2001 Kv Briggen m m, antagen 2000-12-11
Omfattar Overby kopcentrum.

D10:2004  Karlsviks koloniomrade—Kyv Barken, antagen 2004-11-03
Omfattar den bebyggda delen av Karlsviks koloniomrade.

Den sistnamnda detaljplanen har genomférandetid som slutar 2009-12-31. Ovriga
planer saknar genomforandetid men galler som detaljplaner enligt plan- och
bygglagen, tills de andras eller upphavs.

Gallande detaljplaner

Planprogram
Sarskilt planprogram behovs inte. Detaljplanen uppréattas i huvudsaklig
Overensstammelse med den fordjupade 6versiktsplanens intentioner.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Mark, vegetation, naturmiljber

Planomradet utgors huvudsakligen av ianspraktagen mark for trafikanlaggningar och
tillhérande vagslanter samt 6ppen "angsmark”. Soder darom syns rester av tidigare
jordbruksmark anslutande till bostadsbebyggelsen i Ladugardsbyn. Traddungar
bryter av det Oppna landskapet och skapar rumsbildningar tillsammans med
befintliga backar och vegetationsridaer inom mer laglanta vatmarker. Norr om



Overbyvagen, anslutande till bostadsbebyggelsen i Nybergskulla, sluttar &ngsmarken
mot sydost och ansluter till brukad akermark soder om Hults Gard.

Karlsviks koloniomrade i sydost utgor en kontrasterande oas mot Overby kdpcentrum
med sina prunkande tradgardar och sma kolonistugor med snickargladie.

Vagutbyggnaden anpassas i mojligaste man till de naturvarden som finns. Mindre
intrdng i traddungar kan inte undvikas helt men foreslas kompenseras genom att nya
trad planteras i anslutning till vagen och forstarker landskapsrummet. Gréna
spridningskorridorer paverkas endast i liten omfattning. Vatmarkerna med tillhérande
vegetation paverkas inte av vagdragningen.

Traddungar séder om Overbyvage-ﬁ

Geotekniska forhallanden

Geotekniska utredningar inom omradet har utforts av bland andra AIB 1981-01-26
och VIAK 1978-01-31. Utredningarna visar att jordlagren i huvudsak bestar av lera,
cirka 10 meter, som Overlagras av en 2-3 meter tjock torrskorpelera och ett
matjordslager. Under leran finns ett friktionsmaterial (siltig sand) ovan berg. | vaster,
mot Nybergskullarondellen, minskar lerlagrets tjocklek till 0-1 meter. Leran &ar halvfast
och kraftigt 6verkonsoliderad (d v s tal belastning utan att sattningar uppkommer),
cirka 50-70 kPa. Inga stabilitetsproblem har konstaterats.

Kompletterande geoteknisk utredning inom foreslagen véaglinje har utforts av
Rambodll, daterad 2009-01-30, reviderad 2009-04-22. Den visar att terrdngen stiger i
sydost mot en lokal mindre hojdrygg dar djupet till fast botten avtar och fastare lagrad
friktionsjord beddoms dominera. Stabilitetsberéakning har utforts i en sektion och visar
att inga stabilitetsproblem bedoms foreligga. Befintlig back med sma djup och fléden,
visar inga tecken pa erosion. Tillsammans med de gynnsamma stabilitets-
forhallandena bedéms inte backen utgéra nagon stabilitetsrisk.

En breddning av befintlig vag kan medfora att vissa geotekniska atgarder blir
nodvandiga, framférallt for att undvika sattningsskillnader mellan nyanlagd och
befintlig vagkropp. Likasa bor grundlaggningen av befintlig kulverterad back samt
eventuella konflikter med befintliga ledningar utredas vidare.



Fornlamningar

Vid plansamradet framférde Lansstyrelsen behovet av en arkeologisk utredning mot
bakgrund av den omfattning och karaktar av fornlamningar som finns i anslutning till
planomradet. Utredningen utférdes under maj manad 2009 av Lodése Museum. Inga
arkeologiska fynd patraffades.

Planomradet paverkar "Ovrig kulturhistorisk lamning” (RAA 191) vaster om Overby
kopcenter. Med tanke pa att omradet sedan tidigare planlagts for handel och idag
utgors av asfalterade koérytor och parkering for handelsverksamheterna, ar det inte
sannolikt att nagra bestaende kulturhistoriska varden finns kvar.

Bostader

Soder och norr om planomradet finns tva mindre bostadsgrupper, vid Ladugardsbyn
samt Nybergskulla. Dessa har stdd i oversiktsplanen och boér enligt denna kunna
kompletteras med ytterligare bostader under forutsattning att bullerfragorna kan
losas.

Oversikt bostader vid Nybergsullarodellen, Blom Pictometry 2007

Koloniomrade

Soder och vaster om planomradet finns Karlsviks koloniomrade. Det omfattar idag 91
kolonistugor med tillhérande "lotter” samt en gemensam samlingslokal. Kring denna,
inom det arrenderade markomradet, finns plats for ytterligare 10-talet kolonistugor.
Detaljplanen som galler for det utbyggda koloniomradet (D10:2004) har
genomférandetid som slutar 2009-12-31.

Norr om koloniomradet medger dar gallande detaljplan (D6:1989) utbyggnad av
ytterligare kolonistugor (detaljplanen saknar genomférandetid). Nagon storre
efterfragan p& mark for fler kolonistugor finns for narvarande inte. Oversiktsplanen
har heller inte redovisat mark fér framtida utokning av koloniomradet. Framforda
onskemal om utokad parkering kan tillgodoses genom en mindre utokning av
koloniomradet i sydost i anslutning till befintlig parkering.

En utbyggnad av Ladugardsvagen kommer att beréra befintligt koloniomrade i
anslutning till omradets nuvarande tillfart och parkeringsplats. Detta redovisas under
rubriken Gator och trafik.
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Karlsviks koloniomrade. Befintlig tillfart och parkeringsplats i bildens framkant. Blom Pictometry 2007
Forlangning av Ladugardsvégen, streckad linje.

Vagstrackningen vidare norrut mot Overbyvagen paverkar i ndgon man en framtida
utveckling av koloniomradet (i 6ster/norr). Paverkan ar dock avsevart mindre an vad
som anges i oOversiktsplanen. Viss tradvegetation foérsvinner men kompenseras
genom nyplantering av trad langs den nya vagen.

Gator och trafik

Dagens situation

Trafiken till och fran Overby képcentrum anvander E 45/vag 44—Overby trafikplats
alternativt Vanersborgsvagen—Overbyvagen via Nybergskullarondellen. | princip all
trafik passerar via den sodra (sydvastra) Overbyrondellen.

Overbyvagen, mellan Overby trafikplats och Nybergskullarondellen, samt
Vanersborgsvagen, sdder om Nybergskullarondellen, trafikeras av cirka 12.000
fordon/dygn (&rsdygnstrafik ADT 2006 enligt SWECOS trafikprognos). Skyltad
hastighet ar 70 km/h p& Overbyvagen samt 50 km/h pa Vanersborgsvagen narmast
Nybergskullarondellen. Bagge vagarna har ett korfalt i vardera riktningen.

Trafikproblem uppkommer i samband med helg-/storhelghandel och bestar
huvudsakligen av kobildningar i rondellerna vid Overby trafikplats (framst den sodra)
samt kder pa Stallbackabron. Vid vissa tillfallen har kobildningar dven konstaterats i
Nybergskullarondellen.

Vagverket har studerat trafiksakerheten pa Stallbackabron. Mellan hésten 2004 och
sommaren 2008 intraffade 26 trafikolyckor pa bron varav de flesta var s k
upphinnandeolyckor (cirka 65%). Kdbildningar, filboyten, hoga hastigheter m m tycks



vara orsaken i flertalet olyckor. Nagot samband med kdébildningar in mot Overby kan
inte utlasas.

Sammanfattningsvis kan konstateras att Overby trafikplats inte har tillracklig
kapacitet vid helghandel och darigenom fororsakar vissa stérningar pa
framkomligheten for trafiken pa E 45/vag 44.

—Bverbyvagen  I\E 45/ vig 44

6000 - 2
Overby ,b
ko t
opcentrum 00
e M1-N1
Klaffbron Beriknad trafik &r 2006 fordon/dygn (ADT)

“ 17000 Nuvarande vignat

2007-10-01

| och med att jarnvagstrafiken forsvunnit fran omradet 6éppnar sig nya mojligheter till
utveckling av Overby kopcentrum vilka beskrivits i den nyligen framtagna
oversiktsplanen for Overby.

Utveckling—principer fér kommunikationer

Oversiktsplanen redovisar en framtida utveckling av Overby kdpcentrum, norr om
Overbyvagen, motsvarande cirka 100.000 kvm bruttoarea (BTA) fordelat pa handel
och andra verksamheter.

SWECO:s trafikprognoser fran 2006 skall uppdateras med de nya forutsattningar
som Oversiktsplanen ger samt klarlagga vilken paverkan Overbys utveckling kan fa
pa trafiken pa E45/vag 44.

Overbyvagen delar av befintligt kopcentrum fran planerat utvecklingsomrade genom
att vagen ar anlagd pa en upp till ca 5 meter hog vagbank. Denna tillkom for att klara
passagen Over jarnvdgen och utgér en barriar, inte minst visuellt och
upplevelsemassigt.
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Oversiktsplanen anger féljande huvudprinciper fér kommunikationsstrukturen inom
Overby:

m Oka tillgangligheten
m Halla ihop omradet

En "idealbild” arbetades fram utifran dessa huvudprinciper:

L]
]
" Ny trafikplats
%\\
; o feg ) Parkering
Ladugardsvagen/ringleden 2
‘I
! 4
4
r 4
Gang- och
cykelstrak
Overbyvagen — S
. ny strackning i
- och karaktar a
i
/ Y
; *
y anslutningsvag fran Vaners-
Ny anslutningsvag fran V s,
borgsvéagen/Alvdalsvagen Upphovsrtt: Trollhttans sm?\‘

“Idealbilden” faér Overbys utveckling (Agrenkonsult AB, 2008) — en principstruktur fér omradets
kommunikationer.

Principstrukturen i "idealbilden” har i 6versiktsplanen anpassats till de geografiska
forhallandena pa plats samt att etapputbyggnader blir méjliga:

Oka tillgangligheten innebér bl a

En yttre ringled skapas genom att Ladugardsvagen/huvudgatan forlangs och
binder ihop de fyra kvadranterna

Overby trafikplats flyttas langre norrut

Majligheter till ny anslutningsvag fran Vanersborgsvagen/Alvdalsvagen

Mojligheter ges till ett separat avsvangande hogerkorfalt i Nybergskullarondellen,
riktning Osterut

Overbyvagen far en delvis ny strackning och vagbanken tas bort
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Halla ihop omradet innebar bl a

¢ Ringleden bidrar till att omradet ramas in och gor det latt att forflytta sig till de olika
delomradena

e Overbyvagen sanks till en niva i plan med handels- och verksamhetsomradena
och far ny strackning och karaktar som intern gata som gor det latt att rora sig
mellan de olika delomradena

For att I6sa dagens trafikproblem samt framtidens trafikstruktur har en etappindelning
skisserats:

Etapp 1
e Ladugardsvagen forlangs och kopplas samman med Overbyvagen

e Hogersvangfalt anlaggs i Nybergskullarondellen

Etapp 2
e Ladugardsvagen forlangs vidare mot norr och ansluter vid den nya trafikplatsen

e Delar av ny trafikplats byggs ut
e Overbyvagen byggs om

Etapp 3
e Ladugardsvagen forlangs vidare mot dster och ansluter till Overbyvagen

¢ Resterande delar av trafikplatsen byggs ut

Etapp 4
e Ny anslutning fran Vanersborgsvagen/Alvdalsvagen fram till Ladugardsvagen (om

den behovs).
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Forslag och atgarder i denna detaljplan

Utbyggnadsforslaget omfattar etapp 1 ovan. Detaljplanen begransas till
Ladugardsvagens forlangning. Hogersvangfaltet i anslutning till Nybergskulla-
rondellen kan anldggas med stod av gallande detaljplan. Trafikmangderna berdknas
overslagsmassigt uppga till 5-6.000 fordon ADT.

Ladugardsvagen forlangs till Overbyvagen och ansluter i en ny cirkulationsplats.
Denna utformas och anpassas for en etappvis utformning dar slutlésningen innebar
att Ladugardsvagen forlangs vidare mot norr (etapp 2 ovan). Rondellen anlaggs sa
ldngt Osterut som mojligt med hansyn till Overbyvagens nuvarande profil
(vagbanken). Ladugardsvagen far en vagsektion av 7,0 meter plus diken.

Nytt avsvangande hdgerkorfalt anlaggs i Nybergskullarondellen. Vanersborgsvagen
breddas for ytterligare ett korfalt avsett for hogersvangande fordon n&rmast
rondellen. Overbyvagen breddas mellan Nybergskullarondellen och den nya
cirkulationsplatsen med ett korfalt for avsvangande trafik.

Ny cirkulationsﬁlats p veryvagn. Avsvngande hdgerkorfalt T Biom Pictometry 2007
anlaggs i Nybergskullarondellen fram till den nya cirkulationsplatsen.

Anslutningen till Overby kopcentrum utférs som cirkulationsplats vid nuvarande
anslutning mot SIBA-huset och parkeringsplatserna mellan SIBA-huset och MAXI.

Ladugardsvagens forlangning paverkar koloniomradet och gallande detaljplan i dess
Ostra delar. Detaljplanen har genomférandetid som slutar 2009-12-31. Paverkan ar
marginell och omfattar huvudsakligen allman platsmark/NATUR samt kvartersmark
utan byggratt. Nuvarande tillfart till koloniomradet och dess parkering flyttas at soder
och ansluter till den nya cirkulationsplatsen. Sammanfattningsvis far koloniomradet
forbattrad tillganglighet genom utbyggnaden av Ladugardsvagen.

13



Principskiss, anslutning mot Overby kdpcenter samt koloniomradet.

Gang- och cykeltrafik
Oversiktsplanen anger foljande malsattningar for gang- och cykeltrafiken inom och
till/fran Overby:

¢ Nya gang- och cykelstrak bade internt och till/fran kringliggande stadsdelar
e Trafiksékra gang- och cykelpassager internt och mellan delomraden

Befintligt gang- och cykelvagnat med koppling till Skogshojden, Bjorndalen, Centrum
samt Overby m fl framgér av nedanstdende Gversiktskarta. GC-natet saknar gena
forbindelser och &r en mix mellan separerade GC-vagar och blandtrafik som bade
innehdller GC-portar och korsningspunkter i plan. Jarnvagssparets borttagande
skapar forutsattningar for forbattringar (delvis vidtagna da banvallen grusats upp och
anvands som GC-vag).

De atgarder som behover vidtas &r inte direkt kopplade till denna detaljplan utan
snarare till den utveckling som sker pa vastra sidan alven med Overby och nya
bostadsomraden. For att uppna 6versiktsplanens malsattningar foreslas foljande:

1. Befintlig GC-vag langs banvallen belaggs och férses med belysning. Ansluts
till korsningen Alvdalsvagen—Vanersborgsvagen och vidare mot Bjérndalen/
Allévagen. Nuvarande GC-vag och passage 6ver Vanersborgsvagen stangs.

2. GC-vag anlaggs pa Vanersborgsvagens Ostra sida, norr om
Nybergskullarondellen, inom Dbefintligt vagomrade. Hastigheten pa
Vanersborgsvagen begréansas till 50 km/h.(Atgarderna kan ske nar
Trollhattans Stad tar 6ver driften av vagen fran Vagverket.)

3. Ny cirkulationsplats byggs ut i korsningen Alvdalsvagen—Vanersborgsvagen.

4. Ny GC-vag anlaggs pa Vanersborgsvagens vastra sida inklusive GC-port
under Overbyvagen. Befintligt vigomrade kan delvis utnyttjas.

5. GC-vag anlaggs langs strandzonen med koppling till Overby képcentrum.
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Forlangningen av Ladugardsvagen forutsatter vidare att en mindre stracka av
befintlig GC-vag maste flyttas.

s k 1 = 7 ST 44,18 LN EEE:

gl .‘.v—*\\ /. //

3
/

Befintlig GC-
vag flyttas

< Befintlig GC-
vag som utgar

N

Oversikt GC-
natet

Forslag till atgarder pa GC-vagnatet, nya GC-vagar

Befintlig GC-véag separerad
........................................ Beflntllg GC'Vag blandtraﬁk

Siffrorna hanvisar till numreringen ovan.

Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken paverkas endast i liten omfattning av forslaget. Viss ¢kad flexibilitet
betraffande linjestrackningen uppnas till foljd av att ytterligare en tillfart anlaggs.

Parkering
Anslutning av Ladugardsvagen till Overbyvagen innebar att parkeringsplatserna
sdder om SIBA-huset och Maxi blir mer tillgangliga och far 6kad attraktivitet.

Rekreation och friluftsliv

Den gron-bla strukturen (alven med strander, backraviner, koloniomradet m m) ar av
stor betydelse for tatortsnara rekreation och paverkas inte negativt av en utbyggnad
av Ladugardsvéagen.
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Halsa och sdkerhet

Trafiksdkerhet

Ytterligare en tillfart till Overby koépcentrum fordelar trafikstrommarna under
framforallt hogtrafik. Den effekt som kan uppnas ar en minskad trafikbelastning i
sodra Overbyrondellen vilket kan paverka kobildningen pé Stallbackabron i positiv
riktning, med en sakrare trafikrytm som foljd.

Hogersvangande korfalt/avsvangande féalt vid Nybergskullarondellen och langs
Overbyvagen ger forbattrad trafiksakerhet. Planerad utbyggnad av separerade GC-
vagar, ny GC-port vid Nybergskullarondellen samt nyanlagda passager Over
Vanersborgsvagen och Ladugardsvagen i plan, forbattrar trafiksakerheten for de
oskyddade trafikanterna.

Buller

| samband med Infrastrukturpropositionen 1997 faststéllde riksdagen riktvarden for
trafikbuller, se nedan. Dessa b6r normalt inte 6verskridas vid nybyggnad av bostader
eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Tillampningen bér
ocksa ta hansyn till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall
utomhusnivaderna inte kan reduceras till riktvardena bor inriktningen vara att
inomhusvardena inte 6verskrids. Avsteg fran riktvardena bor alltid motiveras tydligt.

Utrymme Trafikbullernivd dBA

Ekvivalentniva Maximalniva
Inomhus 30 45 (nattetid 22-06)
Utomhus frifaltsvarden:
vid fasad 55
pa uteplats 70

Anm. For lagenheter dar sovrummen gransar mot omraden med lag ljudniva bor en
hogre ljudniva kunna accepteras vid den mest utsatta fasaden.

Riktvardena omfattar dven atgarder for att forbattra situationen for befintliga
trafikbullerstérda bostader. Trollhattans kommun antog 1997 en bullersaneringsplan
for de kommunala gatorna. Bostader med ekvivalenta ljudnivéer éver 65 dBA
utomhus har erbjudits bullerskyddsatgarder. Malsattningen ar langsiktigt att fa ner
bullernivderna utomhus till riktvardet for god miljokvalitet som ar 55 dBA.

Bostadsbebyggelsen vid Nybergskulla ar belagen utanfér planomradet. Den ar utsatt
for buller fran trafiken pa Overbyvagen samt Vanersborgsvagen. En bullerutredning
utférdes av AF-Ingemansson under juni manad 2009. Berakningar redovisar
ekvivalenta ljudnivder som uppgar till cirka 59 dB(A) fér det narmast liggande
bostadshuset (cirka 50 meter fran vagmitt), réaknat pa dagens trafikmangder.
Utredningen redovisar forvantad bullersituation vid utbyggnad av Ladugardsvagen
samt nar stadsdelen Larketorpet byggts ut, med och utan bullerskyddsatgarder. En
100 meter lang bullerskarm med 2 meters hojd 6ver vagbanan ger reducering av
trafikbullernivaer sa att 55 dBA innehalls for samtliga bostadshus vid fasad, 2 meter
ovan mark, med utbyggd Ladugardsvag. Utformning av bullerskydd diskuteras
tillsammans med berdrda fastighetsagare.
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Den nordostra delen av koloniomradet paverkas av den Okade trafiken. En
terrangmodellering/vall genom utnyttjande av oOverskottsmassor som kompletteras
med plank pa en kortare stracka, minskar upplevd storning for de narmast liggande
kolonistugorna.

Luft—miljokvalitetsnormer

Trafiken fororsakar utslapp av luftféroreningar. | trafikmiljon undersoks ofta halterna
av kvavedioxid och partiklar, da dessa ar bra indikatorer aven pa utslapp i 6vrigt fran
trafiken.

Den 6kade biltrafiken ger 6kade utslapp av luftféroreningar. Laget vid dlven medfor
mycket god luftvéxling och ventilation varfor miljokvalitetsnormerna inte beddms
komma att 6verskridas i eller omkring planomradet.

Transporter av farligt gods

Véanersborgsvagen ar sekundar transportled for farligt gods. Overbyvagen ar idag
inte ndgon transportled for farligt gods. Daremot utpekas den i Oversiktsplan 2003,
Vart framtida Trollhattan, som en mdjlig transportled for farligt gods som blir aktuell
nar E 45 byggs ut som vastlig forbifartsled och Overbyvagen forlangs och ansluter
till denna. Enligt Trollhattans Stads "Riskhanteringsplan” rekommenderas vissa
skyddsavstand for bebyggelse invid "farligt godsleder”. Rekommendationerna galler
i forsta hand vid etablering av ny bebyggelse inom 100 meter fran vagen vilket inte
ar aktuellt.

Foreslagna bullerskyddsatgarder har aven positiv effekt for befintlig bebyggelse ur
risksynpunkt.

Fororenad mark

Inga kéanda forekomster av fororenad mark har rapporterats till Miljo6férvaltningen.
Sannolikt innehaller jarnvagsbanken viss forekomst av miljéfarliga amnen vilket bor
uppmarksammas i samband med schaktningsarbeten. Materialet i jarnvagsbanken
kan anvandas som fyllnadsmassor i vagar men ar olampligt att deponera i anslutning
till vattendrag m m.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Det kommunala ledningsnatet paverkas av vagens strackning. Sarskild
uppmarksamhet forutsétts vid projektering och byggande av vagen.

Dagvatten

Hultsjobacken och Bjorndalsbéacken avvattnar stora delar av nordvastra Trollhattan
och rinner ut i alven mellan Ladugardsbyn och koloniomradet. Avrinningen fran de
stora parkeringsytorna vid Overby sker genom lokalt dagvattennat direkt till dlven. En
mer miljdanpassad dagvattenhantering efterlyses i dversiktsplanen. Det galler saval
rening av dagvatten innan det nar alven som risk fér 6versvamning i de laglanta
vatmarkerna vid kraftiga regn.

Atgarder i denna detaljplan &r anlaggande av ¢ppna vagdiken invid nyanlagda
vagstrackor som kan fordréja, infiltrera och rena dagvatten innan det nar
vatmarkerna och alven.

El, tele och data
Ledningar och kablar i mark paverkas i vissa fall av vagutbyggnaden och maste
eventuellt flyttas. Detta klarlaggs under projekteringen.
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KONSEKVENSER VID GENOMFORANDE

Nedan féljer en sammanfattning av den miljokonsekvensbeskrivning som ingar i
oversiktsplanen for Overby. Sammanfattningen omfattar de delar som berér denna
detaljplan och atgéarder i anslutning till denna.

Utbyggnadsforslaget
Den foreslagna utbyggnaden av Ladugardsvagen innebar att koérbar vag blir 7,0
meter bred och kompletteras med separerad GC-vag (i princip befintlig GC-vag).
Anslutningarna vid Overbyvagen och Overby kopcentrum utformas som
cirkulationsplatser. | anslutning till Nybergskullarondellen breddas vagomradet med
ett avsvangande korfalt.

Miljokonsekvenser

Luftmiljo

Den oOkade biltrafiken ger upphov till 6kade utslapp av luftféroreningar. Laget vid
alven medfor dock att omradet har en mycket god luftvaxling och ventilation varfor
miljokvalitetsnormerna inte beddéms komma att Overskridas i eller omkring
planomradet.

Buller

Biltrafiken ar den storsta bullerkallan i omradet. Bostaderna vid Nybergskulla ar
utsatta for buller over riktvarden for ny bebyggelse. Planforslaget redovisar att
bullerskydd behéver uppforas vid 6kade trafikmangder.

Den nordostra delen av koloniomradet kommer att paverkas av den ¢kade trafiken.
En terrdngmodellering genom utnyttjande av 6verskottsmassor minskar upplevd
storning for de narmast liggande stugorna.

Gronstruktur och naturmiljé

Idag finns inga sarskilt utpekade naturvarden inom omradet som till storsta delen
bestar av tidigare aker och angsmark. Ladugardsvagen far en nordligare strackning
jamfort med Oversiktsplanen vilket inverkar positivc pa koloniomradet. De mest
vardefulla naturomradena ar alven med dess strandzon samt backravinerna vilka inte
paverkas negativt av utbyggnaden. Utbyggda vagar och GC-strdak okar
tillgangligheten till omradet.

Vattenkvaliteten

| forsta hand bero¢r detta alvens vattenkvalitet.

Oversiktsplanen pekar pa vikten av ett “miljoméassigt” omhandertagande av
dagvatten med bland annat renings- och fordrojningseffekt vilket maste foljas upp vid
genomférandet. Atgarder i denna detaljplan ar anldggande av déppna vagdiken invid
nyanlagda vagstrackor som kan fordréja, magasinera och rena dagvatten innan det
nar vatmarkerna och alven.

Héalsa och sakerhet
Markstabiliteten bedéms enligt utférda utredningar vara godtagbar.

Risk for 6versvamningar med anledning av utbyggnad av Ladugardsvagen foreligger
inte. Utbyggnad av Oppna véagdiken som kan fordroja och magasinera dagvatten
minskar risken for stora fléden fran vagen vid haftiga regn. Dessa floden ar dock inte
dimensionerande da tre backar sammanstralar i vatmarksomradet.

Detaljplanen féljer rekommendationerna i Riskhanteringsplanen for transporter med
farligt gods.
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Foreslagna atgarder leder till forbattrad trafiksakerhet.

Landskapsanpassning

Paverkan pa landskapsbilden ar marginell. Vagstrackningen folier i huvudsak
befintig GC-vag. Viss tradvegetation utmed Ladugardsvagen maste avverkas.
Kompletterande tradvegetation planteras.

GC-trafik och kollektivtrafik
Genomforande av detaljplanen och o6vriga foreslagna atgarder i anslutning till
planomradet innebar forbattringar jamfort med dagens situation.

Kulturmiljon

Planomradet paverkar Ovrig kulturhistorisk lamning” (RAA 191) vaster om Overby
kopcenter. D& denna ar paverkad av asfalterade korytor och parkering for
handelsverksamheterna, ar det inte sannolikt att nagra bestdende kulturhistoriska
varden finns kvar.

Utférd arkeologisk utredning redovisade inga nya arkeologiska fynd.

Nuvarande markanvandning
Paverkas pa sa satt att cirka 500 meter vag anlaggs inom tidigare aker och
angsmark som varit paverkad av jarnvagen.

Paverkan pa miljomalen

e Begransad Kklimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen

Overgddning
Okad biltrafik ger tkade utslapp vilket paverkar miljomalen negativt. Kortare

bilresor, minskat kbande samt utbyggda GC-véagar inverkar positivt pa samma
miljomal.

e Levande sjfar och vattendrag
Hanteringen av dagvattnet inverkar positivt pa miljomalet.

e God bebyggd miljé
Bullerskyddsatgarder for befintliga bostader samt utbyggnad av trafiksakra
GC-vagar/passager av trafikleder inverkar positivc pa miljomalet.
Gronstrukturen paverkas i liten omfattning, nya trad planteras.

e Ett rikt vxt och djurliv
Paverkas marginellt da Overbyvagen redan idag utgor en barriar mellan
gronstrukturen pa émse sidor om vagen. Bevarande av vatmarker, strandzon,
backraviner enligt 6versiktsplanen inverkar positivt pa miljomalet.

DETALJPLANENS OVERENSSTAMMELSE MED OVERSIKTSPLANEN
Detaljplanen dverensstdammer i allt vasentligt med huvuddragen i 6versiktsplanen for
Overby. Ladugardsvagen foreslas placeras i ett nagot nordostligare lage i forhallande
till denna. Fortsatt etappvis utbyggnad enligt dversiktsplanen ar mojlig.
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ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomforandetiden slutar 2015-12-31. Fore genomforandetidens utgang far, mot
berorda fastighetsagares vilja, detaljplanen andras eller upphavas endast om det ar
nodvandigt pa grund av nya forhallanden av stor allman vikt, vilkka inte kunnat
forutses vid planlaggningen.

Efter genomforandetidens slut har kommunen storre frihet att dndra eller upphava
planen. Detaljplanen &r dock gallande aven efter genomforandetidens utgang, tills
den &ndras eller upphavs.

Trollhattan i juni 2009

Stadsbyggnadsfdrvaltningen
STADSARKITEKTKONTORET

Leif Lof Leif Carlsson
stadsarkitekt planarkitekt
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