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& Trollhattans Stad

Stadsbyggnadsforvaltningen

Program for detaljplan
INNOVATUM, SODRA DELEN

Innovatumomradet

INLEDNING

Planprogrammets del i planprocessen

Syftet med ett detaljplaneprogram ar att kommunens beslutsunderlag i ett tidigt
skede skall breddas med de berérdas erfarenheter och synpunkter. De berorda skall
ges modjlighet till insyn och paverkan innan kommunens stallningstaganden ar lasta.
En detaljplan skall darfor grundas pa ett program som anger utgangspunkter och mal
for planen, om det inte ar onddigt (PBL 5:18).

Nar program upprattas skall samrad genomféras efter samma regler som galler vid
upprattande av detaljplan. Erfordras sarskild miljokonsekvensbeskrivning (MKB) skall
preliminara uppgifter finnas tillgangliga vid programsamradet.

Beslutsformen for programmet ar inte lagreglerad. Nar programsamradet avslutats
och "redogorelse for programsamradet” upprattats, beslutar byggnadsnamnden
normalt vilken inriktning det kommande detaljplanearbetet skall ha. Programmet och
"redogorelsen for programsamradet” bifogas sedan detaljplanen under det fortsatta
detaljplanearbetet. Eventuella avsteg fran programmet skall sarskilt motiveras i den
planbeskrivning som upprattas.

Sammanfattning

Trollhattans vision, formulerad i OP 2003 ”"Vart framtida Trollhattan”, &ar att
kommunen skall vara 70.000 invanare ar 2030. Det innebar att det maste byggas
bostader for ytterligare 16.000 Trollhattebor. Dartill krdvs nya arbetsplatser och
servicefunktioner som skola, vard och omsorg samt forutsattningar for en "attraktiv”
fritid.

Innovatumomradet har under den senaste 10-arsperioden utvecklats i linje med
visionen "Trollh&ttan—en férebild som ledande teknik- och industrikommun i Europa”.
Framtiden pekar pa nya spannande utmaningar inom omraden som film, fordon, flyg
och fantasi. Planer finns pa utveckling av ett "Ungdomens Hus”, kongress- och
evenemangsarena, hotell m m inom en Kkulturhistoriskt vardefull industrimiljé
forknippad med Trollhattans utveckling som teknik- och industrikommun.

Detta program tillskapar forutsattningar att kombinera denna utveckling med
spannande, attraktiva bostadsmiljoer i anslutning till det for Trollhattan sa livgivande
vattnet. Hoga stadsbilds- och boendekvaliteter, fritids- och rekreationsmdijligheter,



varierat serviceutbud, forenlighet med nationella och lokala miljomal och ett framtida
hallbart samhaélle ar de medel som erbjuds for att uppfylla stadens visioner.

HISTORIK

1847 grundade tre tekniker, Lidstrém, Nydqgvist och Holm, Trollhatte Mekaniska
Werkstad och Gjuteri. Den huvudsakliga tillverkningen bestod av vattenturbiner.
Foretaget gick bra och man expanderade ganska snabbt. Ar 1850 dog Lidstréom och
de kvarvarande agarna lat andra namnet till Nydqgvist & Holm AB vilket sedemera
blev Nohab.

Nohabs verkstadsanlaggningar etablerades till en borjan pa den vastra sidan av
Bergkanalen dar man kunde fa kraft fran egen vattenturbin. | samband med att
Olidans kraftstation stod klar 1910 bdrjade man reglera vattenmassorna med
tilloppskanaler. Det medfdrde att industrierna forlorade sin direktverkande energikalla
och manga tvingades flytta. Ar 1896 borjade nya verkstader uppforas p& den dstra
sidan av kanalen och en overflyttning av den mekaniska verksamheten inleddes.
Denna process slutade forst 1933 da hela Nohabs verksamhet inklusive
huvudkontoret flyttats till den dstra sidan.

Vattenturbiner var det forsta man tillverkade, senare tillkom angmaskiner och enklare
redskap. Ar 1865 tillverkades det forsta loket som levererades till Uddevalla-
Vanersborg-Herrljunga jarnvag. Allteftersom jarnvagarna utvecklades blev
loktillverkningen en allt storre del av Nohabs produktion. Vid mitten av 1890-talet
hade Nohab 6ver 600 anstallda och foretagets utveckling paverkade i hog grad
Trollhattans framvaxt och snabbt vaxande befolkning.

Vid slutet av forsta varldskriget gick Nohabs produktion pa sparldaga. Men under
forsta varldskriget hade stora delar av den ryska jarnvagstrafiken kollapsat.
Situationen forvarrades ytterligare av inbordeskriget som foljde pa den ryska
revolutionen. Ar 1920 fick Nohab frdn Ryssland den dittills stdrta bestallningen i
lokindustrins historia (1000 lok) och under aren 1921-24 levererades 500 lok fran
Trollhattan till Ryssland. 1923 arbetade drygt 2100 personer pa Nohab for att
halveras till 1924 nar resterande 500 lok avbestalldes.

S48 Nohab

| och med elektrifieringen av jarnvagarna borjade Nohab tillverka elektriska lok och
det forsta levererades till SJ redan 1925. Under 30-talet, depressionens tid,
blomstrade Nohab som mest. 1936 levererades det 2000:e loket. P& slutet av 30-
talet kom Bofors in i bilden och man bérjade producera kanoner inom Nohabomradet.



Denna tillverkning blev snabbt stor och mellan 1937-43 utgjorde
krigsmaterieltillverkningen cirka 70% av den totala produktionen. Antalet anstéllda
var ater éver 2000 personer.

| slutet av 30-talet diskuterades flygplanstillverkning inom Nohabomradet. Kraven pa
att det skulle finna ett flygfalt i direkt anslutning gjorde det omogjligt. D& bildades ett
dotterbolag for tillverkning av krigsflygplan, Svenska Aeroplan AB (SAAB), och ett
flygfalt byggdes vid Maloga dit flygplanstillverkningen forlades 1938. Aven Nohab
flygmotorfabriker flyttade dit och ett ar senare var all verksamhet med flygmotorer
borta frAn Nohabomradet. Ur dessa verksamheter utvecklades Volvo Flygmotor
(Volvo Aero) och SAAB:s bhiltillverkning.

Under 1950- och 60-talen expanderade Nohab igen genom bl a produktion av
vattenturbiner, tryckpressar och grensletruckar. Antalet anstallda var ater cirka 2000.

Pa 1970-talet borjade Nohab f& problem med lénsamheten och foretaget delades
1975 upp i mindre enheter. Samtidigt borjade Bofors avveckla sin verksamhet i
Trollhattan. 1979 kopte Wartsila Nohabs dieselmotorverksamhet av Bofors. Under
den foljande 10-20 arsperioden avvecklades aven de flesta av dessa foretag. Det
som idag finns kvar ar rester av Watrtsilas motorprovningsverksamhet.

Varen 1997 bildades Innovatumstiftelsen som bedriver verksamhet i tva bolag,
Kunskapens Hus och Foretagens Hus. Kunskapens Hus beskriver teknik- och
samhallsférandringar samt framtidsfragor utifran ett historiskt perspektiv, Féretagens
Hus skall arbeta aktivt med nya féretagsetableringar samt stddja och starka natverk.

Film i Vast etablerades i borjan av 1997 och star idag for en stor del av svensk
nyproducerad film.

Ombyggnaderna inom de tidigare industrilokalerna p& Innovatums norra del har
inneburit nya fortagslokaliseringar till omradet. Sammanlagt arbetar idag cirka 650
personer i 6ver 100 olika féretag inom Innovatum.




SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detta program syftar till att klarlagga forutsattningarna for att bebygga Innovatum,
stdra delen, med bostader, samtidigt som verksamheter av inte stérande karaktar,
viss handel m m skall kunna innehdllas. De kulturhistoriskt vardefulla
industribyggnaderna skall bevaras.

PLANDATA

Innovatum, sodra delen, ar belaget cirka 2 km soder om centrum. Programomradet
omfattar fastigheten Nohab 1, och gransar i nordost till Nohab 2, i sydost till
egnahemsbebyggelsen i Skoftebyn och i sodder/vaster till Soérvallavagen—
Akersjovagen samt Akers sjo och Bergkanalen. Totalt omfattar programomréadet cirka
10 hektar.

Oversikt programomréde

FORENLIGHET MED MILJOBALKEN

Sammantaget bedoms foreslagna atgarder vara forenliga med en fran allman
synpunkt lamplig anvandning av mark- och vattenresurser enligt 3 kapitlet i
Miljobalken.



BEDOMNING AV MILJOPAVERKAN

Nar detaljplan upprattas, skall kommunen ta stallning till om den bedémer att en
miljobedomning enligt MKB-forordningen (SFS 2005:356) maste goras eller inte.
Denna behovsbedémning skall motiveras.

Miljobedomning kravs inte for planer som avser "sma omraden pa lokal niva” under
forutsattning att de inte omfattas av kriterierna i MKB-forordningens bilaga 4.

| samband med oOversiktsplanearbetet har miljdbedémning och behovet av
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) diskuterats. D& oversiktsplaner i princip alltid kan
innebara "betydande miljopaverkan” har en MKB enligt 6 kap 11 § upprattats och
inarbetats i 6versiktsplanen. MKB:ns vasentliga syfte ar att identifiera och beskriva de
viktigaste miljoaspekterna, de s k milj6faktorerna, och 0oversiktligt beddma
konsekvenserna av den forandrade markanvandning som foreslas. MKB:n skall peka
ut de strategiska fragor och konflikter som maste hanteras i den fortsatta
planeringsprocessen. Miljobedémning enligt MKB-férordningen utférs inom ramen for
den fordjupade 0oversiktsplanen. Redovisning av MKB:n finns under rubriken
KONSEKVENSER VID GENOMFORANDE. Darav féljer att en detaljplan i enlighet
med denna programhandling kan innebara ’betydande miljopaverkan”. En
sammanfattning av de fragestallningar som ytterligare behéver belysas i kommande
planarbete gérs under rubriken MILJOFAKTORER OCH STRATEGISKA FRAGOR.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

Oversiktsplan 2003, Vart framtida Trollhattan, antogs av kommunfullmaktige 2004-
02-16. Av dess fordjupning pa stadsdelsniva, Skoftebyn—Nohab/Innovatum, framgar
bl a att:

Skoftebyn har fatt sin nuvarande form under mer an ett sekel. Fran borjan vaxte
smahusbebyggelsen fram utan planering och synbar samordning. Den var starkt
forknippad med arbetsplatsen Nohab. Forst langt in pa 1900-talet kom stadsdelen att
planlaggas.

Nohab/Innovatumomradets bebyggelse for tung industri och anslutande
verksamheter ar ett intressant exempel pa industrins stadsbyggande fran och med
bdrjan av 1900-talet, &ven i nationellt perspektiv. Det rationella produktionstankandet
framgar tydligt av hur byggnaderna ar placerade och utformade. De arkitektoniska
ambitionerna avspeglas i att flera av landets mest namnkunniga arkitekter medverkat
I utformningen av byggnaderna.

Inom Nohab/Innovatum pagar en omfattande utveckling och fornyelse. De stora,
unika och kulturhistoriskt vardefulla industrilokalerna ar flexibla att ge moéjligheter till
en mangd olika anvandningar. Férnyelsen kan &ven innebéra nya bostader i mycket
attraktiva lagen vid Akers sjo i soder. Den stora dppna ytan i omrédets mitt bor i
huvudsak bevaras fri frdn bebyggelse, dels av kulturmiljoskal och dels for att
reserveras for stérre kulturarrangemang.



Utdrag ur OP 2003, "Vart framtida Trollhattan”
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§ 7
Kontor eller andra
verksamheter

Forslag till dversiktsplan for Ostra Alvstranden (juni 2007)

Uppdraget

Kommunstyrelsen gav under hosten 2006 GF Konsult i uppdrag att utarbeta ett
forslag till fordjupning av Oversiktsplanen for Trollhattan inom ett omrade kallat Ostra
Alvstranden (Innovatumomradet respektive omradet kring Nyséatra idrottsplats).

Avgransning férdjupad oversiktsplan

Arbetet syftar till att ge riktlinjer for en
fortsatt  utveckling inom  Ostra
Alvstranden med nya bostader och
verksamheter, belysa konsekvenserna
av en sadan utveckling samt i viss
man ge forslag till atgarder.

Forslaget har darefter bearbetats av
kommunstyrelsens forvaltning, hallbart
samhalle, till en samradshandling
benamnd rapport 35.



Sammanfattning av planférslaget—forslag till férandring

B Nya bostader byggs inom sddra Innovatum samt vid Nyséatra idrottsplats.

B [nnovatum skall fortsatt wutvecklas mot naringsliviteknikpark samt
turistrelaterade verksamheter.

B De kulturhistoriska vardena skall tas tillvara.

B Trafiken till/fran E45 styrs till Lasarettsvagen som maste atgardas.

B Tvarande strdk inom Innovatum minskar barriareffekten mellan Skoftebyn och
trafikkanalen.

m Akerssjovdgen ges en mer inbjudande karaktar och skall fungera som
huvudgata till bostdder samt for turisttrafik. Nohabgatan &r infart for
verksamheterna.

B VA-natet rustas upp.

B Nysatra idrottsplats flyttas till Slatthult med tillfart fran E45.

Riksintressen
Programomradet bertrs av/tangerar riksintresse for kulturminnesvarden (kanal- och

slussomradet) samt for sjéfarten.



Trafikledsplan

| trafikledsplanen fr&n 1996 redovisas Akerssjovagen som en "uppsamlingsgata” och
ingdr i stadens overgripande véag- och gatusystem. Langs Akerssjovagen foreslas
utbyggnad av en gang- och cykelvag.

Energiplan

| Oversiktsplanen hanvisas ocksa till kommunens energiplan nar det galler moj-
ligheten till kollektiv uppvarmning baserad pa fornyelsebar energi. Energiplan for
Trollhattans kommun antogs av kommunfullmaktige 2003-11-17. Denna hénvisar till
tidigare energiplaner (1994 och 1998) vad géller sarskilda bestdmmelser avseende
uppvarmning:

| kommunens energiplan frdn 1994 redovisades inférandet av en sarskild
detaljplanebestammelse med inneborden att uppvarmning endast far ske med
fiarrvarme eller lokalt, miljovanligt producerad varme. Byggnader med hogst 500 m?
bruttoarea undantogs. Planbestammelsen tillampas nu kontinuerligt och bér &ven
fortsattningsvis inféras i berdrda detaljplaner.

Kulturmiljéprogram

Enligt kommunens kulturmiljoprogram, antaget av kommunfullmaktige 1992-02-24,
angransar omradet till den kulturhistoriskt vardefulla miljon kring kanal- och
slussomradet. Omradet utgor en sa vardefull miljo att plan- och bygglagen 3 kap 12 §
skall tillampas.

Norra delen av Innovatumomradet innehaller flera vardefulla industribyggnader som
pa ett tydligt satt speglar den unika industrihistoria som Nohab representerar, inte
bara i Trollhattan utan i landet som helhet. Kulturmiljoprogrammet pekar sarskilt ut en
kulturhistoriskt vardefull byggnad (byggnad 60), verkstadsindustri flyttad till platsen
kring 1920 med bl a &ldre industriarkitektur i rott tegel samt kontorsbyggnad i
pakostad panelarkitektur. Denna omfattas av bestammelserna i plan- och bygglagen
3 kap 12 8.
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Byggnad 60

Foreslagen nationalstadspark
Fall- och slussomradet har ocksa foreslagits fa skydd som en nationalstadspark
enligt 4 kap. 7 8 MB. Syftet med begreppet nationalstadspark ar att omraden, dar



parklandskap, naturmiljoer och bebyggelsemiljber flitas samman till unika miljer,
ska fa ett samlat och langsiktigt skydd. Forslaget att fall- och slussomradet genom
Trollhattans stad ska bli nationalstadspark ligger hos riksdagen men fragan ar annu
inte avgjord.

Riskhanteringsplan

Ny  riskhanteringsplan—farliga  @amnen  och  farligt gods—antogs av
kommunfullmaktige 2004-01-28. Planen skall utgbéra underlag vid bland annat
upprattande av detaljplaner. Foreslagna rekommendationer skall kunna anvéandas
direkt i det enskilda fallet och minska behovet av utredningar.

Detaljplaner
Inom och i anslutning till Innovatum, sodra delen, galler féljande
detaljplaner/stadsplaner:

SII-1949  Stadsplan for del av Skoftebyn (Nohabsomradet m m)

SXI11-1958 Stadsplan for del av Skoftebyn (Nohabsomradet m m), andring

SIl-1963  Stadsplan for kv  Verkstaden och Vitsippan (utvidgning av
Nohabsomradet m m)

SVII-1964 Stadsplan for kv Blasippan och Vitsippan

SIl-1966  Stadsplan for kv Verkstaden och Strémsnurran m m (utvidgning av
Nohabsomradet)

SIV-1966 Stadsplan for kv Astern samt Nohabsparken (parkering m m)

D7-2006 Detaljplan for kv Stormhatten m m (fértatning med bostader inom
kvarteret samt skyddsbestdmmelser for Alphyddan m h t det
kulturhistoriskt vardet)
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Oversikt gallande detaliplaner



Detaljplanen for kv Stormhatten har genomfdrandetid som slutar 31 december
2012. Ovriga detaljplaner/stadsplaner saknar genomférandetid men géaller som
detaljplaner enligt PBL.

Fastighetsplaner
Det finns inga tomtindelningar/fastighetsplaner inom program omradet.

Kommunala beslut i 6vrigt

Byggnads- och trafiknamnden beslutade 2005-06-15, § 144, att ett program for
detaljplan for Nohab 1 far upprattas.

Byggnads- och trafiknAmnden beslutade 2003 att det som tidigare benamnts
Nohabs industriomade, framover skulle kallas fér  Innovatumomradet.
Kvartersnamnet Nohab ar dock oférandrat for de fastigheter som ingar i kvarteret.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Bebyggelseomraden

Omgivande kvarter (nulage, utvecklingstendenser, fragestallningar)

Nohabsparken

Nohabsparken ar det sammanfattande namnet p& den skyddszon som lades ut
mellan industriverksamheterna inom Nohab och bostadsbebyggelsen i Skoftebyn.
Omradet omfattas av stadsplaner fran 1958 och 1963 och utgdr allman platsmark—
park.

DA forutsattningarna nu forandrats och skyddszonen inte langre behdvs, ar omradet
aktuellt att fortata med bostader/smahusbebyggelse. Innan det arbetet paborjas
maste det klarlaggas om nagon vagforbindelse for biltrafik eller gang/cykel behdvs
mellan Innovatum och Nysatersvagen (se aven Oversiktsplanen).

Nohabsarken

Soder om Nohabsparken, inom kv Stormhatten, a den s k Alphyddan belagen.
Denna ingick tidigare i skyddszonen mellan bebyggelsen i Skoftebyn och
verksamheterna pa Nohab. | en nyligen antagen detaljplan for kv Stormhatten har
byggratter for befintlig bebyggelse samt viss komplettering tillskapats. Alphyddans
kulturhistoriska varde har sékerstallts genom sarskilda skyddsbestammelser.
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Nysatra/”Ostra Alvstranden”

Del av omradet ingar i stadsplan frAn 1949 och avsags utgora mark for allmant
andamal. Har finns en forskola, en idrottsplats samt cisterner som tillhor
Sjofartsverket. Omradet omfattas av arbetet med den férdjupade Oversiktsplanen for
"Ostra Alvstranden” som syftar till att kunna bygga 300-400 nya bostader. Enligt
forslaget skall idrottsplatsen flyttas till Slatthult och cisternerna tas bort.

Tvérande GC-strak
genom omradet ger

pa anpassning
av bebyggelsen

& - . \
\° 7 5
N
Sy i med hansyn til
X Y avstand fran
\ )
| cisternema kanalen
tas bort & Py,
= ¢ ¥
0

Férskolan
Vitsippan

Fotbolisplaneny <
fiyttas till
Shatthult

Nysatra--utdrag ur fordjupad Oversiktsplan

Trafikkanalen/Akers sj6

Sjofartstrafiken mellan Vasterhavet och Vanern ar att betrakta som riksintresse. Cirka
3000 fartyg med gods trafikerar kanalen och slussarna varje ar. Dartill tillkommer
trafiken med fritidsbatar.

| anslutning till Innovatum/Nysatra finns den s k "Rysskajen”. Har finns tillfallig
ankringsplats for batar som vantar pa vidare transport upp i Vanern samt for
"skadade” batar.

Tillracklig skyddszon mellan kajen och planerade bostéader skall tillgodoses.
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: Rysskajen/Akers
sjo

Innovatumomradet--kulturmiljévarden

Innovatum—Nohabomradet ar en verkstadsmiljo utvecklad fran sekelskiftet och
framat. Den aldsta delen av industriomradet fran perioden 1896-1900 &r den
nordligaste delen. 1905-1912 borjade den mittersta delen att bebyggas men det var
forst under perioden 1917-1922 som utbyggnaden verkligen tog fart har. Efter
avvecklandet av Nohabs ursprungliga omrade pa vastra sidan kanalen byggdes
dessa omraden ihop under perioden 1935-41. Sedan slutet av 1940-talet har en
omfattande byggnation skett i omradets sodra och sydostra del. Ett ganska stort
markomrade ytterligare sdderut har forblivit obebyggt.

De flesta byggnaderna finns kvar (helt eller delvis). Det finns fa bevarade sa stora
verkstadsindustrier dar de industrihistoriska vardena uppmarksammas. Omradet
utgdér en provkarta av industrihallar som speglar verkstadsindustriarkitekturens
utveckling under 1900-talet. Det var produktionens tyngd som skapade behovet av
stora kran- och traversanordningar som i sin tur fick en avgorande betydelse for
byggnadernas utformning. Losningen blev hallbyggnader som karaktériseras av ett
brett och hogt hallrum som saknar bade mellanstdd och bjalklag. Pa vissa
hallbyggnader finns langre sidoskepp.

12
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Numreringen hanvisar till texten. trisparsystem.

ter mellan de
ollka arbetsplatserna. Sparsystemet och omradets sarpraglade langa, smala och
platta form ar ett kdnnetecken for mekaniska verkstader dar jarnvagslok och vagnar
tillverkats eftersom verksamheten kraver langa uppstallningsspar utan alltfor skarpa
kurvor eller lutningar.

Nohabomradet praglas av olika generationer hallbyggnader som speglar i stort saval
Nohabs produktionsinriktningar vid byggnadens tillkomst eller ombyggnad som
utvecklingen inom industriarkitektur och byggnadsteknik. Dessutom speglar
hallbyggnadernas detaljutformning de olika tillverkningsmoment de inrymt.

Den fristdende f d modellverkstaden med sagtandstak (byggnad 34) samt
smedjan/gjuteriet/hjulverkstaden med tillhérande flygelbyggnader (byggnad 50, 40
och 37) samt byggnad 31 intar en nyckelstélining historiskt sett. Dessa utgér den
allra aldsta delen av omradet, och eftersom de &r utvandigt sett ganska oférandrade
gar det an idag att tyda hur omradets forsta etableringsfas sag ut.
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Utover det aldsta byggnadskomplexet ar ocksad den forsta stora maskinverkstaden
(byggnad 60) av speciellt arkitekturhistoriskt intresse. Denna tegelbyggnad, med
dekorativ trappstegsgavelfasad, byggdes 1905-06 som maskinverkstad for
loktillverkningen. Byggnaden ar idag restaurerad och iordningstalld for Innovatum,
Kunskapens Hus.

Av ovriga byggnader bor sarskilt beaktas det stora verkstadskomplexet som kom till
som en direkt foljd av lokbestéliningen fran Ryssland (byggnad 61 och 80).
Verkstaden utrustades med elektriska traverser och de modernaste maskiner
inforskaffades. Har inrymdes &ven platslageri, maskinverkstad och monteringshall.
Hela monteringshallen (232 meter) som |6pte genom den gamla och nya
uppsattningsverkstaden hade genomgaende traverser och jarnvagsspar. Denna hall
blev banbrytande som industriarkitektur, bade konstruktionsmassigt och i sitt
formsprak. Det finns slaende likheter med Bauhausarkitekturen. Bland de senare
byggda hallarna ar den hoga turbinhallen (byggnad 88) fran 1959 av stort intresse.
Dess skala utgor ett patagligt inslag i landskapet, och byggnadens form och storlek
ar ett minne av den skala turbinen hade uppnatt efter mer &n 100 ars utveckling.

Industrisparet ar av grundlaggande betydelse for att forstda omradets historiska
struktur. Produktionen vid Nohab som helhet var inte nagon I6pande band industri.
Var och en av dessa produkter har haft sitt eget produktionsflode som standigt
andrats. Funktionerna har varit utspridda och under en 40-arig period funnits pa
bagge sidor av kanalen. Av den anledningen har sparsystemet haft en mycket stor
betydelse for de interna transporterna.

| anslutning till programomradet finns utéver den bebyggelse m m som namns ovan,
aven nagra hus av kulturhistoriskt varde enligt kommunens kulturmiljoprogram:

B Byggnad 60, aldre industriarkitektur i rott tegel samt kontorsbyggnad i
pakostad tegelarkitektur

B Bostadshuset Sjokullen, Aker 10:1

B Bostadshus av dubbeltyp, Skoftebyn 4:2

B Kvadratiskt sekelskifteshus med hog stengrund och pakostad trapanel,
Skoftebyn 5:3

' Av  kulturhistoriskt intresse ar
ocksa Alphyddan, “Starkodders
sten” (klassad som fornlamning), i
Starkodderparken, "Rysskranen”
(byggnad 85) strax sdder om
Sorvallavagen samt svéngbron
Oover kanalen som tillkom vid
breddningen 1915.

Samtliga ovanstaende byggnader
omfattas av bestammelserna i
plan- och bygglagen 3 kap 12 8.

Rysskranen
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Innovatum norra delen (Nohab 2)

Dagens situation

1997 bildades Innovatum for att "tillvarata regionens kulturella och industriella var-
den, skapa nya upplevelser, insikter och kunskaper samt for att utveckla naringsliv
och foretagande”.

Stiftelsen Innovatum bildades av Trollhattans Stad, Volvo Aero, SAAB, Vastra Gota-
landsregionen, Vattenfall, Skanska samt Metall avd 112. | samarbete med
Innovatums stiftare, Trollh&ttans Tomt AB, Film i Vast och Hogskolan Vast, har en
motesplats for utveckling av verkstads- och mediaindustrin skapats.

Bland de storre verksamheterna kan ndmnas Film i Vast, Fortagens Hus, Kunska-
pens Hus, SAAB bilmuseum, NIAB m fl.

Innovatums huvudsakliga syften ar:

B att skapa insikt i teknikens betydelse for manniskan och miljon i ett historiskt
perspektiv och i framtiden

B att 6ka teknikforstaelsen och ge insikt i teknikhistoria genom upplevelser och
experiment

B att skapa en motesplats mellan ungdomar och forskarsamhallet

B att skapa ett museum som arbetar otraditionellt

B att gora historien levande i kulturmiljon/fall —och slussomradet

Framtida utveckling

Innovatum stéder tillvaxt, forskning och upplevelser inom film, fordon, flyg och fan-
tasi. Narmast aktuellt ar utvecklingen av ett produktionstekniskt center inom byggnad
73. Framtiden innehaller forslag till utveckling av ett "Ungdomens Hus”, ett nationellt
bestkscenter for film, kongress- och evenemangsarena, bostader, hotell m m.

5

Utvecklingsidé fran 2606, Trollhattans Tomt AB/Contekton ArkitekterAB
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Innovatum, sédra delen—programomradet (Nohab 1)

Dagens situation

Sedan Wartsilas dieselmotortillverkning upphort  aterstar idag endast viss
motorprovningsverksamhet inom byggnaderna 30 och 84. Verksamheten som ar
tillstandspliktig och har ett skyddsavstand av 200 meter kommer inom kort att
upphora.

Den tidigare dieselmotorprovhallen (yttermatt cirka 120x120 meter), byggnad 79
uppford 1958, anvands for tillfallet som lagerlokal samt i den vastra delen
gocartuthyrning. Kring gocartverksamhet finns generellt ett skyddsavstand av 500
meter. Storningspaverkan pa omgivningen ar liten da anlaggningen &ar inomhus.
Verksamheten ar anmalningspliktig och miljonamnden har foreskrivit vissa atgarder
avseende buller och luft.

Film i Vast utnyttjar for tillfallet byggnad 87.

v 4 Byggnad 79 har ett visst
kulturhistoriskt varde och, sett
till  Innovatumomradet som

helhet, utgbr en del av
Trollhattans industrihistoria. Av
ovriga byggnader har byggnad
87 samt eventuellt ytterligare
nagon byggnad funktions-
massiga kvaliteter som
eventuellt kan tillvaratas vid
annan markanvandning.
Kontorsbyggnaderna, byggnad
29 (uppford 1979), har begran-
RV A sat varde och har till stor del re-
omNohabl  dan monterats ned.

Sammanétéillning befintliga byggnadér'r
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Inom byggnad 91 bedriver Trollhattans Industrilackering maleriverksamhet. Kring
verksamheten finns ett skyddsavstand av 100 meter. Verksamheten ar inte forenlig
med bostader.

Alternativa forslag till utformning inom Innovatum, sédra delen

Peab tillsammans med Contekton Arkitekter i Fyrstad AB arbetade fram tva
alternativa forslag till utformning av omradet som Iag till grund for programsamradet.
Forslagen byggde pa vissa gemensamma forutsattningar dar byggnad 79 och 87
kunde behdllas med forandrad anvandning. Byggnad 28 och 84 som saknar
kulturhistoriskt varde skulle, med "ratt” verksamhet, kunna vara kvar och byggnad 91
rivs.

Tillkommande bostadsbebyggelse omfattade en "tyngre” gruppering med punkthus i
8-16 vaningar, kombinerat med en lattare radhus-/terrasshusbebyggelse i 2-4
vaningar, inom omradets sddra del.

Angoring trafikmassigt redovisades fran Akerssjovagen/Sorvallavagen i befintliga
anslutningspunkter. Bebyggelsen i den norra delen redovisade &aven angdring via
Nohabgatan. Parkering fOreslogs inom befintliga parkeringsytor samt genom
anlaggande av nya gemensamma parkeringsanlaggningar.

Huvudférslaget

Synpunkter under samradet medférde omarbetningar av utformningsforslagen.
Nedanstdende alternativ foreslas utgora huvudforslag och underlag for fortsatt
detaljplanearbete:

]
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Innovatum sodra—Vonmstud|e 2007-10- 10 Peab/Contekton Arkitekter i Fyrstad AB

Foreslagen anvandning enligt foljande:

Forandringar inom befintlig bebyggelse
Byggnad 28 byggs om till forskola
Byggnad 84 rivs—ersatts med bostader ~12 Igh
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Byggnad 87 byggs om till sporthall/aktiviteter

Byggnad 91 rivs—ersatts med bostader ~22 Igh

Byggnad 47 rivs—ersatts med bostader ~7 Igh

Byggnad 79 byggs om till verksamheter/ ~3.900 kvm
bostader ~153 Igh

Alternativt kan byggnad 79 i sin helhet upplatas for besdksintensiva verksamheter,
typ kongress, utveckling, upplevelse, samordnat med verksamheterna inom
Innovatum, norra delen.

Foreslagen ny bebyqggelse (bostader)

Punkthus 4-5 vaningar, 8 vaningar ~170 Igh
Sluttningsradhus 1-2 vaningar ~29 Igh
Terrasshus 2-4 vaningar ~18 Igh
Sammanlagt

Cirka 400 bostadslagenheter
Cirka 3.900 kvm verksamheter
Sporthall

Forskola

Tillganglighet
En utbyggnad inom Innovatum skall sorja for god tillganglighet fér personer med
funktionshinder sdval inom omradet som till centrum m m.

Skyddsrum
Innovatum ligger inte inom omrade dar skyddsrumsbyggande erfordras.

Natur

Marken utgérs av berg eller tunna jordlager ovan berg, sluttande mot vaster/Akers
sj0. Delvis markerade bergsplatder avloses av branta bergschakter som paminner
om den industriella utvecklingen och behovet av plana ytor. Mot Skoftebyn i Oster
sammanfaller topografin med befintlig bebyggelse.

I anslutning till bebyggelsen i Skoftebyn samt mot Sorvallavdgen forekommer viss
tradvegetation. Malsattningen ar att arbeta in naturlig vegetation i boendemiljon dar
det ar mojligt. Av naturliga skal maste stor del av utemiljon anlaggas. Utrymmen for
lek och utevistelse, planteringar mm kommer att upplatas inom kvartersmark for
kvarterets behov. Stdérre sammanhangande gron- och rekreationsomraden finns pa
gangavstand, Fall- och slussomradet. Slatthults fritids- och friluftsomrade ar belaget
ca 1500 meter sdderut.

De geotekniska forutsattningarna beddéms vara mycket goda. Férekomst av radon
har inte utretts i detta skede men &versiktligt har bedomts att marken bestar av
normalradonmark. Geoteknisk utredning samt radonundersokning far utforas i
detaljplaneskedet.

Service

Sodra delen av centrum inklusive Innovatumomradet har idag ett begransat utbud av
servicefunktioner. Tillgang till centrums affars-, kultur- och né6jesutbud samt
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skola/hdgskola, barnomsorg, aldreboende, vardcentral mm finns pa ett avstand av
1500-2500 meter. Innovatums framtidsvision enligt forslaget innebéar att
servicefunktioner kommer att utvecklas saval inom Innovatum som i det planerade
bostadsomradet vid Nysatra. Utbyggnad av forskolor saval inom som i anslutning till
omradet ar en nodvandighet for att stadsdelen skall uppnd en kvalitativt "god
bebyggd milj6”. Skolverksamheten kan eventuellt klaras genom utnyttjande av
Skoftebyskolan och Karlstorpsskolan. Detta under férutsattning att trafiksakra
gangvagar kan erbjudas till skolorna. Planering pagar for ny livsmedelsbutik inom
norra Innovatum.

Arbetsplatser
Inom Innovatum och inom centrum finns ett stort utbud av arbetsplatser.
Utvecklingen pekar pa ytterligare arbetsplatser inom Innovatum i framtiden, med
malsattningen att dessa skall na samma nivaer som pa "Nohabtiden” (cirka 2.000
arbetsplatser).

Gator och trafik

Dagens gatusystem

Lasarettsvagen utgor huvudgata for trafik "utifrdn” mot centrum och Innovatum.
Drottninggatan utgdr huvudgata for trafik till och fran centrum i "nord/sydlig” riktning.
Akerssjovagen ansluter till Lasarettsvagen/Drottninggatan i Erik Carlssons rondell
och utgdr den naturliga tillfartsgatan till omradet fran norr/Gster. Nohabgatan utgor
lokalgata inom Innovatum, norra delen.
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Trafiksystemet i Skoftebyn har i dagslaget lag kapacitet. Sorvallavagen utgor
"huvudgata” for trafik till/fran Skoftebyn. Standarden &r lag och gatunatet bor inte
belastas med ytterligare genomfartstrafik mot vag 45.

Framtidens gatusystem oOversiktligt

| forslaget till 6versiktsplan har den framtida trafikbelastningen berdknats utifran ett
antagande att sddra Innovatum/Nysatra kan bebyggas med cirka 700 bostader, att
Innovatum utvecklas till en arbetsplats for cirka 2000 personer, att ett evenemangs-
och konferenscenter samt ytterligare turist- och upplevelseaktiviteter etableras. Detta
ger sammantaget en ytterligare trafikbelastning motsvarande 11.000
fordon/arsmedeldygn.

Cirka 90% av trafiken bedoms ha sin tillfart norrifran (Lasarettsvagen—
Drottninggatan) och cirka 10% av trafiken som har malpunkter soderut forvantas
"sila” genom pa gatorna i Skoftebyn vilket stéller 6kade krav pa trafiksakerheten for
gaende och cyKilister.

Ny anslutning fran sodra Innovatum till Skoftebyn/Nysatersvagen for biltrafik bedéms,
med hanvisning till trafiknatets standard, olampligt.

Gang och cykeltrafik

Utbyggda GC-vagar finns langs Lasarettsvagen, Goteborgsvagen samt stdra delen
av Drottninggatan. Fortsatt utbyggnad av GC-vagar planeras norrut pa
Drottninggatan samt langs Akerssjovégen.

Kopplingar till Nysatersvagen Gppnar upp ett tidigare "stangt” industriomrade for de
boende i Skoftebyn.

Kollektivtrafik

Tatortstrafiken trafikerar Drottninggatan—Nohabsgatan—Go6teborgsvagen/
Nysatersvagen via Gullriset (linje 21) med hallplatslagen inom norra Innovatum. En
utvecklad kollektivtrafik 1angs Akerssjévagen blir aktuell med féreslagen utbyggnad.
Kommande detaljplanearbete far klarlagga framtida linjestrackning.

Tillfarter till programomradet

Sodra Innovatum bér med hansyn till befintliga verksamheter samt bebyggelsen i
Skoftebyn ha sin huvudtillfart via Lasarettsvagen/Drottninggatan—Akerssjovéagen
(Sorvallavagen). Planerat antal bostader inklusive foreslagna verksamheter, enligt de
presenterade alternativen, genererar cirka 3-4000 fordonsrorelser/dygn.

Nohabgatan skall huvudsakligen utgéra tillfart till verksamheter inom norra
Innovatum. For att tillskapa en "attraktivare” och mer levande gatumiljo kvallstid bor
Overvagas om inte del av bostaderna/féreslagna verksamheter inom sodra
Innovatum &ven kan fa tillfart via Nohabgatan.
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Parkering
Trollhattans Stad saknar parkeringsnorm utanfor centrumkvarteren. Behovstalen kan
oversiktligt bedomas till:

Bostader 12 platser/1000 kvm BTA (bruttoarea)
Kontor 20 ?
Handel 30 ”

Andra verksamheter 15 "

Utgangskravet for parkering ar att det egna parkeringsbehovet skall klaras inom egen
fastighet. Dessutom skall en reservkapacitet pa 10-15% for framtida behov kunna
redovisas.

Parkering foreslas ske i gemensamma parkeringsanlaggningar i form av garage och
markparkering.  Utifran  foreslagen exploatering beddms tillrackligt antal
parkeringsplatser kunna inrymmas inom programomradet.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Kommunalt ledningsnat for vatten och avlopp med anslutningsméjlighet finns sdder
om omradet. Anslutning forutsatter att befintligt ledningsnat i Skoftebyn kompletteras
med ny dagvattenledning sa att dagvattnet separeras fran spillvattnet.

Dagvatten

Dagvatten skall om méjligt hanteras lokalt. Avledning av dagvatten till Akers sjo ar
inte lampligt beroende pa Sjofartsverkets aterkommande underhdllsarbeten i
kanalen. Anlaggande av fordréjningsmagasin, infiltration samt avledning av
overskottsvatten far narmare studeras i kommande detaljplanearbete.
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Elférsorjning
For distributionsnétet svarar Trollhattan Energi AB (TEAB).

Tele
For distributionsnatet svarar TeliaSonera.

Uppvarmning

Nya bostader/verksamheter kan anslutas till det kommunala fjarrvarmenatet. Enligt
Energiplanen skall byggnader 6verstigande 500 kvm bruttoarea uppvarmas med
flarrvarme eller lokalt miljovéanligt producerad varme.

Sophantering

Kommunen ansvarar for sophamtning. Erforderliga utrymmen for kallsortering skall
finnas. Narmaste atervinningsstation ar belagen vid Nysatra idrottsplats. Ny
anlaggning erfordras nar omradet kring idrottsplatsen exploateras.

Halsa och sakerhet
Avsnittet beskrivs under rubriken KONSEKVENSER VID GENOMFORANDE.

KONSEKVENSER VID GENOMFORANDE.

Inom arbetet med Oversiktsplanen for Ostra Alvstranden har en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattats och inarbetats i planhandlingen under
rubriken De viktigaste konsekvenserna. Nedan redovisas de konsekvenser som
kan bli aktuella om omradet byggs ut i sin helhet enligt forslaget till Gversiktsplan och
som beddms relevanta for detta program. Vissa rekommendationer redovisas sa att
de negativa konsekvenserna kan undvikas eller inte bli oacceptabla.

Texten nedan ar hamtad ur samradshandling, Oversiktsplan for Ostra Alvstranden, juni 2007.

Trafik

Den mest patagliga konsekvensen av den planerade kraftiga utvecklingen och
exploateringen inom planomradet ar den véasentligt utokade trafiken till och fran
omradet. Det &r viktigt att den tillkommande trafiken i sa stor utstrackning som majligt
sker mot norr, da gatunatet i Skoftebyn inte ar lampat for storre trafikvolymer.

Om planerade trafiksakerhetsatgarder genomférs s& som anges i planen och
huvudtillfarterna  ordnas norrifrdn  via Lasarettsvagen, Akerssjovagen och
Nohabgatan, beddoms det vara mdjligt att begransa tillkommande genomfartstrafik i
Skoftebyn till ca 1 000 f/d. | 6vrigt beddms cirka 500 f/d av den tillkommande trafiken
komma att ga via Goteborgsvagen och ca 6 000 f/d pa Lasarettsvagen samt ca 3 500
f/d pa Drottninggatan. Fordelningen mellan Lasarettsvagen och Drottninggatan ar
dock osaker.

Kollektivtrafikens strackning behdver forandras for att komma narmare de nya
omradena med en tyngdpunkt av manniskor. Fragan far studeras vidare i det
fortsatta planarbetet for att finna lampliga strackningar och hallplatslagen.

Forhallandena for gang- och cykeltrafiken forbattras genom byggande av GC-vagar
inom planomradet, pa vissa gator i Skoftebyn samt till Slatthult.
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Risker

Den nya bebyggelsen och 6kad bestksverksamhet innebar dels att fler manniskor
kommer att bo i narheten av kanalen och Rysskajen och dels att fler manniskor
kommer att réra sig dar. Det leder inte till okade risker sa lange inga skadade fartyg
ligger vid kajen, men ger upphov till att fler manniskor utsatts for risker nar ett skadat
fartyg har lagts vid kajen. Detta ar dock en planerad handelse vilket underlattar
hanteringen av de medféljande riskerna.

Utifran ovanstaende och med stod av tidigare genomférda riskanalyser bedéms
rekommendationerna i kommunens Riskhanteringsplan 2004 i huvudsak vara
tillrackliga.

Vid Rysskajen behover i forsta hand — om inte ytterligare sakerhetsatgarder
genomfors — rekommendationerna fran Riskhanteringsplanen foljas. Dock bor det
bebyggelsefria s.k. A-omradet utvidgas till 60 meter. B-omradet utvidgas till 60-100
meter och C-omradet behover stracka sig mellan 100 till 150 meter. Avstanden ska
matas fran narmaste plats dar ett skadat fartyg kan komma att lagga till. Vid avsteg
fran dessa avstand bor risknivan utredas utifran den aktuella situationen och ev.
nodvandiga skyddsatgarder tas fram. Exempel pa sadana atgarder ar ett larmsystem
som varnar boende och besdkare nar ett fartyg med farligt gods ska laggas till vid
kajen, beredskapsplanering med Raddningstjansten eller byggnadstekniska atgarder.

Omradet kring Rysskajen ska kunna sparras av da ett skadat fartyg ligger vid kaj sa
att oskyddade nyfikna inte utsatts for oacceptabla risker.

Buller
Har behandlas i fosta hand vagtrafikbuller som &r den stora bullerfrdgan pa grund av
att trafiken kommer att 6ka.

Riksdagen har faststéllt foljande riktvarden for vagtrafikbuller vid bostader:

— Ekvivalentniva inomhus 30 dB(A)

— Maximalniva inomhus natt 45 dB(A)

— Ekvivalentniva utomhus (vid fasad) 55 dB(A)

— Maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad 70 dB(A)

Med dessa riktvarden for god miljokvalitet fastslas "den langsiktiga ambitionsnivan for
atgarder mot trafikbuller.”..."Riktvardena &r inga rattsligt bindande normer, utan skall
vara vagledande for beddémningar med hansyn till lokala faktorer och sarskilda
omstandigheter i det enskilda fallet.”. Riktvardena for buller bor enligt
riksdagsbeslutet ses som "langsiktiga mal”. Det ar stor skillnad pa mojligheterna att
uppna god miljokvalitet mellan olika plansituationer, och tillampningen av riktvardena
kommer darfor till en borjan att skilja. En utgangspunkt bor darvid vara "att
riktvardena bor klaras”, dels "vid nybyggnad av bostader”, dels "vid nybyggnad och
vasentlig ombyggnad av trafikanlaggningar sa langt det ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt”.

Beddmning av bullerdkningar
Bedomningen bygger pa rimliga antaganden och erfarenheter. Kompletterande
matningar kommer att behdvas i samband med plangenomférandet nar foérslagen
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blivit mer konkreta och man har tagit stallning till vilka atgarder som ska genomforas
eftersom dessa kommer att paverka hela bullersituationen.

Den tillkommande trafiken inom Skoftebyn, pa Goteborgsvagen, Lasarettsvagen och
Drottninggatan medfor 6kade ekvivalenta ljudnivaer.

Lasarettsvagen och Drottninggatan beddms redan idag ha ekvivalenta ljudnivaer
overskridande gallande riktvarden. Med bedomda trafikméangdsokningar pa
Drottninggatan (+3 500 f/d), Lasarettsvagen (+6 000 f/d) och inom Skoftebyn (+1 000
f/d) blir 6kningen av den ekvivalenta ljudnivan ca 3,5 dB(A) utmed Lasarettsvagen, ca
2 dB(A) for Drottninggatan, och upp till 3 dB(A) pa de gator som far storst trafikokning
I Skoftebyn. Inom Skoftebyn innebér detta att om Nysatersvagen som idag har 1 500
f/d far en trafikokning om 1 000 f/d till 2 500 f/d, s& kommer riktvardet for ekvivalent
ljudniva att 6verskridas pa ett avstand om ca 15 m fran vagmitt. Sannolikt kommer
dock den ekvivalenta ljudnivan aldrig att 6verskridas pa ett storre avstand an 15 m
fran vagmitt pA nagon gata vaster om Syltevagen i Sodra Skoftebyn.

Inom Skoftebyn pa Sorvallavagen, Nysatersvagen, och Ryrvagen bedoms gallande
riktvarde avseende ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad inte éverskridas for hus
belagna pa storre avstand fran vagmitt an 10 m.

Sarskilda mer detaljerade bullerutredningar for hela det bullerpaverkade omradet
aven utanfor detaljplaneomradet behdver utforas i det fortsatta planarbetet. Atgéarder
kommer att behova vidtas, sa att gallande riktvarden klaras.

Buller fran sjofarten

Vid lagvatten kan det forekomma att fartyg lagger till vid kaj med foljd att husen blir
utsatta for buller fran fartygens maskineri. Vid enstaka tillfallen ar férhallandena pa
Vanern sadana att fartyg i kanaltrafik lagger till vid kaj intill Akerssjovagen. D& fartyg
ligger vid kaj en langre tid stoppas huvudmaskinen och endast en reservgenerator
gar for att forsorja fartyget med strom. Reservgeneratorn ger lagre bullerniva an
huvudmaskinen. Det ar dock troligt att fartyg ligger en betydande stund med
huvudmaskinen igang.

Med narmaste bostad 30 m fr&n Akerssjovagens mittlinje blir minsta avstandet fran
fasad till fartyg 38 m. Vid fortojning vid kaj med huvudmaskinen pa tomgang
beraknas ekvivalent ljudniva (frifalt) 61 dB(A) samt maximal ljudnivd 66 dB(A).
Bullerfrdgorna maste beaktas i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet sa
att riktvardena for buller klaras.

Luftféroreningar/miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) finns framtagna for bl.a. utomhusluft. Fler omraden kan
bli aktuella i framtiden. Normerna ska i princip ange de féroreningsnivaer som
manniskor eller miljon kan utséttas for utan att skadas. Betraffande luft finns det MKN
for kvaveoxider, kvavedioxid, svaveldioxid, bly, kolmonoxid, bensen, partiklar (pm10)
och ozon. Om det finns risk for att nagon MKN inte kan uppfyllas i tid ska ett
atgardsprogram tas fram.

Trafik och andra utslappskallor ger upphov till luftféroreningar som vid héga halter ar
skadliga for manniskors héalsa. Utslappen och halterna av partiklar har
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uppmarksammats mer och mer under senare ar, dels darfor att nya forskningsron har
visat pa stora halsorisker, dels darfor att utslappen okat till félid av skarpningar av
den s.k. dubbdéackslagen 1999. Matningar och analyser av partikelhalter redovisas i
"Partikel- och bensensituationen i Goteborgsregionen” (Go6teborgsregionens
luftvardsprogram, 2004).

Luftféroreningar kan innefatta manga olika amnen, men vad avser trafikens utslapp
har foljande storst betydelse: kvavedioxid (NO,), kolvaten, inandningsbara partiklar
(PM10) samt bensen. Utslappen av koldioxid (CO,) ger upphov till globala
miljéproblem i form av "vaxthuseffekt’, vagtrafiken star darvid for ett betydande
bidrag. Utslapp sker aven av svaveldioxid, kolmonoxid m.m.

Miljokvalitetsnormerna Overskrids i vissa omraden i Sverige for kvavedioxid, partiklar
och bensen, men séllan eller aldrig for Ovriga amnen. En sammanstéllning av
gransvardena for de tre kritiska amnena aterges i nedanstdende tabell. De
redovisade halterna ska underskridas fr.o.m. 2005 for partiklar, fr.o.m. 2006 for
kvavedioxid och fr.o.m. 2010 for bensen.

Bensenhalterna har minskat markant under den senaste tioarsperioden i takt med att
tillaten aromathalt i bensin har minskat. Enligt rapporten “Partikel- och
bensensituationen i Goéteborgsregionen” har inga halter, uttryckta som ars- eller
vinterhalvarsvarden, uppmatts over 3,5 mikrogram/m3 i Géteborgsregionen under
senare ar. Med hansyn till dessa generella analyser bedéms bensenhalterna inom
planomradet understiga miljokvalitetsnormerna med marginal.

Luftféroreningshalterna i Trollhattan har inventerats med maéatningar vid
Drottninggatan, Torggatan, Garvaregatan, Tingvallavagen, Bangardsgatan och
Slattbergsvagen. Dessa matningar visar att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid inte
overskrids.

Slutsatsen i rapporten (Goteborgsregionens luftvardsprogram, 2004) ar att av fyra
huvudtyper av trafikmiljder éverskrids sannolikt miljokvalitetsnormerna i miljon "Hart
trafikerat, daligt ventilerat vagomrade”. Denna gatutyp bedoms inte komma att finnas
inom planomradet.

Utbyggnaden inom Ostra &lvstranden medfér trafikmangdsokningar i anslutning till
omradet. Med hansyn till trafikvolymerna och gatornas "ventilation” bedoms gallande
miljokvalitetsnormer inte att komma att dverskridas i eller i anslutning till planomradet.

De ¢kade halter som trafikmangdsokningarna tenderar att leda till motverkas ocksa
av att det successiva inférandet av battre reningsteknik i bilparken aven i
fortsattningen tenderar att sénka utslappen.

Utslappen fran fartygstrafiken pa kanalen antas inte innebara okade storningar. De
allvarligaste stérningarna fran fartyg uppstar mest vid langvarig drift av hjalpmotorer
vid kaj och vid uppstart av kalla huvudmotorer. Inget av detta &r aktuellt inom
omradet.

Fororenad mark
Oversiktliga markundersokningar har visat att marken innehaller féroreningar.
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Innan bostader kan byggas maste marken undersdkas med avseende pa eventuella
markféroreningar. Sddan undersokning far sedan ligga till grund fér en bedomning av
behovet av efterbehandlingsatgarder. Planforslaget innebar att eventuella
fororeningar i marken i omradet kan behOva saneras, vilket ar positivt ur
miljosynpunkt.

Generell forsiktighet och uppmaéarksamhet pa eventuella markféroreningar maste
iakttas vid schakt inom planomradet. Massor fran planomradet behover troligtvis
undersokas innan de kan ateranvandas eller deponeras.

En forutsattning for genomférande av planen ar att de befintliga cisternerna tas ur
bruk och monteras ner. Marken inom cisternomradet maste undersvkas och vid
behov saneras.

Naturmiljo och rekreation

Planen innebar att ca halften av skogsomradet i soder far ge plats for bostader,
medan den andra hélften bevaras som gronomrade. Det grona straket utmed
kanalen bevaras och kan bindas ihop med de stérre gronytorna inom Fall- och
slussomradet genom den framtida GC-bron.

Sammantaget innebér detta att den grona ytan i omradet minskar, vilket &r negativt
ur naturmiljosynpunkt. Samtidigt blir tillgangligheten till gronomradena i och utanfor
omradet totalt sett storre. Gronomradet kan ocksa antas bli mer attraktiv ur
rekreationssynpunkt @n den delvis ganska snariga skog som véaxer dar idag. Detta ar
positivt ur rekreationssynpunkt.

Gronomradets betydelse som spridningskorridor for véaxter och djur beror av parkens
utformning, vilken bestams i detalj i ett senare skede. Minskningen av grénytan i sig
behover inte ha nagra negativa konsekvenser.

Planen bedéms inte paverka det riksintresse for naturvard som ar kopplat till Gota
alv.

Vatten- och avloppsforhallanden
Vid en separering av avloppssystemen och en dimensionering efter dagens normer
minskar risken for omfattande skador som kéllaroversvamningar stéaller till.

Gota alv ar vattentakt for en stor region och det pagar arbete med att skydda
vattentdkten genom att uppréatta skyddsforeskrifter. Vid en utbyggnad av
dagvattensystemet i Skoftebyn avlastas spillvattensystemet da dagvatten och
spillvatten separeras. Detta ar positivt for miljon, genom att mindre méangder
dagvatten avleds till reningsverket, vilket i sin tur innebar mindre kemikalieférbrukning
och mindre energiatgang vid pumpning av vattnet i verket. Om dagvatten separeras
fran spillvattnet blir det battre kapacitet i ledningarna for spillvattnet som i sin tur ofta
medfor att mangden braddat spillvatten minskar vid kraftigare regntillfallen, vilket &r
positivt ur 6vergddningssynpunkt.

Ett ofta Overgripande mal med dagvattenhantering &ar att den naturliga
vattenbalansen inte ska paverkas mer an nodvandigt. Det ar darfor mer positivt att
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lata s& mycket som mdjligt av dagvattnet infiltreras ner i marken enligt den nu
foreslagna hanteringen, an att leda bort huvuddelen av dagvattnet via ledningar.

Parkeringsplatser boér utféras med genomslappliga belaggningar eller dagvattnet
avledas via grasbekladda diken som har en bade renande och flodesutjizgmnande
effekt pa dagvattnet.

Kulturmiljo

Planens intention &r att sa langt som mojligt bevara industribyggnaderna exteriort,
men medger viss ombyggnad, framfor allt interiort, for att anpassa husen till andra
verksamheter. Omradets rumsliga karaktarer kommer ocksa att bevaras sa langt som
mojligt, aven om vissa ur kulturhistorisk synpunkt negativa foréandringar formodligen
sker aven har. Detta kommer givetvis att paverka de kulturhistoriska vardena i
omrédet, framfor allt de rent museala kvaliteterna. A andra sidan blir omradet mer
tillgangligt for allmanheten, vilket innebar att dessa miljoer kommer att upplevas av
ett betydligt stérre antal manniskor.

Det finns ett bra underlag dar omradets kulturhistoriska miljder beskrivits och
analyserats. Utifran detta underlag bor konkreta forslag och atgarder tas fram. Det
kan exempelvis handla om att bevara fasader och arkitektoniska element, aldre
infrastruktur, jarnvagsspar, 6ppna ytor m.m. Det ar viktigt att byggnader och
dekorationer inom omradet utformas med hansyn till den kulturhistoriska miljon.

Miljomalen

Planen har relaterats till de 16 nationella miljomal som riksdagen beslutat ska utgora
utgangspunkt for samhallets miljdarbete. Miljomalen &r inte juridiskt bindande men ar
en viktig utgangspunkt vid bedomning av miljokonsekvenser i allmanhet, och i
synnerhet vid mer strategiska bedémningar, sdsom denna plan innebar.

Nedan kommenteras de miljomal som har relevans for planen.

1. Begransad klimatpaverkan

Planen innebar en trafikdkning i omradet och darmed en utslappsokning av
vaxthusgaser och luftféroreningar. Klimatpaverkan och luftféroreningar till félid av
Okad trafik ar en folid framst av det Okade antalet boende och sysselsatta i
Trollhattan med omland och en effekt av kommunens expansion och véxande tatort.

Planomradet ligger dock val till med avseende pa cykelavstand och kollektivtrafik till
centrum och medger i princip ett boende utan bilberoende, vilket ar positivt.

Se vidare nedan under Luftféroreningar/miljokvalitetsnormer.

2. Frisk luft
Som foregaende.

4. Giftfri miljé

| och med att Innovatumomradet planeras och bebyggs kommer ocksa marken att
undersokas och vid behov saneras. Detta innebar att féroreningar i marken tas bort
och behandlas eller deponeras pa lamplig plats. Sanering av omradet kommer
troligtvis inte att ske i samma utstrackning om ingen utbyggnad sker.
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8. Levande sj6ar och vattendrag

Gota alv paverkas inte fysiskt av planen, men en GC-bro 6ver bergkanalen kan
paverka battrafiken nagot. Betraffande vattenkvaliteten innebar planen att dagvatten
fran omradet infiltreras i marken i mycket storre utstrackning an i dag, vilket ar
positivt.

15. God bebygad miljo

Befintliga system och investeringar avseende gatunat, kollektivtrafik, GC-vagar,
ledningar och annan service som kommunen har byggt upp inom omradet utnyttjas
val. Aktuellt omrade ar attraktivt med néarhet till bade centrum, natur och
rekreationsmiljoer. Planen ger forutsattningar fér en hallbar utveckling av staden.

Dock behover fragor som ror t.ex. energi behandlas mer, detta far goras i nasta
planeringsskede. Det finns mojligheter att utveckla kulturmiljovéarden.

16. Rikt vaxt- och djurliv
Dagens gronomrade vid Nysatra forsvinner delvis. | planen finns dock gronstrak med
mdjliga spridningskorridorer. Inga dokumenterat vardefulla naturvarden paverkas.

OVERENSSTAMMELSE MED OVERSIKTSPLAN FOR TROLLHATTAN (OP 2003)
SAMT FOP OSTRA ALVSTRANDEN (samradshandling juni 2007)

a | OP 2003, "Vart framtida Trollhattan”, foreslds komplettering med bostader vid
Akers sjo. Stadsdelen Skoftebyn bestar mestadels av &ldre villabebyggelse varfor
komplettering med lagenheter for saval yngre som aldre ar att foredra.

Programmet redovisar en mer omfattande komplettering av bostader an OP 2003
vilket inarbetats i férdjupningen av oversiktsplanen.

o OP 2003/FOP framhaller fortsatt utveckling av Innovatum inom omréden som
teknik, forskning, turism och evenemang.

Utvecklingsplanerna inom framforallt norra Innovatum &r i linje med OP 2003 och
fordjupningen av oversiktsplanen.

a Det industrihistoriska arvet frAn Nohabtiden &r unikt ur kulturmiljésynpunkt och ett
stort antal byggnader omfattas av bestammelserna i 3 kap 12 § plan- och bygglagen.
Den fortsatta utvecklingen inom Innovatumomradet sker i samforstdnd med
kulturmiljovardena och vardefulla byggnader/miljéer avses att rustas upp och
behallas.

o Trafikfrdgorna &ar avgorande da trafiknatet i framforallt Skoftebyn inte &r
dimensionerat for dagens och morgondagens trafik.

Den fordjupade o6versiktsplanen liksom programmet pekar pa att huvudsaklig
trafikmatning maste ske norrifran, d v s via Lasarettsvagen och Drottninggatan. Nya
tvarforbindelser mot Skoftebyn, annat &n GC-strdk, bor inte tillatas.
Trafiksékerhetsforbattrande atgarder inom Skoftebyn erfordras.
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MILJOFAKTORER OCH STRATEGISKA FRAGOR

| MKB:n som ingar i den fordjupade Ooversiktsplanen har de viktigaste
miljdaspekterna, de s k miljofaktorerna, identifierats och beskrivits. MKB:n redovisar
vidare de strategiska fragor och konflikter som maste hanteras och eventuellt
atgardas i den fortsatta planeringsprocessen. MKB:n &r redovisad i programmet
under rubriken KONSEKVENSER VID GENOMFORANDE. Har nedan
sammanfattas de fragestallningar som ytterligare behdver belysas i kommande
planarbete, inom och utanfér programomradet, med anledning av de sammantagna
utvecklingsplanerna:

Trafik

m Atgarder pa och i anslutning till Lasarettsvégen/Drottninggatan med anledning
av den Okade trafiken

B Behov av atgarder inom Skoftebyn for att forhindra "onddig” genomfartstrafik
samt forbattra trafikséakerheten for de oskyddade trafikanterna

m Akerssjovagens utformning inklusive GC-strak

B Tvargadende GC-strdk genom Innovatumomradet mot Skoftebyn

B Forandrad linjestrackning for kollektivtrafiken

Transporter med farligt gods
B Fordjupad riskanalys med héansyn till battrafiken i kanalen och "upplagda”
batar vid Rysskajen

Buller
B Eventuella bullerskyddsatgarder utanfér programomradet; Lasarettsvagen,
Drottninggatan, Skoftebyn
B Tekniska utformningskrav pa ny bebyggelse inom programomradet

Férorenad mark
B Kompletterande utredning avseende forekomsten av foérorenad mark och
eventuella behov av atgarder

Vatten och avlopp
B Dagvattenutredning dar behov av fordréjning, rening samt mojligheter till
infiltration undersoks

Luft
B Med hanvisning till den beskrivning som gjorts i MKB:n bedéms inte gallande
miljokvalitetsnormer komma att 6verskridas

Naturmilj6 och rekreation
B Ingen eller ringa paverkan p& programomradet

Kulturmiljén
B Kulturhistoriskt vardefulla byggnader och miljder beddms kunna sakerstéllas

inom programomradet

Forutom ovanstaende fragestallningar behover stadsbildsfragorna narmare belysas i
ett gestaltningsprogram eller motsvarande.
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FORTSATT HANDLAGGNING
Forslag till tidsplan (preliminar)

4:e kv 2007 godkannande av planprogram

2:a kv 2008 antagande av Oversiktsplan for Ostra
Alvstranden

2008 detaljplanearbete etapp 1

GENOMFORANDE

Under arbetet med fordjupningen av o6versiktsplanen samt detta planprogram har
konstaterats att atgarder maste vidtas utanfor omradet beroende pa den paverkan en
utbyggnad av Innovatum och Nysétra har pd omgivande stadsdelar samt behov av
kompletterande infrastruktur m m. Det innebar att kostnader pa olika satt maste
fordelas pa ingaende parter utifran den "nytta” som uppkommer. Trollhattans Stad
kommer darfor att teckna exploateringsavtal med de fastighetsagare och exploatorer
som etablerar sig inom "Ostra Alvstranden”. | exploateringsavtal regleras kostnader
samt genomférande- och ansvarsfragor mellan parterna.

Fastighetsbildningsfragor och andra genomforandefrdgor kommer narmare att
belysas under detaljplanearbetet.

REVIDERING

Med anledning av framférda synpunkter under programsamradet har
programhandlingen reviderats. Det innebar att gjorda foréndringar i sin helhet
inarbetats i planprogrammet. Byggnadsnamnden godkande vid sitt sammantrade
2007-11-22 en redogorelse for programsamradet samt detta program, med de
kompletteringar som framgar av programsamradsredogorelsen, som underlag for
upprattande av detaljplan, etapp 1.

Trollhattan i november 2007

Stadsbyggnadsfdérvaltningen
STADSARKITEKTKONTORET

Leif Lof Leif Carlsson
stadsarkitekt planarkitekt

KALLFORTECKNING
Material i denna programhandling har bl a hamtats fran:

-Oversiktsplan for Ostra Alvstranden, juni 2007
-Oversiktsplan for NOHAB-OMRADET, koncept aug 1999
-Flygbilder, Leif Gustavsson, maj 2005

-lllustrationer, Contekton Arkitekter Fyrstad AB
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