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Hults hojd i Trollhattan, Detaljplaneskede - Mobilitets- och
parkeringsutredning

Sammanfattning
Parkeringstalen som &r framtagna i denna utredning hanterar endast cykel- och bilparkering for
flerbostadshus och verksamheter. Inga krav om parkeringstal finns for radhus eller sméhus.

For flerbostadshusen géller féljande krav for cykelparkeringsplatser:

Storre flerbostadshus 14 4
Mindre flerbostadshus 9 3

For flerbostadshusen galler féljande krav pa bilparkeringsplatser, beroende pa ambitionsniva pa
mobilitetsatgéarder:

Inga mobilitetsatgarder 1,1 222
Lag ambitionsniva 1,05 211
Medel ambitionsniva 1 200

Forskolan behdver etablera foljande antal bil- och cykelparkeringsplatser:

Cykelparkering 16 32
Bilparkering 13 26

Om ett vard- och omsorgsboende etableras kommer det att behdva etableras 4 bilparkeringsplatser
och 4 cykelparkeringsplatser for varje 10 lagenheter som byggs.
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Inledning

I norra Trollhattan pagar en detaljplan for bostader och forskola. Totalt ska 642 bostader i olika
varianter samt en forskola med atta avdelningar etableras. 202 av bostaderna ar i lagenhetsform om
omfattas av kraven for parkeringstal, se gréna och bruna byggnader i Figur 1). | och med det behéver

en mobilitets- och parkeringsutredning tas fram for att precisera hur manga parkeringsplatser som ska
etableras samt om omradets mobilitet kan losas pa andra satt an enbart med parkering.

Trollhattan stads parkeringsprogram fran ar 2016 har legat till grund for arbetet.
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Figur 1 - Typer av bebyggelse i detaljplanen. Bruna och gréna hus omfattas av kraven pa parkeringstal.
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1 Parkeringstal

1.1 Generell information

Parkeringstalen for Trollhattan kommun &r applicerbara pa flerbostadshus och verksamheter och
beslutas vid nybyggnation eller ombyggnation i samband med detaljplan eller bygglov. Parkeringstalet
galler inte for andra typer av bebyggelse och ar ett minimikrav. Det betyder att fler parkeringsplatser
an p-talet far byggas, men inte farre. Parkeringsprogrammet behandlar parkeringstal bade for bilar och
cyklar.

Bilparkeringstalet for verksamheter &r fasta och for flerbostadshus &r bilparkeringstalet flexibelt. For
flerbostadshus innebar det att bilparkeringstalet kan justeras efter hur bra tillgang till alternativa
resesétt det finns samt hur manga mobilitetsatgarder som exploatoren vill genomféra.
Berakningsstegen for bilparkeringstal for flerbostadshus ar féljande:

- Startvarde (fast tal)
- Justering for lage i staden (spann for avdrag)
- Justering for mobilitetsatgarder (fasta varden beroende p& ambitionsniva)

Bilparkeringstalet innefattar inte besoksplatser och en analys av hur manga besoksplatser som
behodvs behdver genomfoéras.

Parkeringstalen kan frAnga de startvarden och spann som finns i parkeringsprogrammet och sadana
avsteg behover motiveras och dokumenteras.

Projektet Hults hojd pagar fortlopande parallellt med arbetet med denna mobilitets- och
parkeringsutredning. Justeringar och inriktningar kan andras under detaljplanens gang samt infor
bygglovsskedet. Darfor ar denna utredning uppbyggd sa att ett flertal scenarier med olika
ambitionsnivaer fér mobilitetsatgarder provas. De scenarier som prévas ar:

- Inga mobilitetsatgarder
- Ambitionsniva lag for mobilitetsatgarder
- Ambitionsniva mellan for mobilitetsatgarder

Cykelparkeringstal i Trollhattan ar fasta och galler som minimumtal. Cykelparkeringstal finns for bade
flerbostadshus och for verksamheter och beraknas utifran hur manga kvadratmeter BTA® som
byggnaderna har. Smahus och radhus har inga parkeringstal for cykel.

Antal lagenheter i flerbostadshus ar i denna utredning berdknad till 202 stycken. Detaljplanearbetet
pagar parallellt med denna mobilitets- och parkeringsutredning och detta tal kan i framtiden behéva
justeras.

1.2 Berakning cykelparkeringstal flerbostadshus

Cykelparkeringstal ar beraknat per 1000 kvm BTA och ar ett tal som inte kan justeras. For Trollhattan
ska féljande antal cykelparkeringsplatser anlaggas for flerbostadshus:

- 21 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BTA inomhus fér boende.
- 6 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BTA utomhus for boende och besodkare.

Flerbostadshusen ar uppdelade i stérre hus med 7 lagenheter per hus och mindre hus med 4
lagenheter per hus. For att berakna antalet kvm BTA har en fordelning gjorts mellan stora och sma

1 Bruttoarea &r summan av alla vaningsplans area och begransas av de omslutande
byggnadsdelarnas utsida.
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flerbostadshus. Sex av husen kommer att vara hus med 7 lagenheter och resterande hus, det vill sdga

40 stycken, ar mindre hus med 4 lagenheter.

De stérre husen med 7 lagenheter ar beraknade att ha 625 kvm BTA.

De mindre husen med 4 lagenheter ar berdknade att ha 405 kvm BTA.

Storre hus 14 4
Mindre hus 9 3
Totalt 444 144

Cykelparkeringen for boende maste lokaliseras inomhus, antingen i byggnadens kropp eller i eget
cykelhus.

1.2.1 Parkeringsldsning cykelparkering flerbostadshus

All cykelparkering for flerbostadshusen I6ses under tak. For de stdrre husen l6ses de i huskroppen
och i de mindre husen loses de i komplementbyggnader. Figur 2 och Figur 3 visar exempel pa hur

cykelparkeringen kommer att I6sas i omradet. Hus A och B i figurerna motsvarar mindre hus med 4
lagenheter och hus C motsvarar storre hus med 7 lagenheter.

Figur 2 - Exempel pa hur cykelparkering (bla Figur 3 - Exempel pa hur cykelparkering (bla
markeringar) léses — dvre etage. markeringar) léses - nedre etage.

1.3 Berakning bilparkeringstal flerbostadshus

Startvarde for bilparkeringstal hamtas fran tabell A i parkeringsprogrammet. Detta projekt ligger inom
det omradet som heter 056 Overby, vilket innebdr ett startvarde pa 1,0 bilparkeringsplatser per
lagenhet. | tillagg tillkommer parkeringsplatser for bestkande, som i denna utredningen &r foreslaget
till 10 % av parkeringsplatserna for de boende.
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Nasta steg ar justering for lage. Om projektet ligger inom 1 km fran Trollhattan resecentrum, eller om
restiden med buss till samma plats understiger 10 minuter, kan bilparkeringstalet sénkas. Hults hojd
klarar inget av de kraven.

Det sista steget for berédkning av bilparkeringstal &r en minskning av bilparkeringstalet efter
ambitionsniva gallande mobilitetsatgarder. Mobilitetsatgarderna syftar till att framja hallbara resor och
presenteras i fardiga paket av I6sningar. Tabell 1 nedan visar de olika paketen och hur stor minskning
av bilparkeringstalet som respektive paket innebér. | de scenarion dar mobilitetsatgarder genomfors
kommer ett mobilitetsavtal att tecknas mellan exploatéren och kommunen. Aven andra
mobilitetsatgarder kan tankas etableras i omradet. Dessa paverkar dock inte parkeringstalet och
kommer darfor inte att tas upp i denna utredning.

Tabell 1 - Ambitionsniva, kriterier och justering av bilparkeringstal for mobilitetslésningar. Fran Trollhattan stads
parkeringsprogram.

Ambitions-niva Kriterier Justering

Hog Alla cykelplatserna utomhus har vaderskydd, ramlasning och belysning. -15 %
Minst 25 % av cykelplatserna inomhus har méjlighet till laddning
av elcykel och tillhérande forvaringsskap for cykelhjalm, klader etc.
Minst 10 % av cykelplatserna ar anpassade for storre lastcyklar/cykelvagnar.
Bil-pool inom egna fastigheten eller i dess omedelbara narhet
och med fem &rs betalt medlemskap.

Medel Minst 80 % av cykelplatserna utomhus har vaderskydd. Samtliga har -10 %
ramlasning och belysning.
Minst 10 % av cykelplatserna inomhus har méjlighet till laddning
av elcykel och tillhérande férvaringsskap for cykelhjalm, klader etc.
Minst 10 % av cykelplatserna ar anpassade for stérre lastcyklar/cykelvagnar.
Bil-pool inom 400 m fran fastigheten.

Lag Minst 60 % av cykelplatserna utomhus har vaderskydd, -5%
samtliga har ramlasning och belysning.
Minst 10 % av cykelplatserna ar anpassade for stérre lastcyklar/cykelvagnar.

1.3.1 Scenario inga mobilitetsatgarder

Om inga mobilitetsatgarder genomférs kommer bilparkeringstalet att kvarsta pa 1,0
bilparkeringsplatser per lagenhet. Det resulterar i féljande antal bilparkeringsplatser:

- Antalet bilparkeringsplatser for boende: 202 stycken.
- Antalet bilparkeringsplatser for besdkare: 20 stycken.

- Totalt antal bilparkeringsplatser: 222 stycken.

1.3.2 Scenario mobilitetsatgarder ambitionsniva lag

Med ambitionsniva lag kan bilparkeringstalet for flerbostadshusen sankas med 5 %, vilket ger ett
bilparkeringstal p& 0,95 bilparkeringsplatser per lagenhet. Det resulterar i foljande antal
bilparkeringsplatser:

- Antalet bilparkeringsplatser fér boende: 192 stycken.
- Antalet bilparkeringsplatser fér besdkare: 19 stycken.
- Totalt antal bilparkeringsplatser: 211 stycken.

For att n& upp till denna ambitionsniva sakerstaller exploatéren foljande:
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- 60 % av cykelparkeringsplatserna utomhus har vaderskydd. Det motsvarar 105
cykelparkeringsplatser.

- Samtliga cykelparkeringsplatser utomhus har mdgjlighet till ramlasning samt &r upplysta.

- 10 % av cykelparkeringsplatserna anpassas for lastcyklar/cykelvagnar. Det motsvarar 18
platser utomhus, tva platser inomhus i de storre husen och en plats inomhus i de mindre
husen.

1.3.3 Scenario mobilitetsatgarder ambitionsniva medel

Med ambitionsniva medel kan bilparkeringstalet for flerbostadshusen sankas med 10 %, vilket ger ett
bilparkeringstal pa 0,9 bilparkeringsplatser per lagenhet. Det resulterar i féljande antal
bilparkeringsplatser:

- Antal bilparkeringsplatser fér boende: 182 stycken.
- Antal bilparkeringsplatser for bestkare: 18 stycken.
- Totalt antal bilparkeringsplatser: 200 stycken.
For att uppna denna ambitionsniva sakerstaller exploatoren foljande:

- 80 % av cykelparkeringsplatserna utomhus har vaderskydd. Det motsvarar 140
cykelparkeringsplatser.

- Samtliga cykelparkeringsplatser utomhus har tillgang till ramlasning samt ar upplysta.

- Minst 10 % av cykelparkeringsplatserna inomhus har majlighet till laddning av elcykel. Detta
I6ses genom att tva av cykelparkeringsplatserna har eluttag i direkt anslutning till platsen. |
tillagg kommer det att finnas eluttag i férvaringsskapen (se punkt nedan). Detta sa att bade
cyklar med fasta batterier samt avtagbara batterier har laddningsmajlighet.

- 10 % av cykelparkeringsplatserna férses med forvaringsskap. Detta I6ses genom att tva skap
etableras i de storre husen och ett skap etableras i de mindre husen. Sk&pen kommer att vara
av en storlek som gor att klader, cykelhjalm och elcykelladdare far plats.

- 10 % av cykelparkeringsplatserna anpassas for lastcyklar/cykelvagnar. Det motsvarar 18
cyklar utomhus, tva platser inomhus i de stérre husen och en plats inomhus i de mindre
husen.

- En bilpool etableras med maximalt avstand p& 400 m fran flerbostadshusen. Minst tva bilar
etableras och de kommer att vara pa plats nar de forsta boende i flerbostadshusen flyttar in.
Parkeringsplats for bilpoolen ska vara lokaliserad pa kvartersmark. En foreslagen placering av
bilpoolen, nar hela omradet ar utbyggt, ar centralt i omradet sa att s& manga boende som
majligt bor inom 400 meter fran bilpoolen. Bilpoolens lokalisering behéver félja projektets
utbyggnadsfaser sa att narhet finns till bilpool i utbyggnadens alla etapper.
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Figur 4 - Cirkel med 400 meters radie fran en ungefarlig foreslagen punkt dar en bilpool kan etableras.

1.3.4 Parkeringslésning bilparkering

Majoriteten av bilparkeringarna for flerbostadshusen lI6ses i garage under husen. Garagen gravs
generellt inte ned, i stallet ar in- och utfart till garagen i markplan. | vissa fall etableras nagra av
parkeringsplatserna utan tak och da ar det generellt som markparkering pa ett parkeringsgarage.
Figur 5 och Figur 6 visar exempel pa hur bilparkeringen kommer att I6sas i omradet. Hus A ar av
storre typ med 7 lagenheter och hus B och C &r av mindre typ med 4 lagenheter. Hus A har sin
parkering i ett garage i markplan, garagets bottenplatta &r i samma niva som marken utanfor huset.
Hus B och C har sin parkering i anslutning till hus B i tva etager dar den Gvre etagen ar markparkering
och den nedre etagen garage. | detta exempel finns plats att anlagga 25 parkeringsplatser foér 15
lagenheter. Parkeringstalet utan mobilitetsatgarder ar ger ett minimum om 17 parkeringsplatser for
byggnaderna.

Om behov av att anlagga parkeringsplats for rérelsehindrade uppkommer, behéver yta for den
etableras inom 25 meter frdn en entré. Det kan till exempel ske genom att tva vanliga
parkeringsplatser markeras om till en sddan plats. Eftersom antalet parkeringsplatser 6verstiger
parkeringstalet ar det magjligt att géra det utan att understiga parkeringstalet. Ett annat alternativ &r att
en yta pa kvartersmarken, som vanligtvis anvands for plantering, gérs om till parkeringsyta.
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Figur 5 - Exempel pa hur bilparkering (rosa Figur 6 - Exempel pa hur bilparkering (rosa
markeringar) léses — dvre etage. markeringar) léses - nedre etage.

1.4 Berakning parkeringstal for forskola

En forskola med atta avdelningar planeras att byggas i omradet. Parkeringstalet for forskolor bygger
pa antal kvadratmeter BTA och inte antal avdelningar. En omrékning av antal avdelningar till antal
kvadratmeter BTA behdver darfor goras. Ett tal som ofta anvands for denna omrékning ar att varje
forskoleavdelning motsvarar 250 kvadratmeter BTA. Detta ar ett tal som till exempel anvands i
Goteborgs stads anvisningar for mobilitet och parkering. Atta avdelningar motsvarar da 2000
kvadratmeter BTA. Tabell 2 visar parkeringstal och antal parkeringsplatser for férskolan.

Tabell 2 - Forskola: Parkeringstal och antal parkeringsplatser for cykel- och bilparkering.

Cykelparkering 16 32
Bilparkering 13 26

Av de 26 bilparkeringsplatserna som kravs vid forskolan, foreslas att vissa platser utformas for
anstéllda och vissa platser utformas som hamta- och lamnaplatser. En férskola med 8 avdelningar
antas innebara 25 — 30 anstallda (3 pedagoger per avdelning, 1-2 anstallda i kdket och 1-2 anstéllda
for lokalvard). Med ett antagande om att 50 % av de anstéllda behéver kora bil till arbetet sa foreslas
att 14 parkeringsplatser utformas for detta andamal. Dessa platser kan da laggas relativt langt fran
forskolans entré och eftersom parkeringsplatserna endast ska anvandas av vuxna resenarer behdver
inga trafiksakerhetshéjande atgarder genomféras i anslutning till platserna. 12 platser foreslas
anlaggas som hamta- och lamnaplatser. Dessa platser bor anldggas i anslutning till férskolans entré
och pa ett sddant satt att resenarerna i bilarna inte behover korsa ndgon kérbana. Platserna far garna
utformas i en vandyta for att minska risken for att féraldrar backvander sina fordon efter att de lamnat
sina barn.
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| parkeringsprogrammet specificeras foljande krav och 6nskemal for parkering vid verksamheter:
e Cykelparkering bor placeras pd max 25 m gangavstand fran entré.

e Cykelparkering bor placeras pa en plats med naturlig 6vervakning i form av passerande
manniskor och insyn.

e Cykelparkering for langtidsparkering bor foérses med vaderskydd. Samtliga bor ha ramlasning
och belysning.

e Utrymmen for férvaring av tillhdrigheter vid cykelparkering bor finnas, detta galler séarskilt vid
arbetsplatser.

e Det bor finnas mdjlighet till dusch vid arbetsplatser.

e Behov att ladda elcykel bor tillgodoses. Géller tex vid arbetsplatser om elcyklar anvands i
tjansten.

e Behov av parkeringsmojligheter for lastcyklar/cykelvagnar bor tillgodoses, detta ar av sarskild
vikt i anslutning till handel och férskola.

1.5 Berakning av parkeringstal for vard- och omsorgsboende

Om ett vard- och omsorgsboende kommer att etableras behover dven den verksamheten losa sitt
parkeringsbehov. | dagslaget finns det inga fasta parkeringstal for vard- och omsorgsboenden i
Trollh&ttan kommun. Darfor férs nedan ett resonemang om antal parkeringsplatser. Berakningarna
utgar fran ett scenario med 10 lagenheter och behdver sedan skalas upp eller ned beroende pa hur
manga lagenheter som etableras.

1.5.1 Cykelparkering

De boende vid vard- och omsorgsboenden antas inte cykla. Cykelparkering behéver darmed endast
etableras for anstéllda och besdkare. | Géteborg stads anvisningar for mobilitet och parkering antas
att varje lagenhet i genomsnitt har 0,55 anstallda, vilket innebar 5,5 anstallda p& 10 lagenheter. Ett
antagande om att 25 % av de anstallda kommer att cykla till arbetet sa innebar det att 2
cykelparkeringsplatser behévs for de anstéllda. | tillagg kan det tankas att tva bes6kande ankommer
samtidigt pa cykel, vilket ger ytterligare 2 cykelparkeringsplatser.

Sammanlagt antas 4 cykelparkeringsplatser behovas for 10 lagenheter i ett vard- och
omsorgsboende.

1.5.2 Bilparkering

Inga boende antas kéra bil p& vard- och omsorgsboenden. Darfor behover endast bilparkeringsplatser
for anstallda och bestkare etableras. Som tidigare konstaterades ger 10 lagenheter 5,5 anstallda. Ett
antagande om att 50 % av de anstallda kor bil till arbetet ger 3 bilparkeringsplatser. 1 tillagg antas att
en bil fér besokare kan tankas ankomma boendet.

Sammanlagt antas 4 bilparkeringsplatser behdva anlaggas for 10 lagenheter i ett vard- och
omsorgshoende.
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