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1 Inledning

I detta inledande kapitel beskrivs bakgrund, syfte och mal samt avgransningar
for utredningen.

1.1 Bakgrund

COWI har fatt i uppdrag av Medpro Clinic Group att ta fram en trafikutredning
till detaljplanen fér Chaufféren 1 med flera (hadanefter Chaufféren 1) i
Trollhattans kommun. Befintlig fastighet ligger inom géllande stadsplan for
Edsborgsvagen m.m. (S.V/1976), dér anvandningsomradet utgors av
bensinférséljning och motorserviceindamal. Fastigheten ar dock oexploaterad
och utgérs idag av ett skogsomrade. Arbete pagdr med att ta fram en ny
detaljplan for Chaufféren 1, som ska planldggas som en vardcentral om tva till
tre vaningar med tillhérande parkeringsgarage. Utéver vardcentral ska
byggnaden aven inrymma lokaler fér rehabilitering med gym,
apoteksmojligheter, café samt lokaler for administration och samverkan.

Planbesked for en ny detaljplan lamnades under mars &r 2020 och detaljplanen
beraknas g ut pd samradd under juni - juli &r 2021 och granskning under
september samma ar.

I samband med upprattande av en ny detaljplan for Chaufféren 1 behéver
darmed trafiktekniska aspekter som detaljplanen ger upphov till beaktas och
omhandertas.

1.2 Syfte och mal

Utredningen syftar till att utreda och belysa méjligheter och svarigheter med
exploateringsomradet utifran ett trafiktekniskt perspektiv i samband med
detaljplanearbetet.

M3let med utredningen &r att ta fram ett trafikutformningsférslag, som underlag
till detaljplanen, som visar ett forslag till framtida trafikutformning av
exploateringsomradet.
Trafikutformningsférslaget kommer att omfatta:
e En anslutning till korsningspunkten Kungsportsvagen - Stallbackavagen,
dar tva alternativ kommer att studeras, en signalreglerad

fyrvagskorsning respektive en cirkulationsplats.

e En mdjlig sekundér anslutning for ambulanstransporter vid
akutmottagning

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231442-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231442-04-02-RAP-001.DOCX



COWL
8 TRAFIKUTREDNING TILL DETALIPLAN FOR CHAUFFOREN 1, TROLLHATTAN

e En gdng- och cykelbana som ansluter Kungsportsvagen till befintligt
cykelstrak 6ster om fastigheten

e En oversiktlig hdjdsattning av trafikutformningsférslaget

1.3 Avgransning

Trafikutredningen avgransas geografiskt enligt den roda ytan i Figur 1.

| : @ellba?:_

,
//
n///
Figur 1. Karta éver ndromr8det till detaljplaneomr8det fér Chaufféren 1, markerad med

rod ring. (kélla: Trollhéttan).
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2 Forutsattningar

Utredningsomradet &r beldget i norra delen av bostadsomradet Hjulkvarn, i
Trollhattans tatort. Fastigheten gransar i norr till Kungsportsvagen, i 6st mot
vag E45 och i syd mot en gronyta som utgér buffertzon mellan vagar och
bostadsbebyggelse. Fastigheten omfattar drygt 0,45 hektar. Fastigheten &gs av
Trollhattan stad och utgérs idag av ett grénomrade.

2.1 Situationsplan

Utformningsférslaget som utredningen ligger till grund for baseras pa framtagen
situationsplan daterad 21-06-22, framtagen av OkiDoki Arkitekter.
Situationsplanen redovisas i Figur 2.

Figur 2 Situationsplan fér Chaufféren 1, bild hdmtad fr8n planbeskrivning.

Aktuellt forslag innebar att en ny anslutning skapas vid korsningen mellan
Kungsportsvagen och Stallbackavagen for biltrafik till och fran vardcentralen. P&
fastigheten kommer cirka 70 till 80 parkeringsplatser for anstallda och besdkare
att anordnas. Parkeringsplatserna kommer till stérsta del att anlédggas i garage
som nas via den nya anslutningen. Norr om byggnaden och séder om
garagenedfarten foresl3s att angéring for leveranser och sophantering placeras.

En sekundér anslutning fér ambulanstransporter och varuleveranser foresl3s i
héjd med befintlig busshallplats Fabriksvégen. Busshdllplatsen &r inte i bruk och
kommer att rivas.

Langs Kungsportsvagen foreslds att en gédng- och cykelbana anldggs som i vést
ansluter till planerad gdng- och cykelbana for Hjulkvarnelund, samt till befintlig
gang- och cykelbana dster om planomradet.

Befintlig korsning mellan Kungsportsvagen och Stallbackavagen kommer att

paverkas av den nya anslutningen till v8rdcentralen. Befintlig korsning har fran
delen av Kungsportsvigen som ansluter vasterifran ett vanstersvangfalt

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231442-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231442-04-02-RAP-001.DOCX
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respektive ett korfalt i riktning rakt fram. Osterifrén ansluter ett korfalt,
mittrefugen ar dock bred och det finns yta forberett for ett eventuellt
vanstersvangfalt. Stallbackavdgen som ansluter norrifran har ett
vanstersvangfalt respektive ett hdgersvangfalt.

2.2 Framtida utveckling

Kungsportsvdagen kommer delvis att omvandlas till en lokalgata inom
detaljplanen for del av Hjulkvarnelund, Stallbacka 4:1 med flera,
lagakraftvunnen maj &r 2020. Detaljplanen fér del av Hjulkvarnelund utgér en
del av utvecklingsarbetet med den nya stadsdelen Varvik, véster om
utredningsomradet och pd andra sidan Géta Alv. I samband med att den nya
stadsdelen byggs, planeras aven en ny bro dver Géta alv som ansluter till
Hjulkvarnelundsvagen via en ny cirkulationsplats.

Detaljplanen fér del av Hjulkvarnelund, inklusive den nya stadsdelen Varvik och
den nya bron 6ver Géta Alv kommer innebéra att trafikflédena ldngs
Kungsportsvagen kommer att 6ka avsevart. En trafikanalys har genomférts for
Varvik som visar férvantade trafikfldden pa ett fullt utbyggt Varvik ar 2030 se
Figur 3.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231442-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231442-04-02-RAP-001.DOCX
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Figur 3 Trafikfloden i ADT fér ett fullt utbyggt V8rvik och Hjulkvarnelund samt utan
respektive med ny bro éver Géta Alv. Bild hdmtad fr8n Buller- och
trafikutredning daterad 2017-01-30.

Prognostiserad trafik &r 2030 fér Kungsportsvagen véster om Stallbackavégen
beddms till cirka 11 300 fordon/dygn respektive cirka 8 900 fordon/dygn &ster
om.

Stallbackavégen ingdr inte i trafikanalysen for ett utbyggt Varvik, varfor tidigare
genomfdrda trafikmatningar fran 8r 2015 har nyttjats. Senare trafikméatningar
finns att tillgd, dock nyttjar trafikprognosen trafikfloden fran ar 2015 varfor det
ret har valts.
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En sammanstallning av trafikfléden fér narliggande gator redovisas nedan, se

tabell 1.

Tabell 1 Trafikfléden vid anslutande véagar i f/d (8dt).

2015 2020 Nollalt. Ny bro
Kungsportsvagen V 7 000 4800* 7 800 11 300
Kungsportsvagen O 6 000 - 6 600 8900
Stallbackavagen 2600%* 1800* - 3000%**

*Fr8n genomférd trafikmétning,

**En procentuell 6kning om 1 % &rligen har antagits frén 2015 &rs niv4.

VDT omréknat till ADT.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231442-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231442-04-02-RAP-001.DOCX
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3 Utformningsforslag och trafikanalys

I féljande kapitel redovisas och beskrivs utformningsforslaget som har tagits
fram for detaljplanen. Utformningsférslaget utgar fran Trafikverkets Vagar och
gators utformning (VGU). For aspekter som inte behandlas i VGU har
kompletterande uppgifter erhdllits fr&n Goteborg stads tekniska handbok.

Nedan presenteras en detalj av trafikutformningsforslaget, se Figur 4. Férslaget
visas i sin helhet i Bilaga 1.

Figur 4 Detalj ur framtaget trafikutformningsférslag.

Utformning av korsningen mellan Kungsportsvagen och Stallbackavagen
beskrivs under avsnitt 3.1 och analyseras i avsnitt 3.2.

3.1 Anslutning till Kungsportsvagen

Tva utformningsalternativ har studerats for anslutningen till korsningspunkten
Kungsportsvdagen — Stallbackavagen, ett alternativ dar korsningen signalregleras
respektive ett alternativ dar korsningen utformas som en cirkulationsplats.
Alternativet med cirkulationsplats redovisas i Bilaga 2.

For bada alternativen galler att lastbil med sldpvagn om 25,25 meter inklusive
lastbil med trailer om 19 meter kan trafikera cirkulationsplatsen i samtliga
relationer, férutom séderut. Vid anslutningen till vardcentralen &r lastbil om 12
meter dimensionerande fordon och har acceptabel framkomlighet. En lastbil kan
méta en personbil vid anslutningsvagen till vdrdcentralen.

Den nya anslutningsvégen till vardcentralen har en langslutning om cirka 2,0 %

och ansluter till den planerade vardcentralen som har en bestdmd niva pa
fardigt golv om +45,0 meter.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231442-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231442-04-02-RAP-001.DOCX
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Alternativ 1 - Signalreglerad fyrviagskorsning

Befintlig trevagskorsning kompletteras med en fjarde relation till den planerade
vardcentralen, se Figur 5. Korsningen féreslas bli signalreglerad i och med att
den fjarde vagen ansluts till korsningen, fér att skapa acceptabel trafiksakerhet
och orienterbarhet.

Figur 5 Alternativ med signalreglerad korsning fér Kungsportsvdgen — Stallbackavégen.
Anslutande projekt Hjulkvarnelund markerad med bl§ linjer.

Osterifrdn foreslds Kungsportsvagen bli kompletterad med ett vanstersvéngfalt
for anslutning till vardcentralen. Kvarvarande korfalt tillater korriktningarna rakt
fram och hoger. Véasterifran langs Kungsportsvagen kompletteras korfiltet i
riktningen rakt fram med att &ven tilldta hogersvangande trafik. Det 6stra
korfaltet for Stallbackavagen kompletteras med att dven tilldta riktningen rakt
fram.

En signalreglerad korsning kréver mindre yta i ansprak, i jamforelse med en
cirkulationsplats, dock innebér det att fler kérfalt anlaggs och att en stor yta
hardgors.

Alternativ 2 - Cirkulationsplats

I alternativ 2 foreslds korsningen bli omdanad till en enfaltig cirkulationsplats,
dar endast ett inkommande korfalt erfordras fran respektive anslutning.
Befintliga svéngfalt utgdr. Utformningen féljer Géteborgs stads tekniska
handbok fér enfaltig cirkulationsplats och har en ytterradie om 18 meter, se
Figur 6.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231442-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231442-04-02-RAP-001.DOCX
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Figur 6 Alternativ med cirkulationsplats fér Kungsportsvédgen - Stallbackavégen.
Anslutande projekt Hjulkvarnelund markerad med bl§ linjer.

Cirkulationsplatsen kréver ett stort ytansprak i jamférelse med en signalreglerad
korsning. Séder om Kungsportsvagen krévs dessutom ett markansprak utanfor
befintlig kdérbana for att mdjliggdra att cirkulationsplatsen anlaggs.

Ur trafiksékerhetssynpunkt &r cirkulationsplatsen att foredra d& samtliga
vanstersvangar i korsningen ersatts med dubbla hdégersvangar.

Cirkulationsplatsen skapar god orienterbarhet och tydlighet for biltrafik, vilket
ger god trafiksakerhet.

Cirkulationsplatsen bidrar aven till ett battre trafikflode och mindre risk for
kébildning, jamfért med en signalreglerad korsning.

3.2 Trafikanalys

En kapacitetsanalys har genomforts i CAPCAL for de tva korsningsalternativen,
se bilaga 2. Indata till CAPCAL-analysen har hamtats fran genomférd
trafikprognos dér trafikfloden for Kungsportsvagen erhallits.

For Stallbackavégen har en trafikflodesékning om 1 % &rligen antagits, vilket
utifrén &r 2015 niva uppgar till cirka 3000 fordon/dygn fér prognosaret 2030.

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har nyttjats fér berakning av tillkommande
trafikfloden som vardcentralen ger upphov till.

I trafikalstringsverktyget anges aktuell kommun samt ldge i kommunen, i detta

fall centralt i huvudorten. Enligt trafikalstringsverktyget alstrar den nya
vardcentralen 111 fordon/dygn (ADT) med markanvandning angiven som

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231442-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231442-04-02-RAP-001.DOCX
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sjukhus om 5800 m2 BTA. Verktyget tar inte hansyn till vilken typ av
sjukhusverksamhet som bedrivs.

Utifr@n trafikfloden erhdlina fran trafikanalysen respektive uppraknade varden
och trafikalstringsverktyget har féljande varden erhéllits, se Tabell 2 Nyttjade
trafikfloden.

Tabell 2 Nyttjade trafikfléden vid berékning av kapacitet fér prognos8ret 2030.

f/d [ADT]
Kungsportsvagen V 11 300
Kungsportsvagen O 8900
Stallbackavagen 3000
Vardcentral 110

Trafikfloden i ADT har raknats om till dimensionerande maxtimme genom att
multiplicera en faktor om 0,10 och sedan férdela riktningsflédena enligt 60 %
vasterut Iangs Kungsportsvdgen respektive 40 % oOsterut. For trafikflodet som
vardcentralen ger upphov till har trafikflodet i ADT nyttjats utan att multiplicera
en faktor om 0,10 d& trafikflodet &r mycket litet och faktiskt trafikflode forvantas
folja verksamhetens dppettider i stor utstrackning.

Svangandelar fr@n respektive anslutning har grovt uppskattats genom en OD-
matris (origin-destination).

Nedanstaende tabeller visar resultat av CAPCAL-analysen for de tva
alternativen.

Tabell 3 Belastningsgrader och kélédngder for alternativet med signalreglerad korsning.

Kélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-percentil
(f/t) (f/t)

A: Kungsportsvagen V 1 HR 424 1144 0.37 4.5 11.4
2 \Y 125 223 0.56 4.2 10.7
B: Stallbackavagen 1 H 188 486 0.39 3.8 9.9
2 RV 30 162 0.19 0.9 3.0
C: Kungsportsvigen O 1 HR 641 1142 0.56 7.8 19.1
2 \Y 10 223 0.04 0.3 1.5
D: V3rdcentral 1 HRV 40 142 0.28 1.2 3.8

Tabell 4 Belastningsgrader och kéléngder for alternativet med cirkulationsplats.

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-percentil
(f/t) (f/t)

A: Kungsportsvagen V 1 HRV 549 1456 0.38 4.5 11.4

B: Stallbackavagen 1 HRV 218 838 0.26 3.8 9.9

C: Kungsportsvégen O 1 HRV 651 1320 0.49 7.8 19.1

D: Vardcentral 1 HRV 40 884 0.05 1.2 3.8

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231442-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231442-04-02-RAP-001.DOCX
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Belastningsgrad for framkomlighet under dimensionerande timme bdér enligt
Trafikverkets Vagars och gators utformning (VGU), inte dverskrida 0,6 for
cirkulationsplatser respektive 0,8 for signalreglerade korsningar.

Kapacitetsanalysen i CAPCAL ger en grov bedémning av hur god kapaciteten ar i
korsningen och med osakerheter kring trafikfléodena och svangandelarna bér
belastningsgraden ligga inom god marginal under riktvardet for att analysen ska
vara tillfredsstéllande. Erhalina belastningsgrader visar att bada alternativ ar
méjliga och ligger inom god marginal fran respektive korsnings gransvérde.

Det bor poangteras att kapacitetsanalysen visar ett scenario med valdigt hdg
trafikbelastning. Exempelvis antas héga trafikfloden for Stallbackavagen, dar ett
senare basar skulle generera lagre trafikfloden for prognosaret, och erh3llen
maétningspunkt for Kungsportsvégen V ligger relativt 13ngt ifran aktuell korsning
som analyserats. Det totala trafikflodet for Kungsportsvagen V férvantas inte
passera studerad korsning.

Ett fordon antas ge upphov till 8 meter kélangd vilket innebar att
vénstersvangfiltet tillhérande Kungsportsvdgen V bor vara 40 meter 13ngt for
att kunna magasinera medelkélangden om 5 fordon, avrundat uppat.
Vanstersvangfaltet tillhdrande Kungsportsvagen O bor vara 8 meter Iangt.

Den signalreglerade korsningen ger, for 90-percentilen, upphov till kébildning
om 160 meter at dster (19,1 x 8 meter) respektive 96 meter vésterut (11,4 x 8
meter). Korsningar pa respektive sida paverkas inte av kébildningen.

3.3 Gang- och cykelbana

En kombinerad gang- och cykelbana om 3 meter féreslas ldngs
Kungsportsvagens sodra sida. Gang- och cykelbanan ansluts i vast till planerad
gang- och cykelbana foér Hjulkvarnelund, samt till befintlig gdng- och cykelbana
oster om planomradet. Mellan Kungsportsvégen och gédng- och cykelbanan
foreslds en 4 meter bred skiljeremsa. Skiljeremsan méjliggér anlaggning av
raingarden for dagvattenhantering inom omradet.

En tilkommande sidoremsa om 1,5 meter har lagts till for att sdkerstalla att
tillrackligt utrymme finns for belysningsstolpar, elskdp, snéupplag med mera.

Vid passage 6ver den féreslagna anslutningsvégen till vardcentralen féresl3s att
en refug om 2,0 meter anlaggs for att skapa en trafiksdker och trygg passage.

Passage 6ver den sekundéra anslutningen, anlaggs utan mittrefug da
anslutningen endast kommer att trafikeras av ett fatal lastbilar och ambulanser.

Vid anslutning till befintlig gdng- och cykelbana i 6st, erfordras en stédmur da
géng- och cykelbanan passerar véndplats fér ambulanstransport, se vidare
under 3.4. Ur ett trygghetsperspektiv har tvd stédmurar féreslagits da den
upplevda héjdskillnaden blir mindre pataglig for fotgangare och cyklister.
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Gang- och cykelbanan utformas med en hégsta langslutning om cirka 4 % vid
anslutning till befintligt gdng- och cykelnét i 6st.

3.4 Anslutning for ambulanstransport till
akutmottagning
Erforderlig sikt har studerats enligt VGU fér anslutningen fér ambulans- och

godstransporterna vid Kungsportsvagen, se Figur 7. Dimensionerande
sikttriangel redovisas, korsning mellan primar- och sekundarvag.

s | o/
— L /
S N
\\\\‘“ O 2

+42,8

&= Stédmur /

Figur 7 Sikttrianglar vid in- och utfarten fér ambulanstransporter.

Vid dimensionerande sikt vid korsning har sikttriangeln 3 x 80 meter anvants vid
50 km/h pa primarvégen. 3 meter respektive 80 meter &r minsta godtagbara
langder enligt VGU:s standard men d& korsningen &r en in- och utfart vilket
innebéar att det kommer rada betydligt lagre hastigheter &n 50 km/h har det
ansetts befogat att nyttja minsta godtagbara langder.

Enligt situationsplanen féreslds &ven att parkeringsplatser anlaggs ldngs
anslutningsvagen for ambulanstransporter. Det rekommenderas inte att
angoringsgatan fér ambulanstransporter samnyttjas med 6vriga
parkeringsplatser eller angéring for varuleveranser. Det kan paverka
ambulanstransporternas framkomlighet negativt vid angéring och risken att
olovlig biltrafik nyttjar anslutningsvagen ar hag.

Angoringsmdjligheter fér ambulans- och godstransporter presenteras under
avsnitt 3.5.

3.5 Korvagar for sopbil och varuleveranser

Nedan presenteras angdringsmdjligheter som har studerats fér sopbil och 12-
meterslastbil. Leveranser férvantas i forsta hand ske vid sekundaranslutningen
och genom 10-meterslastbil, vilket motsvarar sopbil. Det kan dock inte uteslutas
att leveranser aven kommer att ske med 12-meterslastbilar varfér aven dessa
redovisas.
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Sekundéranslutningen

Vid ambulansangéringen finns en véndplats som tilldter att en sopbil och en liten
lastbil eller minibuss, vilket motsvarar en ambulans, kan vanda genom
rundkérning. Angdringsmojligheterna kan ske oberoende av varandra, se Figur 8
och Figur 9.
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Figur 8 Angéringsmdjlighet for ambulans genom rundkérning.
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Figur 9 Angéringsmdjlighet fér sopbil genom rundkérning.

Ett vanstersvangkdrfalt anlaggs vid Kungsportsvagen for att sakerstalla att
ambulanser och dvriga godstransporter trafiksakert kan svdanga vanster vid
anslutningen.

En 12-meterslastbil har méjlighet att backvanda vid angdringsplatsen, se Figur

10. Ytan for ang6ring ar dock inte i férsta hand planerad for 12-meterslastbil och
det ska ses som ett undantagsfall.
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Figur 10 Angéringsmdjlighet fér 12-meterslastbil genom backvéndning.

Angéring vid huvudentrén

Leveranser kommer inte ske vid huvudentrén. Nedan redovisas endast en
potentiell vdndmajlighet for lastbilar som valt fel anslutning till vardcentralen, se
Figur 11.
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Figur 11 Angéringsmdjlighet fér 12-meterslastbil genom backvéndning.

Tre parkeringsplatser for rorelsehindrade féreslas vid huvudentrén till
vardcentralen inom 25 meter fran huvudentrén.
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4 Rekommendation

Planférslaget behdver justeras med hansyn till ett antal olika aspekter.

Korsningsutformning av Kungsportsvagen - Stallbackavagen bor utformas som
en cirkulationsplats, vilket &r en trafiksakerhetshéjande dtgard. Bada
korsningstyperna fungerar ur ett kapacitetshdnseende, cirkulationsplatsen ger
dock béttre trafiksakerhet dd vanstersvangar forsvinner.

Anslutningsvagen for ambulanstransporter och leveranser kan nyttjas. Det bor
sdkerstallas att sekundarvagen inte nyttjas som uppstallningsplats eller angéring
for 6vrig trafik eller personal da det kan pdverka ambulansens framkomlighet.

Vandplatsen vid ambulansangéringen bér dessutom anldggas sa att

hojdskillnaden tas upp via tva 18ga stédmurar mot géng- och cykelbanan som
|I6per bredvid.
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