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PLANBESKRIVNING

FORORD

Volvo Aero Corporations verksamhet ar huvudsakligen belagen norr om
Stallbackabron. Foretaget har nyligen kdpt in marken i kvarteret Balken, del
av marken under bron samt anslutande mark utmed Flygmotorvagen. Fore-
taget onskar lagga samman omradet med sin mark norr om Stallbackabron
och nyttja omradet for nuvarande verksamhet samt for framtida expansion.
Omfattande bygglov har beviljats i kvarteret under 1996-1998.

| kvarteret Balken har AB Ferrolegeringar tidigare varit den dominerande
verksamheten fram till 1980-talet. Tidigare markanvandning har medfort att
marken idag ar férorenad, framst med avseende pa tungmetaller. All aktivitet
som innebar att marklagren exponeras eller forflyttas medfor risker.

Detaljplan saknas for kv Balken samt for Stallbackabron och marken under
bron.

HANDLINGAR

Antagandehandlingarna bestar av:

- plankarta i skala 1:1000 med tillhérande bestammelser
- planbeskrivning (denna handling)

- genomforandebeskrivning

- illustrationskarta

- utldtande efter utstallning

Ovriga handlingar i drendet &r:

- grundkarta

- fastighetsforteckning

- samradsredogorelse

- miljokonsekvensbeskrivning

- "Riktlinjer for markarbeten inom Stallbacka sddra och norra industriomrade”

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen syftar till att reglera hur industriverksamhet kan utvecklas i kv Balken
och Gasturbinen. | planomradet ingar del av Stallbackabron. Marken inom kv
Balken ar fororenad. | planen regleras hur marken skall behandlas vid for-
andringar.



PLANDATA

Planomradet ar belaget norr om Trollhattans centrum i Stallbacka industriom-
rdde. Over marken i omradets norra del passerar Stallbackabron (rv 44/45).
Omradet avgransas i vaster och séder av Gota alv respektive Stallbackaan. |
Oster gransar omradet mot Flygfaltsvagen. Planomradet har avgransats sa
att gallande detaljplan for kvarteret Gasturbinen ersatts i sin helhet, samt
omfattar tidigare ej planlagda omraden mellan Stallbackaan och Stallbacka-
bron.

Omradet har en areal av ca 23 ha. Markagarforhallanden framgar av fastig-
hetsférteckningen.

Planomradets lage

PLANENS FORENLIGHET MED MILJOBALKEN

Detaljplanen ar forenlig med en fran allman synpunkt lamplig anvandning av
mark- och vattenresurser enligt 3 kap Miljobalken.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan for Trollhattans tatort

En fordjupad Oversiktsplan for Trollh&ttans tatort blev antagen av kommun-
fullméktige 1995-11-20. | redovisning av bakgrund och motiv (rapport 21,
som hor till 6versiktsplanen) framgar bl a féljande om arbetsomradet Stall-
backa:



-Tillgangligheten och framkomligheten for trafiken ar mycket god. Omra-
det ligger val annonserat ut mot Rv 44 och 45 samt Stallbackabron. Har
finns ocksa tillgang till hamn och jarnvag.

-Stallbackavagen har en 6dslig karaktar av industrigata och transport-
miljo. Atgarder avses vidtas for att forbattra miljon, bl a tradplanteringar.
GC-strak/promenadstrak bor soka astadkommas i en trevlig miljd som
anknytning till det fortsatta straket norrut och soderut langs alven. En
strackning for en ev. gasledning till Stallbacka har utretts. Det mojliga
laget &r in mot Stallbackaan.

Foéljande rekommendationer for utveckling och férnyelse berér det aktuella
detaljplaneomradet:

-Stallbackaomradet ar i stort behov av fornyelse och inom de &ldre
delarna av omradet bor en omfattande omstrukturering ske. Omradet
skall ges profilen av ett aktivt verksamhetsomrade med framforallt en
inriktning mot god och medveten energi-, miljo- och transportteknik.

- Mdjligheterna till en gasledning in till omradet vid Stallbackaan skall
bevaras.

- Riskhansyn skall beaktas intill kanalen, RV 44 och 45, Stallbackava-
gen, Flygfaltsvagen och den nya Hjulkvarnsleden.

- Naturomradet som aterstar langs Stallbackaan bor bevaras naturligt
som en del i stadens gronstruktur.

Oversiktsplan for Stallbacka sédra

Kommunfullmaktige antog i november 2001 en fordjupad 6versiktsplan for
del av Trollhattans tatort, Stallbacka stdra (rapport 30). Sammanfattningsvis
framgar bl a:

Stallbacka skall vara ett aktivt verksamhetsomrade med verksamheter som
framfor allt inriktas mot god och medveten energi-, milj6- och transportteknik.
Det skall vara ett verksamhetsomrade med blandade verksamheter med
mojligheter for bade stdrre och mindre foretag att verka i omradet. Omradet
skall praglas av miljomedveten verksamhet och en god yttre miljo. Omradet
skall ha god tillganglighet for transporter bade pa véag, vatten och jarnvag.
Gronstraken inom omradet skall utvecklas och bevaras. Markfororeningarna
skall inte medfdra hinder for omradets utveckling och fornyelse.

Malen for omradets utveckling och fornyelse som ar tillampbara inom denna
detaljplan kan sammanfattas enligt foljande:

-Skapa en attraktiv miljo i vilken verksamheter vill etableras och
utvecklas samt 6ka nyttjandet av markresurserna.

-Skapa forutsattningar for 6kade transporter pa jarnvagen och pa sa satt
minska utslappen fran vagtrafiken.



-Varna och utveckla gronstrukturen inom omradet.

-Hantera frAigan om markféroreningar sa att det inte skapas hinder for
omradets utveckling.

Strategin for att na malen ar huvudsakligen inriktad pa overgripande
strukturella fragor sa att de skall mojliggora den efterfragade utvecklingen.
Inom Stallbackaomradet skall finnas forutsattningar for saval utveckling av
nya och befintliga verksamheter som ett aktivt bevarande av den aldre
industrimiljon.

-En langsiktig och hallbar utveckling skall efterstravas. Genom att nyttja
den redan ianspraktagna marken och befintliga transportstrukturer inom
kommunen anvands resurserna béttre.

-Grunddragen i planen skall ge utrymme for flexibilitet inom vilket
omradet kan forandras i 6nskad takt. Strukturella férandringar tar tid och
planen ger beredskap for dessa.

-Samverkan mellan kommunen, foretag och andra myndigheter &r
viktigt for omradets framtida forandringar.

Energiplan

| 6versiktsplanen hanvisas ocksa till kommunens energiplan vad galler moj-
lighet till kollektiv uppvarmning, baserad pa férnyelsebar energi. Energipla-
nen for Trollhattans kommun antogs av kommunfullméktige 1998-11-23. |
planen sags bl a:

| kommunens energiplan fran 1994 redovisades inférandet av en sarskild
detaljplanebestammelse med inneborden att uppvarmning endast far ske
med fjarrvarme eller lokalt, miljovanligt producerad varme. Byggnader med
hégst 500 m? bruttoarea undantogs. Planbestammelsen tillampas nu
kontinuerligt och bor aven fortsattningsvis inforas i berérda detaljplaner.

Naturvardsplan

Naturvardsplan for Trollhattans kommun antogs av kommunfullmaktige 1992-
02-24.

Av kartlaggningen i naturvardsplanen framgar att det finns vardefulla
naturtyper inom detaljplaneomradet. Stallbackaan ingar i det s k storomradet
"Slattbygden Oster om Trollhattan”. Planomradet gransar till omrade 107 i
Gota alv.

Foreslagen nationalstadspark

| utredningen om nationalstadsparker, SOU 1996:38, foreslogs att det cen-
trala Alvrummet i Trollhattan ska bli en av tva nya nationalstadsparker. Troll-
hattans kommun har stéllt sig positiv till att omradet gors till nationalstadspark
och redovisat sin syn pa omradet i en sarskild rapport till regeringen. Den



foreslagna nationalstadsparken omfattare ett nastan 7 km langt omrade som
stracker sig utefter Gota alv.

Riskanalys

Riskanalys for Trollhattans kommun har faststdllts av kommunstyrelsen
1993-02-11. En omarbetning pagar fér narvarande.

Trafikledsplan

Trafikledsplan for Trollhattans kommun antogs av kommunfullmaktige 1996-
04-29. | planens redovisning framgar bland annat att berérda vagar inom
planomradet ar anvisade som transportleder med farligt gods.

Riksintressen, forordnanden m m

Goéta alvs dalgang ar av riksintresse ur natur- och kulturmiljosynpunkt. Vidare
ar Gota alv riksintresse som fritids- och turistomrade samt riksintresse for fis-
ket.

Strandskydd om 100 m galler generellt for Géta alv utanfér géllande detalj-
planer. Inom detaljplan ar strandskyddet upphéavt.

Utmed Stallbackaan fram till kv Gasturbinen har tidigare studerats en natur-
gasledning. Foreslagen strackning enligt koncessionsanstkan fran 1990
framgar av karta nedan.

Foreslagen strackning for naturgasledning



Detaljplaner

Foljande detaljplaner (stadsplaner) ingar helt eller till viss del i planomradet.
Datum avser tid for faststallelse. Genomférandetiden har gatt ut for bada
berérda planer.

S:VI-73 Stadsplan for del av Maloga industriomrade, 1973-10-31
(hela planen).
S:VIl - 84 Stadsplan for del av Maldga industriomrade (vastra delen),

1984-10-03 (del av planen).
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Gallande detaljplaner

Marken mellan Goéta alv och Flygmotorvdgen samt under Stallbackabron
saknar detaljplan.

Program

Enligt PBL skall en detaljplan grundas pa ett program som anger utgangs-
punkter och mal for planen, om det inte ar onodigt.

Oversiktsplanen och andra forutsattningar enligt ovan bedéms utgora tillrack-
ligt program for foreliggande detaljplan. Nagot sarskilt program for planarbe-
tet har darfor inte ansetts erfordras, utan de fragestallningar som planen
behandlar har prévats direkt genom upprattandet av detaljplan.



FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Mark och vegetation

Planomradet utgors av i det narmaste helt plan mark med sma hojdvariatio-
ner. Overvagande delen av marken utnyttjas for industriverksamhet och
vagar. Industrimarken nar nastan anda fram till Gota alvs vattenlinje i vaster.
Utmed den stensatta strandskoningen véxer enstaka trad och buskar. Stall-
backadn kantas mot norr av en 20-30 m bred strandang, som i vaster ar
Oppen utan hogre vegetation. Soder om Stallbackavagen vaxer ett mindre
parti med bjork. | omradet mellan Stallbackabron och industrimarken vaxer
spridda grupper av mindre trad och buskar. Genom omradet, parallellt med
Flygmotorvagen, flyter "Alvdiket” (profilregleringsdiket).

Stallbackavagen, séder om planomradet, har en ddslig karaktar av industri-
gata och transportmiljo. Atgarder avses vidtas for att forbattra miljon, bl a
genom tradplanteringar. Flygmotorvagen fortsatter i forlangningen av Stall-
backavagen mot norr. De trdd som ar planterade i vagens mittremsa har stor
betydelse i den annars mycket 6ppna och karga miljon. Det &r angeléaget att
traden bevaras och att mittremsan aven fortsattningsvis halls planterad.

Det lilla naturomradet som aterstar langs Stallbackaan ar sarskilt kansligt ur
ekologiskt synpunkt samt ar en miljéresurs for omradet och de anstallda.
Omradet utgor en viktig del i stadens gronstruktur och redovisas i planen
som naturmark med en sarskild restriktion angaende markbehandling (ne).
Har foreslas att ett tatskikt alternativt en tackning laggs pa befintlig mark.
Ovan foreslas planteringar och tradval med hansyn till vald metod enligt
miljokonsekvensbeskrivningens (MKB:s) forslag till atgarder.

Marken kring Stallbackabron, 6ster om Flygmotorvagen redovisas aven som
naturmark.

Naturmark inom planomradet bor skotas med hansyn till omradets forutsatt-
ningar och karaktar och far, dar sa bedoms som lampligt, ges en mera park-
liknande karaktéar.

Med hansyn till landskapsbilden foreskrivs att kvartersmarken mot Goéta alv
och Stallbackaan i kv Balken skall planteras. Trad och buskar som forstarker
landskapsrummet utmed alven bor planteras. Planteringarna syftar aven till
att ge en trivsammare narmiljo utmed foreslagen gang- och cykelvag.

Planomradet har avgransats sa att sjalva strandskoningen mot Goéta alv inte
ingar i planomradet.

Geotekniska forhallanden

De geotekniska forutsattningarna har undersokts for kv Balken i samband
med mark- och miljéundersokningar, se MKB. En kompletterande utredning
har genomforts av GEO-gruppen AB, dat. oktober 2001. Av denna framgar:

Jordlagren utgors,under ett fyliningslager, av lera ovan friktionsjord pa berg.
Lokalt kan torv och gyttja forekomma mellan fyllningen och leran. Fyllningens
tjocklek varierar mellan 0-2,5 m och bestar huvudsakligen av sten, sand,



grus, lera, muddermassor samt slaggprodukter fran tidigare verksamheter.
Lerans tjocklek varierar mellan 1-7 meter i de understkta punkterna. Under
torrskorpan ar leran huvusakligen fast med uppmatta skjuvhallfastheter
mellan 25-60 kPa.

Alvens strand har ett erosionsskydd av stenfyllning.

Stabiliteten har beréknats i en sektion dar &lvbotten lutar brantast och
lerméktigheten  &r storst och konstaterats ha tillfredsstéllande
sakerhetsfaktorer, F.=2,9 och Fxoms=1,5 (i jamférelse med riktvarden enligt
Skredkommissionens "anvisningar for slantstabilitetsutredningar”).

Vid nya byggnadsobjekt eller annan féréandring av belastning pa marken,
framst i anslutning till Gota Alv och Stallbackaan, skall stabiliteten
kontrolleras.

D& hogsta hogvattenytan i alven (enligt vattendom), vid aktuellt omrade, bor
vara +39,7 m och markytan inom kvarteret Balken varierar mellan +40,1—
40,9 m beddms ingen risk for 6versvamning foreligga.

Alvstranden har erosionsskydd av sprangsten. Nagra problem med erosion
har inte iakttagits.

Fornlamningar
Inga kanda fornlamningar finns inom planomradet.

Bebyggelse

Kv Balken

Inom kv Balken bedriver Volvo Aero verksamhet. Foretaget planerar att pa
sikt utvidga verksamheten inom kvarteret. Pa illustrationskartan illustrerad
markanvandning utgor endast ett exempel pa hur marken kan komma att
utnyttjas. Del av kvarteret nyttjas idag aven som skrotupplag.

Kv Balken ingar som en del av ett storre industriomrade. Industriomradena
utmed alvens 6stra sida praglas av tung industri med storskalig bebyggelse
pa stora, relativt 6ppna ytor. Kvarterets lage vid dlven och Stallbackabron
medfor att det ligger val exponerat. Vid utbyggnad bor sarskilt uppmarksam-
mas byggnaders inverkan pa landskapsbild och stadsbild. Byggnader skall
darfor placeras och utformas med sarskild hansyn till det kénsliga laget i
stadsbilden. Hur detta skall |6sas arkitektoniskt prévas narmare vid bygglov.

Soder om kvarteret, utmed Stallbackaan, finns ett reservat fér gasledning.
Laget for reservatet har i detaljplanen tolkats fran karta enligt koncessions-
ansOkan (1990) i skala 1:20 000. Vid en eventuell utbyggnad av ledningen
kommer en narmare provning av ledningens lage att goras. Med hansyn till
Sprangamnesinspektionens naturgasforeskrifter har restriktioner inférts i pla-
nen som innebar att mark inte far bebyggas narmare an 25 m fran tidigare
studerad ledningsstrackning. Brand- eller explosionsfarlig industri far inte
forlaggas narmare an 50 m fran ledningsstrackningen.



Over kvarterets norra del passerar Stallbackabron. Med hansyn till grund-
laggningen av bron far uppfyllnader inte utféras narmast denna utan att sar-
skild geoteknisk utredning visar att det ar mojligt. Sddan uppfylinad skall
godkannas av Vagverket innan den vidtas.

Byggratten i kvarterets norra del har avgransats med hansyn till risk for
olyckor vid bron och nya byggnader far inte uppféras narmare bron &n 30 m.
Inom 50 fran bron far endast lager samt byggnader for verksamhet dar per-
sonal inte vistas stadigvarande férekomma. Under och i anslutning till bron
far inte heller parkering eller upplag anordnas.

Kvarteret far bebyggas till 40% vilket motsvarar en byggnadsarea av drygt
50.000 m? (efter det kvarteret tillforts ytterligare mark) . Hogsta byggnadshéjd
har med héansyn till utformningen i angréansande kvarter norr om
Stallbackabron maximerats till 18 meter.

Marken inom kvarteret ar tydligt férorenad av framst metaller (fran tidigare
verksamheter). Se vidare under rubriken “markféroreningar” samt |
miljokonsekvensbeskrivningen.

Kv Gasturbinen

| kvarterets vastra del har Vattenfall ett reservkraftverk och i den 6stra delen
bedriver Platmekano AB verksamhet. Inga forandringar av nuvarande mark-
anvandning ar planerade.

Inom Gasturbinen 3 (Vattenfall) motsvarar angiven byggratt p& 11 500 m?
byggnadsarea att 1/3 av kvarteret far bebyggas. Byggratten inom Gasturbi-
nen 2 ar fullt utnyttjad. Hogsta byggnadshdjder fran gallande detaljplan bibe-
halls. For befintliga skorstenar sétts en hogsta totalhojd av +80,0 m.

Skyddsrum

Planomradet ar belaget inom omrade dar det foreligger skyldighet att bygga
skyddsrum. | samband med anstkan om bygglov skall skyddsrumsbesked
begaras. (I brev frdn Léansstyrelsen, jan 2002, framgar att krav pa
skyddsrumsbyggande under 2002 inte foreligger).

Gator och gatutrafik

Planomradet trafikmatas fran Stallbackavagen som passerar genom omra-
dets stdra del. | dster ansluter denna till Flygfaltsvagen. Till Stallbackavagen
ansluter Flygmotorvagen.

Utmed omradets norra del passerar riksvag 44/45 pa en bro éver omradet,
Stallbackabron. Vastra delen av bron ar belagen pa kvartersmark och den
ostra delen pa naturmark. Enligt sarskild planbestammelse far marken vara
overbyggd med bro for allman trafik.

Riksvag 45 ar en betydande transportled for farligt gods. Aven p& Stallbacka-
vagen och Flygfaltsvagen forekommer transporter av farligt gods. Stall-
backabron ar byggd med en hog trafiksakerhetsstandard och sannolikheten
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for att det skall intraffa olyckor med farligt gods inblandat &ar liten. Med han-
syn till de mojliga konsekvenserna av en olycka har byggratten i anslutning
till vagarna begransats.

Volvo Aero Corporation har i en intern utredning studerat trafikmiljon kring
sina anlaggningar. Avsikten ar att 6ka transportsystemets effektivitet, trafik-
sakerheten, forbattra trafikmiljon samt gora det enklare att orientera sig i
omradet. Utredningen visar pa tva huvudlinjer som skiljs at av placeringen av
entrén till Volvo Aero. | det ena forslaget byggs en ny entré fran Flygfaltsva-
gen och Flygmotorvagen bibehalls som angoéringsgata. | det andra forslaget
bibehalls den befintliga entrén till omradet vid rondellen p& Flygmotorvagen. |
bada forslagen tillgodoses tillgangligheten till Volvo Aero och VOAC. Forsla-
gen har utformats med hansyn till att Volvo Aero skall kunna stangsla in hela
sitt omrade samt att den interna tillgangligheten mellan kvarteren pa émse
sidor om Stallbackabron kan férbattras.

Plankartan har utformats med utgangspunkt fran studerade forslag. Granser
m m har valts sa de delar av de bada alternativen som ber6r planomradet &r
mojliga att genomfora. P4 illustrationskartan redovisas forslag till utformning i
enlighet med Volvo Aeros utredning.

Enligt illustrationen forlaggs Flygmotorvagen i en ny strackning under Stall-
backabron foér att ansluta till en ny rondell och gata norr om denna. Nuva-
rande infart till kv Balken fran rondellen vid Flygmotorvagen stangs och
kvarteret trafikmatas via en ny anslutning till Flygmotorvagen fran norr. En ny
forbindelse byggs aven under Stallbackabron mellan kv Balken och kv Kom-
pressorn.

Planforslaget innebar att Flygmotorvagen utgdr en gata pa kvartersmark.
Beroende pa utbyggnadsalternativ kommer den att utgora tillfart till enbart
Volvo Aero eller gemensam tillfart till Volvo Aero och VOAC. "Kvartersgatan”
inklusive den tradplanterade mittremsan sakerstélls genom sarskild
planbestammelse och skall &ven kunna utgéra gemensamhetsanlaggning.
Till rondellen vid Flygmotorvagen ansluter idag en mindre kdrvag som bl a
trafikforsorjer fastigheten Stallbacka 5:1, belagen soder om Stallbackaan.
Tillfarten maste sakerstallas genom servitut. Inom allméan platsmark
redovisas vagen som gang- och cykelvag.

Jarnvagstrafik

Genom omradet passerar ett industrispar till SAAB. En utredning av
Flygfaltsbyran (nov 2000) redovisar att spartrafiken kan komma att oka.
Berérd mark skall héllas tillganglig for sparet. Atgarder som forsvarar for
spartrafiken och/eller drift och underhall av spar och andra anlaggningar, far
inte vidtas. Sakerheten i korsningspunkter mellan spar- och fordonstrafik
skall sarskilt bevakas.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelbanor finns utbyggda utmed Stallbackavagen, Flygmotorva-
gen samt Flygfaltsvagen.
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En ny GC-vag anlaggs utmed alvstranden med anslutning i sdder till Stall-
backavagen. | omradets nordvastra del ar avstandet, utmed ett avsnitt mellan
en befintlig byggnad och strandkanten, mycket smalt. For att mojliggora
passage med god standard lamnas i detaljplanen mgijlighet till att GC-vagen
utformas som en konsolbro eller liknande, alternativc genom en mindre
utbyggnad av strandskoningen. GC-vagen skall kunna utnyttjas for
underhallstrafik till strandskoningen.

Storningar

De ekvivalenta ljudnivaerna utomhus vid byggnader langs trafiklederna inom
omradet beraknas uppga till omkring 62-68 dBA. En tvaplansbyggnad place-
rad nara Stallbackabron far en ljudnivd om 65 dBA eller lagre, medan for
hogre byggnader kan ljudnivan overstiga 65 dBA.

For arbetslokaler for ej bullrande verksamhet, t ex kontor, har Naturvardsver-
ket foreslagit foljande riktvarden for god miljokvalitet: en ekvivalent ljudniva
over dygn om 65 dBA utomhus respektive 40 dBA inomhus. Erfarenhets-
massigt ar det dock onskvart med en hogre ambitionsniva for kontorslokaler,
t ex hogst 35 dBA ekvivalent ljudniva inomhus.

En jamf6relse mellan beréknade ljudnivaer och foreslagna riktvarden ger vid
handen att nagra sarskilda atgarder med avseende pa buller inte &r nddvan-
diga. | speciella fall kan sarskilda ljudnivaberakningar behova utforas. Det ar
vardefullt om uteplatser, dar ljudnivan bor vara lagre, anordnas inne i kvarte-
ren. For att sakerstalla en god ljudmiljo i omradet har en bestammelse inforts
om att ekvivalent ljudniva inte far 6verstiga 35 dBA inomhus i kontorslokaler
och annan lokal for inte bullrande verksamhet.

Med hansyn till kanaltrafiken ar det viktigt att belysning/ljussattning inom
Stallbackaomradet utformas pa ett sddant satt att kanaltrafiken inte paverkas
menligt.

Teknisk forsorjning

Allmanna ledningar for vatten- och avlopp samt el och tele finns utbyggda i
omradet. Foreslagen bebyggelse ansluts till befintliga ledningsnéat. Laget for
ledningarna sékerstalls inom kvartersmark med u-omraden.

Fran kv Gasturbinen till Géta alv gar tva storre kylvattenledningar med dia-
metern 1,5 m. Ledningarna ar I6per parallellt genom kv Balken fram till ca 30
m fran strandkanten, dar strackningarna delar pa sig. Ledningarna &r
belagna under mark som enligt planen far bebyggas. Byggratten kan dock
utnyttjas fullt ut endast om ledningarna flyttas till nytt lage. Strackningen for
ledningarna sakerstélls i planen genom ett s k flexibelt u-omrade (u; — uy).
Syftet med bestammelsen ar att ge mojlighet att bebygga omradet narmast
Stallbackabron. Med hansyn till bron och dess fundament skall Vagverket
godkanna eventuell ny ledningsstrackning och dess utformning.

Bransle till energiproduktionsanlaggning transporteras fran hamnen via en
bransleledning ovan mark (pipeline) till cisternerna i kv Gasturbinen.
Ledningens lage sakerstalls inom allmén platsmark.
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Dagvatten frdn omradena norr Stallbackabron avleds till ett profilreglerings-
dike, "Alvdiket”, som rinner genom omradet parallellt med Flygmotorvagen.
Berord mark skall aven fortsattningsvis hallas tillganglig.

Mangden vatten som tillférs profilregleringsdiket/Stallbackaan far inte tillatas
oka i sadan mangd att befintliga pumpar och/eller profilregleringstunneln
soder om kv Balken, inte kan avborda vattnet, vid storsta tillatna hojd, enligt
gallande vattendom.

Volvo Aero har idag egna panncentraler/eget distributionsnat som forsérjer
verksamheter och byggnader med varme. Avsteg fran energiplanen medges,
uppvarmningsfragorna inom Stallbacka péa lang sikt kommer att diskuteras i
kommande energiplan, med malséattningen att uppvarmning skall ske med
"fornyelsebar” energi.

Markféroreningar

Stallbacka industriomrade ar oOver lag ett fororenat omrade, framst med
avseende pa tungmetaller. Undersokningar av metallinnehall, forekomst av
polyaromatiska kolvaten samt trikloretylen har utforts inom kv Balken pa jord,
grundvatten samt dagvatten.

Inom delar av kv Balken finns relativt hdga koncentrationer av tungmetaller.
Omfattning av  markféroreningar mm  presenteras utforligare i
miljokonsekvensbeskrivningen.

All aktivitet som innebar att marklagren exponeras eller forflyttas medfoér ris-
ker, dels fran halsosynpunkt da damm samt flyktiga amnen kan frigoras
under bade bygg- och drifttid, dels ur miljosynpunkt da olika foéroreningar
bundna till jorden kan spridas med vind och vatten. Alla uppgravda massor
maste betraktas som farligt avfall, om inte provtagning visar annat, och
kraver darmed sarskild hantering. Vid varje tillfalle till vattensamling dar
jorden blandas eller pa annat satt uppslammas med vatten, finns risk for
hdga fororeningshalter i vattnet.

Om markens vattengenomslapplighet kan minskas paverkar detta intillig-
gande vattendrag positivt. Dagvattnets vattenkvalitet forbattras, framfor allt
om damm och partiklar binds till marken i stérre omfattning an idag. Den
mangd fororeningar som trots allt lacker till Gota alv ar i forhallande till alvens
totala fororeningstransport mycket liten. Stallbackaan bor pa grund av redan
hog paverkansgrad i méjligaste man undantas fran ytterligare utslapp.

Markens anordnande m m

| detaljplanen regleras férekomsten av férorenad mark genom bestammelse
om grundlaggning (v2) samt bestammelser om hantering av dagvatten (ns)
och behandling av markytan (ng). | planen har aven inforts marklov for
schaktning och fyllning.

Med hansyn till markféroreningar far endast kallarlésa hus uppforas vaster
om Flygmotorvagen. Grundlaggning skall ske med hansyn till férekomst av
markféroreningar och skall ske med platta pa mark eller likvardigt. Detta for
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att reducera schaktarbeten i och 6verskottsmassor fran potentiellt fororenad
mark.

Markytorna i sédra delen av kv Balken skall till stérsta delen hardgoras. Har
férekommer ett stort antal olika féroreningar och jamférelsevis i hoga halter.
En hardgoring kommer att minska infiltration till grundvatten, och darigenom
vidare transport till Gota alv/Stallbackaan, samt begransa dammning.
Randzonen utmed Goéta alv samt Stallbackaan skall forses med tatskikt for
att forhindra infiltration. Har aterfinns flera av metallféroreningarna i tamligen
hoga koncentrationer. Dar hardgoring inte sker skall tata jordlager laggas pa
befintig mark som hindrar infiltration ner i férorenade jordlager.
Planteringsjord kan laggas som ytskikt.

All efterbehandling av fororenad mark skall enligt miljobalken anmalas till
Miljbnamnden. Detta innebar att markarbeten inom omradet skall anmalas till
Miljbnamnden i god tid innan atgarder vidtas.

Dagvatten skall generellt avledas till Gota alv bade betraffande ledningar och
ytavrinning. Infiltration av dagvatten eller s k LOD (Lokalt omhandertagande
av dagvatten) bor inte féorekomma. Hardgoring av marken i kv Balkens sodra
del, i kombination med att infiltration forhindras, innebar ©kad
ytvattenavrinning. Genom teoretiska berdkningar uppskattas tillskottet av
ytvatten till 8-9000 m®4&r om all mark hardgérs. Huvuddelen av detta vatten
avleds till Stallbackaan beroende pa markens lutning samt férekomsten av
ett internt dagvattensystem.

Strandbanken norr om Stallbackadn, vaster om Flygmotorvagen, bestar av
omfattande utfylinader av slaggprodukter och annat avfall. Har foreslas
exempelvis att ett tatskikt alternativt en jordtackning laggs pa befintlig mark
for att forhindra urlakning av metallféroreningar till Stallbackaan. Efter
anmalan av markarbeten beslutar Miljonamnden om vilka atgarder som skall
vidtas. Ett naturligt utseende bor efterstravas.

Ytterligare information och anvisningar finns i, av Lansstyrelsen och
Trollhdattans kommun, framtagna "Riktlinjer for markarbeten inom Stallbacka
sOdra och norra industriomrade” (bilaggs denna beskrivning).

Miljokonsekvenser

Forslagets konsekvenser for miljon behandlas utférligare i sarskild miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB). Med stdéd av genomférda utredningar bedoms
konsekvenserna av planens genomforande inte bli betydande pa miljon,
halsan och hushallningen med naturresurser.

Inom planomradet har en féroreningspaverkan av industriell verksamhet agt
rum under narmare 100 ar. Genom att utfyllnader skett med bl a metallhaltiga
restprodukter och att spill och utslapp skett vid olika tidpunkter under lang tid,
finns idag saval hoga halter som stallvis stora mangder av bade metaller och
organiska amnen.

En fullstdndig sanering genom exempelvis uppgravning och borttransport av
de aktuella féroreningarna beddms inte vara realistisk.
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Behandlingsmojligheter saknas for flera av de aktuella amnena, varfor en
forflyttning skulle innebéara att ett problem flyttas fran en plats till en annan.
Vidare visar de undersokningar som gjorts att lackaget till vattendragen &r
relativt litet.

Fran miljésynpunkt ar fortsatt industriellt utnyttjande med foreslagna restrik-
tioner en lamplig l6sning. Det kommer att ge mdjlighet till fortsatt kontroll,
atgarder for att minska infiltration och &aven sanering inom avsnitt dar
sarskilda motiv till detta kan uppsta.

Utgdende fran ovriga aspekter ar intressekonflikterna fa. Planforslagets
genomfdrande innebar att en GC-vag etableras utmed &lvstranden, varige-
nom framkomligheten for dessa trafikanter 6kar och ett attraktivt strak langs
alven skapas.

Strandskydd
Inom planomradet foreslas géllande strandskydd upphévas.

Administrativa fragor
Genomférandetiden upphor vid utgangen av ar 2008.

Fore genomférandetidens utgdng far mot berdrda fastighetsdgares bestri-
dande detaljplanen andras eller upphavas endast om det ar nédvandigt pa
grund av nya forhallanden av stor allmén vikt, vilka inte kunnat férutses vid
planlaggningen. Efter genomférandetidens slut har kommunen storre frihet
att andra eller upphava planen. Detaljplanen fortsatter dock att galla aven
efter genomforandetidens slut tills den &ndras eller upphavs.

| planen kravs marklov aven fér schaktning och fylining med héansyn till, dels
grundlaggning av Stallbackabron, dels med hénsyn till forekomst av
férorenad mark. Harigenom ges kommunen samt Vagverket (avseende
Stallbackabron) mgjlighet till att i varje enskilt fall bedoma effekterna av en
atgard. Detta ger ocksa moijlighet till mer lokalt anpassad bebyggelse/atgard
efter eventuell provtagning. Harigenom kan ocksa exempelvis tillfalliga
upplag inom omradet hanteras och krav pa provtagning stallas. Planens
innehall motiverar inte i 6vrigt nagon 6kad eller minskad lovplikt.

Planbeskrivningen har ingen sjalvstandig rattsverkan. Avsikten med beskriv-
ningen ar att den skall ange planens syfte och forklara planens innehall.

HANDLAGGNING

Forslag till detaljplan infor samrad har upprattats av Gunnar Hakansson, GF
Arkitekter i Goteborg, pa uppdrag av stadsbyggnadsforvaltningen i
Trollh&attans kommun.
Planforslaget har darefter bearbetats av Leif L6f och Leif Carlsson,
stadsarkitektkontoret.



15

REVIDERING
Efter utstalining av detaljplanen har denna kompletterats och reviderats enligt
nedan:

B En administrativ bestammelse infors inom 30 meter pa dmse sidor av
Stallbackabron. "Projekteringshandlingar for anlaggande av vagar och
underjordiska ledningar samt utférande av uppfyllnader, inom med n;
betecknat omrade, skall godkannas av Vagverket innan arbetet
paborjas”. Harav folijer att beteckningen n, &aven markeras inom
NATUR-omradet i planomradets nordostra del.

B Plan- och genomforandebeskrivningar kompletteras textmassigt
avseende Vattenfalls synpunkter gallande:
-- servitut for profilregleringsdiket redovisas som en méjlighet
-- tillg&ng till GC-vagen langs alven for underhall av strandskoningen
-- mangden vatten som far tillféras profilregleringsdiket/Stallbackaan
med hansyn till gallande vattendom
-- lantmateriforrattning avseende mark for GC-vag respektive
strandskoning

B Energibestammelsen utgar. Uppvarmningsfragorna inom Stallbacka pa
lang sikt kommer att diskuteras i kommande energiplan, med
malsattningen att uppvarmning skall ske med "fornyelsebar” energi.

B Redaktionell textandring med anledning av Miljonamndens yttrande.

Goteborg och Trollhéattan i september, reviderad i november 2002
GF Arkitekter

Gunnar Hakansson
arkitekt SAR

Stadsbyggnadsfdrvaltningen
STADSARKITEKTKONTORET

Leif LOf Leif Carlsson
stadsarkitekt planarkitekt

balken planbeskr, 02-11-06 / LC
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

1 INLEDNING

En genomférandebeskrivning redovisar de organisatoriska, tekniska, ekono-
miska och fastighetsrattsliga atgarder som behovs for att dstadkomma ett
samordnat och andamalsenligt genomférande av detaljplanen.

Denna beskrivning tar upp principiell ansvarsfordelning och mdijligheter till
genomforande av detaljplan fér industriomrade inom Kv Balken och Gastur-
binen mm i Trollhattans kommun.

2 ORGANISATORISKA FRAGOR

2.1 Markagare

Trollhattans kommun &ager fastigheten Maléga 6:1. Volvo Aero AB ager fas-
tigheterna Balken 1, Balken 2 och Balken 3 samt Kompressorn 1. Volvo Aero
har for avsikt att forvarva den del av fastigheten Mal6ga 6:1 som foreslas
ingd i kvartersmark for industri. Ovriga berérda fastighetsagare ar Vattenfall,
agare till Malbga 8:1 och Gasturbinen 3, samt Paul och Carl-Gustav
Pettersson, agare till Gasturbinen 2.

2.2 Byggnation

Detaljplanen faststéller dels befintliga byggratter samt medger uppférande av
nya byggnader for industriverksamheter.

2.3 Huvudmannaskap - allméan plats

Kommunen &r huvudman fér allman plats inom planomradet. Huvudmannas-
kapet innebar att kommunen &r ansvarig for utbyggnad och framtida drift och
underhall av allman plats.

2.4 Ansvar for genomforandet
Genomfdrandet av detaljplanen avilar formellt féljande ansvariga:

Trollhattans kommun - huvudgata
- GC-vag
- naturmark
- vatten och avloppsnatet



Volvo Aero - kvartersmark med byggratter inom kv Balken
- gata inom kvartersmark inklusive gatubelysning
- fjarrvarmeanslutning

Vattenfall - vattenomraden
- strandskoning
- profilregleringsdike

IQR - industrispér
Ovriga fastighetsagare - genomfdrandet inom den egna kvartersmarken
2.5 Tidplan

Samrad agde rum under hosten ar 2000. Planarbetet bedrivs nu med mal-
sattningen att planen kan proévas for antagande under 4:e kvartalet 2002.

2.6 Genomfdrandetid

Genomférandetiden for detaljplanen slutar 2008-12-31. Omradet kommer att
byggas ut successivt.

3 TEKNISKA FRAGOR

3.1 Vatten och avlopp

Kommunala vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar finns utbyggda inom
planomradet i Flygmotorvagen. Tillkommande byggnader ansluts till befintligt
va-nat.

Infiltration av dagvatten far inte forekomma inom kvarteret Balken. Dagvatten
tas om hand lokalt inom kvartersmark och avleds generellt till Gota Alv via
profilregleringsdiket, Stallbackaan och /eller profilregleringstunneln. Mangden
vatten som tillfors profilregleringsdiket/Stallbackaan far inte tilldtas oka i
sadan mangd att befintliga pumpar och/eller profilregleringstunneln séder om
kv Balken, inte kan avborda vattnet, vid storsta tillatna hojd, enligt gallande
vattendom. Som underlag for en bedémning av hur mycket vatten som kan
avledas till diket respektive an, bor en hydrologisk utredning genomforas
inom berdrda avrinningsomraden.

3.2 Trafik

Planomradet trafikmatas via Stallbackavagen. Befintlig vag har tillracklig
kapacitet for planerad verksamhet. Flygmotorvagen évergar till kvartersmark
och trafikmatar kv Balken samt kv Kompressorn och Propellern, norr om
planomradet. Alternativt kommer trafikmatning till kvarteret Propellern ske
fran Flygfaltsvagen via en ny lokalgata. Skulle industrikvarteren i framtiden
uppdelas pa flera fastighetsagare, kan ansvarsfragan for vagen l6sas genom
bildande av gemensamhetsanlaggning.

En ny GC-vag anlaggs utmed alvstranden med anslutning fran Stallbackava-
gen. Denna skall vara tillganglig for underhallsfordon som skall serva
strandskoningen.



Nuvarande tillfart till fastigheten Stallbacka 5:1, som sker via kvarteret Balken
(tidigare del av Maltga 6:1) och foreslagen GC-vag, foreslas bibehallas.

Befintligt industrispar till SAAB, genom industrikvarter, redovisas inom z,-
omrade, innebarande att marken skall vara tillganglig for spartrafik.

3.3 El och tele

El- och teleanslutning sker fran befintliga kablar i Flygmotorvagen. Nya el-
och teleledningar laggs i gata och kvartersgata.

3.4 Geoteknik

Omradet utgors till stor del av utfylinadsmassor, delvis starkt fororenade.
Detaljplanen innehaller bestammelse om grundlaggning beroende pa
forekomsten av fororenad mark. Kraven regleras vid marklov for schaktning
och fylining samt vid bygglovprévning.

Av bestammelserna framgar ocksa att marklov samt Vagverkets
godkannande erfordras for schaktning och fyllning i samband med vag- och
ledningsdragningar, inom 30 meter frdn Stallbackabron, med hansyn till
brofundamentens grundlaggning. Som underlag for stéllningstagande kravs
en sarskild geoteknisk undersokning som visar att atgarderna ar mojliga.

3.5 Markbehandling

All efterbehandling av fororenad mark skall enligt miljobalken anmalas till
Miljbnamnden. Detta innebar att markarbeten inom omradet skall anmalas till
Miljbnamnden i god tid innan atgarder paborjas.

4 FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

4.1 Fastighetsreglering

Den del av fastigheten Mal6ga 6:1 som foreslas inga i kvartersmark, éverlats
till Volvo Aero och dverfors genom fastighetsreglering till fastigheten Balken
1.

Mark for GC-vag utmed alvstranden Overlats till kommunen och overfors
genom fastighetsreglering till lAmplig kommunal fastighet.

Strandskoning utmed GC-vag skall inga i Mal6ga 8:1 (vattenfastigheten).

4.2 Servitut och ledningsratt mm

Utrymme for ledningar, u-omraden, redovisas generellt i kvartersgatan
(Flygmotorvagen), i markomrade under Stallbackabron och i kv Gasturbinen.

For att trygga ratten att nedlagga och bibehalla allmanna VA-ledningar inom
kvartersmark skall ledningsratt eller servitut upplatas till forman for Trollhat-
tans kommun eller for fastighet tillhérig kommunen.

Ledningsratt eller servitut skall for befintliga elledningar upplatas till forman
for ledningshavaren eller for fastighet tillhérig denne.



Till forman for fastigheten Gasturbinen 3 skall servitut avseende befintlig
kylvattenledning upplatas i det éverlatna omradet av fastigheten Maltga 6:1.
Servitutet dverfors till fastigheten Balken 1. Strackningen sakerstalls genom
ett s k flexibelt u-omrade, u; - u..

Sparomrade, z, skall vara tillgangligt for spartrafik. Nyttjanderatt eller servitut
skall upplatas till forman for sparinnehavaren. Hari skall aven regleras
inhagnader, grindar, tilltrade, drift- och underhallsfragor mm.

Markupplatelsen for Stallbackabron ar séakerstalld med vagratt. Denna inne-
fattar aven tilltrade till markomradet under vagbron for tillsyn och underhall.

Till forman for fastighet tillhorig Vattenfall kan servitut upplatas for ratten att
bibehalla och underhalla det s k "profilregleringsdiket” med tillhérande anord-
ningar. Ett sadant servitut forandrar inte givna tillstand enligt vattendom.

Omgivande fastigheters rétt att avleda ytterligare vatten till "profilregle-
ringsdiket"/Stallbackaan far prévas vid forrattning.

Till forman for Stallbacka 5:1 skall servitut upplatas for tillfartsvag oOver
fastigheterna Balken 1 samt Mal6ga 6:1 (féreslagen GC-vag).

4.3 Gemensamhetsanlaggningar

Om Flygmotorvagen skall vara gemensam for flera fastigheter foreslas att en
gemensamhetsanlaggning bildas. Gemensamhetsanlaggningen foreslas for-
valtas genom samfallighetsforening.

5 EKONOMISKA FRAGOR

5.1 Ekonomiska konsekvenser for Trollhattans kommun

Trollhattans kommun bekostar féljande atgarder:

utbyggnad av ny GC-vég (cirka 500 kkr) samt uppsattning av ev. staket
tatskikt och plantering av férorenad naturmark (cirka 2.000 kkr)

drift och underhall av allméan platsmark

vissa administrationskostnader inkl upprattandet av detaljplanen

Kommunen erhaller intékter vid anlaggningsavgifter for vatten och avlopp
enligt gallande taxa.

5.2 Ekonomiska konsekvenser for fastighetsdgare inom kvartersmark

Volvo Aero

utbyggnad av eventuella kvartersgator

drift och underhallskostnader av kvartersgata och belysning
VA-anslutningsavgifter

markforvarv, del av Maloga 6:1
fastighetsbildningskostnader



Ovriga fastighetsagare

e Detaljplanen innebar inga direkta ekonomiska konsekvenser. Kostnader
for fastighetsrattsliga atgarder (servitut, gemensamhetsanlaggning,
lednings- eller nyttjanderatt) regleras vid forrattning.

6 GENOMFORANDEBESKRIVNINGENS RATTSVERKAN

Genomférandebeskrivningen har ingen sjalvstandig rattsverkan utan ar
endast vagledande vid genomférandet av detaljplanen.

7 HANDLAGGNING

Genomfdrandebeskrivning infor samrad har upprattats av Hans Johansson,
GF Konsult AB i Goteborg, pa uppdrag av stadsbyggnadsforvaltningen i
Trollhattans kommun.
Beskrivningen har darefter bearbetats av Leif L6f och Leif Carlsson,
stadsarkitektkontoret.

8 REVIDERING

Efter utstallning av detaljplanen har genomférandebeskrivningen
kompletterats avseende foljande punkter:

3.1 angéende avledande av vatten till profilregleringsdiket/Stallbackaan mm.
3.2 angaende GC-vagens tillganglighet for underhallsfordon.

3.4 angaende att Vagverket skall godkanna schaktning och fyllining inom 30
meter fran Stallbackabron.

3.5 ny punkt avseende anmalan av markarbeten till Miljondmnden.

4.2 angaende servitut for och avledande av vatten till profilregleringsdiket.

Goteborg och Trollhattan i september, reviderad i november 2002
GF KONSULT AB
Mark och exploatering

Hans Johansson

Stadsbyggnadsfdrvaltningen
STADSARKITEKTKONTORET

Leif Lof Leif Carlsson
stadsarkitekt planarkitekt

balken gfbeskr, 02-11-06/LC
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98A ANTAGANDEHANDLING
UTLATANDE EFTER UTSTALLNING

ARENDETS HANDLAGGNING

Samhallsbyggnadsndmnden beslutade 2002-01-16, 815, att stalla ut rubri-
cerad detaljplan for granskning i enlighet med 5 kap 23 § plan- och bygg-
lagen.

Utstallningshandlingarna daterades september 2002. Utstéllningen &gde
rum under tiden 7—30 oktober 2002. Kungdrelse om utstallningen inférdes
i Trollhattans Tidning den 30 september 2002. Kungorelsen skickades
samtidigt  till  berorda sakagare enligt fastighetsforteckningen.
Utstallningshandlingar tillstalldes lansstyrelsen samt berérda namnder,
myndigheter, organisationer m fl enligt s&ndlista.

Utstallningshandlingarna har funnits tillgangliga i entréhallen till
kommunhuset, pa huvudbiblioteket samt pa kommunens hemsida.

Ett forslag till detaljplan har dessforinnan varit utsant pa samrad under tiden
13 november 2000—26 januari 2001. Framférda synpunkter
sammanfattades i en samradsredogorelse, daterad januari 2002.

Inkomna yttranden under utstéliningstiden sammanfattas och kommenteras
nedan:

STATLIGA OCH REGIONALA ORGAN M FL

vagverket, skrivelse inkommen via fax 02-10-30
Planen beror vag 45, delen Stallbacka tpl—Overby tpl.
Vagverket har tidigare lamnat synpunkter pa planen och vill géra féljande
kompletteringar att galla inom 30 meter fran brokant:
B Omrade i nordostra delen av planen bor markeras med "Marken far
inte bebyggas”.
B Nar allmdnna underjordiska ledningar skall anlaggas, skall
Vvagverket godkanna projekteringshandlingar.



Nar gemensamhetsanlaggningar for tillfart till tomter skall anlaggas,
skall Vagverket godkanna projekteringshandlingar.

Vi vill ocksa ta del av sarskild geoteknisk utredning som skall géras
innan uppfylinader far géras inom omrade n,.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:

Gallande detaljplan for kv Propellern mm redovisar en
prickmarkszon pa 30 meter narmast bron samt naturmark.

For anlaggande av ledningar, tillfarter, uppfyllnader inom 30-
meterszonen foreslds en administrativ bestimmelse med féljande
lydelse:

"Projekteringshandlingar for anlaggande av underjordiska ledningar
och vagar samt utférande av uppfylinader, inom med n, betecknat
omrade, skall godkannas av Vagverket innan arbetet paborjas”.
Beteckningen n, foreslas &aven finnas inom NATUR-omradet, pa
omse sidor om bron i planomradets nordéstra del.

Sjofartsverket, skrivelse inkommen 02-10-18
Ingen erinran utdver kommentarer gjorda i skrivelse 00-12-05.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:
Se samradsredogorelse. Synpunkterna inforda i planbeskrivningen under
rubriken Storningar.

Vattenfall AB, Vattenkraft, skrivelse inkommen via fax 02-10-29

| planen foreslas sarskilda servitut for ratten att bibehalla och
underhalla profilregleringsanlaggningen. Nagot sadant servitut borde
inte behovas.

Dock borde fragan om tilltrade for underhall klargéras inom ramen
for planarbetet. Underhallsarbetet kraver ibland tunga transporter.
Sadana maste kunna foretas t ex langs den GC-vag som planeras
vid alvstranden. Underhallsarbetena kan vara bradskande. Det &r
darfor viktigt att vagen inte hindras av stangsel eller grindar. |
dagslaget innebar det faktum att underhallspersonalen maste hamta
nycklar hos Volvo Aero fér att komma fram med sina fordon ett
besvarande hinder.

Den mangd vatten som tillfors profilregleringsanlaggningen far inte
okas. | planen foreslas att omgivande fastigheter ges ratt att avieda
dagvatten till "profilregleringsdiket”. Nagon generell rattighet kan
Vattenfall inte acceptera. | dagslaget finns en rad avtal med
kommunen och kringliggande industrier om utslapp av vatten i diket
som inte far rubbas genom planen. Daremot ar det lampligt att i
samband med planarbetet ga igenom vad som géller och eventuellt
ta upp férhandlingar om en forandring.

Det ar viktigt att planen lamnar utrymme foér eventuella forbattringar
av befintliga anlaggningar, t ex hdjning av vallar.

Sjofartsverket svarar for underhdllsadtgarderna for befintliga
erosionsskydd (strandskoningen). H&ar &r det viktigt att planen
utformas s att underhallsarbeten inte forsvaras. Daremot ar det inte
nddvandigt att strandskoningen 6verfors till annan fastighet, i varje
fall verkar det mindre lampligt att féra Gver strandskoningen till
Vattenfalls fastighet Maloga 8:1.



Stadsarkitektkontorets kommentarer:

B Texten i genomférandebeskrivningen justeras sa att upplatande av
servitut skall ses som en mojlighet. Tidigare givna tillstdnd i
vattendom paverkas inte av ett eventuellt servitut.

B Anlaggande av en allmadn GC-vag langs kv Balken och alvstranden
forenklar erforderliga underhdllsarbeten. Ett sarskilt avtal med
kommunen om tillirade for underhdll kan vara lampligt.
Genomférandebeskrivningen kompletteras.

B Av planbeskrivningen framgar att den 6kade mangd ytvatten som blir
foliden av en hardgoring av marken i kvarteret Balkens sodra del, i
huvudsak avleds till Stallbackadn (cirka 8000 m*/ar). D& ytvattnet
avleds betydligt snabbare &n genom avledning via grundvattnet, 6kar
risken att mangden vatten i diket och an vid héaftiga regn mm blir s&
stor att befintliga pumpar och/eller profilregleringstunneln inte klarar
av att avborda vattnet, vid storsta tillatna hojd, enligt gallande
vattendom. Ratt att avleda ytterligare vatten till profilregleringsdiket
respektive Stallbackaan foreslas hanteras vid lantmateriforrattning
sa att vattendomen inte dventyras. En hydrologisk utredning, inom
berérda avrinningsomraden, omfattande all avledning av vatten till
profilregleringsdiket samt Stallbackaan bor darfor utforas. Texten i
genomférandebeskrivningen formuleras om.

B Detaljplanen foérhindrar inte detta.

B En forrattning genomfoérs dar mark for GC-vag overfors till lamplig
kommunal fastighet och strandskoning far inga i "vattenfastigheten”
Maldga 8:1.

SAKAGARE

Volvo Aero Corporation, skrivelse inkommen 02-10-30

Bm Var instalining ar att uppvarmning av byggnader inom rubricerade
omraden bor behandlas pa samma satt som i fastlagd detaljplan for
Maldga industriomrade, vastra delen. Reglering om uppvarmning bor
darfor utga ur detaljplanen.

B Vi accepterar hardgoring av markytor inom Balken 2 och 3. Tidpunkt
for dessa atgarder bor bestammas i samrad med bertérda enheter
inom kommunen.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:
B Synpunkterna tillgodoses. | kommande energiplan skall
uppvarmningen inom Stallbackaomradet pa lang sikt diskuteras.
B Synpunkterna noteras och o6verlamnas till miljokontoret for
beaktande.



OVRIGA ORGANISATIONER M FL

Trollhattans Naturskyddsférening, skrivelse inkommen 02-10-28

Vi hanvisar i huvudsak till vart yttrande 00-12-04 vad géller detaljplanen.

Vi staller oss daremot fragande till stycket om foreslagen Nationalstadspark
pa sid 5 i planbeskrivningen. Avses har att kommunen tillstyrker det
ursprungliga forslaget till omfattning av Nationalstadspark i Alvrummet utan
bro éver Nyckelberget?.............

Stadsarkitektkontorets kommentarer:

Detaljplanen tar inte stéallning till nationalstadsparkens omfattning eller
utformning. D& texten &r missvisande justeras den enligt foljande:

"I utredningen............ Trollhattans kommun har stallt sig positiv till att
omradet gors till nationalstadspark och redovisat sin syn pa omradet ien
sarskild rapport till regeringen. Den féreslagna..........................

SKRIVELSER INKOMNA EFTER UTSTALLNINGSTIDENS UTGANG

KUB-foérvaltningen, 02-10-31
Ingen erinran.

Miljdnadmnden, protokoll 02-11-06
Redaktionella  textandringar avseende markbehandling och att
efterbehandling av férorenad mark skall anmalas till Miljonamnden.

SAMMANFATTNING

Inkommen skrivelse fran Vattenfall AB foranleder vissa textmassiga
justeringar i framforallt genomférandebeskrivningen.

Skrivelserna fran Vagverket samt Volvo Aero Corporation medfor inférande
respektive borttagande av planbestammelser och far betraktas som
revideringar av detaljplanen. Volvo Aero Corporation &ar berdord av
revideringarna och skall underrattas alternativt godkdnna dessa innan
detaljplanen fors till antagande. Med anledning av att energibestammelsen
foreslas utga bor detaljplanen antas av kommunfullmaktige.

Av miljonamnden foreslagna redaktionella textandringar tillgodoses.

SAKAGARE VARS SYNPUNKTER HELT ELLER DELVIS INTE
TILLGODOSETTS

Under samradstiden

SAAB Automobile AB framforde under samradet onskemal om att
alternativa banstrackningar for jarnvagssparet skulle anges. Med
hanvisning till nyligen antagen oOversiktsplan for Stallbacka sddra
tillgodosags inte dessa synpunkter.




FORSLAG TILL BESLUT
Samhallsbyggnadsnamnden féreslas besluta att

godkanna detta utldtande med de revideringar av detaljplanen som
foreslas,

godkanna den reviderade detaljplanen for kv Balken och Gasturbinen mm
och Oversénda densamma till kommunfullmaktige for antagande.

Trollhattan i november 2002
Stadsbyggnadsfdrvaltningen
STADSARKITEKTKONTORET

Leif Lof Leif Carlsson
stadsarkitekt planarkitekt

Utlatande Balken
leif carlsson 02-11-06
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markerat.



1. Uppdraget

Uppdraget har inneburit att upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till en
detaljplan for kvarteren Balken och
Gasturbinen vid Stallbacka industriomrade,
Trollhétans kommun.

Bestdllare har varit
Stadsbyggnadsférvaltningen via Leif Lof.

2. Arbetets bedrivande

Arbetet med MKB:n har utférts av civ. ing.
Olof Stenlund (uppdragsansvarig), civ. ing.
Anna Svensson, civ.ing Erland Kjellson
och biolog Mats Lindgvist vid GF Konsult
AB.

Kontaktperson pa kommunen har varit Eva
Mathson (Milj6kontoret).

Faltbestk genomfordes den 9 mars 1999.
Tidpunkten for faltbesdket har inneburit att
omradets florainte kunnat studeratsi detal].
En tillfredsstéllande naturmiljébedémning
har trots det beddmts vara mdjlig med
ledning av vegetationens allménna struktur.

MKB-arbetet har utférts paralellt med
arbetet med detaljplanen. Flera samrad har
skett med planforfattaren. Detta har
inneburit  att  planforslaget 1 stor
utstréckning kunnat utformas med hansyn
till aktuella miljoaspekter. Flertalet av de
atgardsforslag som MKB-arbetet i ett tidigt
skede utmynnade i har sdledes kunnat
integrerasi planforslaget.

3. MKB-avgransningar

MKB-arbetet inneb&r en systematisk
behandling av aktuella problemstéllningar
och har utforts utifran de principer och den
modell som tilldmpas av GF Konsult AB.

For att lasaren skall kénna till de viktigaste
forutsdttningarna mm, behandlas nedan
olika MKB-avgransningar som gjorts i
denna  utredning. De olika sk
miljoeffekterna beskrivs under rubrikerna
Nuvarande forhallanden respektive
Konsekvenser. | nagra fal finns ocksa
rubriken Forslag till atgéarder. Beskrivning
av ett nollalternativ ingdr i MKB:n.

Foljande utgangspunkter och resonemang
gdller sdledes:

Nivaavgransning

MKB:n inriktar sig pa de lokala fysiska
miljoeffekter som den féreslagna planen ger
upphov till. Planomréde & delvis
detaljplanerat sedan  tidigare  (Kkv.
Gasturbinen) och omrédet redovisat i
kommunens Oversiktsplan som
arbetsomrade (Trollhattans kommun 1995).

Mgjligheterna & begrénsade att i en MKB
for detajplan belysa och behandla for
miljon viktiga Overgripande fragor inom
tex trafik, energi, avfal och VA.
Strategivalen betréffande dessa sakomraden
har i princip ansetts behandlade i bl a
Oversiktsplanen eller andra Overordnade
dokument.

Geografisk avgréansning

Studerat omrade & beldget i centrala
Trollhdttan och avgrénsas i véaster av Gota
alv, i nord-nordvést av riksvég 45 samt |
soder av Stallbackadn, se figur 1. For
narmare avgransning av omradet hanvisas
till detaljplanen.

MKB:n har Dbetréffande de fysiska
ingreppen i huvudsak begransat sig till
séva planomradet. Hansyn har dock aven i
forekommande fall tagits till forhallanden i
angransande delar av omrédet i den man de
ar av betydelse. Detta gdler framst for
beddmningar som har med vatten och buller
att gora.

Behandlade miljoeffekter



Utgdende fran omradets karaktar samt
foreslagen utbyggnad i industriomradet har
foljande  miljoeffektomraden  bedomts
aktuella for miljokonsekvensbeskrivningen:
Landskap/stadshild, Naturmiljo,
Rekreation, Mark och vatten, Hélsa och
sékerhet samt Bevar andeintressen.

Studerade alternativ

Enligt PBL 5 kap 18 § skall en MKB
mojliggora en samlad bedbmning av en
planerad anldggnings, verksamhets eller
atgards inverkan pa miljon, hasan och
hushadlningen med mark och vatten och
andraresurser.

| analogi med 6 kap 7 § miljobalken skall
en miljokonsekvensbeskrivning for en
verksamhet eller atgard som kan antas
medfora en betydande miljopaverkan bl a
innehdlla en redovisning av aternativa
platser, om sadana & mdjliga, samt
dternativa utformningar. Om det &
andamalsenligt med hansyn till syftet och
exploateringsforetagets art behdver dock
inte aternativa lokaliseringar studeras. For
verksamheter eller agarder som inte kan
anses medfora en betydande miljopaverkan
skall en  miljokonsekvensbeskrivning
innehdlla vad som anges i 7 § forsta
stycket, i den utstrackning det behdvs med
héansyn till verksamhetens eller &tgardens
art och omfattning.

MKB:n skall dven innehalla en beskrivning
av konsekvenserna av att verksamheten
eller &garden inte kommer till stnd. Det
sisthamnda brukar kallas nollalternativ.

Kvarteret Balken omfattas inte av nagon
detdjplan, daremot finns detajplan for
kvarteret Gasturbinen. | kommunens
Oversiktsplan redovisas Stallbackaomradet
som arbetsomrdde med of6randrad
markanvandning och Stallbackadn som
natur- och friluftsomrade som skall bevaras
(Trollhéattans  kommun 1995). Sdledes
diskuterasi MKB:n inte fragan om valet att
exploatera det aktuella omradet jamfort
med exploatering av andra omréden. En
detaljplan for omradet syftar till att klargora
utbyggnadsmgjligheter, strukturer,
trafikfragor etc.

Foljande alternativ har studeratsi MKB:n:
Alt0 Nollaternativet,
d v s markanvandningen i omradet
forblir of éréandrad.

Alt1 Ny detajplan. (planford aget)

4. Oversiktlig beskriv-
ning av planforslaget

I och med 6nskemd om centrumnéra
industritomter har kommunen beslutat att se
Over markanvandningen vid befintligt
industriomréde i Stallbacka.

En detaljplan skall uppréttas for kvarteren
Balken och Gasturbinen. Detaljplanen
kommer att faststélla markanvandning samt
restriktioner for utbyggnad och arbete i
mark. Detta galler framst kvarteret Balken.
Vid kvarteret Gasturbinen planerasingen
utbyggnad, planen faststéller déaremot
befintlig markanvandning och ersétter pasa
vis gdllande detaljplan.

5. Landskap/stadsbild

Nuvarande forhallanden

Omrédet utgor en del av ett utpréglat
industriomrade for tung industri med
storskalig bebyggelse pa stora relativt
Oppna ytor. Sydtést om Flygmotorvagen
ligger "Trollhdttan energi® med sin
fijarrvérmeanldggning med hoga cisterner
och skorstenar. | omradets nordostra del gar
bron for riksvdag 45 over Gota dlv,
Stallbackabron | soder finns ett gront strék
langs med Stallbackadn.

Det aktuella omrédet ingar saledes som en
del av stort industriomrade utmed &alvens
Ostra sida. Det stracker sig saval nordost
som sydvést om det aktuella omradet.

Konsekvenser



Planforslaget bedoms inte patagligt
forandra det aktuella omradets karaktar
betréffande landskapsbild/stadsbild
eftersom anvandningssétt, bebyggel setdthet
och byggnadshdjd anpassas till nuvarande
forhallanden.

Hogsta tillatna byggnadshojd &r reglerad i
planen. Vidare anger planen att hénsyn
skall tas till placering och utformning av
byggnader. I samband med
bygglovprévning forutsétts sdledes  att
frigan om byggnaders inverkan pa
landskapsbild/stadsbild  uppmérksammas
sarskilt, inte minst med tanke pa nérheten
till &ven.

Genom de atgarder som foreslds i form av
olika mindre planteringsytor samt gronstrék
utmed GC-vagen langs dven astadkoms
vissa forbattringar. For den som fardas pa
Gota av kommer vegetationen utmed
stranden att upplevas positivt eftersom
aven som landskapsrum forstarks nagot.

6. Naturmiljo

Nuvarande forhallanden

Allmént om naturférhallanden och
vegetation

Hela omradet praglas av
industriverksamheten. 1 mindre omfattning
finns delomréden som innehdller mer eller
mindre naturlig vegetation.

Spritt i hela omradet finns markavsnitt som
& storda pa olika sétt, sk. ruderatmark. Har
finns en ruderatflora, arter som & starkt
kulturbundna.  Grus- och jordhdgar,
grusvagar, planer, omlastningsplatser etc ar
exempel pa ruderatmark. Pa grund av
tidpunkten for faltbesbk har ingen
inventering av arter kunnat genomforas.

Utmed omradets vattendrag  finns
naturmiljoer av ndgot storre intresse och av
négot storre naturlig karaktar. Gota beskrivs
inte ndrmare har. Landomradet avgrénsas
mot &ven av en stenutfylinad.

Stallbackadn & fiskforande. Vattendraget
kantas i norr av en 10-20-30 m bred zon. |
vaster bé&r denna delvis prégel av en
sbtvattenstrandang. Soder om
Stallbackavdgen vaxer bla ett mindre
bestand med bjérk mellan vagen och an. An
anduter till ett storre dike fran norr, som
omges av smaa graskladda strandomréden.
Indag av fd fuktang finns i de Ostra
delarna.

Tidigare dokumenterade naturvarden

Gota dlv har dokumenterats i samband med
utpekandet av riksintressen for naturvarden
(Lansstyrelsen 1988).

Naturvardesbedomning

Gota dlv, som omradet gransar till, & av
riksintresse for naturvarden och tillhor
kategorin A (se bilaga 1). Stallbackadn &r
visserligen starkt paverkad men bér med
hansyn till vardena uppstroms och att det
forekommer fisk anges som ett kategori C-
omrade (se bilaga 1).

Konsekvenser

Omrédets naturmiljéer ar i dagslaget redan
mycket tillbakatrangda. | de bebyggda
delarna finns en ruderatflora och ett visst
djurliv t ex olika faglar. Floran och faunan
ar inte kénd i sina detaljer varfor det inte
gar att beskriva nagra direkta konsekvenser.
Nagra storre negativa konsekvenser bor
dock ¢ kunnaforvantas.

Betréffande naturmiljoerna utefter
vattendragen s3 kan de tydligare
sakerstallas med planen, vilket &r positivt.
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Vidtages, som en foljd av planen, dessutom
restaurerande €ller forstarkande atgarder for
de strandndra delarna far det ytterligare
positiva konsekvenser.

Fordag till tgarder

o Atgérder som har med vattnet och
vattenféroreningar att géra (se nedan)
har som syfte att minska belastningen
pa vattenmiljéerna och forbéttra
mdjligheterna for fauna och flora.

o Utefter Géta alv och Stallbackadn bor
finnas passagemajligheter for
aminstone mindre djur i gronzoner.
Dessa kan kombineras med behov som
har med rekreation att gora.

e En forsté&rkning av  biologiskt
intressantaindag i vattendragens nérhet
bér Overvégas, t e me av
tradplantering. Idag foryngrar sig mest
olikatriviallovarter.

7. Rekreation

Nuvarande forhallanden

Studerat omrade utgors mestadels av
industrimark. | soder rinner Stallbackaan i
Ost-vastlig riktning och i véster kantas
omrddet av Gota av. Forutom dessa
vattendrag finns inom planomradet inga
omraden av betydelse for rekreation och
friluftdliv.

Gang- och cykelbanor finns dels 1angs med
Flygmotorvéagen dels utmed Stallbacka-
vagen. Badatycks varaval utnyttjade.

Gota dv & klassat som riksintresse bade
vad gdller naturvard, friluftsliv, fritidsfiske,
kulturminnesvard och sjofart. | dagslaget
ndr industritomterna nastan anda fram till
strandlinjen. N&gon gangvag finns inte
utmed med dven men det gér att tasig fram
l&ngs strandskoningen.

Stallbackadn som &r fiskforande &r ett litet
stycke gronomréde dock tydligt paverkat av
omkringliggande industrimark.
Vattendraget kantas i norr av en 20-30 m

bred strandéng, som i véster & Oppen utan
hogre vegetation. Oster om
Flygmotorvégen vaxer ett mindre parti med
bjork.

Konsekvenser

Planomrédet forblir ett industriomrade utan
rekreationsvarden. Omradets granser mot
Gota alv och Stallbackadn & dock av visst
intresse for rekreation.

Gota alv har stort skyddsvarde genom de
ovan beskrivna riksintressena. En fortdtning
av industriomradet kommer inte att paverka
alvens rekreationsvarde i negativ. mening.
Tvartom  kommer den  fdreslagna
detaljplanen att géra omradet nérmast alven
mer tillgangligt.

Stallbackadn kan i dagslaget inte anses hysa
nagra storre rekreationsvarden. Upplevelsen
ligger mer & det visuella hdllet, sarskilt
med tanke pa att det inom Stallbacka
industriomrade sker betydande gang- och
cykeltrafik.

Genom planen kommer en GC-férbindelse
att skapas utmed &dlven i vastra delen av
omradet. Denna forbindelse kan fran
rekreationssynpunkt  betraktas som ett
vardefullt tillskott

Betréffande gronstrukturen i omradet samt
dess betydelse som spridningskorridorer
hanvisastill kapitel 6 Naturmiljo.

Forslag till atgarder

e Stalbackadn med dess némaste
omgivning bor ges mgjlighet att
utvecklas till ett tydligare
rekreationsstrak, anpassat till
kringliggande industrimiljo.

8. Mark och vatten

Bakgrund



Sedan borjan av 1900-talet har det bedrivits
industriverksamhet i Stallbackaomradet.
Verksamheten har karaktériserats av bl a
tung legerings- och ytbehandlingsindustri.
Inom studerat omrade var AB
Ferrolegeringar den dominerande
verksamheten fram till 1980-talet. En del av
de gamlaindustrilokaerna har rivits, andra
stér tomma. Pa senare & har mindre och
|&ttare industrier flyttat in i omradet.

Tidigare undersokningar

| och med Naturvardsverkets
branschkartl&ggning Gver fororenade
markomraden klassades Stallbacka
industriomrade som ett omrade med méttlig
till stor risk fér negativa effekter for
manniskor och milj6. Lansstyrelseni
davarande Alvsborgs lan gav i uppdrag &t
KM att utféra en miljoteknisk
markundersokning av Stallbackaomradet
(KM 1997 a). Dérefter bestédllde Volvo
Aero tva miljoundersokningar for
fastigheten Balken, som aven dessa
utfordes av KM (KM 1997 b & c).
Kompletterande undersokningar samt
miljoriskbeddmning for Stallbackaomradet
utfordes 1998 av Golder Associates AB, pa
uppdrag av Lansstyrelseni Vastra Gotaland
(Golder Associates 1998).

De undersokningar som &r gjorda omfattar
bl akvarteret Balken, men inte kvarteret
Gasturbinen. Undersokningar av
metallinnehall samt férekomst av
polyaromatiska kol vaten samt trikloretylen
har utforts pajord, grundvatten samt
dagvatten.

Namnda undersokningar ligger till grund
for bedémning av fororeningssituation och
behov av eventuella &tgarder och
rekommendationer i samband med
detaljplaneringen. | detta MK B-uppdrag har
sdledes inte ingétt att utféranya
provtagningar eller analyser.

Nuvarande forhallanden

| figur 8.1 redovisas en schematisk bild av
radande forhallanden.

Geologi och hydrogeologi

Generellt kan omradets, sérskilt Balkens,
geologiska profil beskrivas enligt féljande.
Det ytligajordlagret (1-2 m) utgorstill
storstadelen av fyllnadsmassor samt
slaggprodukter fran tidigare verksamheter.
Under dettafinns glacial lera som
underlagras av sandig-moig moran.
Berggrunden aterfinns 0-15 under
markytan. Svamsediment i form av leraoch
finmo férekommer langs med Stallbackaan.

Grundvattenbildningen i studerat omrade
antas ske viade ytor sominte &r
hardgjorda. Gasturbinen samt stérre delen
av norra Balken &r asfalterade. Omradet
ndrmast Gota dlv drénerastill denna och de
mer centraladelarna dréanerastill befintligt
dagvattensystem som mynnar i antingen
Stallbackadiket, Stallbackadn eller
profilregleringstunnel. Dennatunnel
anlades i samband med anléggandet av
Olidans kraftstation.
Profilregleringstunneln mynnar i Géta av
ett par km nedstroms Stallbacka
industriomrade.

De observationer och berékningar som
gjorts betréffande grundvattenfltdet visar
att det till stérsta delen sker mot Gota dv. |
norradelen av studerat omrade (Balken 1)
ar fyllnadsmaterialet ndrmast aven relativt
tétt. Langre soderut (Balken 2) har
fyllnadsmaterial et ndrmast aven storre
genomdldpplighet. Vid detillfdlen dven
har hdgvatten kan vissinstromning ske i
omradet, denna mangd &r dock, jamfort
med infiltrerande nederbdrd, obetydlig.

Mark

Stallbacka industriomréde & 6verlag ett
fororenat omréde, framst med avseende pa
tungmetaller.

For att ange graden av férorening har
jamforelser gjorts med Naturvardsverkets
klassificering for férorenad mark
(Naturvardsverket 1997). Ett
industriomrade anses tillhdra kategorin
mindre kénslig markanvandning (MKM).
Halter i jorden som Gverskrider de
riktvarden som &r satta for MKM anses vara
hoga halter. Ytterligare jdmforel se kan



goras med Naturvardsverkets generella
humantoxikol ogiska varden for mindre
kanslig markanvandning. | Golders
fordjupade miljoriskbeddmning har
platsspecifika hal soriskbaserade riktvérden
beréknats (Golder 1998). Varden
Overskridande dessa anses paverka
manniskans halsa.

Inom studerat omrade har i ndmnda
undersokningar jord- och vattenprover
tagits pa ett trettiotal olika platser. Hoga
halter av krom finnsinom stora delar av
fastigheten Balken 1-3 (omradet vaster om
Flygmotorvégen). Vid Balken 2 dterfinns
fleratungmetaller i relativt hoga
koncentrationer, forutom krom aven
koppar, vanadin, zink, mangan, arsenik bly
samt i viss man aven kadmium. Vid Balken
3 &r det framst krom som finnsi hdga halter
men &ven mangan och arsenik. Analyserna
fran Balken 1 pavisar forutom krom aven
htga halter av koppar och i viss man zink.
Betraffande de hél soriskbaserade véardena
har vissa prov inom fastigheten Balken 2
indikerat att halterna av bly och/eller
arsenik stéllvis kan dverskrida dessa
véarden, detta gédller dock djupare jordlager.
Né&gra forebyggande atgarder har inte tagits
hansyn till vid dessa berékningar.

Vatten

Gota alv

Gota dlv gréansar till planomradet i vaster.
Fran utloppet i Vanern rinner Gota dlv,
Sveriges vattenrikaste vattendrag, drygt 90
km innan mynningen i havet vid Goteborg.
Medelvattenforingen ar 550 m¥/s. Alven
fungerar som transportmedel med livlig
béttrafik, vattenkraftkalla samt ravattentakt.
Alven & en viktig vandringsled for lax,
havsoring och &l.

Gota dlvs vattenvardsforbund har sedan
1950-talet utfort analyser och
vattenvardskontroll i &ven och dess
bifloden. Ett tiotal métstationer finnsi
aven, fran Vanersborg i norr till Larjeholm
i sbder. Kvévehalterna & hdgavid
provpunkten i Trollh&ttan, medan
fosforhalten vida samma provpunkt ger

bedémningen naringsfattigt tillstand (Géta
alvs vattenvardsforbund 1998).

Aren 1995-97 genomférdes undersokningar
av metallhalter i vattenmossa, bl ai Vargon
norr om Trollhéttan och Alvabo sdder om
Trollhattan. Resultatet redovisar |aga
metallhalter med undantag av koppar- och
aluminiumhalter. De sistnamnda metallerna
forekommer i méttliga halter men anses ha
en betydande paverkan pa vattnet (Géta
alvs vattenvardsforbund 1997).

Stallbackaan/Alvdiket

Stallbackadn, planomradets gransi soder,
avvattnar Hullsjon samt omkringliggande
&kermark. An & mycket péverkad av
lackage fran jordbruksmarken. Stallbackadn
har lange varit ett av kommunens mest
fororenande och narsaltsbel astade
vattendrag. Vattenkvaliteten i an &
undersokt, bl ai en provpunkt norr om
Hedekullevégen, vaster om Flygféaltsvégen.
Provresultaten under aren 1996 och 1997
visar pa ett vatten med mycket htga
kvavehalter och extremt hdga fosforhalter
enligt de beddomningskriterier som
framtagits av Naturvardsverket
(Naturvardsverket 1999). Stallbackaans
pH-vérde ligger dver 7 vilket &r bra.

Understkningar har &ven genomforts vid
olikatillfalleni Alvdiket. Det &r framst
metaller som har analyserats och resultaten
for 1996 och 1997 ger foljande beddmning
av tillstandet i diket, enligt Naturvards-
verket bedémningsgrunder (1999).

Pb hoga halter

Cd mattligt htga halter

Cu mattligt hogatill htga halter
Cr mattligt htga halter

Ni I8gatill méttligt hdga halter
Zn I3gatill méttligt hoga halter

pH-vérdet & drygt 7 vilket &r neutralt.

Trots den daliga vattenkvaliteten &r bade
Stallbackadn och Alvdiket fiskfoérande, bl a
forekommer brax, ruda och karpfisk.

Kommunen har tagit fram ett
atgardsprogram for hela Stallbackaomradet
dar det aven ingar att forbattra dels
vattenkvaliteten i Stallbackadn, dels
mojligheternatill dkad biologisk mangfald i



och kring an. Projektet ingdr i kommunens
lokalainvesteringsprogram for hallbar
utveckling.

Dagvatten

Fran Balken 2 gér en dagvattenledning ut i
Stallbackadn. Ovrigadelar av kvarteret
Balken &r ddligt dokumenterade. Fleraav
fastigheterna kan ha egna system for
bortledning av dagvatten som byggts utan
att meddela kommunen om férhallandena.
Vissdel av ytavrinning i omradet sker &ven
direkt till Gotadlv.

Bade KM:s och Golders undersokningar
omfattar analyser av dagvattnet. Av de
analyserade amnena (metaller) &r det endast
krom och zink som uppvisar hogre varden
an jamforel sevardena (medel vérden for
dagvatteninnehdl i dagvatten fran
industriomraden och trafikleder).

Oavsett om dagvattenledningarna mynnar i
Alvdiket, Stallbackadn eller
profilregleringstunneln hamnar dagvattnet
forr eller senarei Gota dlv.

Konsekvenser

Mark

Omradet &r tydligt fororenat av framst
metaller. All aktivitet som innebér att
marklagerna exponeras eller forflyttas
medfor risker. Dels fran hdl sosynpunkt da
damm samt flyktiga dmnen kan frigoras
under bade bygg- och drifttid, dels ur
miljosynpunkt da olika fororeningar bundna
till jorden kan spridas med vind och vatten.

Alla uppgravda massor maste betraktas som
farligt avfall, om inte provtagning visar
annat, och kraver darmed séarskild
hantering.

Vid varjetillféletill vattensamling dér
jorden blandas eller pa annat sétt
uppslammas med vatten finns risk for hoga
fororeningshalter i vattnet.

Vatten

Om markens vattengenomsldpplighet kan
minskas paverkar detta ocksd intilliggande
vattendrag positivt. Aven dagvattnets
vattenkvalitet forbéttras, framforallt om
damm och partiklar binds till marken i
storre omfattning an idag.

Den mangd fororeningar som trots allt
lacker till Gota adv & i forhdlande till
dlvens totala fororeningstransport mycket
liten.

Stallbackadn som trots alt hyser visst
biologiskt liv bor pa grund av redan hog
paverkansgrad i méjligaste man undantas
ytterligare utslapp.

Restriktioner i planen

Ovanstaende utgangspunkter har lett till en
rad bestammelser i planen, framst géllande
Balken, med huvudsaklig innebdrd enligt
foljande:

e Grundlaggning skall ske med platta pa
mark eller likvardigt. Detta for att
reducera schaktarbeten i potentiellt
fororenad mark.

e For dgarder inom planomradet kravs
marklov. Héarigenom ges kommunen
mojlighet till att i varje enskilt fall
bedoma effekterna av en dtgard. Detta
ger ocksd majlighet till mer lokalt
anpassad  bebyggelse/dtgard  efter
eventuell provtagning. Harigenom kan
ocksa exempelvis tillfédliga upplag
inom omradet hanteras, och krav pa
provtagning kan stéllas.
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e Ytornai sbdradelen av Balken skall till
storsta  delen  hardgoras.  Hér
forekommer ett stort anta olika
fororeningar och jamférelsevis i hdga
halter. En hardgorning kommer att
minska bade infiltration till grundvatten
och dérigenom vidare transport till
Gota dv/Stallbackadn samt begransa
damning.

e Randzonen utmed Gota dv samt
Stallbackaan forses med tatskikt for att
minska infiltrationen. Har &terfinns
flera av metalfororeningarna samt i
témligen hoga koncentrationer. Trédval
bor goras med hansyn till tétskikt.

e D& hdardgorning € sker skal tédta
jordlager laggas pa befintlig mark som
hindrar infiltration ner i fororenade
jordlager. Planteringsiord kan léggas
som ytskikt. Trédval bor goras med
hénsyn till tétskikt.

e Dagvatten avleds generellt till Gota dlv,
gdler sdvd ledningar som ytavrinning.
Infiltration av dagvatten eller sk LOD
bor g forekommai omradet.

e Strandbanken norr om Stallbackaan,
vaster om Flygmotorvagen bor kapslas
in for att forhindra att
metallféroreningar sprids till
Stallbackaan. Inkapsling kan tex ske
med nagon form av spont och tata
massor. Ett naturligt utseende bor
efterstravas.

e Den planerade GC-vagen langs med
vastra delen av planomradet foredas
laggas pa en konsolbro eller likanden
dér detta & nodvandigt for att undvika
byggandei vatten.

Genom de atgérder respektive restrektioner
som planforslaget medfor bedoms paverkan
fran den fororenade marken bli méttlig.
Vidare kan sigas att planen inte forsvarar
eventuella saneringsatgarder i framtiden.
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Forslag till atgarder

e Med tanke pa markens innehdll av
fororeningar & det viktigt att
arbetsutrustning och skyddsatgarder
uppméarksammas vid markarbeten inom
studerat omrade.

9. Halsa och sakerhet

Trafikbuller

Trafikmangder pa omgivande trafikleder
redovisasi figur 9.1. De avser
fordon/arsdygn 1992; trafiken bedoms
sedan dessa ha 6kat nagot. |nom parentes
anges andelen tung trafik (lastbilar och
bussar).

For trafikledernainom omrédet, dvs
Flygfétsvagen, Stallbackavagen och
Flygmotorvégen, foreligger inga
trafikrékningar. Trafikméngderna bedoms
dér varai storleksordningen 5.000-10.000
fordon/dygn, och andelen tung trafik uppga
till 10-15 %. Skyltad hastighet & 70 km/h
pa Stallbackabron och 50 kmv/h pa
trafikleder inom omradet.

De ekvivalenta ljudnivaerna utomhus vid
byggnader 1angs trafikledernainom
omrédet berdknas uppga till omkring 62-
68 dBA. En tvaplansbyggnad placerad néra
Stallbackabron far en ljudniva om 65 dBA
eller |&gre, medan for hogre byggnader
ljudnivan kan Gverstiga 65 dBA.

For arbetslokaler for € bullrande
verksamhet, t ex kontor, har
Naturvardsverket foredagit foljande
riktvarden for god miljokvalitet: en
ekvivalent ljudniva 6ver dygn om 65 dBA
utomhus respektive 40 dBA inomhus.
Erfarenhetsméassigt ar det dock onskvart
med en hogre ambitionsniva for
kontorslokaler, t ex hogst 35 dBA
ekvivalent ljudnivainomhus.

En jamforelse mellan beraknade ljudnivaer
och foreslagna riktvarden ger vid handen att
négra sarskilda tgarder med avseende pa
buller oftast inte & nddvandiga. Vid
placering av kontor, eller annan verksamhet
med samma krav pa ljudmiljo, nérmare an
20 m fran trafikled inom omréadet eller



Stallabackabron, sa rekommenderas att
fonster med god ljudisoleringsférméaga
installeras. | speciellafall kan sarskilda
ljudnivaberakningar beh6va utforas. Det &r
vardefullt om uteplatser med 1&g ljudmiljo
anordnasinnei kvarteren.

For att sékerstallaen god ljudmiljo i
omradet har i detaljplanen inforts en
bestammelse om att ekvivalent ljudniva
over dygn far uppgatill hogst 35 dBA
inomhusi kontorslokal och annan lokal for
g bullrande verksamhet.

Transporter av farligt gods

Riksvég 45, som passerar planomradet
langs dess norra grans, & en betydande
transportled fér farligt gods liksom Gota
av. Aven pa trafikledernainom omradet
torde transporter av farligt gods
forekomma. | en av kommunen framtagen
riskanalys anges ett sakerhetsavstand om
100 m fran transportled for farligt gods
inom vilket sakerhetsfragorna bor sarskilt
belysas (Trollhattans kommun 1995).

| nedanstaende tabell 1 redovisas uppgifter
om omfattningen av farligt gods-transporter
pariksvag 45.

Petroleumprodukterna, som inte omfattades
av Raddningsverkets studie, star for den
helt 6vervagande delen av farligt gods-
transporterna.

Tabell 1.
Kalla:

Typ av farligt gods (ADR-klass)

Ur en senare undersokning (Transport av
farligt gods pa vag inom Region Vast,
Vagverket Region Vast 1997) kan namnas
att distributionen av petroleumprodukter
fran Goteborg viariksvag 45 omfattade
244.000 ton/ar. Av denna transportvolym
gar endast en del, men sannolikt en
betydande del, pariksvag 45 genom
Trollhéttan.

Stallabackabron (riksvég 45) a byggd med
en hog trafiksékerhetsstandard och
sannolikheten for att det skall intréffa
olyckor med farligt gods &r liten. Risken for
att en avakning fran bron skall intréffa med
konsekvenser for nedan liggande omréade
far anses varamycket liten. Med hansyn till
de mgjliga konsekvenserna av en olycka
rekommenderas dock foljandei planen:

o Kontorsbebyggelse medges fram till ett
avstand av 50 m fran vagkant
Stallbackabron.

e Andralokaer med g personaltéta
verksamheter, t ex lager, medges fram
till 30 m fran vagkant Stallbackabron.

o Vid aktualiserad anvéndning som strider
mot ovanstaende rekommendationer
kravs att det med en sérskilt uppréttad
riskanalys visas att detta & acceptabelt.

Transporter av farligt gods,riksvag 45, (exkl petroleumprodukter)
Kartlaggning av vagtransporter av farligt godsi Sverige 1994, Raddningsverket 1995

Méangd, transporterat gods,
ton/ar

2 Gaser

5

6

8 Fratande &mnen

Totalt farligt gods

Oxiderande dmnen, organiska peroxider

Giftiga @mnen, smittfarliga amnen

12

2.000 —5.000
5.000 — 10.000
> 500
2.000 —5.000
10.000 — 20.000



10. Miljékvalitetsnormer/
luftfGroreningar

Géallande normer

Enligt Miljobalken 5 kap 1 § far regeringen
for vissa geografiska omraden eller for hela
landet meddela foreskrifter om kvaliteten
pamark, vatten, luft eller miljon i dvrigt,
om det behdvs for att varaktigt skydda
manniskors halsa eller miljon eller for att
avhjépa skador pa eller olagenheter for
manniskors halsa eller miljon
(miljokvalitetsnormer).

Miljokvalitetsnormer finns hittills
framtagna for kvévedioxid, svaveldioxid
och bly i utomhusluft och redovisasi
forordningen om miljokvalitetsnormer (SFS
1998:897). Miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid och svaveldioxid redovisasi
tabell 2 nedan.

Nuvarande forhallanden

Trafik och industri stér for huvuddelen av
utd@ppen till luften inom kommunen.
Trafiken svarar for den storsta andelen nér
det gdller kvaveoxidutddppen och néra
hélften av utdéppen av kolvéaten. Industrin
st&r for den andra hdften av
kolvéteutsl8ppen samt néstan hela det totala
utddppet av svaveldioxid. (Trollhéttans
kommun 1995). Utddppen av svaveldioxid
har successivt minskat sedan kommunens
avfalsforbranningsanléggning lades ner
1989 men framforallt genom  att
svavelinnehdllet i oljor och andra branslen
reducerats kraftigt.

Tabell 2. Matvarde samt miljokvalitets-

normer

Medelvar | Berdknade halter | Miljokvalitetsn
destid pg/ms orm, pg/ms3

NOX SOZ NOZ S(DZ
1tim 90 200
1 dygn 60 100
1 25 5-10 - 50
vinterhalv
ar
1ar 40 50
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Halter av kvaveoxider (NOy) samt
svaveldioxid (SO,) har berdknats for
aktuellt omréde. Kvéaveoxider bestér bade
av kvavemonoxid och kvéavedioxid och for
enkelhetens skull kan berdknat varde av
NOy antas galla aven for NO, — halten NO,
ar da overskattad.

En granskning av vardenai tabellen visar -
aven om berékningar av halter inte har
gjorts med avseende pa allanormtal - att
gdllande miljokvalitetsnormer for de tva
amnenainte Overskrids. Vad géller
svaveldioxid & marginalerna mycket stora.
Beréknad halt av kvéveoxid galler
vinterhalvar, och om denna underskrider
normvardet for helér klaras ocksa dvriga
normvéarden utan problem.

Vad betréffar halternaav bly i utomhusluft
gdler generellt for Sverige att de med stor
marginal underskrider normen. Detta &r en
foljd av att blyet tagits bort ur bensinen.

11. Bevarandeintressen

Under denna rubrik behandlas sadana
naturresurser som kan betraktas som miljo-
och bevarandeintressen enligt 3, 4 och 7
kap miljobalken (MB).

Nuvarande forhallanden

I kommunens Oversiktsplan (Trollhattans
kommun 1995) anges huvuddelen av
studerat omrade som arbetsomrade med
oférandrad markanvandning, Stallbackadn
& utpekad som natur- och friluftsomrade
som skall bevaras.

Vidare anges att omradet & lampligt for
storskaliga anl&ggningar men ocksa mindre
verksamheter. En  upprustning  och
kvalitetshojning av sava den yttre miljo
som byggnaderna 6nskas.

Bade Gota alv och Stallbackadn &r utpekade
som ekologiskt sérskilt kansliga omraden.

Got alvs dalgang &r av riksintresse ur natur-
och kulturmiljosynpunkt. Vidare & Gota



av  riksintresse som  fritidss och

turistomréde samt riksintresse for fisket.

| omradet finns ett reservat for en
gasledning, figur 8.1. | planen anges
restriktioner for byggande i angrénsning till
studerad |edningsstrackning.

Strandskydd om 100 m géller generellt for
g detajplanelagt omrade i andlutning till
Gotadlv.

Konsekvenser

Planférdlaget Overensstdmmer med de
rekommendationer Gversiktsplanen ger.

Betraffande riksintresset Goéta alv berors

inte &dven i fysisk mening av
detaljplanefordlaget.  Riksintersset  for
naturvard inbegriper vanligtvis ocksa

strandbankar etc. | detta fal gors
bedomning att forslaget inte paverkar
riksintressena negativt.

Reservatet for gasledningen paverkas g av
forlaget.

| och med att omrddet detajplaneras
foreslds att strandskyddet upphévs, vilket ar
normalt fér omraden med detaljplan.

12. Konsekvenser av
nollalternativet
Nollalternativet innebdar att omrédets

markanvandning inte foréndras jamfort med
dagens. Storre genomsldppliga ytor kan
vara kvar vilket medfor fortsatt
grundvattenbildning och damning.

Om detaljplanefordlaget inte genomfors ges
heller inte tillfélle att anpassa byggnation
och markutnyttjande till den
fororeningssituation som rader.

13. Slutsatser/samman-
fattning
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Det som & mycket karakteristisk for det
aktuella omrédet ar den
fororeningspaverkan som  skett  under
narmare 100 & av industriell verksamhet.
Genom att utfyllnader skett med bl a
metallhaltiga restprodukter och att spill och
utslapp skett vid olika tidpunkter under 1ang
tid finns idag sava hoga halter som stéllvis
stora mangder av bade metaler som
organiska amnen.

En fullsténdig sanering genom exempelvis
uppgréavning och borttransport av de
aktuella fororeningarna beddoms inte vara
reaistisk. Behandlingsmdjligheter saknas
for flera av de aktuella &mnena varfor en
forflyttning skulle innebéra att ett problem
flyttas fran en plats till en annan. Vidare
visar de undersokningar som gjorts att
lackaget till vattendragen &r relativt litet.

Fran miljosynpunkt &r fortsatt industriellt
utnyttjande med foreslagna restriktioner en
lamplig 10sning. Det kommer ait ge
mojlighet till fortsatt kontroll samt atgarder
for att minska infiltration och &en kunna
inneb&ra sanering inom avsnitt dar sérskilda
motiv till detta kan komma att uppsta.

Utgdende frén Gvriga aspekter &
intressekonflikterna  f&  Planforslagets
genomforande innebar att en GC-vag
etableras utmed &vstranden varigenom
framkomligheten for dessa trafikanter Okar
och ett attraktivt strak skapas.
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Bilaga 1

Virdepyramid fér bedomning av naturvirden

A. Omréden av riksintresse
for naturvarden

B. Regionalt virdefulla
omraden

C. Omréde med stérre
lokala naturvirden

\ D. Ovrigaomraden med
lokala naturvirden

E. Ovriga naturomraden

A. OMRADEN AV RIKSINTRESSE FORNATURVARDEN

Omréden angivna som riksintresse for naturvarden enligt beslut av Naturvardsverket 1987-12-21 p4 grundval av under-
lag fran ldnsstyrelserna. Omradena har ocksé behandlats i de kommunala éversiktsplanerna. Riksintressena behandlas
imiljobalken (MB) 3 kap 6 §.

e > B S i
B. REGIONALT VARDEFULLA NAWOMMDEN

Omfattar regionalt virdefulla omraden enligt de linsvisa naturvérdsplaner som olika linsstyrelser eller kommunalfbrbund
utarbetat. Grovt sett virdeklass 1-3 (-4) omfattas. Vidare ingdr omraden enligt naturtypsinventeringar av vitmarker, ddellsv-
skogar, &ngs- och hagmarker m m, grusfirekomster (grovt sett virdeklass 1-2) liksom omraden med hotade djur- och véxtarter,
hotklass 1-2 enligt faststéllda listor. Hela eller delar av omréidena far anses vara “ekologiskt sirskilt kéinsliga omraden” enligt
MB. Omradena omfattas i stort av 3 kap 3 och 6 §§ MB och i vissa fall 7 kap 11 § MB (biotopskydd).

Omréden enligt kommunala naturvardsprogram, omr&den enligt naturtypsinventeringar av vitmarker, ddelldvskogar, dngs-
och hagmarker m m (grovt sett virdeklass 3-4). Vidare ingér sddana arealmassigt mindre omraden som kan klassas som
nyckelbiotoper och sddana som hyser hotade djur och vixter, hotklass 3-4 enligt faststéllda listor. Omr&dena kan tillhtra
kategorin "ekologiskt sarskilt kidnsliga omréden”. Omradena kan omfattas av 3 kap 3 § MB och i vissa fall 7 kap11 § MB.

DENMED LOKALA NATURVARDEN
= G T

Omfattar omrdden med lokala naturvirden. Detta omfattar t ex restbiotoper i odlingslandskapet, skogsbestdnd med intres-
santa karaktdrer sdsom storre 16vinslag, viss tridkontinuitet etc. Punktobjekt som #ldre grova trid kan ocksa ingé liksom
vissa vattenmiljder och i 6vrigt intressanta naturtyper eller lokaler med mindre vanliga véxter och djur som inte inryms under
kategori A-C.

E. OVRIGA NATUROMADEN

Omraden som inte innehaller négra stora specifika naturvirden utéver de virden som vardagsnaturen i sig representerar. Den
arealmissigt storsta delen av naturmarken i landskapet ingér i denna kategori.
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Trollhdttan

Detaljplan for
KV BALKEN OCH GASTURBINEN M M
Stallbacka

98 A UTSTALLNINGSHANDLING

SAMRADSREDOGORELSE

Samhallsbyggnadsnamnden godkande 2000-09-27,8 194, forslag till
detaljplan enligt ovan for samrad. Forslaget var upprattat av GF Arkitekter i
Goteborg pa uppdrag av stadsbyggnadsforvaltningen och daterat i september
2000.

Kommunala namnder, styrelser, forvaltningar och bolag, statliga myndigheter
och verk samt agare till fastigheter inom och angransande till planomradet m fi
har tillsénts planférslaget och getts mdjlighet att lamna synpunkter.

Inkomna synpunkter sammanfattas och kommenteras har nedan:

KOMMUNSTYRELSEN
Beslut 2001-01-25 § 18:

Tillstyrker planforslaget. Framfor att antagande kan ske av samhallsbyggnads-
namnden.

MILIJONAMNDEN
Beslut 2000-12-06 § 51:

Planbestdmmelserna om fororenad mark bér stiammas av med de riktlinjer
som tas fram for hela Stallbackaomradets fororenade mark. Noteras bor att all
verksamhet som innebéar att markféroreningarna riskerar att spridas skall
anmalas enligt miljébalken.



Det ar viktigt att den mark som betecknas som natur intill Stallbackaan kan
behélla sin funktion som biologisk spridningskorridor. | planbeskrivningen bor
darfor sista stycket under avsnittet "Markfororeningar” kompletteras sa att den
far lydelsen: "Ett naturligt utseende bor efterstravas genom att jord laggs som
ytskikt och aterplantering av vaxtlighet utfors.”

Stadsarkitektkontorets kommentarer:
Lansstyrelsen/Trollhattans kommun har gjort en utredning "Riktlinjer for
markarbeten inom Stallbacka stdra och norra industriomrade”. Utredningen

kommer att utgora bilaga till planbeskrivningen. Avsnittet "Markfororeningar” i
planbeskrivningen kompletteras och sammanfattas enligt denna utredning.

KULTUR-UTBILDNING-BARNOMSORGSFORVALTNINGEN
E-post 2001-01-25:

Ingen erinran. Det &r positivt ur friluftshdnseende att en GC-vag etableras
utmed alvstranden.

ARBETSMARKNADS- och SOCIALNAMNDEN

Beslut 2001-02-14 § 26:

Ingen erinran

OMSORGSNAMNDEN

Beslut 2001-02-15 § 2:

Ingen erinran

TEKNISKA VERKEN

Skrivelse 2001-01-24:

Ingen erinran ur va-synpunkt.

TEKNISKA VERKEN

Gatu-parkkontoret

Skrivelse 2001-01-25:

Foéljande synpunkter [amnas:

Kostnaden for 500 m ny GCM-vag uppgar till ca 500 tkr exkl moms. D& ingar
inte kostnader for eventuell orenad mark.

Fastigheten Stallbacka 5:1 kommer att sakna tillfart fran allman gata och far
angoras via ett hamnomrade.

Utmed Stallbackaans vastra del, inom omrade betecknat "natur ng", foreslas
att ett tatskikt laggs pa befintlig mark. Darefter foreslas planteringar och att



tradval skall ske med hansyn ftill tatskikt enligt MKB:s forslag till atgarder.
Planteringsjord kan laggas som ytskikt.

For att fa en ny vegetation kravs ett 60 cm lager med véaxtjord ovan tatskiktet.
Detta ar nodvandigt for att marken skall halla vatten at buskar, trad och gras
sa att de har mojlighet att utvecklas. Halva lagret kan vara moranjord eller
annat t ex schaktmassor.

Natur n6-omrédet ar ca 7.600 m?. Detta innebér att 4.560 m? tillford jord varav
halften ar matjord. Kostnaden for detta har grovt uppskattats till 350 tkr for
tatskiktet, 500 tkr for mineraljord (schaktmassor) och 700 tkr for véaxtjord.

Dessa priser forutsatter att det finns latillgangliga massor fran andra projekt.
Det innebar att omradet kan anvandas som tipp for ratt massor under nagra
ar. Skall massorna kopas in for detta andamal kommer priset att stiga kraftigt.
Till detta kommer kostnader for vaxter, gras m m ca 500 tkr, alltsd totalt ca 2
MKr.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:

Beskrivna atgarder inom allman platsmark samt berdknade kostnader
redovisas i genomférandebeskrivningen.

Stallbacka 5:1 foreslas fa servitut att utnyttja den tillfart som anvands idag, via
foreslagen GC-vag och Balken 1.

LANTMATERIMYNDIGHETEN
Skrivelse 2001-01-26:

For att erhdlla en lampligare fastighetsbildning, battre tillganglighet och en mer
andamalsenlig kvartersavgransning foreslas:

B Flygmotorvagen bor tydligare goras tillganglig for flera fastigheter,
gemensamhetsanlaggning.

B Omradet under Stallbackabron bor vara allman platsmark, natur.
Kommunikationen mellan fastigheterna pa émse sidor om bron klaras
ut med servitutsratt.

B Omradet i anslutning till profilregleringsdiket gors till allman plats, natur.
Kv Gasturbinen utékas mot profilregleringsdiket fram till kraftledningen.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:

B Plankarta och genomférandebeskrivning kompletteras med att
Flygfaltsvagen (blivande kvartersgata) skall kunna utgora
gemensamhetsanlaggning om sa erfordras.

B DA Volvo Aero (agare till kv Balken samt Kompressorn 1) vill kunna
inhagna sitt omrade ar det olampligt att omradet under Stallbackabron
ar allman mark. Befintlig GC-vag ersatts ocksa av en ny forbindelse
langs &lvstranden varfor det allménna intresset ar ringa.

B Se ovan. Detaljplanen hindrar inte en utvidgning av kv Gasturbinen mot
profilregleringsdiket om detta &r dnskvart.



NORRA ALVSBORGS RADDNINGSTJANSTFORBUND
Skrivelse 2001-01-24:

Enligt riskanalys for Trollhattans kommun skall sarskild riskanalys genomféras
for bebyggelse narmare farligt gods led &n 100 m. Riskanalysen ar fran 1993
och revideras for narvarande.

| detaljplanens miljokonsekvensbeskrivning rekommenderas att kontorsbe-
byggelse far uppforas fram till 50 m fran Stallbackabron och andra lokaler med
ej persontata verksamheter fram till 30 m fran bron. Vid annan anvandning,
som strider mot dessa rekommendationer, rekommenderas att riskanalys
kravs.

De rekommendationer som ges i miljokonsekvensbeskrivningen stammer val
overens med de Gvergangssbestammelser som raddningstjansten avser att
arbeta efter tills den nya riskanalysen ar Klar.

Raddningstjansten har inget att erinra mot det upprattade detaljplaneforslaget.

LANSSTYRELSEN
Skrivelse 2001-01-23 (hela texten bilaggs):

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till riksintressen, mellankommunal samordning
samt héalsa och sakerhet att planen enligt samradshandling och med nu kénda

forhallanden inte kommer att prévas enligt PBL.

Forslaget bedoms inte avsevart paverka riksintressen eller mellankommunala

fragor och bedoms inte heller olampligt med avseende pa halsa och sakerhet.

Synpunkter:

B Sjofartsverket framfor att belysning inom omradet inte far inverka menligt pa

fartygstrafiken vad avser blandningen.

B SGI anser redovisningen av de geotekniska forhallandena ar knapphandig.
Stabilitetsférhallandena redovisas inte alls. Utférda undersokningar
begransas till miljotekniska markundersokningar. Institutet rekommenderar
att de geotekniska forhallandena klarlaggs och redovisas mer i detal;.
Dessutom maste stabilitetsforhallandena inom planomradet, framst mot
Gota alv, klarlaggas eftersom forhallandena kan bedomas vara sadana att
stabilitetsproblem inte kan uteslutas. Klarlaggande av stabiliteten bor utféras

i enlighet med Skredkommissionens anvisningar. Vidare

erosionsforhallanden och risk for éversvamning samt behov av eventuella
skyddsatgarder varderas. Eventuella restriktioner eller atgarder med héansyn

till stabilitet, erosion eller 6versvamning bor sékerstallas i planen.

B Lansstyrelsen framfor vidare att ur miljoskyddssynpunkt kan konstateras att
planforlaget behandlar fragorna kring férorenad mark pa ett lampligt satt. |
den fardiga planens beskrivning bér en hanvisning laggas in till "Riktlinjer for
markarbeten inom Stallbacka sédra och norra industriomrade”. Man kan om

sa befinns lampligt &ven lagga rapporten som bilaga.

B Ur plansynpunkt konstateras att Flygmotorvdgen kommer att utgora
industrimark inte gatumark. Detta inneb&r stor skillnad for allmé&nheten
jamfort med dagens 6ppna gata. Flexibiliteten i markutnyttjandet minskar,

problem kan uppsta om man vill sélja av fastigheter till utomstaende. Den
4



allmanna gangforbindelsen vid vattnet kan komma att uppfattas som ensligt
belagen.

Om kommunen valjer att fora forslaget vidare kan det vara bra att sékra
Flygmotorvagens nuvarande strackning genom lamplig planbestammelse
(utéver u-omradesbestammelsen och bestammelsen om plantering).

Om Volvo vill flytta sina grindar fram till rondellen borde infarten nog
utformas lite pampigare, t ex med stdrre rondell och en medveten utformning
av entrén till det som da blir Volvos exklusiva omrade.

Sparomradets framtida anvandning bor framga klarare i genomforande-
beskrivningen. Lampligast klarlaggs nyttjanderatt, underhallsskyldighet mm i
samband med planarbetet.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:

Planbeskrivningen kompletteras under rubriken Stérningar.
Geoteknisk utredning har utférts av GEO-gruppen AB, dat 01-10-23.
Enligt utforda berakningar ar stabiliteten tillfredsstallande. Risk for
Oversvamningar beddms inte foreligga. Erosionsproblem har inte
iakttagits i befintligt erosionsskydd av spréangsten. Planbeskrivningen
kompletteras, kopia av utredningen tillstélls SGI.

Se kommentarer till Miljonamndens yttrande.

Kontoret bedomer att det allménna intresset i ett bibehdllande av
Flygmotorvagen som allman gata ar forhallandevis litet, da tillfart till
Stallbacka norra samt Maloga industriomraden skall ske via
Flygfaltsvagen. Gang- och cykeltrafiken sakerstélls langs vattnet och
kan utformas sa att den befarade "ensligheten” inte uppkommer. Som
framgar av kommentarer till Lantmaterimyndigheten kompletteras dock
genomférandebeskrivningen med "att Flygmotorvagen i framtiden kan
komma att utgéra gemensamhetsanlaggning for att mdjliggéra en
forandrad fastighetsbildning”.

Flygmotorvagen markeras med en "g-beteckning” (marken skall vara
tillganglig  for  gemensamhetsanlaggning). ns  —beteckningen
kompletteras "kvartersgata med mittremsa som skall vara planterad
med trad”.

Synpunkterna far tas upp med Volvo Aero i projekterings- och
bygglovskedet. Rondellens framtida utformning kommer ocksa att
studeras.

Genomférandebeskrivningen kompletteras angaende nyttjanderatt, drift
och underhall av sparomradet.

VAGVERKET
Skrivelse 2001-01-26.

De bestammelser som redovisats betraffande parkering eller upplag intill 30 m
fran brokant ar godtagbara.

Omrade som endast far bebyggas med uthus och garage bor redovisas pa
plankartan.

Vagverket aterkommer betraffande prickat omrade norr om Stallbackabron.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:
Synpunkterna noteras. Omrade for uthus, garage finns i sodra delen av kv
Balken.



BANVERKET
Skrivelse 2001-01-25

Banverket ager ej industrisparet genom Stallbacka industriomrade men har
anda ett myndighetsutévande i fallet vad galler plankorsningar och allménna
bestammelser om hur marken intill sparet far utnyttjas. Vem som &ger
industrisparet ar nagot oklart men Banverket tror sig vet att det inte ar Volvo
Aero AB, som star angivet i genomférandebeskrivningen.

Synpunkter

Plankorsningen mellan industrisparet och Flygmotorvagen ar forsedd
med ljud- och ljusanlaggning. Vid en omlaggning av infarten till
omradet kommer trafikflodet att andras. Darfor bér en trafikrakning
genomfdéras for att se om skyddet i plankorsningen eventuellt behdver
uppgraderas. Vid ADT o6ver 800 bor skyddet bestd av en
bomanlaggning beroende pa hur stor trafiken pa ar banan.

Av planbeskrivningen framgar tva olika forslag till trafikforsorjning av
omradet. Tyvarr visar illustrationsplanen endast ett av dessa forslag.
Banverket onskar att man i samband med utstallningen visar bada
forslagen samt eventuellt tar stallning till vilket som &r mest lampligt.
Detta for att kunna utlasa hur plankorsningen paverkas.

Pa plankartan finns endast huvudgata utsatt och all mark som idag
fungerar som gatumark (Flygmotorvagen) ar reglerat till
industrimark/kvartersmark. Detta innebar i praktiken att det ar fritt fram
att korsa sparomradet i varje punkt inom industriomradet. Detta ar ej
tillfredsstallande for trafiksakerheten, varken pa banan eller for den
trafik som kommer att féras inom omradet. Banverket anser att den
mark som, inom kvartersmark, aven i framtiden ska fungera som
koryta/gatumark skall férses med en sarskild beteckning for detta
andamal.

Industrisparet ar oelektrifierat. Vag, gc-vag och parkering samt
byggnader och andra anlaggningar skall anlaggas minst 4 meter fran
sparmitt. Byggratter ska darfor forlaggas 4 meter fran sparmitt.
Banverket dnskar fa ta del av utstallningshandlingar samt besked nar
detaljplanen vunnit laga kraft. Under forutsattning att kommunen
beaktar ovan namnda faktorer har Banverket inget att erinra mot
detaljplanen for Kv Balken och Gasturbinen i Trollhattans kommun.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:

En trafikrakning ar verkningsfull forst nar detaljplanen ar genomférd. En
sadan bor aven innefatta antalet tagrorelser. Visar det sig da att
trafikmangderna ar for hoga, far en diskussion tas upp mellan Volvo
Aero, IQR (agare till sparet) och Banverket angaende lampligt skydd i
plankorsningen. Plan- och genomférandebeskrivning kompletteras.
lllustrationen ar enbart en redovisning av en alternativ I6sning som inte
fastlaggs da detaljplanen vinner laga kraft. Vi forutsatter att samrad
sker med Banverket och IQR da projekteringshandlingar,
situationsplaner arbetas fram.

Instammer. Plankarta och planbestammelser kompletteras.

Plankartan ses 6ver och justeras dar sa erfordras.

Banverket erhaller utstaliningshandlingar enligt gangse rutiner.



SJ FASTIGHETSDIVISIONEN
Region Vast
Skrivelse 2000-11-20:

Ingen erinran.

SJOFARTSVERKET, Trollhatte kanals sjotrafikomrade
Skrivelse 2000-12-05:

Ingen erinran under forutsattning att framtida aktiviteter inom omradet far
sadan utformning vad galler belysning att det inte inverkar menligt pa fartygs-
trafiken vad avser blandning.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:
Se kommentarer till LAnsstyrelsens yttrande.

SKANOVA AB
Skrivelse 2000-12-27:

Ingen erinran.

VATTENFALL ELNAT SERVICE AB
E-post 2001-02-14:

De befintliga skorstenarna pa Gasturbinen 3 har en hojd av ca 40 m. Plan-
kartan visar en hogsta tillaten byggnadshojd som uppgar till 25 m.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:
Skorstenarna ges en tillaten hogsta totalhdjd motsvarande dagens hojder.

VOLVO AERO CORPORATION (lagfaren agare till Balken 2 och 3)
Skrivelse 2001-01-26:

B Forutsatter att varme skall kunna produceras i foretagets egna
panncentraler pa liknande séatt som idag.

B Anser inte att det ar befogat att hardgéra och belagga alla markytor
inom Balken 2 — 3, da den priméara risken ar dammspridning. Tycker att
det ar tillfyllest att ticka ytorna med matjord som besas med gras.

B Den tilldtna byggnadsarean bér 6kas fran 31.000 m? till 40.000 m?.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:
B Med hanvisning till antagen energiplan for Trollhattans kommun
foreslas ingen andring av planbestammelsen géllande uppvarmning.



B Innebérden av angivna planbestammelser, ns och ng, ar att dagvatten
inte far infiltreras samt att markbehandling skall utféras med sarskild
hansyn till forekommande markfororeningar. Att enbart tacka ytorna
med matjord forhindrar inte infiltration och urlakning av marken med
gifiga amnen som tillférs Stallbackaan. Av planbeskrivningen,
miljokonsekvensbeskrivningen samt de sarskilda riktlinjer som
framtagits for markarbeten inom Stallbacka framgar alternativa
tillvagagangssatt, arbetsgang, anmalan enligt miljobalken, riktlinjer for
markarbeten mm. Vi beddémer att planbestammelserna ar nédvandiga
for att tillforsakra, saval fastighetsagares som det allménnas intressen ,
en miljdmassigt korrekt behandling av den férorenade marken.

B Med hansyn till hur exploateringsgraden i andra liknande
industriomraden begransats foreslas att procentandelen bebyggd
tomtarea far uppga till 40%. Det innebar konkret att tillaten
byggnadsarea blir stérre &n 40.000 m?.

INDUSTRIAL QUALITY RECYCLING AB (IQR)

Lagfaren agare till Elektroden 1 (utanfor planomradet) och &gare till
jarnvagssparet

Skrivelse 2001-01-15:

Wistrand advokatbyra, Goteborg, lamnar pa uppdrag av ICQ féljande syn-
punkter:

IQR har tidigare haft firman Svenska Slipers AB och ager fastigheten Elek-
troden 1.

IQR har genom skrivelse 2000-07-03 framhallit att IQR genom avtal fran
november 1994 med Statens Jarnvagar forvarvat aganderatt till de jarnvags-
spar som markerats pa sarskild karta.

| planhandlingarna anges bl a att det genom planomradet passerar ett
industrijarnvagsspar till Saab och att berérd mark skall hallas tillganglig for
sparet. Det har ocksd framkommit att Saab har uttryckt intresse for att
vasentligt Oka sina jarnvagstransporter.

IQR onskar framhalla att det &r av storsta betydelse for godstransporter pa
jarnvagen att inte Volvo Aero Corporation, eller annan, genom uppséttande av
grindar eller andra hinder begransar den fria framkomligheten med
jarnvagsvagnar till Saab. IQR anser att det i planen skall klargoras att sddana
hinder for jarnvagstransporter inte far forekomma.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:
Planbeskrivningen kompletteras i enlighet med framférda synpunkter.

SVENSKA KRAFTNAT GASTURBINER AB,
Lagfaren agare till Gasturbinen 3
Skrivelse 2001-02-12:

En kylvattenledning bestdende av ett tilloppsror och ett avloppsror fér energi-
produktionsanlaggningen pa Gasturbinen 3 passerar dver fastigheten Balken
1. Enligt plankartan ar ledningarna belagna inom u-omrade. Sedan gammalt
ar en liten stracka av ledningen sékrad med servitut. Servitut infors ocksa for
aterstaende del av ledningen. Servitutet kommer att belasta Balken 1.



Bransle till energiproduktionsanlaggningen transporteras fran hamnen till
cisterner pa Gasturbinen 3 via en bransleledning. Det &r angelaget att aven
denna ledning redovisas inom u-omrade pa plankartan.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:
Inom egen tomt erfordras inget u-omrade. P& allman platsmark sakerstalls
ledningen genom sarskild planbestammelse.

SAAB AUTOMOBILE AB
Lagfaren agare till Propellern 6 (utanfor planomradet)
Skrivelse 2001-02-09:

Saab refererar till den forstudie som kommunen gjort om utdkad jarnvagstrafik
inom Stallbacka. De zoner for alternativa banstrackningar som redovisas bade
vaster och oster om Platmekano bor inritas och betecknas med z, pa
plankartan.

Stadsarkitektkontorets kommentarer:

Kommunen har i nyligen antagen oversiktsplan for Stallbacka Sddra forordat
att befintlig banstrackning skall galla aven i framtiden. Ovriga alternativa
strackningar har utgatt.

TROLLHATTANS NATURVARDSFORENING
Skrivelse 2000-12-04:

Foreningen forutsatter att det vidtas erforderliga atgarder for att forhindra
lackage av giftiga amnen till Gota alv och Hullsjoan fran kontaminerad mark i
omradet och fran den industriella verksamheten.

Stadsarkitektkontorets kommentar:

Ett av detaljplanens syften ar att klargéra hur befintlig mark skall behandlas
samt forhindra att giftiga &mnen belastar omgivande mark och vatten. Se aven
"Riktlinjer for markarbeten inom Stallbacka s6dra och norra industriomrade”.

VATTENFALL AB Vattenkraft
Skrivelse 2001-03-11

B Vattenfall som ansvarar for flera anlaggningar i anslutning till
planomradet vill tillforsakra sig om tilltrade till dessa vid behov. Likasa
far inte anlaggande av GC-vag langs alvstranden forsvara underhall av
strandskoning och vall.

B Den planerade hardgérningen av markytan i kv Balken kommer att
medfora en snabbare och starkare ytavrinning jamfort med dagens
forhallanden. Detta medverkar till en nagot hogre belastning pa
profildiket och de avbérdningsanordningar som Vattenfall ansvarar for.
Darfor dnskas en detaljredovisning av draneringen i kvarteret Balken.
Det pagar samtidigt en utredning om profildiket och tunnelns kapacitet
motsvarar de mangder vatten som tillfors idag. Innan denna fraga
utretts tilsammans med kommunen bor det inte faststallas att
ytterligare vatten skall tillféras profildiket och tunneln.



Stadsarkitektkontorets kommentarer:

B Ratten att bibehalla och underhalla profildiket skall tillférsakras genom
servitut. GC-vag/allman plats langs alvstranden bor snarare underlatta
underhall av strandskoning och vall.

B Norra delen av kv Balken ar i stort sett hardgjord genom asfaltering.
Den sodra delen avvattnas genom en dagvattenledning direkt till
Stallbackaan. Narmast alven sker aven ytavrinning direkt till Gota alv.
Ett hardgorande av marken i soder bedoms inte paverka avrinningen till
profildiket i sarskilt stor omfattning. Planbeskrivhingen kommer dock att
kompletteras med uppgifter fran de hydrogeologiska studier som gjorts.

VATTENFALL VASTNAT AB Nat, Planering
Skrivelse 2001-02-26

Vi har kablar (10 kV) forlagda séder om GC-vagen till transformatorstationen
vid alven samt sbéder om GC-vagen och gatan sdder om kv Gasturbinen.
Borde inte dessa omfattas av u-omraden?

Stadsarkitektkontorets kommentarer:
D& dessa ar forlagda inom allman platsmark erfordras inga u-omraden.

FORSLAG TILL BESLUT

Stadsbyggnadsforvaltningens forslag till beslut

Samradsredogorelsen godkanns.

Detaljplanen, efter bearbetning enligt ovan, stélls ut for granskning enligt 5
kap 238 plan- och bygglagen.

Trollhattan i januari 2002

Stadsbyggnadsférvaltningen

STADSARKITEKTKONTORET

Leif Lof Leif Carlsson
stadsarkitekt planarkitekt

Samradsredogorelse balken
02-01-30 LC
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