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Sammanfattning

| denna rapport har fem omraden i Trollhattans tatort foreslagits som lampliga for
drivmedelstationer. Arbetet har utforts enligt uppdrag fran kommunstyrelsen av en
arbetsgrupp med representanter for berérda forvaltningar. Omradena ar avsedda att i
forsta hand anvandas som nya lokaliseringar for de stationer i tatorten som idag
beddms ha det samsta laget med avseende pa risk, miljé eller samhallsplanering.

| samband med fornyelse av tillstand for brandfarlig vara kan Trollhattans Stad
ompréva befintliga stationer. Aven i andra sammanhang &ar det en fordel for
samhaéllet att kunna erbjuda alternativa lagen.

Omradena har valts utifran vissa kriterier for att bli andamalsenliga utifran olika
aspekter sasom transporter, tillganglighet, miljo och sakerhet samt utrymme.
Samtliga ar belagna pa kommunal mark.

Avsikten ar att foreslagna omraden ska sakras for denna anvandning i
planeringsarbetet.

Bakgrund

Uppdraget

Kommunstyrelsen beslutade den 3 december 2008, i samband med budget for 2009,
att ge Kontoret for Hallbart samhalle uppdraget att ta fram forslag till tomter som
beddms lampliga for drivmedelsstationer.

Syftet med uppdraget ar att bereda mdjlighet att flytta drivmedelstationer som idag
har ett mindre lampligt lage med avseende pa, sékerhet, miljo och samhallsplanering.



En situation dar dessa fragor aktualiseras ar i samband med férnyelse av tillstand for
brandfarlig vara. Trollhattans Stad kan aven av andra skal ta upp dessa fragor, t ex
om en stations lage hindrar utbyggnad av bostéader eller andra samhallsfunktioner.
Det ar da en fordel for samhallet att kunna erbjuda alternativa lagen.

Riskhanteringsplan 2004

| Riskhanteringsplan - Farliga d&mnen och farligt gods, antagen av Trollhattans
kommunfullméaktige den 28 januari 2004, delas de verksamheter som hanterar farliga
amnen in i tre klasser: Hogrisk, normalrisk och lagrisk. Indelningen har skett med
avseende pa vilkka amnen som hanteras och beroende av hur verksamheten
lokaliserats i forhallande till bostader m.m. For de bensinstationer som placerats i
hogriskgruppen foreslas att alternativa platser bor tas fram. Andring av lokaliseringen
kan ske i samband med att tillstandet fér brandfarlig vara provas.

| samband med arbetet med Riskhanteringsplanen genomférdes en riskanalys for en
typbensinstation. Enligt analysen kommer narboende att klara sig utan skador om de
befinner sig minst 60 m fran skadeplatsen. Enligt en riktlinje i Riskhanteringsplanen
bor skyddsavstandet 100 m anvandas vid etablering av nya drivmedelsstationer da
detta skyddsavstand aven skyddar de narboende fran att bli storda av buller och ljus.

Lagstiftning och foreskrifter

Drivmedelstationers lokalisering, utrustning och utformning styrs av lag (1988:868)
om brandfarliga och explosiva varor samt tillhérande férordning (1988:1145).
Raddningsverket meddelar mer detaljerade foreskrifter som ar tillampliga pa
bensinstationer. Sprangamnesinspektionens allmanna rad (SAIFS 1997:8) anvands
vid tillsyn av befintliga drivmedelstationer. R&addningsverket har utarbetat en
handbok, "Hantering av brandfarliga gaser och véatskor pa bensinstationer” (2008),
som bl.a. behandlar nyetablering av bensinstationer. Boverkets allméanna rad galler
nyplanering av drivmedelstationer. Dar finns bl.a. ett riktvarde om 100 meters
skyddsavstand till bebyggelse. Bestammelser som reglerar verksamheten pa
bensinstationer finns @ven inom andra omraden, t ex plan- och bygglagstiftningen,
miljdbalken, lagstiftningen om skydd mot olyckor och arbetsmiljélagstiftningen.

Arbetets organisation
Nedanstdende arbetsgrupp har utfért uppdraget under ledning av kontoret for
Hallbart samhalle pa Kommunstyrelsens forvaltning.

Goran Carlsson, Kommunstyrelsens forvaltning

Susanne Nilsson, Kommunstyrelsens forvaltning - Hallbart samhalle (t o m aug 2009)
Christian Karlsson, Kommunstyrelsens forvaltning

Mats Bjork, Kommunstyrelsens forvaltning

Leif Lof, Stadsbyggnadsforvaltningen

llpo Borg, Miljéférvaltningen (t.0.m. nov 2011)

Lisa Hellstrom, Miljoforvaltningen (fr.o.m. dec 2011)



Max Faye-Wevle, Norra Alvsborgs Raddningstjanstféround
Ronald Svensson, Trollhattan Energi AB (t.0.m. maj 2009)
Karin Stenlund, Trollhattan Energi AB (fr.o.m. aug 2009)

Ledningsgrupp for arbetet har varit Ledningsgruppen for planeringsfragor

Arbetsgruppen har under arbetet d&ven samratt med Trafikverket, Lansstyrelsen och
de drivmedelsbolag som idag har verksamhet i berérda delar av Trollhattan

Metod, definitioner och kriterier
Utredningen har genomforts efter nedanstaende etappindelning:
I. Redovisa en lagesbedémning av befintliga drivmedelstationer
. Ta fram riktlinjer och beddmningskriterier for lokalisering av
drivmedelsstationer
.  Redovisa forslag pa lampliga lagen for omlokaliserade och nya
drivmedelstationer

l. Befintliga stationer

Riskklassning av befintliga stationer har skett med hansyn taget till omgivningen, det
vill séaga ur risk- och sakerhetssynpunkt utifrdn konsekvenser av en allvarlig olycka.
Narmare precisering av skyddszoner och évriga grunder for vart inventeringsarbete
aterfinns i Riskhanteringsplan (KF 2004-01-28).

Lokalisering av bensinstation narmare an 60 meter fran bostader, skolor och andra
samhallsinrattningar dar mycket folk rér sig eller dar mycket folk vistas i normalfallet,
och dar konsekvenserna av en eventuell allvarlig olycka kan bli svara, kraver vidare
utredning. Samma resonemang, men med andra skyddszoner, galler for
transportvagar till bensinstationer dar leveranser av drivmedel passerar
bostadsomraden, skolor etc.

Ovanstaende galler aven om drivmedelstationen fanns forst pa plats innan t ex
bostaderna eller skolorna kom till. Fortatning av omgivande samhélle kan alltsa
krava vidare utredning av en befintlig drivmedelstation och eventuellt fa
konsekvensen att stationen bor flyttas pa sikt.

Totalt omfattar inventeringen 28 befintliga drivmedelstationer inom Trollhattans
kommuns granser. Av dessa ar idag 18 stycken dppna for allméanheten att anvanda,
har kallade publika stationer. Ovriga tankstallen ar avsedda for specifika foretag eller
organisationer.

Av de 18 publika stationerna ar 9 automatstationer, resten har bemanning dagtid och
en eller flera har kompletterande verksamheter sasom servicebutik, servering,
verkstad eller biltvatt.



Tills vidare omfattar utredningen endast Trollhattans tatort. 1| samband med
kommande arbeten med fordjupade oversiktsplaner for smatatorterna, narmast i
tiden berdrs Uppharad och Sjuntorp, kommer lampliga lagen utredas.

En klassning av stationernas lagen har skett enligt ett system med tre klasser. De tre
klasserna definierades enligt foljande:

1. En riskutredning behovs. Omlokalisering kan bli aktuellt
2. Risklaget ar osakert i dagsléaget och stationen boér darfor riskutredas
3. Lokaliseringen ar godkand tills vidare

En av de fem stationer i Trollhdttans tatort som placerades i klass 1 var
automatstation. De fyra 6vriga hade bemanning dagtid jamte forsaljning av typ
servicebutik eller verkstad/tvatt.

For klass 2 var tre automatstationer och ytterligare fyra bemannade pa nagot satt.
Totalt ar alltsd 12 stationer i kommunen placerade pa sadant satt i forhallande till
bebyggelse att vidare riskutvardering kan behdvas.

Inventeringslistan &r ett internt arbetsmaterial som lag till grund for arbetet med
Riskhanteringsplanen. Den uppdateras fortlopande av miljéforvaltningen och
raddningstjansten.

Il. Kriterier for framtida stationslégen

Malet med utredningen ar fa en framtida struktur av drivmedelsstationer i

Trollhattans tatort som uppfyller féljande kriterier:

e Jamn geografisk fordelning for att minska transportarbetet. Det ar en fordel om
boende i en viss del av Trollhattans tatort inte ska vara hanvisade till en motsatt
del av tatorten for att tanka.

e God tillganglighet for saval kunder som leverantorer. Tillfartsvagarnas langd ska
minimeras i forhallande till E45 och Rv44. Laget ska latt kunna annonseras via
skyltar t ex.

e Tillrackliga skyddsavstand fran bostader och verksamheter med hansyn till buller,
sakerhet och hélsa etc. Har hanvisas till ovan namnda bestammelser samt till
Boverkets "Battre plats for arbete”. Det innebér bl.a. minst 100 m till narmaste
bostader.

e Milj0o- och sédkerhetsmassigt optimala transportvéagar. Placeringen ska medfdra att
tankbilarna sa langt mojligt och rimligt leds langs vagar med stora avstand till
bostadsbebyggelse eller besdksintensiva verksamheter.

e Framtida behov av olika sorters drivmedel ska tillgodoses. Utvecklingen och
anvandningen av olika sorters drivmedel ar snabb idag. Foreslagna lagen ska
kunna betjana, forutom bensin och diesel, &ven gas, etanol, el med flera branslen
som kan forutses finnas pa marknaden inom 6verskadlig tid. De nya férnybara
branslena bedoms idag inte medfora tkat skyddsavstand i forhallande till bensin
och diesel.




e Utredningen ska kunna erbjuda lagen for anlaggningar i olika storleksklasser.
Ytorna i tillrackligt manga framtagna lagen ska vara tillrackligt val tilltagna for att
medge mojligheter till kompletterande verksamheter. FOr att beddma
markbehovet har en uppdelning gjorts i tre typstationer enligt nedan. Dessa
rekommendationer grundas p& bl.a. i en motsvarande utredning for Orebro tatort.
A. Automatstation. En obemannad drivmedelsstation behéver en tomtyta pa 700
— 1500 kvm (0,07-0,15 ha).

B. Bemannad station med butik. En bemannad drivmedelsstation med butik
behtver en tomtyta pd ca 3 000 kvm. Om dessutom servicebutik, tvatt och
annan service finns behovs en tomtyta pa minst 4 000-5 000 kvm (0,4-0,5 ha).

C. Stor anlaggning med "fullservice”. En stdrre anlaggning utmed stora leder
med stor mangd tunga fordon kraver en tomtyta pa minst 15 000 — 20 000
kvm (1,5-2 ha).

Ovan angivna ytor kan behdva Okas for att klara rening och fordrojning av

dagvatten fran fastigheten. | lokaliseringsbedomningen for varje sarskilt fall

behover darfor detta studeras.

Dessutom boér beaktas att lokaliseringarna kan komma i konflikt med andra intressen
som kraver tatortsnara lokalisering och ar ytkravande.

Resultatet av inventeringen av befintliga stationer innebar att minst 5 nya omraden
ska tas fram i denna utredning for att ersatta stationer i Trollhattans tatort. Av dessa
ska fyra kunna inrymma affarsytor och tillhérande parkering m.m. d v s typ B ovan,
samt tva av typ A.

[I. Foéreslagna nya l&gen fér drivmedel

Med utgangspunkt fran ovanstdende kriterier har arbetsgruppen utrett lampliga
lokaliseringar. Aven markagoférhallanden, planférhallanden, konkurrerande intressen
m.fl. faktorer har invagts i sokandet. Efter analys och vardering har de lagen
foreslagits som framgéar av nedanstdende oversiktskarta och i de detaljerade kartor
med beskrivningar i anslutning till respektive omrade som foljer darefter.




Av de 5 foreslagna lagena har tre mojlighet att inrymma fler &n en station. Som mest
beraknas de foreslagna lagena ytmassigt kunna inrymma 7 stationer av typ B, tva av
typ A (eller fler i den utstrackning om typ A byggs istallet for typ B) samt en av typ C.
Mer detaljerade utvarderingar far goras av vart och ett av de féreslagna omradena.

Beskrivning av foreslagna lagen

For varje foreslaget lage redovisas forutsattningarna avseende lokalisering, storlek,
markagare, planforhallanden, avstand till bostader, avstand fran personintensiva
verksambheter, trafikforhallanden, vatten och avlopp, miljoforhallanden, kanslig natur
m.m. Darefter gérs en sammanfattande bedémning for respektive lage.
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Lage: Soder och dster om Hedeéngsrondellen
Storlek: Tva delomraden Vastra och Ostra, om 1,6 respektive 0,9 ha. En
anlaggning avtyp C, 1-2 avtyp B

Markagare: Trollhattans Stad

Planférhallanden: Planerat verksamhetsomrade i Oversiktsplan (OP). Viss del
utanfor OP-plangrans. Detaljplan (DP) fér smaindustri, kontor, restaurang och
samlingslokaler.

Avstand till bostader: Ca 120 m (Vastra) respektive 140 m (Ostra).

Avstand fran personintensiva verksamheter: Ca 100 respektive 230 m
(motorbanan Hedeang).

Trafikforhallanden: Forutsattningar for in- och utfart i omradet bedoms som goda.
Vatten och avlopp: Kan kopplas till industriomradets VA-nét.

Miljoférhallanden: Vatmarksomraden utmed Stallbackadn far ej paverkas negativt
av en eventuell etablering. Oversvamningsrisken behoéver utredas. | naromréadet
finns en aldre deponi. Utbredningen av den ska beaktas vid projektering av
bensinstation. Denna beddmning forutsatter att verksamheten halls innanfor
detaljplanegréanserna.




Sammanfattande beddmning: Lampligt lage. Bra annonslage och lattillgangligt vid
mycket trafikerad vag. Bra ur sékerhetssynpunkt. Narhet till Stallbackadn och risk
for dversvamning forutsétter noggrann planering.

2. Overby handelsomrade
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Lage: Bestams i kommande DP foér Overby.

Storlek: Ej avgransat, sker i anslutning till DP-arbetet.

Markagare: Trollhattans Stad.

Planférhallanden: Planerad handel och service enligt fordjupad OP Overby.
Arbete pa DP pagar.

Avstand till bostader: Kan ej anges da laget inte ar bestamt. Goda mojligheter
bedoms finnas att lokalisera pa minst 100 m avstand.

Avstand fran personalintensiva verksamheter: Kan ej anges da laget inte ar
bestamt. Goda mojligheter beddms finnas att lokalisera pa minst 100 m avstand.
Trafikforhallanden: Goda mojligheter bedoms finnas att lokalisera i anslutning till
planerad ny forbifart. Det &r viktigt att valja ett lage som inte paverkar trafiken
negativt genom kobildning m.m. pa avfarter och pafarter till E45, som ar ett
riksintresse, samt pa anslutande vagar och cirkulationsplatser.



Vatten och avlopp: Byggs ut enligt kommande DP.

Miljoférhallanden: Utreds under planarbetet. Dagvattenhantering fran omradena
beaktas sarskilt. DP for Overby har séarskilda restriktioner om behandling av
dagvatten.

Sammanfattande beddmning: Inom omradet bor finnas goda mojligheter att
tillskapa omrade for drivmedelsstationer av olika typer. Ett eller flera lagen bor
utredas i samband med Overbyplaneringen.

3. Gésen 1 och Gaskarlen 1

Lage: Varviksvagen, vid befintlig automatstation St1

Storlek: | utgangslaget tre delomraden, Gasen (a), Gaskarlen (b) och 6stra delen
(c), om ca 0,5 ha vardera. En station av typ B far rum pa vardera a, b och c.
Markéagare: Trollhattans Stad

Planforhallanden: Omrédena a och b redovisas i OP som omraden fér handel och
service. Ostra delen c ingick i OP som del av Kéllstorp. Gaskarlen ar i DP avsedd
for handel, kontor och smaindustri. Gasen ar i DP avsedd for bensinstation,
handel, kontor och smaindustri. DP kan behtva andras for att f& mer plats.



Eventuellt vill Trollhattan Energi AB etablera en biogasstation i omradet. Planerad
skatepark finns i sodra kv. Gasen. For Ostra delen (c) finns ingen DP.

Avstand till bostader: Ca 150 m.

Avstand fran personalintensiva verksamheter: Ca 160 meter (Varviks géard), 300
m (Kéallstorpsgarden).

Trafikforhallanden: Forutsattningar for anslutning fér del a och b till Varviksvagen
beddms goda. Del ¢ saknar DP och trafikforingen har inte utretts.

Vatten och avlopp: Avséttning for vatten finns i nérheten, dock inte for avlopp.
Dagvatten- och avloppsfrdgan maste losas ihop med Kallstorps industriomrade
om ytterligare drivmedelsstationer ska anlaggas.

Miljoforhallanden: Nordost om  Vanersborgsvagen kan markanvandning
begransas av strandskydd. Omradet &r tatortsnara och anvant som snétipp under
de senaste vintrarna. For att dstra delen (c) ska kunna komma i fraga kravs DP
och darmed utredning om miljéférhallandena.

Sammanfattande beddmning: Delarna a och b bedbms lampliga. Andra
intressenter finns for omradet vilket kraver samplanering. For omrade c finns inte
tillrackliga forutsattningarna for bedémning da DP saknas.
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Lage: S6der om Halltorpsrondellen

Storlek: Tva delomraden, Vastra och Ostra, om 0,55 resp 0,2 ha. En station av
vardera typ A och B kan inrymmas.

Markagare: Trollhattans Stad

Planférhallanden: Planerat verksamhetsomrade i OP. DP for industri, lager, kiosk
och restaurang.

Avstand till bostader: Ca 190 m (Ostra) respektive 270 m (Vastra)

Avstand fran personalintensiva verksamheter Ca 300 m: (Hajums
handelsomrade).

Trafikforhallanden: Transportvagarna gar forbi affarer (Lidl och Cheapy). Detta
bor beaktas i riskbedémningen. | 6vrigt beddéms forutsattningarna som goda.
Vatten och avlopp: Finns i omradets narhet.

Miljoforhallanden: Omradet har anvéants som snétipp under de senaste vintrarna.
Det ligger tatortsnara och lampligt for detta ur transportsynpunk.
Sammanfattande bedémning: Sékerhetsfragorna med avseende pa transporter
maste utredas vidare. Laget ar forhallandevis perifert. | 6vrigt bedéms laget som
lampligt.
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Lage: S6der om den rondell vid Holmsvagen och E45 som byggs for narvarande.
Storlek: 0,43 ha. Kan inrymma 1 station av typ B.

Markagare: Trollhattans Stad

Planforhallanden: Planerat verksamhetsomrade i OP. Delar av omradet berors av
DP for genomfartstrafik. | dvrigt finns ej DP.

Avstand till bostader: 120 m

Avstand fran personalintensiva verksamheter: Ca 500 m (Sylte center).
Trafikforhallanden: Forutsattningar bedoms finnas for in- och utfart via
Holmsvagen (2048). Viktigt ar att vaganslutningen placeras sa langt in pa vag
2048 sa att det blir tillrackligt stort magasin for bilar som skall svanga in pa
stationen. Detta for att minska risken for kobildning i cirkulationsplatsen och pa
E45. Dessa fragor far I6sas i DP-arbetet.

Vatten och avlopp: Kan kopplas pa ledning i grannskapet. Pumpstation behovs.
Miljoforhallanden: Tankt placering ar belagen strax intill en aldre bilverkstad som
gravts bort. Inget tidigare verksamhetsomrade ar kant pa platsen, sa det bedoms
mindre sannolikt att fororeningar finns pa omradet. Skyddsavstand till bebyggelse
maste klaras. Ett nytt bostadsomrade planeras norr/ nordost om tankt placering.
Sammanfattande bedémning: Tills vidare ar bedémningen att omradet ar lampligt
for lokalisering av drivmedelsstation. En DP som klargor forutsattningar och
l6sningar maste dock goras for att omradet ska kunna anvandas fér andamalet.

Genomférande

Foreslagna nya lagen ar avsedda att i forsta hand anvandas som nya lokaliseringar
for de stationer som idag bedoms ha det samsta laget med avseende pa risk, miljo
eller samhallsplanering.

Kommunstyrelsens forvaltning, Kontoret for Hallbart samhalle, bor darfor ha i
uppdrag att, i samrdd med Gvriga bertrda forvaltningar, tillse att dessa lagen
reserveras for drivmedelstationer i planeringsarbetet sa lange de ar relevanta. En
strategi for genomfbérandet bor tas fram och dialogen fortsatta med
drivmedelsforetagen om deras lokalisering.

Bilagor
| arbetet har bl.a. féljande underlagsmaterial anvants:
e Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer,
Raddningsverket (maj 2008)
e Riskhanteringsplan Trollhattans Stad (2004)
e Vart framtida Trollhattan — Oversiktsplan 2003
e Battre plats for arbete, Boverket (1995)
e Strukturplan for drivmedelsstationer i Orebro tatort (2005)
o Omlokalisering och nya lagen for drivmedelsstationer i Vanersborg (2006)
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