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FORORD

Med ett tydligt avstamp i var industrihistoria och fokus pa den strémmande alven ar det dags
att 6ppna upp for Trollhattans nasta stadsdel: Knorren och Hjulkvarnelund.

Att exploatera ett sa centralt omrade, till stor del underutnyttjat, ar varken okontroversiellt
eller enkelt. Men Trollhattan ar i standig férandring och vaxer, agerar och vagar.

Vi behover fler bostader, arbetsplatser, kommunikationsstrak och platser att njuta pa for att
var stad ska bibehalla sin kvalitet aven i framtiden.

Utvecklingen av Knorren och Hjulkvarnelund innebar att vart vackra alvrum kommer narmare
fler manniskor; bade for vara invanare och for vara bestkare. Trollhattans Stad vill anta de
utmaningar som segregation medfér. Med Knorren och Hjulkvarnelund har vi chansen att
bygga en stad med sarskilt fokus pa att skapa en rumsligt och socialt sammanhallen stad
som ger forutsattningar for méten mellan manniskor.
- Har véander vi ansiktet mot &lven och mot varandra.

Knorren och Hjulkvarnelund kan ocksa bli den grona stadsdel som annu tydligare manifeste-
rar det miljofokus vi sedan lange haft i Trollhattan. Med en ny bro 6ver dlven kan vi forandra
trafikfloden och resvanor. Det ger oss en renare, modernare och mer halsosam stad. Ut-
gangspunkten ar att fler ska valja att ga och cykla. Genom att bygga ett gront, valkomnande
vardagsrum for alla vill vi ge plats at liv och rérelse. Det ar nuvarande och kommande Troll-
hattebor sjalva som utgér innehallet och som tillsammans skapar engagemang och trivsel i
var stad. Sa har det varit och sa vill vi att det ska vara.

Valkommen till Knorren och Hjulkvarnelund!

£

Tl AP -(-ff/ .»//ééﬂﬁ /ﬁ’w/f/é ﬁz/
Paul Akerlund ’/

Kommunstyrelsens ordférande Ulrika Strandrot Frid
Stadsdirektor



SAMMANFATTNING

Knorren och Hjulkvarnelund ligger centralt belaget intill Trollhattans stadskarna. Planomradet
ar lika stort som rutnatsstaden fran jarnvagen ner till Riddaregatan séder om Drottningtoret
och genom omradet passerar Géta alv. Delar av Knorren och Hjulkvarnelund har Iange varit
stangt for allmanheten vilket har bidragit till att omradet delvis upplevs som perifert.

Knorren och Hjulkvarnelund ar en stor resurs for att Trollhattan ska uppna malet om att vara
70 000 invanare ar 2030. 1 500 nya lagenheter skulle i teorin innebara bostader fér omkring
3 000 - 4 000 nya invanare.

Planférslaget innebar en utveckling av omradet med en blandning av byggratter for bostader,
kontor, handel och service. Industrimiljon pa gamla Stridsberg och Bitrck blir en knutpunkt med
foromradet centrala funktioner, medan de norra delarna av Knorren faren mer bostadsbetonad
karaktar. Att Knorren och Hjulkvarnelund byggs for alla avspeglas i malsattningen om att
stadsdelen ska erbjuda en variation av upplatelseformer, boendestorlekar och bostader med
olika kvalitéer. Planen foreslar ocksa att en ny bro tillkommer éver alven, samt att en stads-
och evenemangspark anlaggs i Hjulkvarnelund.

Malsattningen har varit att utveckla nya funktioner pa platsen i harmoni med naturen, djurlivet,
historien och alvrummet. En volymstudie har visat att det gar att bygga mellan 1500-2000
lagenheter och ge rum fér 17 000 m? kontors- och verksamhetsyta, samtidigt som hansyn tas
till platsens natur-, kultur- och rekreationsvarden.

Den storsta delen av exploateringen av bostader sker pa Knorren. Den mekaniska
verkstadsmiljon péa Stridsberg och Biorck har Iamnat flera intressanta arkitektoniska detaljer
efter sig som kan utvecklas till identitetsskapande symboler i den nya stadsdelen.

Hjulkvarnelund ar en viktig brygga mellan stadskarnan, Resecentrum och Knorren.
Stadsparken i Hjulkvarnelund ska utvecklas till ett gront vardagsrum for hela staden att
motas i, och nya byggratter placeras sa att orienterbarheten kan starkas, tryggheten 6ka och
bullerspridning minimeras. | Stadsparken kommer en evenemangsplats att anlaggas fér upp
till 10 000 besokare. Folkets Parkomradet ar lampligt for detta eftersom det har nara tillgang
till bade stadskarnan och Resecentrum, och darmed har tillgang till ett brett utbud av service
sasom restauranger, butiker, hotell, transporter och parkeringsplatser.

Forutom kulturhistoriska varden har industrin &ven lamnat stora markféroreningar efter sig.
Vid en framtida exploatering av Knorren beddéms robusta atgarder behéva vidtas for att
manniskor och djur inte ska exponeras for foéroreningar fran de tidigare verksamheterna i
omradet - samt for att féroreningar inte ska kunna spridas vidare genom exempelvis ras- och
skredriskomraden vid Goéta alv.



Pa Knorren och i Hjulkvarnelund ar det gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer som
ska prioriteras. Det innebar att gangbanor och cykelbanor ska vara val tilltagna och ha skilda
korfalt, samt att bilen far ett mer begransat utrymme.

En utredning som genomférdes under varen 2015 visade att det finns behov av en ny
alvforbindelse i Trollhattans tatort. En ny bro stéarker éversiktsplanens malsattningar om att
koppla samman staden och 6ka andelen gang-, cykel och kollektivtrafik. Den skulle ocksa
bidra till att dverbrygga den barriar som alven utgor for Trollhattans stadskarna. Bron behdvs
aven for att 0ka robustheten i stadens trafiksystem.

| inventeringar av fladdermusfaunan i omradet har det framkommit att den unika
dammfladdermusen har sina jaktmarker har. Detta visar pa omradets sarpragel och vardefulla
natur, vilken utgdr en stolthet for Trolhattan och varnas i utvecklingen av stadsdelen.
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FOP Knorren och Hjulkvarnelund utreder om den av
OP 2013 angivna markanvédndningen fér omradet
kan genomféras pa ett ekonomiskt, ekologiskt och
socialt hallbart sétt. | detta kapitlet redogérs fér
bakgrunden till den férdjupade 6versiktsplanen, de
hallbarhetsprinciper som planarbetet utgar fran och
hur processen for planarbetet ser ut.
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BAKGRUND & UPPDRAG

Knorren och Hjulkvarnelund ar ett omrade av varierad karaktar och anvandning;
- fran lattare industri till skogsslingor, parkmiljéer, naturndra bostéder och en campingplats.

| planeringssammanhang har platsen lange ansetts vara ett bevarandeomrade for arbets-
platser och natur- och friluftsanvandning. Knorren och Hjulkvarnelund anvands dock relativt
lite idag bl.a. till foljd av svaga kopplingar under jarnvagen, den delvis férorenade marken och
fa aktiva platser for allmanheten.

| "OP 2003, Vart framtida Trollhdttan” forandrades instéliningen nagot och Kallstorps
industriomrade och Knorren pekades ut som framtida bostadsomrade. | den aktuella "OP
2013, Plats for framtiden” betonas platsens naturvarden och narhet till centrala staden,
Resecentrum och alven som stora resurser att tillgangliggéra och utveckla med bostader,
camping och stadspark. Platsen ses som en viktig del for att uppna Stadens mal om att
utvecklas till ett langsiktigt hallbart Trollhattan och att vara 70 000 invanare ar 2030.

Inom planomradet i OP 2013 finns &ven ett reservat fér en bro som kopplar samman ostra
och vastra sidan av alven. Nar reservatet forst infordes var det for att sakerstalla framkom-
lighet for biltrafiken, da trafikprognoserna pekade pa att Klafforon och Stallbackabron snart
skulle na sina respektive maxkapaciteter. | dagslaget hanteras brofrdgan som en méjlighet
att forbattra kopplingarna éver alven for framférallt gang-, cykel - och kollektivtrafik sa att en
mindre andel av resorna till och genom staden behdver géras med bil.

For att unders6ka om den av "OP 2013, Plats fér framtiden” angivna markanvandningen ar
mojlig att genomféra med byggnation av bl.a. bostader, utveckling av en Stadspark med eve-
nemangsplats och en forstarkt alvforbindelse har Staden beslutat att uppratta en fordjupad
oversiktsplan for Knorren och Hjulkvarnelund. Den férdjupade dversiktsplanen visar att den
angivna markanvandningen ar lamplig pa platsen och beskriver hur férandringar i markan-
vandning ska koordineras under genomférandetiden.
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PLANOMRADET
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Smedisg,

BOSTADER
(smaskaligt)
) PARKOMRADE & K

K

Inom planomradet finns flera olika markan-
vandningar och funktioner. | nordvast ligger
rekreationsomradet Knorren med skogsslingor,
hundbad och idrottsplatser. S6éder om rekrea-
tionsomradet ligger Kallstorps industriomrade,
som ar ett verksamhetsomrade med lattare
industri. Enligt dversiktplanen ska bada omra-
dena tillsammans utvecklas till ett ny stadsdel.
I utvecklingen behdver platsens industriella
kulturmiljéer och naturvarden tas i beaktning,
samtidigt som markféroreningar och ras- och
skredrisker hanteras och saneras.

12 | 01. INLEDNING
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| den sydvastra delen finns smahus som an-
vands som bostader och moteslokaler. Det ror
sig om tre fastigheter i en smaskalig, vatten-
och naturnara miljé.

Pa den Ostra sidan av planomradet ligger
Hjulkvarnelunds camping, Hjulkvarnelunds
park Lunnen och Folkets Park. | anslutning till
parken finns klubbhus for en kanotférening,
en motorbatsklubb och en minigolfférening.
Omradet ska utvecklas till en Stadspark med
evenemangsplats och campingen utvecklas
vidare for turistandamal.




MALBILD

| arbetet med den férdjupade dversiktsplanen har flera seminarier och workshops genomforts
for att i en bred dialog ange en malbild for Knorren och Hjulkvarnelund. De olika grupperna
som deltagit i samtal och workshops har i mangt och mycket uttryckt likartade asikter om
utvecklingen av Knorren och Hjulkvarnelunds utveckling.

Pa nagra punkter har asikterna saklart gatt isar. Det framst i fraga om bevarandevardet av
kulturmiljon pa Kallstorps industriomrade och rekreationsomradet pa Knorren, vikten av att
fokusera pa hallbart byggande och attraktiv arkitektur, pa vilken sida av alven bostader ska
byggas och vilka trafikslag som ska tillatas pa den nya bron.

Texten nedan ar en malbild som sammanfattar de asikter som manga lyft fram som viktiga
aspekter for Knorren och Hjulkvarnelund under processen med den fordjupade dversikisplanen:

Knorren och Hjulkvarnelund &r en livlig, varierad och grén stadsdel utmed
dlven. Offentliga platser och strak uppmuntrar till méten, rekreation och aktivitet.
Stadsdelen aren férldngning av stadskérnan och férbinder den éstra med den véstra
sidan av Trollhéttan. Bebyggelsen p& Knorren och i Hjulkvarnelund &r varierad
och erbjuder blandade upplatelseformer och boendestorlekar. Bebyggelsen
héller en hég miljéstandard och dess strukturer uppmuntrar till hallbara livsstilar.
Inom stadsdelen prioriteras fotgdngare, cyklister och kollektivtrafikresenérer. De
kulturhistoriska miljéerna, &lven och det gréna ger platsen sin karaktér!

Utifran malbilden har fem hallbarhetsstrategier tagits fram. Hallbarhetsstrategierna fér Knorren
och Hijulkvarnelund har en tydlig relation till Stadens Overgripande stadsbyggnadsprinciper
som togs fram i OP 2013.

A

Stadsbyggnadsprinciper ligger till grund fér Knorren och Hjulkvarnelunds hallbarhetsstrategier.

01. INLEDNING
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Hallbarhetsstrategier for Knorren och Hjulkvarnelund

1. Sammankopplade och aktiva strak

Knorren och Hjulkvarnelund har ett genomgaende strak som knyter an
till angransande stadsdelar och som gor att den nya stadsdelen blir en
resurs for hela staden.

Att centrera fldden av boende och besdkare, forbipasserande och
aktiviteter till ett gemensamt strak skapar forutsattningar for handel
och service i omradet, vilken i sin tur ger grunden for att individer fran
olika delar av staden ska métas och att blandade funktioner kan vaxa
fram.

Det ar viktigt att studera stadens 6vergripande struktur for att straket
ska bli den motor som dnskas. Att sedan placera offentliga rum, entréer
till bostader och publika funktioner i bottenplan Iangs med det centrala
straket syftar till att paverka upplevelsen av trygghet, orienterbarhet
och skapa moéten.

Stadsbyggnadsprinciper:
Blandstad, koppla samman staden, tillgdngliga stadsrum

2. En halsoframjande stadsdel

Ett 6kat resande med gang-, cykel- och kollektivtrafik gynnar folkhalsan,
klimatet och stadslivet!

Stadsdelens utformning gor det enkelt att valja halsofrémjande
alternativ. For att uppmuntra fler till att ga, cykla eller aka kollektivt
behdver utformningen av staden gdra det enkelt och smidigt att réra
sig mellan viktiga malpunkter.

| gaturummet ska gaende och cyklister ha forsta prioritet och darefter ska
kollektivtrafiken ges foretrade. | stadsdelen ska bade boende och besdkare
upplevaattgaende, cyklisteroch kollektivtrafikresenarer aruppskattade och att
det finns god tillgang till trygga, sakra och bekvama cykelparkeringslésningar
och hallplatsomraden.

Stadsbyggnadsprinciper:
Bygga i kollektivtrafikpunkter, 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik,
Trygga trivsamma gaturum

14 | 01. INLEDNING



3. En nara stadsdel

Genom att verka for att vardagsfunktioner ska ligga i nara
anslutning till bostader och kollektivtrafik uppmuntras hallbara
och jamstallda livsstilar.

Foérhoppningen ar att tydliga strdk ska ge forutsattningar for
lokal service att vaxa fram over tid sa att boende pa sikt ska
ha tillgang till de flesta vardagsfunktionerna i sin stadsdel. Aven
"séllankdp” och ndjesliv kan nas pa gang- och cykelavstand fran
Knorren och Hjulkvarnelund i Trollhattans stadskarna och pa
handelsetableringen Overby - som bada ligger i ndra anslutning
till Knorren och Hjulkvarnelund.

Stadsbyggnadsprinciper:
Bygga i kollektivtrafikpunkter, koppla samman staden, tillgéngliga
stadsrum

4. Ett gemensamt alvrum

Alvrummet fungerar redan idag som ett rekreationsstrak som kopplar samman fall-
och slussomradet med Spikén och stadskarnan. Sammanhangande rekreationsstrak
uppmuntrar till rérelse och ar en viktig resurs att starka norrut genom Knorren och
Hjulkvarnelund. Utmed strandkanterna i alvrummet varvas parkmiljder, med natur och
viloplatser.

Att koppla samman ett gemensamt alvrum fran stadskarnans sddra till dess norra
delar ar viktigt fér att Knorren och Hjulkvarnelund ska fa en 6ppen och publik
karaktar. Strandkanterna ar en stor resurs i Trollhattan som ska vara oppna for alla.
Darfér ar det aven av stor vikt att olika typer av platser och aktiviteter skapas utmed

strandpromenaden.

5. En tat stadsdel med hogkvalitativ arkitektur

En hog kvalitet pa stadsdelens arkitektur handlar bade om estetiska och
malgruppsenliga malsattningar. Solen och alven ar viktiga varden att ta
tillvara pa platsen. Byggnaderna ska halla en hdég miljdstandard och

gestaltningen ska bidra positivt till stadsbilden och stadssilhuetten. En hdgkvalitativ
arkitektur innebar aven att bygga for stora och sma familjer, exklusiva och enkla
bostader, med olika utrymmesbehov och for olika planbdcker — en stor utmaning som
Staden ska verka for att méta. Knorren och Hjulkvarnelund ska ses som en stor resurs
for att skapa boenden for olika malgrupper.

Stadsbyggnadsprinciper:
Utveckla gréna rum, Trollhéttan ndrmre élven, koppla samman staden,
tillgéngliga stadsrum

Stadsbyggnadsprinciper:
Fortata, arkitektur av hég kvalité, koppla samman staden

01. INLEDNING 15



Strategier utifran hallbarhetsdimensionerna

SOCIAL HALLBARHET
Sammankopplad stad
Motesplatser for hela staden
t.ex. bad, lek, strandprome-
nad, utegym etc.

Blandade upplatelseformer

Varierade boendestorlekar

SOCIAL-EKOLOGISK

Stérka och tillgangliggdra
gréna och bla miljder

Kultur och idrott for moten och
gemenskap

Prioritering av gang-, cykel-
och kollektivtrafik

EKOLOGISK HALLBARHET
Sanering av fororenad mark
Stabilisering av kajkanter
Bullerreducerande atgarder
Trahusbyggnation

Energi: miljomassig produk-

SOCIAL

tion och forbrukning
Trygga och entrétata kopp-
lingar och rorelsestrak, t.ex.
byggratter Iangs viktiga strak

Atervinning & ateranvandning

Skydd av séllsynta arter
Tillganglighet till urbana EKONOMISK

resurser EKOLOGISK-EKONOMISK

Bilpooler & gemensamma P-I6s-
ningar

Tillgangliga miljder for barn,
aldre och funktionsnedsatta

Samnyttjande av offentliga resurser
och miljéer
EKONOMISK-SOCIAL

EKONOMISK HALLBARHET Oppna dagvattenldsningar anpas-

Koppla samman staden sade efter kraftiga regn

Nya arbetsplatser och kon-
torsformer i nara anslutning
ill Resecentrum

Kapacitet for befolkningsokning
Utveckla kulturmiljoerna Mjliggéra miljovanliga
. . Stérka Trollhattans attrak- livsstilsval
Byggpraktik under byggtiden tivitet genom ny stadsdel
Evenemangsplats som

besdksnaringsattraktion

Blandstad & leva nara
Turism i alvrummet

Knorren och Hjulkvarnelund har med sitt
centrala 1age och narhet till rekreation, stads-
karnan och kollektivtrafik goda forutsattning-
ar att utvecklas till en stadsdel som nyttjar
blandstadens hallbarhetsprinciper om att
leva ndra och samnyttja stadens resurser.

Att bygga en ny stadsdel som ger forut-
sattningar for hallbara livsstilar ar dock ett
langsiktigt arbete som behdver pragla hela
genomfdrandeprocessen av planen.
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| bilden ovan finns nagra av de fragor
som bor hanteras under planerings- och

genomfdrandefasen beskrivna. Den
uppmarksammar hur nara relaterade
hallbarhetsdimensionerna ar till

varandra och att bade stora strukturella
stallningstaganden och I6sningar pa mindre
skala far stor inverkan pa stadsdelens
utveckling.



PLANPROCESS OCH TIDPLAN

Vad ar en fordjupad oversiktsplan?

Enligt Plan- och bygglagen ska alla kommuner ha en aktuell 6versiktsplan (OP). Trollhattans
Stads 6versiktsplan antogs 2014. Oversiktsplanen anger kommunens stallningstagande om
hur mark- och vattenomraden ska bevaras och utvecklas. Oversiktsplanen ska dven beskriva
hur kommunen tar vara pa riksintressen och andra allmanna intressen. Oversiktsplanen
ar inte juridiskt bindande men anger en 6vergripande inriktning fér markanvandningen och
ar vagledande for senare planeringsskeden sa som detaljplanering (DP) och bygglov.
Oversiktsplanen ar dven ett underlag for dialog med medborgare, statliga myndigheter och
andra berorda.

En fordjupad 6versiktsplan (FOP) kan géras dver ett omrade dar éversiktsplanen behéver mer
detaljerade stallningstaganden an resterande oversiktsplanen. | Knorren och Hjulkvarnelund
har det centrala laget, fragan om en ny alvforbindelse och de delvis komplicerade
markforhallandena motiverat valet att géra en fordjupning av dversiktsplanen. Genom FOP:en
tar Staden ett samlat grepp om markanvandningen pa bada sidor om alven. Processen for
en fordjupad oversiktsplan ar likadan som processen for att ta fram en 6versiktsplan, aven
om omradet ar mindre.

KOMMUNGVERGRIPANDE FORDJUPNING | MINDRE OMRADE, .EN FOP BLIR FLERA
OVERSIKTSPLAN (OP) FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN (FOP) DETALJPLANER (DP)
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NATIONELLA & REGIONALA MAL

Miljdmal, folkhalsomal och nationellt uppsatta visioner

Regeringen har tagit fram malsattningar for miljoé och for folkhalsa, och arbetar for att ta fram
malsattningar for att uppna den nationella visionen om att "Sverige ar 2050 inte ska ha nagra
nettoutslapp av véxthusgaser i atmosféren”. | samma anda har Vastra Goétaland mal om att
vara fossiloberoende till ar 2030. Att verka for dessa ar en viktig utgangspunkt for Trollhattans
Stads dversiktsplan, och strategierna har vidare bearbetats i FOP Knorren Hjulkvarnelund.
En viktig aspekt ar att fortata befintliga stadsmiljder for att pa sa vis skapa férutsattningar for
hallbara livsstilsval och resvanor. Att gora det attraktivt att ga, cykla och aka kollektivt &r en del
som verkar for att nd bade miljomal och folkhalsomal.

Pa Knorren och i Hjulkvarnelund ges forutsattningar for en stor utbyggnad med en blandning av
bostader, handel, kontor och service — och ger darmed plats for nya arbetsplatser, bostader och
rekreationsmiljder. Vardefullnaturbevarasochlivsmiljderforsallsyntaarterges utrymme samtidigt
som markanvandningen ger plats at nya bostader och samhallsfunktioner. Konsekvenserna av
den férdjupade 6versiktplanens genomférande pa folkhalsomalen och miljomalen beskrivs mer
detaljerat under miljdbedémningen och den sociala konsekvensanalysen.
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BEBYGGELSE &
GRONSTRUKTUR

Alvrummet - ett sammanhangande gronstrak

Gota alv har spelat en stor roll i Trollhattans historia och dess strandkanter ar idag ett
vardagsrum for staden som kopplar samman de norra med de sédra delarna av stadskarnan.
Genom att férlanga promenadstraket tillgangliggors det gronbla alvrummet for fler av Stadens
boende och ger goda férutsattningar for vardagsrekreation och turism.

Alvrummet kantas av miljder av olika karaktar - dar Knorren och
Hjulkvarnelund kan erbjuda tillskott i form av industrimiljéer,
en stadspark och flera mer eller mindre aktiva platser utmed
rekreationsstraket.

== Bilder uppifran och ned, t.v.: Knorren och Hjulkvarne-
e el lund, Forngarden och 1844 ars slussled
t.h.: Strandgatan och s6dra Kanalbanken



Bebyggelsestruktur & naturvarden

Knorren och Hjulkvarnelunds framsta varden ligger
i naturen, kulturen, dess lage intill stadskarnan och
kopplingen till alven. Det ar darfér viktigt att bebyggelse
och publika omraden utvecklas med hansyn till vardefulla
natur- och kulturvarden och starker kopplingen till
stadskarnan.

Den storsta delen av exploateringen i planomradet
sker pa Knorren. Viss bebyggelse planlaggs aven i
Hjulkvarnelund.

Den nya stadsdelen ska ta vara pa sitt lage intill
stadskarnan och ge utrymme for nya byggratter for
bostader, kontor, handel och service. Omradet kring
industrimiljon pa gamla Stridsberg och Bidrck blir en
knutpunkt for service och handel. Naturen ar tongivande
utmed Knorrens strandpromenad och i Hjulkvarnelund.

Neturvirdesinventering, objekl
i . ot

Med den kunskap som tillkommit om dammfladder- gt o
musens livsmiljé och den évriga fladdermusfaunan sedan Onéde lniagttr bygaéte
naturvardesinventeringen 2014, beddms naturvardet Karta 6ver bebyggelseomraden, naturvardes-
utmed delar av strandpromenaden pa Knorren numera  omraden och kulturmiljoer inom skrafferat omrade

uppna minst klass 2, dvs hogt naturvarde.

[ "™
—

Exploateringsstudie

Till FOP Knorren Hjulkvarnelund har en exploaterings-
studie tagits fram. FOP:en syftar till att skapa en ny
stadsdel som tillgangliggér platsens stadsnara lage
och samtidigt starker dess identitet med narhet till
natur och kultur. Exploateringsstudien ska ses som ett
underlag for den fortsatta processen, och inte som en
markanvandningskarta.

Exploateringsstudien har visat att det gar att bygga
mellan 1500 - 2000 lagenheter pa Knorren och ge rum
for 17 000 m? kontors- och verksamhetsyta - samtidigt
som hénsyn tas till natur, kultur och rekreationsvérden.
S

Den férdjupade dversiktsplanen tar i stora drag hansyn
till exploateringsstudien i hanseende till:

- Bebyggelsens utbredning i omradet
- Att utforma bebyggelsen som en stadsdel :
vy o o Ulhygonadsormndden, byggriitler
med en foljsam dvergang mellan kvarteren Harrsie ol o
? 2 E % Eomgapeemsigon binduisd |1
-Tre quaktarsomraden pa Knorren B Sungsporisigen. bendusd {1} @
- Ett gronstrak som passerar genom Knorren fran B Siandpcosansten, beatide {1

industrimiljon i soder till udden i norr Olika karaktarsomraden i den nya bebyggelsen pa

Knorren och i Hjulkvarnelund.
Viss justering av bebyggelseomraden har gjorts sedan :

studien genomfordes, utifran dammfladdermusens

livsmilio. 02. BEBYGGELSE & GRONSTRUKTUR 23



[llustrationskarta och volumstudie

Utblickar 6ver dlven
Udde med ekskog
> , Utblickar 6ver dlven
e § Oppen stranding
A ':z, :
{ \
III

*

. f #a . Platser identifierade
B & 1 L ] = som sirskilt
- 3:'.-_ y L - upplevelserika
Trollhdttans - CONTEKTON pRADAR nils andréasson
Trollhéttans Stad TomtAB Arkitekter Fyrstad AB - Al TERTLR FLANERING LANGSMaF arkitektkontor ab

lllustrationskarta fran Exploateringsstudie, s. 2. Under planarbetets gang har férutsattningarna
for byggnation pa norra och dstra Knorren delvis forandrats, bland annat pa grund av
dammfladdermusens jakimiljo. De huvudsakliga idéermna for byggnadsstruktur kommer vara
fortsatt aktuella aven om omradena delvis justerats.
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Exploateringsgrad och bostader

Bebyggelsehdjderna kommer vara flexibla pa Knorren och Hjulkvarnelund. Bebyggelsens
hoéjd kan anvandas for att paverka solférhallanden, utblickar mot alven, naturen och
kulturmiljoerna, och for att skapa goda ljudmiljéer.

En exploateringsstudie har visat antalet vaningar som behovs for att skapa omkring 1500 -
2000 nya bostader. Det handlar i huvudsak om bebyggelse i 4-7 vaningar med inslag av hogre
byggnader mellan 10 - 17 vaningar. Ambitionen i exploateringsstudien har varit att inte bryta
for mycket mot Trollhattans dvergripande skala genom att bygga sa att vaningsantalet ar lagre
ut mot gatan och hogre in mot garden. Kvarteren skulle aven brytas av med hogre hus, nagot
indragna fran gatan sett.

Genom en variation i byggnadshdjd kan hansyn tas till naturgivna férhallanden och en
mangfald av platser skapas. Studien ska ses som ett underlag fér kommande planerings- och
exploateringsskeden, och ett riktvarde for exploateringsgrad. Byggnadshdjd, och kvarterens
och bebyggelsens form, faststalls i kommande detaljplaner.

Hogre hus kan passa bra vid brofastet dar det finns verksamheter och kontor. Har finns maojlighet
att skapa ett centrum for stadsdelen som kopplas ihop med Resecentrum och stadskarnan.
Laget vid vattnet ger potential att skapa synliga profilbyggnader som ger Trollhattan karaktar.
Hogre byggnader inne i omradet bor detaljstuderas och sattas in med forsiktighet da de norra
delarna i hdgre grad bor samspela med och underordna sig naturen. Bebyggelsens héjd ska éaven
anpassas efter de nivaer for hinderfria hojder som Stadens flygplats och totalférsvaret anger.

I Hjulkvarnelund planeras en fortatning med hansyn till existerande bebyggelse. | anslutning till
Hjulkvarns egnahemsomrade ar bebyggelsen lagre medan det i anslutning till kvartersstaden
finns tolerans for hdgre bebyggelse.

En malsattning ar att bygga omkring 1800 bostader pa Knorren.
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Karaktarsomraden

Kungsportsvagen, norra

Bebyggelsen anlaggs utmed den nya Kungs-
portsvagen och existerande bebyggelse i Hjul-
kvarnelunds egnahemsomrade. Bebyggelsen
kommer ha ett centralt lage och vara gestalt-
ningsmassigt framtradande. Den ska aven star-
ka den nya Kungsportsvagen som stadsgata.

Bebyggelsen har aven ett bullerdampande syf-
te gentemot existerande bebyggelse dster om
Kungsportsvagen. Byggratterna ska ta hansyn
till platsens skala.

¢ Folkets Park

| anslutning till Folkets Park planeras for byggratter
och ett parkeringshus utmed jarnvagen. Kvarteret
ska utformas med hansyn till naturen pa platsen
och till den stenbro som finns i anslutning till entrén
till Folkets Park. Prioriterat for parkeringshuset,
som bdr inrymma parkering for cyklar och bilar, ar
gestaltnings- och trygghetsfragor.

Platsen kopplarsamman stadskarnan, Hjulkvarnelund
och Knorren med Resecentrum. Den offentliga
platsen mellan Stadsparken, parkeringshuset och
stadskarnan bor fa en inbjudande och publik karaktar.
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De tva bilderna nedan ar inspirationsbilder pa stadsradhus
fran Kvarteret Mursmackan i Karrtorp,
av Andersson Arfwedson. Fotograf: Per Kristiansen.

Overst: Baltesspannarparken i Goteborg.
Nere fill vanster: P-hus Dockan i Malmé i komigerad plét med vegetation.
Nere hoger: Valla 2 pa Arsta faltet av Utopia Arkitekter
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Kvarteret Stridsberg

Stridsberg och Biorck hette den mekaniska verkstad som 1901 etablerade sig
pa Kallstorps industriomrade. Verkstaden har lamnat ett kulturarv efter sig,
vilket syns pa platsen genom den tidstypiska arkitekturen och dess rationella
verkstadsmonster.

| 4

Malsattningen ar att de gamla byggnaderna och den sammanhangande strukturen
ska bevaras och medvetandegora stadens historia for boende och besdkare.

lllustrationer av Susanne Larsson

F = ] _;- . =

lllustration 6ver omradet med en ny hogre byggnad i omradets sydostra del, intill brofastet for jarnvagsbron

Byggnaderna kan utvecklas pa
manga olika satt. Syftet med
bevarande och utveckling ar att en
ny anvandning kan goéra historien
levande och narvarande,

- och ge identitet till den nya platsen.

Malsattningen ar att dppna upp om-
radet mot alven, skapa métesplatser
for boende och bestkare samt att
. aktivera torgytan mellan den gamla
* kontorsbyggnaden och Martinverket.

y Ill x"'\.' -""iu; : o e
AR =_——=—u=
lllustration av strandpromenaden utmed Martinverket sett
soderifran

02. BEBYGGELSE & GRONSTRUKTUR
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Utvecklingen av Stridsberg och Bitrck kan se ut p4 manga olika sétt. Har finns exempel fran New Yorks Brooklyn bridge park,
restaurang i New York, LX Factory i Lissabon och restaurang i London, vilka visar pa en bredd av utvecklingsstrategier.

28




Kvarteret Kanalen »>

Mellan Knorrens norra strand, Vanersborgsvagen och skogen pa Knorren
ligger Kvarteret Kanalen. Kvarteret ligger intill alven och en vatmark. Oppna
dagvattenssystem foreslas darfor karaktarisera platsen. Ett bla-gront strak
av Oppna park- och dagvattensystem blir en rod trdd genom kvarteren.

Huruvida platsen knyts
samman genom en kanal K
eller andra former av dppna
dagvattenssystem kommer
faststallas i senare skede.

Vikten ligger pa att tillskapa
intressanta och kvalitetsho-
jande miljder pa innergar-
darna som ansluter till de
omkringliggande rekreations-
straken. Bebyggelsens form
anpassas efter markens for-
utsattningar, buller fran Va-
nersborgsvagen samt djurli-
vet ut mot alven.

Exempelbild fran Exploateringsstudien éver Kv. Kanalen

Kvarteret Strandpromenaden Y 4

Utmed strandpromenaden placeras flerbostadshus i harmoni med naturen.
Bebyggelsen ligger insprangd mellan skogen pa Knorren och strandpromenaden
och gor det méjligt att passera mellan husen och de olika karaktarerna i landskapet.

Langs med vattnet finns flera mer aktiva R T
platser med lekomraden och soldack. g
Strandpromenadens publika och |6vskogs-
dominerade karaktar prioriteras pa platsen.
Avskildheten mellan bebyggelse och strand-
promenaden ar viktig for att omradet ska
behalla sin karaktéar som allmanning. Det rika
djurlivet innebar att naturen ska prioriteras.

Utvecklingen av omradet innebar att platsen
blir mer tillganglig for en storre grupp besokare.
Rekreationsstrak av olika karaktar utvecklas.

Exémpelbilder fran Exploateringsstudien éver Kv. Strandpromenaden



Dagvatten

Dagvatten ska huvudsakligen omhandertas lokalt, och platser for foérdréjning av dagvatten
ska anordnas som en naturlig del av miljon pa Knorren och Hjulkvarnelund. Oppna
dagvattensystem bor efterstravas. Platser och parker bor ta tillvara regnvattnet som ett positivt
inslag, som kan skapa levande miljéer som férandras éver arstider och vaderlek. Riktlinjer for
dagvattenhantering i Trollhattans Stad féresprakar att dagvattenlésningar ska vara estetsikt
tilltalande och anvandas som en resurs for narmiljon. P4 Knorren och i Hjulkvarnelund kan
dagvattenlosningar med fordel pa ett pedagogisk satt visa hur kretsloppet fungerar,

- vilket med férdel kan samordnas med vattenlek fér barn och unga.

Delar av Knorren utgérs av vatmark vilket staller héga krav pa god gestaltning och hantering
av dagvattenfragan. Forslag lyfts fram om parkmiljéer som fungerar bade som torra och bléta
platser - beroende pa vaderlek. Foérutsattningarna for de naturliga vatmarkerna att anvandas
for fordréjning av dagvatten i omradet bor ses over.

Eftersom Gota alv, recipientav dagvatten fran Knorren och Hjulkvarnlund, aren dricksvattentakt
nedstroms stalls hoga krav pa att dagvatten fran omradet ar rent nar det nar alven.

Val av material i den bebyggda miljon far stora konsekvenser for hur stora mangder dagvatten
som behover hanteras. Att 6ka gronytefaktorn genom trad, planteringar, vegetationskladda
tak, takodlingar e.d. och se till att markomraden dar sa ar mojligt anlaggs med genomslappliga
material och/eller markbelaggningar vid trottoarer eller parkeringar bér évervagas.

L. Exempel-
; bilder fran

#8 Képenhamn.

Dagvatten-
& hantering
och klimatfra-
gor har har
~anvants som
utgangspunkt
: for att utforma
B attraktiva lek-
miljder, parker,
konstverk
och samlings-
platser for
stadsodling,
matproduktion
och utbildning
i hallbarhets-
fragor.
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Motesplatser

Pa Knorren och i Hjulkvarnelund kommer boende,
arbetande, bestkare och férbipasserande att moétas. .. .
Natur- och kulturvarden, alvutblickar, djurliv och rekreation
mots.

Planférslaget gér omradet mer tillgangligt for fler att vistas
i an idag. Det ar viktigt att ge de offentliga rummen olika
karaktar och funktioner. En blandning av torg, gréna
platser och lekplatser skapar en variation av métesplatser .. B -
som kan tilltala flera olika preferenser.
Naturen pa norra och Gstra Knorren kommer ha en mer
naturlig karaktar och utvecklas i linje med djurlivet pa platsen. fin.
Gronomraden narmre gamla Stridsberg och Biorck samt i T
Hjulkvarelund kommer ha mer karaktar av anlagd park och
torgytor.

" Rekreationsstrak

Huvudstréket genom Knorren och Hjulkvarnelund ger Torg/mdtesplats
forutsattningar for ett stort fléde av individer till, fran och Lekomrade/lekplats
genom stadsdelen. Tillsammans med offentliga natur- é"@Utredn.omr. badplats
och kulturmiljéer skapas forutsattningar for stadsdelen att

uppfattas som 6ppen och valkomnande.

i

lllustration fran volymstudien 6ver Knorren. Bilden visar byggnader som volymer (inte gestaltning) for det
hogre exploateringsalternativet, med omkring 2000 nya bostader. Ambitionen ar att, till skillnad fran bilden,
skapa en stor arkitektonisk variation i stadsdelen.
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Bostadsnara natur PN

Naturen ar en stor resurs i planomradet och de ’ L
gréna och bla kvalitéerna far plats i rekreations- ——

strak, naturomraden, parker och badplatser. yi %||
' |
Tillgang till, och en variation av, gréna och |"J ||
rekreativa platser skapar forutsattningar for f |
halsosamma livsstilar. Forskning visar pa att ||I ||
gronomraden inverkar positivt pa att reducera | l
manniskors stressnivaer och forbattra luftkvalitén | N
i stader. | “\_}/\\
| e
Det narmsta tatortsnara friluftsomradet ligger ’
i Kallstorp-Edséter, omkring 1500 meter fran 'HHH \/\
planomradet gangvagen. Dar finns elljusspar S
som sparas for langdskidakning pa vintern. \ '/
™, £
Trollnattans enda stadspark kommer utvecklas \\\ Parker
i Hjulkvarnelund och blir en grén métesplats N ,
for hela stadens befolkning. | parken ska dven 4 E h’;ﬁi;};ﬁc’e
stérre evenemang anordnas. For stadsdelen Stadspark

raknas stadsparken aven som stadsdelspark.

Narparkerna ar mindre och har sarskild vikt om det ar langt till stadsdelsparken. Pa Knorren
och Hjulkvarnelund ar tillgangen till gréna platser god och narparkerna kan narmast raknas
som de mer arrangerade delarna av gronomradet utmed alven eller langs skogsslingorna,
som i 6vrigt har en mer naturlig pragel. Det kan aven vara platser med god tillganglighet for
grupper med olika typer av funktionsnedsattningar.

Platsens varierande topografi och naturtyper mojliggor for att olika stora lekplatser anordnas, sa
som sago- eller aventyrslekplatser. Det skogsparti som ligger i syddstra delen av Hjulkvarnelund
och som har en varierad terrang kan med fordel utvecklas till en storre aventyrslekplats.

Platser for barn ar extra viktiga i stadskarnan dar antalet lekplatser idag ar begransat och dar
bebyggelsen betonas av flerbostadshus. Lekplatser ar ofta mindre och mer organiserade an
vad de mindre lekomradena ar. De lekomraden som anordnas pa Knorren och i Hjulkvarnelund
bor utformas sa att de kan samnyttjas mellan skola, férskola och allmanhet.
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Strandpromenader

Strandkanterna utmed Knorren och Hjulkvarnelund ska vara tillgangliga for allmanheten och
uppmuntra till rekreation och méten. De olika karaktarerna pa landskapet utmed alven ger
férutsattningar for en variationsrik utformning av strandkanterna.

Den norra och 6stra delen av Knorren praglas av ldvskog och karaktaren ska utvecklas i
harmoni med naturen. Djurlivet ar rikt pa platsen och utveckling och underhall ska ta hansyn
till fladdermusfaunan och fagellivet. Nar det grona moéter ny bebyggelse ska fokus ligga pa att
skapa lattillgangliga grona strak utmed vattnet som aven fortsattningsvis betonas av gronska
och vegetation.

Den minskade ytan av naturomrade
ska kompenseras av Okad tillgang-
lighet och rekreationsvarden.

Utmed strandpromenaderna och i
skogsmiljéerna kommer fler aktiva
platser att arrangeras med t.ex.
lekmojligheter for barn, traning for
vuxna och garna temalekplatser dar
barn och vuxna kan leka, lara och
rora sig tillsammans.

Platsens unika djurliv bor uppmark-
sammas och forstaelsen for dess
behov 6ka genom information och
aktiviteter inom t.ex. dammfladder-
musens livsmiljoomrade.

Inspirationsbild fradn Tantolunden i Stockholm. Knorrens
strandpromenad ska praglas av det naturliga landskapet.
Fotograf okand.

I anslutning till industrimiljon pa gamla Stridsberg och

. _ Biérck kommer strandkanten snarare utvecklas till kajkant,
Strandkanten pa Hjulkvarnelund  gelvis med hardgjorda ytor.

ligger lagt med direkt kontakt fill

alven och med en néra koppling till natur och parkomraden. Utmed vattnet gar en gang- och
cykelvagsomliggerintillindustrisparettill Stallbackaindustriomrade. Foratt 6katillgangligheten
och tryggheten behdver kopplingen mellan promenadstraket, parken och bostadsomraden
Oster om parken starkas. Det blir darmed mdjligt att variera promenadvagarna mer och det
ar mgjligt att férlanga den halsoframjande motionsslingan Halsans stig.
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Strandskydd

Idag har hela Knorren 100 meters strandskydd. Den sddra delen av Knorren ar dock bebyggd
och avstangd for allmant tilltrade pa kvallar och helger. Stabilisering av strandkanterna ar
nddvandiga da det nu foreligger flera ras- och skredriskomraden.

Knorren ska ha en Oppen karaktar och detaljplaner i omradet kommer sakra en fri och
Oppen passage for allmanheten langs stranderna. Det allmanna intresset av fortatning
och tillganglighetshoéjande atgarder staller krav pa en rad ingrepp i strandkanten, sa som
stabilitetsatgarder i strandkanten, byggnation av promenadvéagar, lekplatser, badplatser,
soldack etc.

For att minska behovet av ett stort antal dispensprdovningar i samband med utvecklingen
av stadsdelen foreslas att strandskyddet pa sikt och i samband med detaljplanelaggning
av omradet delvis upphavs. Det staller krav pa att detaljplanerna sékrar omradets offentliga
karaktar. Den fria passagen anses for dessa omraden vara sakrad over tid genom att
strandskyddet omprovas nar detaljplaner i strandomraden upphavs och gérs om. Det ar framst
Knorrens strandkant séder om brofastet som ar aktuell for ett delvis upphavt strandskydd
enligt MB 7 kap. 18 ¢ § punkt 5.

Knorrens norra och 6stra strandkant kommer ha en mer naturlig karaktar och dar motiveras
snarare en reducering av strandskyddet for att mojliggéra for byggnation av bostader.
Strandskydd for évriga omraden motiveras fortsatt aven av dammfladdermusens livsmiljo
utmed alven.

Skydd av sallsynta arter

Narvaron av den sallsynta fladdermusarten dammfladdermus och vetskapen om att ett flertal
fladdermusarter lever pa Knorren och i Hjulkvarnelund innebar bade krav och majligheter pa
utformningen pa platsen. Atgéarder for att anpassa belysning, vagar och skétsel av park- och
naturomraden kommer bli nédvandigt. Pa vilket satt som skyddet sakras over tid kommer
utredas och faststallas i senare analys och bearbetning av naturmiljerna i samband med
detaljplanerings- och exploateringsskedskede.
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Levande kulturmiljé pa Stridsberg

Inom kulturmiljén pa Kallstorps industri-
omrade finns ett flertal byggnader som
avses bevaras och utvecklas till lokaler
for handel, kontor och service.

Miljon beddms varaenviktigdelavindustri-
historien och ar darmed av betydelse for
riksintresset for kulturmiljévard.

Utvecklingen av omradet ska ta hansyn till
byggnadernas dvergripande arkitektoniska
uttryck och den mekaniska verkstadens
sammanhangande struktur.

Byggnaderna utmed jarnvagssparen ska
med hansyn till risksituationen inte ut-
vecklas till bostader, vard- eller skolverk-
samhet. Anvandning och krav pa grad av
sanering fastsalls i detaljplaneskedet.

Angransande tillkommande bebyggelse
ska utvecklas med hansyn till miljon, men
kan skilja sig fran kulturmiljén i hanseende

till karaktar och skala.
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Transportgang - fran raamne till fardig produkt. Bild fran
Andersson, A-S., Gustavsson, M. (1982). Stridsberg
& Biorck: En studie i industriarkitektur, Goéteborgs
universitet. Samtliga byggnader pa kartan ovan, férutom
Valsverket (2), finns kvar pa platsen idag.

Bevarande och utveckling av kulturmiljon bortser fran byggnader i norddstra delen av
kulturmiljon, da dessa ar kraftigt forvanskade och/eller férorenade, se bild nedan till hoger.
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Till vénster: Kulturmiljon for Stridsberg och Biorck markeras med rod streckad linje. Kulturhistoriskt
vardefulla byggnader markeras i gront och kulturhistoriskt intressant bebyggelse i orange, enligt

inventering av bebyggelseantikvarie 2015.

Till héger: Ambitionen ar att, sa langt det beddms rimligt, bevara de byggnader som ar markerade i

svart.
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Teknisk forundersokning av kulturmiljon

Martinverket

I Martinverket stod den smaltungn
som anvandes for att forbereda jarnet
for produktion. For att klara de hoga
temperaturerna invid smaltugnen fick
byggnaden en stor volym samtidigt
som innanddmet inte bearbetades
lika noggrant som Ovriga byggnader.
Martinverket anvands idag framst fill
férvaring och lagerutrymme.

Filtillverkning
Byggnadenanvandes ursprungligen for
att bearbeta det valsade jarnet till filar.
Byggnaden brann under sent 1990-tal
och har sedan dess renoverats med
hansyn till byggnadens industriella
karaktar. Idag anvands lokalen som
verkstad.

Foradling

| byggnaderna i omradets sodra del
gjordes foradlingsarbeten av sagblad
och hyveljarn. Idag anvands lokalerna
framst som lagerutrymmen, med
undantag av en aktiv tillstandspliktig
verksamhet.

Kontor

Kontorsbyggnaden blickar ut &ver
gardsplanen medan entrén ar vand
bort fran industriomradet. Byggnaden
arursprungligen en kontorsbyggnad for
den mekaniska verkstaden Stridberg
och Bioérck och anvands idag som lokal
forbl.a. skolaochféreningsverksamhet.
Byggnaden har pa senare ar
renoverats for att anpassas efter de
aktiva verksamheternas behov.

Under hdsten 2015 genomfordes en teknisk forundersdkning av forutsattningarna att bevara
och utveckla industrimiljon pa Kallstorps industriomrade till ett omrade for handel, service,
kontor och verksamheter. Utredningen visade att fororeningsgraden av byggnaderna ar lag.
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Aven konstruktionsméssigt haller byggnaderna valdigt god kvalité. Det som anses mest
kostsamt i processen att omvandla miljén till ett modernt omrade for handel, service och kontor
ar uppbyggnaden av i synnerhet Martinverket. Fénstersattning och golvldggning ar bland de
stora posterna i den ekonomiska kalkylen éver féradlingsarbetet av kulturmiljon.

Huruvida det anses ekonomiskt genomférbart att bevara Martinverket kommer att avgoéras
inom ramen for exploateringsbudgeten och i samverkan med en férstudie av stadens behov
av nya arbetsplatser. Ett bevarande styrks av att byggnaderna ar av varde for riksintresset for
kulturmiljévard.

Arkitektoniska uttryck i kulturmiljon

Den mekaniska verkstadsmiljon pa Stridsberg och Biérck harlamnatfleraintressanta arkitektoniska
detaljer efter sig som kan utvecklas till identitetsskapande symboler i den nya stadsdelen. Genom
att identifiera, framhava och beskriva bakgrunden till de uttryck och den gestaltning som finns pa
platsen kan platsens historia bli en levande del av Knorren och Hjulkvarnelunds framtid.

Det anses positivt om det i 6vrigt nybyggda omradet har en karna att utga ifran som kan bidra till
att ge Knorren en unik identitet. Ny bebyggelse ska framst ta hansyn till strukturen pa platsen.
Gestaltningsmassigt bér ny bebyggelse representera sin egna tids ideal och darmed skapa en
kontrast pa platsen. Enligt den tekniska férstudien har bebyggelsen pa Stridsberg och Bidrck
standigt kompletterats och utvecklats éver tid, vilket gor att miljon tal nya tillagg.

Till vénster: | produktionen anvandes slipstenar
vilka allt eftersom de blev utslitna byttes ut.
Slipstenarna har samlats pa en uteplats intill
alven dar de utgor ett fint dekorativt golv. Platsen
kan med lite underhall bli en fin utsiktsplats eller
- uteservering for boende och bestkare pa Knorren.

Nedan till vdnster: Hisschakt och skyddsrum.
Nedan till héger: Den mekaniska verkstaden
= karaktériseras av en industriell arkitektur med
= flera detaljer bade i teglet och i fénsterpartierna

02. BEBYGGELSE & GRONSTRUKTUR




Stadsparken Hjulkvarnelund

Stadsparken i Hjulkvarnelund blir Trollhattans forsta stadspark. En stadspark ar ett gront
vardagsrum for hela stadens befolkning och anordnas darfér sa att aktiviteter, evenemang
och parkmiljder attraherar manga malgrupper. Parken ar for narvarande uppdelad i en
Folkets Park som avgransas med stangsel, och en 6ppen parkdel. Omradet kantas sedan av
en blandning av gronytor, campingplats och parkeringsytor. Malsattningen med utvecklingen
av stadsparken ar att omradet blir ett gront vardagsrum for stadskarnan. Den norra och sédra
delen kommer utvecklas till ett samlat parkomrade. Platsens lage blir an mer centralt an idag
genom utvecklingen av Knorren och Hjulkvarnelund och utbyggnaden av Stridsbergsbron,
vilken medfér fler naturligt forbipasserande besokare. For att uppmuntra fler besdk dppnas
parken upp utat genom flera kopplingar i nord-sydlig och 6st-vastlig riktning. Utvecklingen och
tillgangliggoérandet av parken kan pa sikt innebara att fler aktiviteter kan tillkomma med mindre
café eller férsaljningsstallen. | omradet finns flera kulturhistoriskt intressanta byggnader som
kan fa nya funktioner. Det galler bl.a. byggnaderna i Folkets Park och pumphuset.

'é~.’?:i> ‘lq; A5 -t :
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lllustration av Stadsparken sett fran den norra entrén i riktning séderut mot gamla
Folkets park. lllustration av Susanne Larsson
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Kopplingar i Hjulkvarnelund

For att starka sambanden till angransande omraden
foreslas forbattrade kopplingar i Ost-vastlig och
nord-sydlig riktning. Nagra av kopplingarna innebar
forstarkningar av existerande passager eller smitvagar
medan andra innebar att nya gang- och cykelvagar
ska utredas. Det ror delvis baksidan av Folkets park
som idag ar helt avstdngd, men aven att kopplingen
mellan parken och Kungsportsvagen starks nar ny
bebyggelse tillkommer.

| kopplingspunkterna installeras grindar i stadsparkens
staket som gor parken 6ppen och lattillganglig.

=
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Bilder pa kopplingar som behdver forbattras mellan stadsparken och Hjulkvarnelunds strandpromenad.
Till vanster sett fran Stadsparken mot Géta alv, och till hdger i omvand i riktning mot Pumphuset.
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Evenemangsplats

Stadsparken ska utformas sa att evene-
mang med upp till 10 000 besdkare kan
genomfdras pa platsen. Det innebar att
parken ska anordnas sa att den med
enkelhet kan byta skepnad mellan 6ppen
och tillganglig stadspark och omrade
for tillfalliga evenemang for betalande
besdkare.

Evenemangsplatsen forutsatter att det
finns viss infrastruktur och mojlighet att
stdnga av platsen, utan att aventyra den
annars offentliga och dppna karaktaren.

Scenyta och loger

For att O0ka parkens flexibilitet att ha olika
stora evenemang kommer en hardgjord
scenplats anlaggas dar scener av olika
storlek och karaktar kan monteras. Ytan
ska anordnas sa att den smalter in i
parkmiljon och aven kan iordningsstallas
som uteservering e.d. Markarbeten kravs
for att jAmna ut scenyta och publikomrade.
Scenytanliggervaggivagg med dansbanan
i Folkets Park, som har ett flertal loger som
kan nyttjas vid evenemang.

Funktioner for
evenemangsplatsen

Avgransningar park

Entréer

Serviceytor for publik
/. Publikyta framtradande
B Scenplats
[_] Byggnad som rivs
Publikutrymmen Bl Existerande byggnader

Framfor den stora scenplatsen finns det en grasyta som lutar latt uppat sett fran scenen. Det
ger goda forutsattningar for askadare att dverblicka omradet och scenplatsen. Omradet for
publiken avgransas av en ekhage i bakgrunden som i stora drag kommer bevaras.

Pa platsen finns aven en lekplats som flyttas norrut i parken for att ge plats at publikytan.
Ovriga publikutrymmen sa som férséljning av mat och dryck och sanitetsutrymmen kommer
huvudsakligen vara av tillfallig karaktar och placeras i anslutning till den 6stra ingangen
utmed gang- och cykelvagen som forbinder den dstra ingangen med pumphuset.

Den lokalisering av evenemangsplatsen som ger minst omgivningspaverkan for de boende

utanfér parken redovisas pa kartan ovan. En av byggnaderna i Folkets park rivs for att ge
plats at scenytan och magjlighet att 6ppna upp mellan norra parkomradena och Folkets Park.
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Infrastruktur och utrymningsvagar

Det finns ett flertal ingangar till stadsparken, dar arrangéren vid stérre evenemang kan
styra flodet av besdkare. Det finns en infart i sydost som ar dimensionerad for infart for
evenemangsbussar e.d. Tva ytterligare entréer, en i dst och en i norr, kommer utgoras av
gang- och cykelvagar som dimensioneras sa att raddningstjanstens fordon kan anvanda
vagnatet i nédsituationer.

Omgivningspaverkan

| Trollhattans Stads Besoksnaringsstrategi anges att en evenemangsplats for upp till 10 000
besdkare ska anlaggas i Trollhattan. Utredning av lage for evenemangsplatsen har visat att
Folkets Park arlampligt eftersom det har nara till bade stadskarnan, Resecentrum och darmed
tillgang till ett brett utbud av service sa som restauranger, butiker, boenden, transporter och
parkeringsplatser.

Under varen 2015 genomférdes en utredning med simuleringar av vilken omgivningspaverkan
en framtida evenemangsplats skulle fa i Hjulkvarnelund. Simuleringarna gjordes med
programvaran SoundPLAN 7.3. och testade tre olika riktningar for bullerspridning i handelse
av spelningar med ett energimedelvarde pa 100 dB(A) ekvivalent bullerniva, vilket ar
Folkhalsomyndighetens gransvarde for konserter med publik som ar 13 ar eller aldre.

Publikomradet avgransas av en ekhage mot 6st och norr
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Utredningen visade att de nordliga riktningarna medférde en mindre omgivningspaverkan an
den sddra, da jarnvagen annars var en effektiv spridare av buller. Av de nordliga riktningarna
anses den nordvastra riktningen mer lamplig an den norddstra da paverkan blir mindre pa
existerande bebyggelse i egnahemsomradet i Hjulkvarn.

Att spelplatsen ligger i narheten av alven innebar att buller vid vissa vindférhallanden kan
fardas relativt langt utmed vattnet.

Det framsta sattet att hindra buller fran att spridas ar med bebyggelse. Nya byggnader utmed
Kungsportsvagen kan vidare skydda egnahemsbebyggelsen fran bullerpaverkan.

Bullerplank far daremot dalig effekt som skydd mot buller eftersom ljudkallan pa stérre
konserter eller evenemang sitter pa en hog hojd. Istallet ar det viktigt att anvanda och installera
ljudsystem sa att publiken far en god upplevelse utan att onddigt mycket buller sprids till
omgivningen. Foreskrifter for hur och nar evenemang far genomféras kommer upprattas av
kommunens Kultur- och Fritidsférvaltning i samverkan med Miljéférvaltningen.

55 <=
60 <=
65 <=

<
<
<
<
70 <= < 75
75 <= <
80 <= <
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90 <= <

95 <=
100 <=

Bilder fran utredningen Buller- och bullerreducerande atgérder fér evenemangsplatsen, bilaga 4 och
7, 6ver den norddstra riktningen till vanster och den nordvastra riktningen av scenen till hdger.
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Avgransning av stadsparken

Stadsparken ska kunna stangas av vid betalevenemang, vilket innebar
att platsen behdver en fysisk avgransning.

For att skapa en enhetlig och sammanhangande stadspark kommer
hela parkomradet inga i avgransningen, som i sig ska karaktariseras
av genomsiktlighet och grénska. Avgransningen ska smalta in i parken
och ha manga och breda Oppningar som medger god tillganglighet
och genomflode av gaende och cyklister. Den behdver aven
dimensioneras sa att raddningstjanstens fordon har god tillganglighet,
och i begransad utstrackning aven motortrafik med speciellt tillstand for
fritidsverksamheterna vid det Ostra brofastet for jarnvagsbron.

| London ar parkomraden generellt sett stangda under kvallar och natter.

Det finns aven svenska parker som ar lattillgangliga trots en fysisk
avgransning. Ett sddant exempel ar Tradgardsféreningen i Goteborg.

Folkets Park i Trollhattan fé arkivet pa Innovatum

|'||F||||
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Hjulkvarnelunds campingplats

Hjulkvarnelunds campingplats ligger i norra
Hjulkvarnelund. Planen medger for campingen
att vaxa och 6ppna upp ut mot alven. Omradet
mellan campingplatsen och alven bestar
idag av ett skogsparti som ar svart att ta sig
igenom. En starkt koppling mellan campingen
och omkringliggande vagstruktur skulle gynna
bade tryggheten utmed, och tillgangligheten
till, strandpromenaden. Skrafferat omrade
i nordvastra planomradet for campingen
har sedan lange arrenderas ut till Vattenfall.
Forandrade behov gor att anvandningen av
platsen bor ses over.

Det utokade omradet for campingen ger

L N
mojligheter for forandringsarbeten om behov % = ) .
uppkommer. En osdkerhet ar huruvida ) ‘ / Camplng ‘Qa/k;,f -
campingplatsens servicehus kan ligga kvar / %/ /‘ -
eller behover flyttas p.g.a. vagdragning av - 7 \3‘9’/ ~
den nya Stridsbergsbron och huvudstraket. Utredningsomrade flytt Kungs-

portsv. och nya byggratter

Hjulkvarnelunds minigolf

Inom nuvarande parkomrade ligger en mini-
golfbana. Minigolfbanan ligger sdder om
campingplatsen utmed utredningsomradet for
huvudstraket och drivs ideellt.

Idag ar minigolfbanan avgransad med ett
stangsel och Oppettider anpassas efter
foreningens aktiviteter och resurser. | och med
utvecklingen av stadsparken bér det rumsliga
sambandet mellan parken, huvudstraket och
minigolfbanan ses 6ver.

Det ar positivt om en del av minigolfen kan
hallas 6ppen for allmanheten. | samband med
det skulle aven samverkansformer mellan
campingplatsen och minigolfbanan kunna
utredas.

Till héger finns exempelbilder fran Goteborg
dar minigolfbanor har blivit positiva och val-
integrerade aktiviteter i ett flertal parkmiljoer.
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Sanering och stabilisering av mark

Kaéllstorps industriomrade ligger i den sydvastra delen av planomradet. P4 omradet har
AB Stridsberg och Bibrck bedrivit tung industriell verksamhet med tillverkning av bl.a.
sagklingor, maskinknivar, filar, skyfflar och spadar. Sedan 2005 har ingen tung industriell
verksamhet varit aktiv pa platsen, utan lokalerna inhyser istallet mindre verksamhetsutévare
och lagerfunktioner. Mark och byggnader ar till foljd av tidigare verksamheter férorenade
av tungmetaller, olja och PAH. Ansvarsutredningar har visat att det inte finns nagot tidigare
foretag som kan hallas ansvariga for att sanera omradet som helhet.

Under varen 2015 genomférdes en utredning av hur den férorenade marken och ras- och
skredriskomradena skulle kunna hanteras vid kommande exploatering av omradet. De
industriella verksamheterna gav upphov till stora mangder fasta restprodukter, framst slagg
frdn metallsmaltning, gjuterisand fran gjuteri, forbrukade slipstenar, slam fran slipning men
aven slam fran avloppsrening och diverse bygg- och rivningsavfall. Restprodukterna har
anvants for att skapa nya ytor for verksamheter. Utfylinadsarbeten pagick fran 1900-talets
boérjan fram till tidigt 1990-tal.

Inom omradet har det sedan ar 2005 genomforts tre miljdtekniska undersdkningar, varvid
omfattande provtagningar skett av framst mark men aven av grundvatten och byggnader.
Proverna har analyserats med avseende pa tungmetaller och organiska féroreningar. Utover
provtagningar och analyser av féroreningsgraden har aven geotekniska undersdkningar
genomforts. Resultaten visar att nastan hela det gamla industriomradet ar utfyllt med 1 — 5 meter
fasta restprodukter fran de f.d. verksamheterna. Massorna ar foérorenade av flera tungmetaller
och av PAH och nivaerna dverstiger i regel Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre
kanslig markanvandning.

Sammanfattande riskbild pa Kallstorps industriomrade, s. 9 i utredningen Hantering av férorenad
mark och byggnader vid framtida exploatering av Kallstorps industriomrade for bostader m m
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Vid en framtida exploatering av omradet beddms robusta atgarder behdva vidtas sa att
manniskor, djur och marklevande organismer inte kan exponeras for dessa fororeningar. De
exponeringsvagar som det galler att skara av ar direkt intag, hudkontakt och inandning av
damm. Atgarderna bedéms darmed omfatta kombinationer av urschaktning och évertackning
beroende pa markanvandning. Aven ras och skredrisker i omrédet &r angelagna att atgarda
for att undvika spridning av féroreningar till Gota alv. | en begransad del av industriomradet
finns aven en lokal oljeskada som troligen harrér fran en overfylining 1959. Hoga halter av
eldningsolja har pavisats vid grundvattenytan 3 — 4 meter under markytan. Olika féroreningar
och markanvandningsalternativ forutsatter olika hantering av férorenade massor och
stabilitetsatgarder vid en framtida exploateringsprocess.

Eftersom omradet utreds for en storre nyexploatering anses det rimligt att férorenade
fyllnadsmassor inom bostadsmark schaktas ur och/eller ¢vertacks sa att kvarvarande
fyllnadsmassor ligger minst 2 meter under blivande markyta/ny grundlaggning, alternativt att
det byggs ut parkeringshus eller annan anlaggning mellan kvarlamnad férorenad jord och
markyta/ny grundlaggning.

Vid utveckling av verksamheter ar motsvarande riktlinje att 1 meter rena massor skiljer den
nya markytan fran kvarvarande, avskiljda, fyllnadsmassor. Dar marken ar kontaminerad med
olja kravs ett tre meter djupt lager av rena massor for kanslig markanvandning medan 2 meter
anses tillrackligt vid utveckling av verksamheter eller annan mindre kanslig markanvandning.

| hanseende till omradet med skredrisk foreslas ett avlastningsschakt av fororenade
fyllnadsmassor sa att kraven for risk 1 uppfylls. Fér omraden med rasrisk foreslas istallet att
omradena slantas av genom schakt av fyllnadsmassor sa att kraven for risk 1 uppfylls. Bade
ras- och skredriskomraden aterstdlls med erosionsskydd. Férstarkning av strandkant med
berlinerspont kan vara ett markeffektivt alternativ till avslantning da det ger storre brukbara
omraden aven om investeringskostnaden ar storre. Val av metoder faststalls i senare planerings-
och projekteringsskede.

Den sddra delen av Kallstorps industriomrade bestar till stor del av berg, och bedéms darfor
inte vara utfyllt med férorenade
massor. Ungefarligt omrade for
sanering redovisas i blatt pa kartan
till héger. Bostader bedéms enligt
FOP att anldggas inom omrade till
héger om gult streck pa kartan.

= ;_1.\.5"1
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Saneringsomrade MAX enligt utredningen "Hantering av férorenad mark
46 och byggnader”. Markerat omrade ar det som bedéms vara utfyllt med
férorenade massor.



Bostadsforsorjning och offentlig service

Befolkningsmal

Trollhattans Stad har en malsattning om att vara 70 000 invanare ar 2030. | slutet av 2015
hade staden ca 57 000 invanare. For att uppnad malet har Stadens Oversiktsplan beraknat
att omkring 7000 nya bostader behdver byggas, och det framst genom fértatning av tatorten.

Knorren och Hjulkvarnelund ar en stor resurs for att Trollhattan ska uppna malet da stadskarnan
i stora drag redan har en hog exploateringsgrad. 1500 nya lagenheter pa Knorren och nagra
fler byggratter i Hjulkvarnelund skulle i teorin innebara bostader for minst 3000 - 5000 nya
invanare.

Det framtida arbetet med stadsdelens utbyggnadsstrategi, markanvisningar och genom-
forandefragor behodver vidare bearbeta vilken sorts boenden som utvecklas for att i storsta
mojliga man tillskapa den typ av bostdder som staden anses ha ett underskott av. | det
arbetet kommer analysgruppen for bostadsférsérjning och bostadsférsérjningsprogrammet
spela en viktig roll.

Forskola och skola

I Knorren och Hjulkvarnelund kommer férskolan Lunnen behdéva flyttas. Det for att den
framtida stadsparkens anvandning som evenemangsplats kommer ha motstridiga intressen i
hanseende till anordnande av stdrre evenemang. Forskolan Lunnen har idag tva avdelningar
och i angransande Hjulkvarn finns ytterligare en férskola med tva avdelningar. | en initial
prognos beddmer Utbildningsforvaltningen att det kommer finnas ett behov om totalt
minst sex avdelningar i Hjulkvarnelund. Mer detaljerade prognoser tas fram parallellt med
detaljplaneprocessen, bl.a. utifran antal byggratter och andel bostader.

Pa Knorren finns enligt prognos ett behov av férskola och skola for arskurserna F-3. Behovet
beraknas till 6 avdelningar for 20 barn per avdelning, dar lokalerna arrangeras sa att de ar
flexibla dver tid mellan anvandningarna skola och forskola.

Forskole- och skolmiljoerna pa Knorren kommer huvudsakligen lokaliseras till bottenplan
av flerbostadshus och dess lekomraden kommer att samnyttjas med allmanheten utanfér
schemalagd tid for ordinarie verksamhet. Samnyttjande av miljder ger en 6kad nyttjandegrad
av Stadens investeringar, och tillganglighet ger ett storre utbud for invanarna.

Lokalerna for skola och forskola pa den Knorren ska placeras i anslutning till naturomraden
och inom det omrade som utgér stadsdelens framsta tyngdpunkt fér handel och service,

- allt fér att underlétta for hallbara livsstilar och skapa férutséttningar for halsofrdmjande
aktiviteter inom utbildningsverksamheten.
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Vard- och omsorg

Enligt Trollhattans Stads Plan foér &ldres boende kommer behovet av vard- och
omsorgsboende for aldre att 6ka. Framférallt behdvs fler demensboenden, men aven
ytterligare somatikboenden.

Sedan lange finns en politisk ambition att 5ppna ett vard- och omsorgsboende i centrala staden.
Mot den bakgrunden ar det mycket lampligt att placera ett nytt vard- och omsorgsboende
i markplan/bottenplan inom Knorren och Hjulkvarnelund. Narheten till centrala staden och
mojligheterna till utevistelse i gronomraden i direkt narhet till ett nytt boende gor att omradet
ar mycket lampligt for ett vard- och omsorgsboende for aldre.

Behoven av dem som omfattas av lagen om stéd och service, LSS, motsvaras inte av de
boendeformer som idag finns inom denna lagstiftning. Det finns darfér ett behov av att utveckla
andra boendeformer for individer som har ratt till LSS boenden, och som ar integrerade i
det ordinarie bostadsbestandet. Det anses darfor lampligt att i samband med nybyggnation
utforma miljéer anpassade for denna grupp.

Arbetsplatser och pendling

Enligt OP 2013 innebér 70 000 invanare att Staden behéver tillskapa 8000 nya arbetsplatser
och 6ka antalet arbetspendlare med 4000. Knorren och Hjulkvarnelunds lage intill stadens
knutpunkt pa Resecentrum ar strategiskt for att locka nya invanare till Trollhattan aven om de
arbetar utanfor staden.

Den férdjupade 6versiktsplanen visar aven pa en potential av 17 000 m? kontors-, handels-,
service- och verksamhetsutrymme. Daréver finns mojlighet att éver tid utveckla service, handel
och kontor i bottenplan langs huvudstraket pa Knorren och i byggratter i Hjulkvarnelund.
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Pa& Knorren och Hjulkvarnelund ska gaturummen
bidra till att koppla samman staden. Gaturummet
ar en offentlig miljé6 som ska fungera som en motor
for floden och méten, och upplevas som trygga och
trivsamma. | detta kapitlet beskrivs principer fér hur
gaturummet ska utformas och anvéndas.







GATURUM

Sammankopplad stad

Malsattningen med Knorren och Hijulkvarnelunds gaturum ar att stirka kopplingarna
dver alven for Trollhattan som helhet, och att materialisera OP 2013: Plats for framtidens
stadsbyggnadsprinciper om trygga, trivsamma gaturum. Viktigt i det arbetet ar att prioritera
framkomligheten for gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer, att skapa effektiva kopplingar
samt att ge plats at offentliga rum, moétesplatser och rekreativa strék som kan utvecklas till
motesplatser for hela stadens befolkning,

- bade i vardagen och pé fritiden.

Trollhéttan - En stad fér alla ar en évergipande malsattning som ska genomsyra hela Stadens
arbete. For att se hur Knorren och Hjulkvarnelunds gaturum kan bidra till att starka sambandet,
framkomlighet och tillganglighet mellan stadens olika delar, har en rumslig syntaxanalys
genomfoérts. Analysen visar att byggnation av en ny bro mellan Knorren och Hjulkvarnelund
skulle 6ka flexibiliteten, framkomligheten och robustheten i stadens gatunat. Den skulle bidra
till att 6verbrygga den barriar som alven utgor for Trollhattans stadskarna och starka den som
malpunkt.
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Resvanor

Att vaxa till 70 000 invanare staller krav
pa stadens system och resurser.

For att uppmuntra fler att ga, cykla eller aka
kollektivt behdver de namnda trafikslagen
fa fordelar i transportsystemet. Det kan
handla om:

- bredd pa cykelbanan,

- genhet i trafiksystemet,

- fortur i korsningar,

- effektiva byten mellan trafikslag och
- sakra, bekvama, cykelparkeringar

Pa Knorren och i Hjulkvarnelund ar det
gaende, cyklister och kollektivtrafik-
resenarer som ska prioriteras. Detinnebar
att gangbanor och cykelbanor ska vara
val tilltagna och ha atskilida korfalt bade
mellan trafikslag och trafikriktningar, samt
att bilen far ett begransat utrymme.

Busshallplatser ska placeras i nara
anslutning till centrala funktioner, sa som
forskola, handel och dvrig service.

De ska aven vara placerade sa att de har
ett stort upptagningsomrade inom kort
gangavstand, ar |lattillgangliga, trygga
och sakra. Utrymme for vaderskyddade
cykelparkeringar ska planeras in i tidigt
skede.

Centrala funktioner i vardagslivet ska
ligga i nara anslutning till hemmet och
kommunikationsstrak sa att det gar enkelt
att cykla till exempelvis mataffar, forskola,
arbetsplats och resecentrum.

_ | B R

Exempelsektion éver strandpromenad

Langs med strandpromenaden finns gott om utrymme
for att g& och cykla antingen pa gang- och cykelvag
eller i naturen. Platsen har en publik och naturnara ka-
raktar.

Sektion éver lokalgator
Langs lokalgatan finns trottoar for gdende och cyklister
i bada riktningarna och ett korfalt i mitten.

Sektion huvudstraket

Har finns utrymme for breda gangbanor i bada rikt-
ningarna, val tilltagen cykelbana i var riktning och ett
7 m. brett kdromrade for bil och kollektivtrafik. Mellan
cykelbana och korbana finns utrymme for ett omra-
de genomslappligt fér dagvatten, med tradplantering
och parkering for bil och cykel.
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Overgripande strak och lokalnat
Huvudstrak

Huvudstraken ar de delar av gatunatet som syftar till
att kroka arm med angransande stadsdelar och om-
raden. Straken utformas for stérre floden av individer
och fordon an dvriga gaturum. For att skapa underlag
for service, handel och ndje sa koncentreras aven
entréer, motesplatser och lokaler till dessa strak.

Huvudstraken utgors av vagnat for saval samtliga trafik-
slag som de avsedda for enbart gang- och cykeltrafik.

Att fokusera pa aktiva strak syftar vidare till att oka
orienterbarheten och skapa forutsattningar for trygga
passager. Huvudstraken ger foretrade for effektiva
resor for gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer.

Vid malpunkter langs med straken ska det finnas till-
gang till sakra cykelparkeringar och laddinfrastruktur
for elcyklar och elbilar.

Schematisk karta O6ver huvudstraken for
samtliga trafikslag, Streckade tillater biltrafik.

Lokalgator

Det lokala gatunatet ar lanken mellan huvudstraken och de mer bostadsbetonade kvarteren.
De har en mer privat karaktar och ar skyddade fran storre trafikfléden och genomfartstrafik.

Hastigheten pa lokalgatorna ar lag och gaturummet ska utformas sa att det upplevs tryggt och
ar sakert ur trafikséakerhetssynpunkt aven for mjuka trafikslag sé som gaende och cyklister i
olika aldrar.

Det lokala gatunatet ar anpassat efter korta, lokala, resor eller rekreativa aktiviteter och
behdver darfér inte fungera som kopplingar mot andra delar av staden eller uppfylla kraven
for effektivitet.

Gang- och cykelvagar
De prioriterade gang- och cykelstraken ska utgora effektiva kopplingar mellan malpunkter, och
ska ge goda forutsattningar for vardagspendling for gaende och cyklister.

Pa dessa strak ar cykelfalten val tilltagna och skilda fran gangvagarna. Riktningarna langs
cykelstrak ar aven de tydligt markerade for att undvika konflikter som riskerar att annars
begransa hastigheten och aventyra sékerheten langs straket.
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Langs med strdken ar gang- och cykeltrafik de
prioriterade trafikslagen, bitvis tillsammans med
kollektivtrafik. Prioriteringen kan materialiseras genom
andel utrymme av gaturummet, turordning vid trafikljus,
vilket trafikslag som far den rataste vagdragningen e.d.

Rekreationsstraken ar utformade sa att det ska vara
mojligt att ta Iangre promenader utmed alven an idag.
Det sker dels genom att ge fler av stadens boende
narhet till straken och dels genom att fylla ut de
saknade lankarna som vi idag hittar pa bl.a. Kallstorps
industriomrade. Rekreationsstraken ar Gppna for
gaende och cyklister - &ven om hastigheten &r lagre
an pa de prioriterade gang- och cykelstraken.

De starkta kopplingarna gor, tillsammans med
utvecklingen av platsens boende- och servicemiljer,
att forutsattningarna starks for att fler tar tillvara pa
och utnyttjar kvalitéerna i alvrummet med dess natur-
och djurvarden.

Pa rekreationsstraken ar kopplingen till dvriga alven,
och parkomraden prioriterad. Natur- och rekreations-
strak ska ena s6dra med norra stadskarnan utmed
alvrummet, och 6éppna upp fran ostra till vastra sidan
av alven.

Kollektivtrafikstrak och hallplatslagen

Pa Knorren och i Hjulkvarnelund &ar det inte mer
an 400 meter till en busshallplats. Bostader,
arbetsplatser och besoksmal har darmed nara
tilgang till en kollektivtrafik. Det ar aven i dessa
lagen som offentlig service sa som fdrskolor och
skolor lokaliseras.

Kollektivtrafiken foljer den genom stadsdelen
centralt belagna stadsgatan och ger férutsattningar
for effektiva resor bade lokalt och regionalt.
Bussarna kommer med en god turtathet och pa
ett fatal minuter ta resenarer till Resecentrum,
stadskarnan, Innovatum och Overby fér att nAmna
nagra malpunkter. Forkortade restider ar aven
mojliga till Nal (Norra Alvsborgs Lanssjukhus).

Th. Schematisk karta 6ver kollektivtrafikstrak (rosa)
och hallplatslagen (rosa cirkel). Tyngdpunkter intill
serviceunderlag eller fler linjer markeras storre dubbel cirkel.

Schematisk karta éver gang- och cykelnatet.
Det réda ar den del av gatunatet som ger
utrymme fér snabba och effektiva transporter
medan det orange ar rektreationsstrak.
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Parkering

Parkering ar ett effektivt styrmedel att arbeta med for att paverka resvanor. Knorren och
Hjulkvarnelunds lage ger goda forutsattningar for att uppmuntra boende att ga, cykla och
resa kollektivt. Flexibla I6sningar for cyklister och lattillgangliga bilpooler kan pa sikt bidra till
ett lagre privatbilagande.

| planomradet planeras for ett parkeringsgarage vid Folkets Park, ett centralt underjordiskt
garage vid kv. Stridsberg pa Knorren och en markparkering utmed jarnvagen i sédra Knorren.

Gatuparkering anlaggs bara i begransad utstrackning. Gatuparkeringen for bilar och cyklar
varvas med tradplantering och dagvattensystem utmed huvudstraket. Dessa bilparkeringar
ar tankta som besdksparkering och &r tidsbegransade och avgiftsbelagda. Ovrig parkering
anlaggs pa kvartersmark, huvudsakligen i parkeringsgarage under markplan.

P-normen kommer vara flexibel 6ver tid och faststalls i de markanvisningsprogram som
foreligger exploatering pa platsen. En flexibel p-norm over tid mojliggor for Staden att vara
Oppen for de beteendeférandringar som pagar i hanseende till resvanor och transportmedel.
Malsattningen med parkeringsarbetet ar att bilparkeringsutrymmet pa sikt minskar i takt med
att staden fortatas och fler malpunkter finns inom korta avstand i stadsdelen.

Alvforbindelse

Behov av ny alvforbindelse

Under varen 2015 genomférdes en utredning av behovet av en ny alvférbindelse i Trollhattan.
Utredningen undersokte behovet av en ny bro for trafikslagen gang- och cykeltrafik, kollektivirafik
respektive biltrafik. Resultatet visade att det fanns ett behov av en ny bro i tatorten och att
den skulle starka 6versikisplanens malsattningar om att koppla samman staden och att 6ka
andelen gang-, cykel och kollektivirafik. Resultatet visade aven att en bro skulle 6ka robustheten
i stadens trafiksystem eftersom Klaffbron prognostiseras att na sin maxkapacitet med 17 000
fordon/dygn 2025.

Utredningen kom fram till att en ny bro behdvs for samtliga utredda trafikslag sett till
Stadens malsattning om att vara 70 000 invanare ar 2030. Skulle bron enbart forse
behovet genererat av den nya stadsdelen hade det rackt att bygga en bro fér gang- och
cykeltrafik. Utredningen pekar pa att bilanvandningen i den nya stadsdelen bara skulle
paverkas i liten utstrackning av trafikslagen pa bron eftersom tidsskillnaden for biltrafik
ar liten mellan att anvanda existerande broar eller en ny bro. Daremot skulle den starkta
kopplingen som en ny bro for gaende, cyklister och eventuellt kollektivtrafikresenarer
innebar verka uppmuntrande for fler att valja dessa trafikslag. Darmed uppmuntrar en starkt
koppling framst for en 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik. Effekten beddéms vara

56 | 03. GATURUM



storst inom Knorren och Hjulkvarnelund och ge mindre effekt utanfér planomradet. Darmed
kvarstar behovet av en ny bro aven for bil sett till Trollhattans transportsystem som helhet.

Utredningen fokuserade pa behovet av bro, inte lokalisering av bro, men enligt forslaget var det
viktigt att bron skulle vara gen, trygg och saker - och tillrackligt 1ag for att uppmuntra cyklister
och gaende att anvanda bron. Det ar vidare viktigt att bron landar val i forhallande till de nya
bostaderna och att bron ansluter effektivt till befintligt cykelnat.

En ny bro ger foérutsattningar for att utveckla mer effektiva forbindelser i gang- och cykelvagnatet
samt for kollektivtrafiken. Kortare restider innebar stora majligheter till 6kad andel resor med
kollektivtrafiken.

Andelen resor som gdérs med gang-, cykel- eller kollektivtrafik 6kar enligt utredningen kraftigt
med en ny alvférbindelse. Eftersom bilen har en hogre hastighet an 6vriga trafikslag, och
tidsskillnaden for resor med bil darmed paverkas mindre an for évriga trafikslag med eller utan
tillgang till ny bro, menar utredningen att en ny bilbro kommer ha en relativt liten paverkan
pa andelen bilister pa Knorren och i Hjulkvarnelund (ett par procentenheter fran resultatet i
tabellen ovan).

Behovsutredningen visar att en ny bro for gaende, cyklister, kollektivtrafik och biltrafik behdvs
mellan Knorren och Hjulkvarnelund. En ny bro anses fa en stor inverkan pa resvanor fér boende
i planomradet och for att starka kopplingen éver alven. En ny bro gor dven att Trollhattans
trafiksystem blir mer robust och flexibelt.

Valt fardmedel Utan ny bro Med ny GCK-bro ("Halv-
("Ytteromrade”) centralt’)

Med Bil 51% 37%

Med kollektivtrafik 7% 9%

Med cykel 13% 19%

Till fots 29% 35%

Uppskattning av fordelning av andel resor med olika trafikslag beroende pa om det byggs en ny
bro fér gaende, cyklister och kollektivtrafik eller inte. Matrisen visar resmedelsférdelningen for de
boende pa Knorren och i Hjulkvarnelund. Enligt utredningen har det liten paverkan pa andelen
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer om biltrafik tillats pa bron eller inte. Matris fran
"Trafikutredning av bro i Knorren och Hjulkvarnelund”, s. 29
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Lokalisering och utformning av bro

Principer for utformning av bro

Lokaliseringen och utformningen av den nya bron ar viktig i flera hanseenden. Dels finns det
krav pa utformningen av bron for att skapa en stadsmassighet. Dessutom ar trafikkanalen
ett riksintresse for sjofart och Vattenfall ager ratten till flédet i alven for sin vattenkraft. Nagra
kriterier for att varna dessa intressen sammanstalls nedan vilka aven legat till grund for
utformning och utvardering av de olika lokaliserings- och brotypsalternativen.

Stadsgata

Bron ska utformas som en stadsgata dar gaende, cyklister och kollektivtrafiken prioriteras
framfér andra trafikslag. Bron ska placeras sa att den bidrar till att skapa en god rumslig
koppling dver alven och mellan det nya omradet och angransande stadsdelar.

Lag, oppningsbar och med begransat antal fundament i alven

For att minimera brons barriareffekt i landskapet pa Knorren och i Hjulkvarnelund, samt for
att uppmuntra gang- och cykeltrafik pa bron, behéver den vara lag. For att undvika 6ppning
av bron for Sjofartsverkets yrkesbatar och andra mindre batar ska bron dock vara som minst
3,5 meter hog. Pa den Ostra sidan av alven passerar bron aven ett industrispar som kopplar
samman jarnvagen via Resecentrum till Stallbacka industriomrade. Hojdskillnaden mellan
bergklacken uppe i Hjulkvarnelund och industrisparet ar ca 4,5 meter. For att pa sikt ha
mojlighet att elektrifiera sparet behdver bron ligga minst 6,5 meter éver industrisparet. Fragan
om elektrifiering behéver utredas vidare och kommer efter beslut att dimensionera hdjden pa
bron.

| samband med byggnation av en bro kommer nya ledverk att behdva byggas. Belysningen av
dessa behdver noga studeras och samradas for att minimera de negativa konsekvenserna for
dammfladdermusens livsmiljd, utan att kompromissa sakerheten. Alternativ som innebar att
belysning tdnds med sensorer enbart nar fartyg narmar sig platsen, och som har ett lagt UV-
stralning kan vara sadana exempel. Aven belysningen av bron, och spridning fran den, ska
i storsta mojliga utstrackning begransas, for att minimera inverkan pa dammfladdermusen.

Bron ska aven utformas sa att den har minimal inverkan pa vattenflédet i alven. Eventuella
kompensationsatgarder for begransningar i vattenkraften kan bli aktuella om brofundament
placeras i alven. Detta tillsammans med sakerhetsfragor pa bron kommer utredas vidare i
senare planerings- och projekteringsskeden.

Den segelfria bredden i bron ska vara minst 30 meter.

Trygg och saker

Stadsgatan och bron ska placeras sa att den blir en gen koppling éver alven. Funktioner,
entréer och offentliga rum placeras med fordel langst straket for att ge forutsattningar for
stadsliv, service och handel och dverblickbarhet, vilket kan inverka positivt pa den upplevda
tryggheten langst straket.
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Alvrummet

For att varna de rekreativa vardena pa den Ostra sidan om alven ska ingen motortrafik ledas
in i stadsparken. Bron ska utformas sa att den bidrar positivt till rérelse pa platsen och att den
knyter an till strak for bade rekreation och vardagsresor.

Lokalisering av bro

Tva lokaliseringar for den nya bron har utretts. De tva lokaliseringarna har utsetts for att de
ar forenliga med sj6fartens och vattenkraftens intressen och minimerar inverkan pa Knorrens
och Hjulkvarnelunds rekreationsomraden. Utredningen av brolage utgar fran de principer
och riktlinjer som presenteras ovan, och kom fram till att alternativet som ligger i h6jd med
Konvaljedns sddra udde (lage 1) var mest lampligt.

Lokaliseringen ligger fordelaktigt i landskapet da naturliga hojdskillnader kraftigt reducerar de
ingrepp i topografin som en brobyggnation annars kan innebara. Darmed kan kopplingen fill
strandkanten och dvergripande gatunat i staden bli gena och effektiva.

Enligt forslaget landar bron aven centralt in i den nya stadsdelen. Nackdelen ar daremot att
stadsgatan i Hjulkvarnelund kommer kantas av fa entréer och aktiva platser, och att tryggheten

darmed kan paverkas negativt. Darfor
har planférslaget gett utrymme for viss
bebyggelse utmed stadsparken aven i
Hjulkvarnelund.

En annan nackdel med féreslagen
lokalisering ar attdetinnebar ytterligare
en brodppning for Sjofartsverket att
drifta. Dock paverkar inte laget av bron
Oppningstiden for andra trafikantslag.
Detta oavsett om modtande sjotrafik
forekommer eftersom mote for fartyg
inte ar mojligt i nagot av de foreslagna
lagena, utan sker istallet antingen
vid Stadskajen norr om Kilaffbron
alternativt norr om Konvaljeén. Det
beddms innebara att enbart ett fartyg
passerar per éppning av bron oavsett
lage. Fritidsbatar daremot kan moétas
i trafikkanalen, detta oavsett brolage.

Utvarderingsalternativ av brolage i ” Férdjupad forstudie
av Hjulkvarnsbro’ s. 3
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De framsta fordelarna med det andra alternativet till lokalisering (lage 2) var att infrastruktur
och buller samlades i ett strak utmed jarnvagen, samtidigt som anslutningen pa den 6stra
sidan skulle ligga narmre stadskarnan. Nackdelarna med att lokalisera en ny bro intill
existerande jarnvagsbro dvervagde dock férdelarna. Tunnlarna under jarnvagen som redan
idag upplevs som otrygga skulle bli mer an dubbelt s& langa. Det skulle innebara en starkt
barriar i landskapet och skymd sikt for gaende och cyklister. Det ansags aven svart att pa ett
bra satt hantera hojdsattningen pa bron i foérhallande till industrisparet samt att gestalta en
bro som skulle bli mer &n 25 meter bred.

Den brotyp som utredningen anser vara mest lampligt pa platsen ar en kombinerad liksidig
svangbro med en mindre fast del pa den vastra sidan. Skulle det brofaste som den I6sningen
kraver i kraftfaran visa sig ha en stor paverkan pa de hydrologiska férhallandena ar det majligt
att istallet utforma bron som en kombinerad klafforo och fast fackverksbro. Sammantaget
visar utredningen i vilket lage bron ska ligga och att det ar mgjligt att utveckla bron i enlighet
med de krav som sjofarten och vattenkraften stéller. Exakt utformning och typ av bro kommer
faststéllas i senare planerings- och projekteringsstadier.

Bron ligger aven inom omrade fér dammfladdermusens livsmiljo. Det kommer innebara
anpassningar av bron, huvudsakligen i hdnseende till belysning.
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Topografiska forutsattningar

Bron blir en ny koppling éver alven som férbinder stadsdelarna Hjulkvarn och Kallstorp. |
héjd med bron ar Géta alv knappt 200 meter bred och delas av Konvaljeén dar den Ostra
Trafikkanalen ar omkring 75 meter bred och Kraftkanalen ca 110 meter bred.

Bron angér mellan campingen och stadsparken i Hjulkvarnelund, dar det finns en naturlig
hojdskillnad mellan strandpromenaden och stadsgatan pa ca 5 meter. Det gér att bron
inte behdver hojas upp mer an nagon meter for att komma &ver industrisparet som foljer
strandpromenaden, nagot som ar positivt for landskapsbilden och minimerar stadsgatans
barriareffekt pa platsen.

Pa Knorren kan bron vara lagre da det inte finns nagra egentliga hdjdkrav att forhalla sig till Gver
alven. Daremot ska paverkan pa kraften i kanalen minimeras. Detta genom att i méjligaste man
undvika fundament i alven och dar sadana behdvs utforma dem stromlinjeformade for att minska
uppbromsningen av vattnet. Aven fragor om drivande is vintertid behdver utredas vidare.

Malsattningen &r att bron landar i hojd
med marknivan pa Knorren

Ca 230 m mellan hdjderna som bron landar pa pa resepktive sida om élven
Bredd ca 200 m, inklusive Konvaljedn som &r ca 10 m bred _I_
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Schematlsk sektionen Gver dlvfaran i laget for bron

x\\

Krav pa hojd ovanfoér spar som inte ar elektrifie-
rade ar 5.5 m. Det innebér en viss upphdjning av
bron pa 6stra sidan till ca + 46 gentemot +44.86
som ar den aktuella héjden

Trafikkanalen ar
omkring 9-11 m djup och

.
ca 75 m bred (bild enbart
/ farled, ca 40 m)

Schematisk sektionen over Trafikkanalen
i laget for bron. lllustration av planerad
héjd pa bron
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Huvudstraket Hjulkvarnsvagen

Det nya huvudstraket kommer forbinda
Kungsportsvagen med Vanersborgsvagen. Pa
Hjulkvarnsvagen ar det gaende och cyklister
som ar de prioriterade trafikslagen; biltrafik och
kollektivtrafik delar ett korfalt i vardera riktning.

Utformningen av vagbanan syftar till att halla nere
hastigheten pa motortrafiken och sakerstalla
trafiksakerhet for mjuka trafikslag. Samtidigt
uppnas en storre robusthet och flexibilitet i
gatunatet. Ett flertal olika metoder for att beakta
prioriteringen av trafikslag och skapa en god
upplevelsen for gaende och cyklister pa bron
kommer att bli aktuella.

Landskapselement som bevaras utmed d;an ﬁ)_/a stadsgatan

Andra omraden att se dver ar foretrade i korsningar, skyltning, vagdragning, materialval etc.

For att starka stadsmassigheten langs Hjulkvarnsvagen bor anslutningen till den nya Kungsportsvagen
regleras med trafikljus eller vajningsplikt.

Lokaliseringen av huvudstraket mellan existerande campingplats och stadsparken goér att existerande
natur- och kulturobjekt kan bevaras och ge karaktar at Hjulkvarnsvagen. Ett exempel ar den gardsgard
och de trad som avgransar parken i norr.

.'.._.- . o - - - = t_
R T i e - - _pd .
lllustration éver huvudstraket och bron sett fran stadsparken mot Knorren. Strakets dimensionering kommer paverka

hastighet och karaktar pa straket, dar gédende och cyklister ska prioriteras. lllustration av Susanne Larsson




Trafikfloden, bullerpaverkan och utredning om flytt av Kungsportsvagen

En fordjupad utredning av buller- och trafiksituation i anslutning till den férdjupade
Oversiktsplanen togs fram under hdsten 2016. Utredningen syftar till att i det framtida
planeringsarbetet optimera trafikldsningen vad galler bullerpaverkan och trafikflodespaverkan.
Utredningen lyfter fram alternativ som genom val bearbetad utformning kan fa positiva effekter
pa biltrafikfloden i Trollhattan som helhet, och som kan ge utrymme for fortatning, samtidigt
som det erbjuder langsiktigt effektiv bullerdampning centralt.

Buller- och trafikutredningen har utrett den nya brons paverkan pa trafikfloden pa
Kungsportsvagen, Vanersborgsvagen, Tunhemsvagen, Idrottsvagen, Drottninggatan,
Torggatan och Klaffbron. En nulagesanalys visar att det redan idag delvis ar anstrangt
for boende i anslutning till Knorren och Hjulkvarnelund. De biltrafikflédesdkningar som
utvecklingen av FOP Knorren Hjulkvarnelund med bilbro innebar visar pa en negativ paverkan
pa en del av bostaderna i narheten, men férandrar generellt sett bullermiljon relativt lite.

Skulle Trollhattan vaxa till 70 000 invanare 2030 utan att nagon ny bro byggs for biltrafik
visar utredningen en kraftigt anstrangd trafiksituation i stadskarnan vid Drottningtorget och
Klaffbron. Trafikanalysen pekar pa att biltrafiksituationen i stadskarnan skulle bli svar enligt
"nollalternativet”, att ingen ny bro byggs. Att anlagga en ny bro mellan Hjulkvarnelund och
Knorren som ansluts direkt till Kungsportsvagen innebar att trafiksituationen i stadskarnan
forbattras nagot fran dagslaget, och avsevart jamfért med nollalternativet 2030. En ny bro for
biltrafik ses enligt utredningen som ndédvandig for att kunna hantera ett vaxande Trollhattan.

Den nya bron innebar storst trafikdkning for Kungsportsvagen soéder om bron och
Vanersborgsvagen norr om Varviksrondellen. Dessa trafikfloden innebar pafrestningar
for nagra av de boende i direkt narhet till de strackorna med stoérst trafikflodesdkning. For
Vanersborgsvagen foreslas en hastighetsreducering till 50 km/h langs hela strackan. For
Kungsportsvagen utreddes istallet tva alternativa vagdragningar for Kungsportsvagen. Bada
alternativen flyttar bullerkallan langre fran bostaderna i Hjulkvarns egnahemsomrade, vilket
skapar en forbattrad bullersituation for de boende.

De tva alternativen innebar antingen en forflyttning av Kungsportsvagen vasterut, eller att
Grundbergsvagen forlangs som anslutningsvag till den nya bron. Den framsta skillnaden
mellan det vastra alternativet och férlangningen av Grundbergsvagen ar att det senare, som
garini Stallbacka industriomrade, tenderar att uppmuntra trafik att kora vagen via stadskarnan
medan det vastra alternativet av Kungsportsvagen uppmuntrar fler att kéra norrut fran den
nya bron till E45. Det vastra alternativet foresprakas saledes av utredningen da det innebar
en mindre trafikbelastning i stadskarnan.

Detfinns fler fordelar med alternativet; en flytt av Kungsportsvagen vasterut skapar plats for ny

bebyggelse att anlaggas mellan Hjulkvarns egnahemsomrade och den nya Kungsportsvagen.
Trollhattan ska utvecklas i enlighet med hallbara stadsbyggnadsprinciper ochi éversiktsplanen
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foresprakas fortatning i samtliga delar av tatorten. Att bygga en ny Kungsportsvag bor
darfér enbart géras om det finns en ambition att aven fortata pa markomradet mellan nya
Kungsportsvagen och Hjulkvarns egnahemsomrade. Fortatningen innebar ocksa sakrandet
av en god ljudmiljé fér samtliga fastigheter, det motiverar en férandring av markanvandning
samt gor det ekonomiskt rimligt med férandringar av infrastrukturen pa platsen.

FOP Knorren Hjulkvarnelund lyfter darfor fram ett utredningsomrade for flytt av Kungsportsvag
och byggnation av mellan ny vag och Hjulkvarns egnahemsomrade. Flytten skapar den mest
effektiva 16sningen for att kunna optimera den centrala stadens 6kade trafikflode utan att pa
grund av bullerpaverkan férsamra boendemiljon for narboende till Knorren Hjulkvarnelund.

A SEEL e
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Cykelstrak i stadskarnan
Knyta an till angransande stadsdelar

For att paverka resvanor i Trollhattan
behover det Gvergripande gang- och
cykelvagnatet starkas. Forskning visar
att ett sammanhangande cykelvagnat
har en positiv inverkan pa antalet
cyklister.

Trollhattans Stads Cykelplan (2014)
anger platser dar cykelvagnatet beho- - S YL
ver starkas och knytas samman for att % ) : s NLD
bli mer sammanhangande. : B T MW

v e
e 5=

Andra faktorer som har visat sig
inverka positivt pa effektiviteten och
sakerheten i cykelvagnatet ar att skilja
pa cykelbanor som gar i olika riktningar
och att separera gaende fran cyklister
i vagnatet. Allt for att ge forutsattningar
for ett snabbare och mer effektivt
resande med cykel och en tryggare
upplevelse for gaende.

Den nya bron éver alven ger nya forut-
sattningar att utveckla cykelvagnatet.
For att ta tillvara pa den nya kapacitets-

"1 T : /
Primér cykelslinga stadskaman

o . o . e “ l-l.l ;

6kning som en ny bro innebar foreslas < &7 0 g.mAnknytande cykelstrak
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pa sikt att gang- och cykelvagnatet starks i prioriterade centrala slingor till Trollhattans
stadskarna och de narbeldgna stadsdelarna.

Syftet med en starkt infrastruktur for gadende och cyklister ar att 6ka tillgangligheten till
stadskarnan for dessa trafikanter och darmed géra alternativa resvanor till bilresor mer
attraktiva.

| arbetet med att starka cykelvagnatet i anslutning till stadskarnan ar Klafforon en viktig
stracka att starka.

Klaffbron

Att Trollhattan bygger en ny bro fér motortrafik centralt i staden innebar en 6kad robusthet,
flexibilitet och rumslig sammanhalining éver alven. Framkomligheten fér gang-, cykel och
kollektivtrafik ska prioriteras i Trollhattan generellt, vilket innebar att de trafikslagen har en
prioriterad stallning aven pa bron.

Att Staden far en 6kad framkomlighet innebar att mojligheter att forandra existerande strak bor
ses over. En sadan mojlighet ar att pa sikt ge mer utrymme fér gang-, cykel- och kollektivtrafik
aven pa Klaffbron.

En omférdelning av utrymme pa Klafforon innebar att cyklister och gaende skulle fa mer

utrymme vilket ger fler boende i Trollhattan tillganglighet till effektiva, trygga och sakra
alternativ till bilen.

Entrépunkter och stadsmassighet

Ett syfte med FOP Knorren och Hjulkvarnelund &r att utvidga stadskérnan norrut och koppla
samman Staden Over alven. Attstadskarnan expanderar norrutinnebaraven attentrépunkterna
till stadskarnan forskjuts norrut langs med Vanersborgsvagen och Kungsportsvagen.

Bilder pa jarnvagstunnlarna i planomradet

Tunnel s6der om Stridsberg & Biodrck Tunnel vid jamvagsbrons Ostra brofaste  Tunnel mellan Storgatan - Parkstigen



Entrépunkten ar en viktig plats for att skapa ett intresse for Trollhattans stadskarna hos
besokaren. Samtidigt signalerar entrén till stadskarnan att hastigheten ar lagre och att
anvandarna av gaturummet ar fler.

Vanersborgsvagen och Kungsportsvagen ar infartsvagar till stadskarnan fran norr. For att ge
mjuka trafikslag hogre prioritet pa de respektive vagarna och samtidigt sanka bullernivaerna
bor gatubredder, utformning och relationen till bebyggelse ses o6ver.

Knorren och Hjulkvarnelunds entrépunkter séderifran betonas av tunnlarna under jarnvagen.
| tunnlarna i anslutning till Kungsporten och Storgatan behdver atgarder gbéras genom
ljussattning, och idealt sett aven genom breddning. | anslutning Strandgatan daremot gor
det begransade utrymmet vid jarnvagsbrons brofasten att tunneln varken gar att bredda
eller hdja. Insatser bor istallet goras for att stdrka den upplevda tryggheten med hjalp av
forbattrade siktlinjer och belysning, samt genom att aktivera straket.

I hanseende till kopplingen genom Storgatan/Parkstigen bdr en breddning av underfarten
vidare utredas. Straket ar centralt fér gang- och cykeltrafik fran Knorren och Hjulkvarnelund
samt dvriga stadsdelar i norra tatorten. Den bdr gdras goras till en bred, tillganglig och trygg
passage for enbart gang- och cykeltrafik. Tills dess att tunneln breddas bor den biltrafiken
som tillats i nordgaende riktning genom tunneln att stangas av.

Exempelbilder pa ljussattning och breddning

E Ak . =
Refernsprojekt frdn Nykvarns station. Arbete utfort av Refernsprojekt "In-Through -Out” av konstnaren Ulla Rid-
SWECO och foto av Ernst Henry derberg, foto Jan Sandstrom for Lambertsson som var

ellevereantor i projektet. Stengerondellen i Linkdping
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Trollhattans Stad ager tunneln mellan Storgatan och Parkstigen. Trafikverket skulle vara
projektledare vid en eventuell breddning som med férdel genomférs som en lansering av en
ny bredare tunnel som tillverkas pa plats intill existerande tunnel.

En ytterligare entrépunkt av vikt for utvecklingen av Knorren och Hjulkvarnelund ar
Resecentrum. Pa den norra sidan ar orienterbarheten till stadens olika delar lag och omradet
vid stationen praglas av dppna asfaltsytor. For att ta vara pa platsens lage och starka bade
orienterbarhet, trygghet och ge ett mer positivt forsta intryck av staden féreslas en mer gen
koppling mellan Rescentrum och Hjulkvarnelund. Den kantas av ny bebyggelse som kan
bidra till en fortatning vid kollektivtrafikpunkten och samtidigt berika straket med entréer,
vilket visat sig ha en positiv inverkan pa upplevelsen av trygghet i urbana miljéer. Se vidare
under avsnittet om bebyggelse.

En visualisering av hur det skulle kunna se ut med bebyggelse utmed Parkstigen i Knorren och Hjulk-
varnelund, bilden blickar ner mot jarnvagen och entrén till Folkets Park. lllustration av Susanne Larsson
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Avsnittet om den framtida ~mark- och
vattenanvédndningen ger en beskrivning av den
overgripande markanvédndningen bade i kartbild
och | texter. Avsnittet ger mer platsspecifika
rekommendationer an tidigare kapitel.
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FRAMTIDA MARK- &
VATTENANVANDNING

Knorren och Hjulkvarnelund ligger norr om jarnvagsbron pa vaster respektive 6ster sida om
alven. Planforslaget innebar att kopplingen mellan éstra och vastra Trollhattan starks genom
att en ny bro anlaggs éver alven som kantas av ny bebyggelse och nya funktioner.

Den framsta byggnationen av bostader ligger pa den vastra sidan av alven och innebar ett
stort befolkningstillskott till stadskarnan. Planeringen ligger i linje med OP 2013:s ambitioner
om fortatning av centrala staden, att koppla samman staden och att starka strategiska

kollektivtrafikknutpunkter.

Teckenforklaring

Planomradetsgrans

Utveckling av markomraden

Bostader

Bostader, handel, kontor
och service

. Handel, kontor och service

- Foreningsverksamhet
Natur- och parkomraden
Camping

Parkering

Oférandrad markanvandning
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Funktionsblandade omraden

Pa Knorren ska utveckling av lokaler med ett grundlaggande service- och handelsutbud
uppmuntras. Den grundlaggande service och handel som utvecklas ar i forsta hand
vardagsfunktioner sa som forskola, skola, matbutik och gym e.d. De framsta malpunkterna
for sallankdp och néjen kommer aven fortsattningsvis framst erbjudas i stadskarnan i syddst
och pa Overby. Knorren och Hjulkvarnelunds lage intill stadsk&rnan och Resecentrum lampar
sig val for utveckling av kontorslokaler. For att se till att Knorren och Hjulkvarnelund bjuder
in till fler an sin befolkning ar det dock viktigt att ge utrymme for att caféer, restauranger och
malpunkter som kompletterar det existerande utbudet i Trollhattan.

Bostader med aktiva bottenvaningar (BSC1)

Omradet intill huvudstraket utvecklas med blandstadsbebyggelse och aktiva bottenvaningar
med bostader pa andra plan och uppat. Alla gator i omradet ansluter till samma strak for att
samla rorelsemonster och pa sikt ge forutsattningar att kanta straket med service, kontor och
handel. Bebyggelsen ar sluten mot offentliga platser och strak med entréer fran gatan. Har
finns nara tillgang till kollektivtrafik och flera av stadsdelens gemensamma resurser. Férskola
och skola anordnas med férdel i narhet till gronomraden och kollektivtrafik.

Fortatning i strategiskt lage (BC2)

Straket fran Knorren och Hijulkvarnelund mot Resecentrum starks med en sluten
kvartersbebyggelse utmed jarnvagen, vid nuvarande parkeringsplats vid Folkets Park. Syftet
med byggratterna ar att ta vara pa platsens centrala lage, att 6ka tryggheten pa platsen och
att fortata i kollektivtrafiklage. Byggratterna ska aven Oka orienterbarheten pa platsen, mot
stadskarnan samt Knorren och Hjulkvarnelund. Laget utmed jarnvagen, som ar en buller-
och riskkalla, staller krav pa bebyggelsens utformning med tyst sida och tekniska system
som kan skydda verksamheter och boenden i handelse av olyckor. Innehallet i byggnaderna
behdver vidare utredas och anpassas utifran saval jarnvag som evenemangsplats. Det ar
darfor mojligt att variera byggratternas innehall mellan bostader, handel, kontor, service och
dar sa beddms lampligt lokaler for forskoleverksamhet.

Utredningsomrade for byggratter och flytt av vag (UB1)
OmradetutmedKungsportsvagenharettcentraltlage, vilketstarksmeddennyaalvforbindelsen.
Forandrade trafikfloden centralt i Trollhattan staller krav pa varsam utformning av infrastruktur
och bebyggelse for att ge platsen en 6nskad karaktar, begransa bullerutbredning och styra
trafikfloden. En flytt av Kungsportsvagen vasterut férutsatter en ny detaljplan som tar hansyn
till trafikfloden, buller och relationen till kulturmiljon i egnahemsomradet i Hjulkvarn. Omradet
kan bidra med nya byggratter som starker kopplingen mellan stadsk&rnan och Knorren samt
attflytta entrén till stadskarnan norrut. Relationen mellan ny bebyggelse och ny Kungsportsvag
ska utformas sa att den forstarker intrycket av den nya vagen som stadsgata.

Byggratter pa platsen skulle mojliggora en mer effektiv markanvandning. Att placera entréer
langs med Kungsportsvagen skulle vidare starka stadsmassigheten och den upplevda
tryggheten. Omradet har utblickar mot park- och campingomraden i vaster. Innehallet i
byggratterna utreds inom kommande detaljplan och kan skifta mellan bostader, service och
kontor.

Vid arbete i Hjulkvarnelund ar det viktigt att ha kdnnedom om den tunnelknytpunkt som ligger
mellan Grundbergsvagen och Kungsportsvagen.

72 | 04. FRAMTIDA MARK- OCH VATTENANVANDNING



Bostader

Boende pa Knorren och i Hjulkvarnelund har nara tillgang till skog, strandangar och alven,
samt kollektivtrafik, viss handel, service och kontor. Knorren och Hjulkvarnelund utvecklas
som en foérlangning av stadskarnan, med en blandning av funktioner. Bostader i omradet
innebar pa sikt ett starkt underlag for flera funktioner i omradet och dvriga stadskarnan.

FOP Knorren Hjulkvarnelund har pa en 6vergripande niva utrett férutsattningarna for att
bygga pa platsen. | detaljplaneskedet kommer dessa utredningar kompletteras med mer
djupgaende analyser av geotekniska forhallanden samt hur bron paverkar markférhallandena.

Utvecklingsomrade for bostader (B1)

Omradet pa vastra Knorren ligger mellan Vanersborgsvagen och kvarteret Stridsberg
respektive skogspartiet som gar i nord-sydlig riktning genom Knorren. Tillvaratagande av natur-
och kulturvarden behdver uppmarksammas samtidigt som buller och farligt godstransporter
till drivmedelsstationen i kvarteret Gasen behdver hanteras. Bullerpaverkan ska hanteras i
framtida detaljplan som ska utreda vilken utformning av kvarteren samt vilka tekniska system
som erfordras for att minimera bullerutbredning och sakrar god bebyggd milj6. Arbetet inbegriper
aven insatser for att géra Vanersborgsvagen till en stadsgata.

Omradet i nordvast angransar till en vatmark. | detaljplaneskedet behdéver markférhallandena
utredas och bebyggelsen samt dagvattensystemen anpassas efter lokala forhallanden.
Vatmarken ar aven omrade som pekats ut som viktigt for fagellivet och som ingar i damm-
fladdermusens livsmiljo. Avgransningen mot naturomradet i norr — och anpassning av
bebyggelsen — behdver utredas inom kommande detaljplanearbete.

| den sydvastra delen av Knorren finns patagliga héjdskillnader att ta hansyn till. Det uppmuntrar
till suterrangbebyggelse med parkering delvis under mark vilka kan vaga upp de topografiska
skillnaderna.

Omradets gang- och cykelnat ska koppla till skateparken vaster om planomradet. Entréer
placeras utmed gatan for att bidra till en koncentration av aktivitet och rérelse i omradet.

Utvecklingsomrade for bostader (B2)

Knorrens strandpromenad ska kantas av bebyggelse. Bostaderna har en nara fysisk och visuell
kontakt till alven och skogen. Genom stigarna skapas ett samband mellan strandpromenaden
och skogen. Gatan utmed alven skiljer bostaderna fran strandpromenaden och sakrar att
strandkanten och naturen pa udden aven i framtiden har en 6ppen och offentlig karaktar.
Entréerna placeras utmed gatan for att skapa ett gemensamt gaturum med en blandning av
boende och besbkare. Parkering for bestkare anordnas centralt pa Knorren for att maximera
ytan for rekreation pa udden. Handikapparkering bér iordningsstallas langs med straket.

Bebyggelse i B2 utformas med hansyn till dammfladdermusens livsmiljo. | synnerhet kommer
krav att stallas pa att belysningen anpassas efter den ljusskygga arten. Aven atgarder for att
mojliggora for arten att skapa koloniplatser i byggnadernas fasader ska utredas. Livsmiljon
for dammfladdermus innebar aven att krav stalls pa hantering av gronstrukturen utmed
alven. Vegetationen ar en del av varfor arten finns pa platsen. Viktigt att notera ar darmed
att naturomradet mellan bostaderna och alven i stor grad kommer bibehallas. Mojligheter att
Oppna upp for att maximera alvutsikterna ar begransade.
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Kontor, handel och serviceomrade

Knorren och Hjulkvarnelund utvecklas som en férlangning av stadskarnan, med blandade
funktioner och med utgangspunkt i vardagsfunktioner. Planen ger utrymme for kontor,
handel, service och bostader. | sédra och sydvastra Knorren anges anvandningarna kontor,
handel och service. For att ge underlag till handel och service kommer dessa funktioner
att lokaliseras inom ett begransat omrade av Knorren och Hjulkvarnelund - i anslutning till
huvudstraket genom stadsdelen.

Service och handelstyngdpunkt med kontor (KHC1)

Industribyggnaderna och den samlade miljon pa platsen bidrar till dess identitet. Att
omradet ligger intill jarnvagen och Vanersborgsvagen staller krav pa bulleranpassning
och sakerhetsatgarder enligt Trollhattans Stads riskhanteringsplan. Det innebar aven
att platserna inte medger utveckling av mer kansliga anvandningar som skola, vard eller
bostader. Istallet ska service, handel och kontor etableras pa platsen. Omradet ligger
strategiskt till vid angdringspunkten fran den nya bron, och kommer bli del av den tyngdpunkt
for kollektivtrafik, service, handel och kontor som utvecklas pa Knorren. Inriktningen ar att
omradet ska majliggora for hallbara livsstilar genom att vardagsbehoven kan tillgodoses pa
nara hall for de boende verksamma pa platsen. Det anses aven positivt med malpunkter som
kan attrahera turist- och besdksnaringen.

I miljdn ska kontrasten mellan nytt och gammalt vara tydlig och stadens historiska arv vara
lasbart fran den samlade miljén pa platsen. Industrihistorian ska lyftas fram genom att
betona det sammanhangande mekaniska verkstadsmonstret. Torgytan mellan den gamla
kontorsbyggnaden och martinverket ska hallas 6ppen.

Kontorsverksamhet i kvarteret Stridsberg (K1)

Omradet ligger i granslandet mellan Vanersborgsvagen och jarnvagen och ar darmed
utsatt bade i buller- och riskhanseende. Platsen utvecklas till kontorsverksamhet och i
detaljplaneprocessen kommer det stallas krav pa utformning och materialval for att skapa en
god inomhusmiljé for de verksamma pa platsen.
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Naturomraden, rekreation och foreningsverksamhet

Naturen ar en stor del av Knorren och Hjulkvarnelund, dar mer an halva markomradet klassas
som gronomrade eller parkmiljo. Utvecklingen av omradet handlar i stor utstrackning om att
satsa pa existerande miljoer, tillgangligora dem och 6ka kvalitén pa platserna - aven om ytan
totalt sett minskar.

Gronstrak genom skogen pa Knorren (N1)

Omradet praglas av skog av blandad vikt for den biologiska mangfalden. Omradet ses som
en stor tillgang for att utveckla goda vistelse och rekreationsomraden i Trollhattan, bade for
boende och besdkare. Skogen och nagra av de rekreationsstigar som finns pa platsen idag
kommer finnas kvar, och nya platser tillkomma. Skogen bor skyddas som “natur” i detaljplan
men har inte bedémts ha ett sddant varde for den biologiska mangfalden att andra skydd
ar aktuella. Kopplingen mellan de olika gréna rummen fran norr till sdder genom omradet
prioriteras. Malsattningen ar att skogsslingan i storsta maojliga man blir ett bilfritt omrade -
som ar tryggt och sakert ur barnperspektiv.

Strandpromenader (N2)

| utvecklingen av Knorren och Hjulkvarnelund planeras for bebyggelse i narheten av
strandpromenaden och strandangarna. Det ar viktigt att utreda vad som kravs av respektive
miljo for att tillgodose trygghet och tillganglighet pa platsen - utan att hota skyddsvarda arter.

Strandpromenaden pa Knorren utvecklas i harmoni med naturen pa platsen. Utvecklingen
av omradet innebar dock att hogre tillganglighet efterstravas och fler moétesplatser ska
iordningsstallas. Det kommer paverka platsens karaktar da det blir fler arrangerade platser sa
som lekplatser, grillplatser, en badplats, promenadvagar och i viss del aven infrastruktur fér
boende i narheten. Utmed strandpromenaden kan enklare byggnader for publika andamal bli
aktuella. Omradet ligger inom dammfladdermusens livsmiljo vilket stéller krav pa att samtliga
forandringar av miljon utformas utifran artens behov.

Strandkanterna pa Knorren och i Hjulkvarnelund har i inventeringar under 2015 och 2016
pavisat en regelbunden forekomst av dammfladdermus, att fladdermusfaunan ar artrik i
omradet och att det finns en koloniplats for vattenfladdermus och en for stor brunfladdermus.
Nordvastra Knorrens strandangar har aven ett rikt fagelliv dar nagra ovanliga och skyddsvarda
arter hackar.

| fraga om dammfladdermusen far artens livsmiljé enligt bilaga 2 till EU:s Art- och habitatdirektiv
inte hotas av utvecklingen av platsen. Sarskild hansyn ska tas till dammfladdermus och
dess livsmiljder vid planering, exploatering och under byggfasen. Belysning av platsen
behdver utredas och utformas pa ett satt sa att trygga miljder uppnas utan att aventyra
dammfladdermusens livsmiljo.

04. FRAMTIDA MARK- OCH VATTENANVANDNING

75



Skydd av natur, utveckling av skoétselprogram och eventuella kompensationsatgarder kan
darfor bli aktuella. Genom kompensationsatgarder som att réja och sla en del av strandmiljon
skulle férutsattningarna for fagellivet med stor sannolikhet kunna forbattras.

Platsen ingar idag i strandskyddat omrade vilket delvis kommer behdva upphavas eller
reduceras for att mdjliggdra tillganglighetsarbeten. Framtida detaljplanearbeten ska sakra
den publika karaktaren och fria passagen.

Strandpromenaden péa Hjulkvarnelund ligger inom dammfladdermusens livsmiljo, men berérs
inte av hackomrade for sallsynta fagelarter. Fokus ligger pa utvecklingen av de dst-vastliga
kopplingen mellan strandpromenaden, stadsparken och campingen. Skogspartiet som idag
ligger mellan strandpromenaden och campingen glesas ut sa att campingen far utblickar
mot vattnet och strandpromenaden kantas av fler aktiva platser. Belysningsatgarder och
aktivering av omradena kring strandpromenaden ar viktiga insatser for att 6ka intresset
for och tryggheten pa platsen. Aven i detta omradet ska atgarder goras med hansyn till
dammfladdermusens livsmiljo.

Stadsparken (Park1)

Stadsparken kommer bli Trollhattans férsta stadspark och ska utformas som ett vardagsrum
for boende och besbkare. Stadsparken har ett centraltlage som starks i och med utbyggnaden
av Knorren och Hjulkvarnelund. Parken kommer ha en evenemangsplats vilket innebar att
omradet kommer avgransas med staket som kan stingas vid evenemang. Publikytan ska
utformas for attkunnataemotupp till 10 000 besbékare. Parken ar 6ppen och evenemangsdelen
ska smalta in i den 6vergripande utformningen.

Parkens stigar och vagar anpassas for gang- och cykeltrafik. Lekplatsen behover flyttas inom
stadsparken for att ge utrymme foér publikyta till evenemangsplatsen. En lekplats ska finnas
kvar inom stadsparken.

Inom Stadsparken finns en identifierad fladdermuskoloni. Tradet som kolonin finns i far inte
belysas.

Den gardsgard som avgransar parken norrut har pekats ut i den férdjupade forstudien av
kulturmiljéerna i planomradet och ska bevaras.

Skogs- och aventyrslek (Park2)

Omradet ar kuperat och ligger intill utredningsomradet for flytt av Kungsportsvag med nya
byggratter. Omradet klassas som park och kan med fordel utvecklas till ett lekomrade i
skogsmiljo. Trollhattans stadskarna har ett underskott pa lekplatser vilket med férdel kan
kompenseras i Knorren och Hjulkvarnelund.
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Camping (N3)

Ambitionen ar att utéka och utveckla campingverksamheten pa befintlig plats. For att kunna
utdka antalet platser och forbattra campingens standard kommer omradet att 6ppnas upp
mot alven.

Utvecklingen av platsen ska ta hansyn till riksintresset for sjéfarten och farligt gods pa farleden.
Trollhattans Stad arrenderar idag ut mark till Vattenfall for upplag i omradets nordvastra del, den
marken kan komma att tillfalla campingen pa sikt. Den nordvastra delen kommer aven utredas
for sjofartens behov av sakerhetszoner i samband med utbyggnaden av Stridsbergsbron.

Inom campingen ska lekplats och andra sociala aktiviteter anordnas som pa sikt kan aktivera
straken utmed huvudgatan och strandpromenaden. Hansyn ska tas till dammfladdermusens
livsmiljo.

Utredningsomrade for badplats (UB)

Behovet av en gemensam malpunkt for hela staden inom omradet har uppmarksammats
bl.a. i den sociala konsekvensanalysen. En badplats centralt i Trollhattan har lyfts fram som
en stor allman kvalité och resurs for hela staden att nyttja.

Det ar stromt i vattnet och forutsattningarna for en badplats behdver utredas ur ett
tillganglighets- och sakerhetsperspektiv. Eftersom utredningsomradet ligger inom omrade for
dammfladdermusens livsmiljo stalls aven krav pa att hansyn till arten ska tas. | omradet finns
idag en hundbadplats.

Foreningsverksamhet (C1)

Utmed strandpromenaden ligger tva foreningslokaler. Laget intill farleden och jarnvagen gor
alternativa anvandningar svara och féreningsverksamheterna har god nytta av laget intill
alven for sina respektive inriktningar. Aktiva métesplatser bidrar positivt till platsens karaktar.

Intill existerande foreningslokaler finns ett @nnu oexploaterat omrade. Omradet halls

Oppet som en markreserv for kommande behov for féreningarna att vaxa eller for liknande
féreningsverksamheter, som har behov av narheten till lven, kan utvecklas.
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Infrastruktur

Vagnatet i Knorren och Hjulkvarnelund ska prioritera gaende och cyklister i forsta hand
och kollektivtrafikresenarer i andra hand. Bilister ror sig med hansyn till andra trafikanter.
Prioriteringsordningen ska avspeglas i utrymmet som olika trafikslag far, vem som far féretrade
i korsningar, vilket trafikslag som far den genaste kopplingen i vagnatet e.d. | Knorren och
Hjulkvarnelund delas trafiken in i fyra huvudsakliga kategorier:

- Huvudstrak for samtliga trafikslag med prioritet fér gaende och cyklister,

- Effektiva gang- och cykelstrak, dar trafikslagen och fardriktning separeras fran varandra
- Rekreationsstrak for gaende och cyklister, lagre hastighet

- Lokalgator med mindre trafikfléden och begransad hastighet

Utredningsomrade fér huvudgatans strackning (UI1)

Huvudstraket utgors av en stadsgata som delvis ar forlagd pa bro. Reservatet for bro och
huvudstrak ger utrymme for detaljstudier och projektering att platsanpassa vagens utformning
pa lampligt satt. Fragor om utformningen av vagen for olika trafikslag behdver studeras
narmre tillsammans med fragor om hastighet och upplevelsevarden. Gaende och cyklister
ska prioriteras pa den nya bron. Markanvandningen intill huvudstraket ar angiven utifran
anvandning pa respektive sida om huvudstraket. Justeras huvudstrakets dragning ska aven
angransande anvandningar att justeras darefter.

Simuleringar for sakerheten pa bron och for sjofarten, samt for brons paverkan pa flodet i
alven, behdver tas fram.

Utredningsomradet stracker sig genom identifierad livsmiljo for dammfladdermus. Brons
utformning, konstruktion och belysning ska anpassas med hansyn till dammfladdermusens
livsmiljo.

Utbyggd dubbelsidig cykelvag Vanersborgsvagen (UI2)

For att ytterligare starka cykelstraken i anslutning till Knorren och Hjulkvarnelund, och
samtidigt sanka hastigheten och starka stadsmassigheten pa Vanersborgsvagen, foreslas
en cykelbana aven i norrgaende riktning utmed Vanersborgsvagen.

Det innebar en avsmalning av existerande koérbana for bil, vilket tilsammans med flera
byggprojekt utmed Vanersborgsvagen syftar till att 6ka tillgangligheten for cyklister, sanka
hastigheten for bil och 6ka stadsmassigheten pa vagen.

Dar vagen redan ar smal, sd som pa bron éver jarnvagen sdéder om kvarteret Stridsberg,
prioriteras gang- och cykelbana pa en sida om vagen.

78 | 04. FRAMTIDA MARK- OCH VATTENANVANDNING



Begransa tillgangligheten till sparomradet (UI3)

Omradet ar en buffertzon for tilltrade ftill jarnvagen. Omradet ska stangas av for allmant
tilltrade. ldag ar sparomradet latt att tilltrada for obehdriga.

Utredningsomrade for ledverk for sjofarten (Ul4)

| projekteringen av bron kommer utformning och dimensionering av ledverk att inga. Ledverken
behdver anlaggas bade norr och séder om bron och ar till for att fartyg och fritidsbatar ska kunna
lagga till i vantan pa brodppning. De anvands aven av Trafikverket som sakerhetsatgard for bron.

Idag ar ledverken i Goéta alv belysta dygnet runt — aret om. Med hansyn till dammfladdermusens
livsmiljo behdver en anpassning av belysning pa dessa ledverk att géras. Vidare analys finns i
den férdjupade MKB:n fér fladdermdss som ingar i FOP Knorren och Hjulkvarnelund.

Utredningsomrade for gang- och cykelvag i stadsparken (UI5)

Gang- och cykelvagarna i stadsparken ska vara gena och effektiva for att uppmuntra resor for
gaende och cyklister. Siktlinjerna vid férlangningen av Storgatan behoéver goras langre och
vagen ratas ut, vagen genom Stadsparken till Resecentrum kommer forena gamla Folkets
Park med 6vriga parken och aktivera det nya parkomradet.

Utredningsomrade for att bredda tunnel (UT)

Tunneln mellan Storgatan och Folkets Park aridag smal. En metersmal trottoar passerar genom
tunneln som aven trafikeras av biltrafik i nordgaende riktning. For att forbattra sakerheten och
tryggheten i tunneln foreslas en breddning som skulle ge battre siktlinjer och mer utrymme for
gaende och cyklister. Biltrafiken foreslas att helt stangas av.

Att forbjuda biltrafik anses angelaget, i synnerhet innan tunneln breddas, for att forbattra
sakerheten for gaende och cyklister.
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Parkering

Parkering ar ett viktigt styrmedel for att paverka trafikutvecklingen. Knorren och Hjulkvarnelund
har en tydlig malsattning om att byggas som en hallbar stadsdel och laget intill stadens
Resecentrum ger goda forutsattningar for en 6kad andel resor med gang-, cykel och
kollektivtrafik. Anordnandet av parkeringsplatser ska gynna gemensamhetsldsningar for
trafiken och parkeringen. | Knorren och Hjulkvarnelund ska det vara attraktivt att valja att ga
cykla eller aka kollektivt. Nagra sadana strategier kan vara att:

- Parkering for privatagd bil anordnas sa att det ar lika langt till bilen som till busshall-
platsen,

- Bilpoolens fordon kan vara enklare att na an privatbilparkeringen,

- Cykelparkering ska anordnas sa att den ar saker och trygg och vaderskyddad.

- Narheten och flexibiliteten med cykeln ska byggas in i stadsdelen

Det kommer dock finnas ett stort parkeringsbehov, i synnerhet initialt. Darfor planeras for en
markparkering for verksamheterna i kvarteret Stridsberg och ett centralt belaget P-garage
lokaliserat under jord pa Knorren. Parkeringsgaraget kommer serva saval boende som
besdkare.

Att lata de faktiska kostnaden av parkering tdckas av parkeringsavgiften ar aven det ett
effektivt satt att uppmarksamma utrymmet och kostnaden som en bilparkering ar férknippad
med. Knorren och Hjulkvarnelunds parkeringssystem utvecklas successivt 6ver tid for att
kunna ta hansyn till férandrade normer och pa sa vis effektivt kunna uppmuntra hallbara
beteendemdnster.

| omradet finns ett begransat antal gatuparkeringsplatser for bil, dessa ses som en resurs for
korttidsparkering for besékare och kunder.

Parkeringsgarage vid Hjulkvarnelund (Pa1)

For att effektivisera markanvandningen ar malsattningen att utveckla byggratter pa ca tva
tredjedelar av existerande parkeringsyta intill Folkets Parks entré, och att ett parkeringsgarage
med hdg arkitektonisk kvalité utvecklas utmed jarnvagen.

Syftet med parkeringsgaraget blir da aven att dampa bullerspridningen fran jarnvagen och att
verka som ett skydd mellan de nya byggratterna och farligtgodsleden pa jarnvagen.

Hog arkitektonisk kvalité betyder har bade byggnadens gestaltning och anordning av entréer

och overblickbarhet for att méta trygghetsbehoven pa platsen. | ett nytt parkeringsgarage
finns utrymme fér bil och cykel. Laddinfrastruktur for elfordon finns tillgangligt.
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Markparkering i kvarteret Stridsberg (Pa2)

Utrymmet utmed jarnvagen i kvarteret Stridsberg utgdrs av en bilparkering i markplan. Platsen
kan iordningsstallas sa att fler bilparkeringsplatser far plats pa samma omrade. Platserna blir en
resurs framst for handel och verksamheter i omradet. Pa platsen ska det finnas laddinfrastruktur.

Industrispar till Stallbacka industriomrade (11)

| Hjulkvarnelund kopplar ett industrispar samman jarnvagen via Resecentrum till Stallbacka
industriomrade. Industrisparet passerar under utredningsomradet for nytt huvudstrak genom
stadsdelen och ny bro éver alven. Hojdskillnaden mellan bergklacken uppe i Hjulkvarnelund
och industrisparet ar ca 4,5 meter. For att pa sikt ha mdjlighet att elektrifiera sparet behdver
bron ligga minst 6,5 meter dver industrisparet. Fragan om elektrifiering behdver utredas vidare
och kommer efter beslut att dimensionera hdjden pa bron.
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UTBYGGNADSSTRATEGI

FOP Knorren Hjulkvarnelund &r ett stort exploateringsprojekt for Trollhattans Stad.
Genomférandet av planen staller hdga krav pa samarbete mellan Stadens forvaltningar och
bolag och kommer drivas i ett flertal etapper. Inledande diskussioner mellan férvaltningar
och bolag inom Trollhattans Stad har resulterat i ett évergripande férhallningssatt till den
kommande planerings- och genomférandeprocessen. Forhallningssatten ska ses som en
Overgripande inriktning och inte en fardig metod. Genomférandeprocessen av omradet
behdver hallas 6ppen och flexibel da olika férhallningssatt kommer kravas for utbyggnad av
olika deletapper.

Utbyggnadsstrategin sammanstaller aven o6vergripande malsattningar fér Knorren och
Hjulkvarnelund, och beskriver hur planen relaterar till malsattningarna i den kommun-
Overgripande oOversiktplanen. Genom att tydliggéra malsattningar med utbyggnaden av
stadsdelarna, beskrivaansvarsomraden och motivera stéllningstaganden kring etappindelning
starks forutsattningarna att uppna de mal och strategier som angetts for stadsdelen.

Malsattningar

Bostader

OP 2013: Plats fér framtiden utgar fran kommunens 6évergripande malséattning om att vara
70 000 invanare 2030. Det innebar att omkring 7 000 nya bostader behdver tillkomma i
kommunen, dar dversikisplanen fokuserar merparten av bostaderna till en fortatning
av tatorten. Knorren och Hjulkvarnelund ar ett viktigt omrade for att uppna 70 000 malet.
Fortatning i tatbebyggda omraden ar ofta forknippad med flera motstridiga intressen som
riskerar att forlanga planprocessen. | Knorren och Hjulkvarnelund ar det férhallandevis fa
motstridiga intressen och det finns darfér en god potential att bygga en tat stadsdel med
mellan 1500-2000 nya bostader. Antalet bostader skulle kunna motsvara hela Stadens
utbyggnadsbehov av bostader under en 4 ars period. Utbyggnadstakten behdver dock
anpassas efter Stadens dvergripande behov av bostadsformer och eftertraktade lagen, och
utbyggnadstiden kommer darfér att vara langre. Upplatelseform, miljiomassigt byggande,
prisnivaer och boendestorlekar ar vidare viktiga fragor i férhallande till utveckling av bostader:
- frdgor som kommer bearbetas vidare i senare planerings- och exploateringsskeden.

Arbetsplatser och pendling

En gynnsam befolkningstillvaxt bygger pa att bade bostader och arbetsplatser utvecklas
parallellt och att mojligheter till arbetspendling starks. FOP Knorren Hjulkvarnelund verkar for
detta genom att utveckla lokaler for kontor, handel och service i attraktiva lagen, samt genom
att skapa goda forutsattningar for mobilitet. Det finns idag ca 10 000 m? verksamhetslokaler
pa Kallstorps industriomrade. Det finns en stor potential att utveckla bade existerande
bebyggelse och komplettera med nya hdgre tillaggsbyggnader. Enligt den exploateringsstudie
som genomférts for FOP Knorren Hjulkvarnelund har ett utvecklingsférslag fér Kallstorps
industriomrade redovisats med en potential om 17 000 m? kontorsutrymmen. Utvecklingen
av kulturmiljéon pa Kallstorps industriomrade behdver vidare detaljstuderas och kan innebara
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en storre exploateringsgrad an de angivna 17 000 m2. Som exempel skulle férslaget, utslaget
pa medelstora kontor om 35 m? per arbetsplats, innebara omkring 500 arbetsplatser. Antalet
arbetsplatser ar dock direkt kopplat till ytbehovet hos olika typer av verksamheter.

Dartill kommer mdgjligheten att utveckla kontor och serviceutrymmen i bottenplan utmed
huvudstraket pa Knorren och intill Folkets Park i Hjulkvarnelund. Omradets lage intill
stadskarnan och Resecentrum och planerna pa kollektivtrafikpunkten langs huvudstraket
ger goda foérutsattningar for saval in- som utpendling med kollektiva transportmedel.

En blandad och nara stadsdel

| linje med OP 2013: Plats fér framtiden understryks i FOP Knorren Hjulkvarnelund vikten av
att stadsdelens struktur ska ge forutsattningar att dver tid utvecklas till en blandad stadsdel
dar vardagliga behov kan koncentreras och behovet av resor minimeras. Férhoppningen
ar darmed bland annat att skapa forutsattningar for att minska behovet av transporter, att
resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik premieras, att underlag for handel och service i
stadskarnan starks och att foérenkla for fler att leva sjalvstandiga liv.

Process och etappindelning

| den fordjupade dversikisplanen for Knorren Hjulkvarnelund har férutsattningarna utretts for den
overgripande markanvandningen i ett 41 ha stort omrade pa 6stra respektive vastra sidan om
Gota alv. Omradets storlek och olika karaktarer gor det fordelaktigt att dela in genomférandet i
mindre deletapper av projektering, detaljplanering, markanvisning och byggnation. Utvecklingen
av Knorren Hjulkvarnelund ar férknippad med stora utgifter for bl.a. utbyggnad av infrastruktur,
sanering av mark och restaurering av kulturmiljder. Stora delar av Stadens initiala utlagg
kommer pa sikt att tdckas av projektets exploateringsbudget. Det innebar att utbyggnadstakt och
etappindelning av omradet far direkta konsekvenser for Stadens risktagande och budget.

Genomférandet av planerad markanvandning for Knorren och for Hjulkvarnelund kommer framfér
allt hdnga samman i anslutning till den nya bron. Detta understryks i etappindelningen genom de
fyra 1:omradena.

Stridsbergsbron och huvudstraket genom Knorren och Hjulkvarnelund ar centrala fér planens
utformning och bor darfér anlaggas parallellt med att bostader byggs pa platsen. Det bade for att
ge forutsattningar for en effektiv utbyggnation av tekniska system och infrastruktur pa Knorren,
samt for att uppmuntra hallbara livsstilar och resvanor i det skede nar nya vanor tenderar att
sattas - i inflyttningsskedet. Den forsta etappen innebar darfor en detaljplan for Stridsbergsbron
och huvudstraket i 6st-vastlig riktning mellan Kungsportsvagen och Vanersborgsvagen.
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For att tidigt ge omradet en identitet och skapa en sammanhangande struktur féreslas omradet intill
brofastet och gamla Stridsberg och Bidrck att vara det som utvecklas forst. Det innebar aven att
trollhatteborna tidigt kan fa tillgang till mer tillgangliga strandkanter och offentliga miljéer.Parallellt
med projektering och detaljplanlaggning av den nya bron behdver planering ske for hur marken
saneras och stabiliseras pa Stidbergs och Bidcksomradet intill det vastra brofastet. Planen och
genomforandets komplexitet forutsatter att arbetet startas tidigt i processen. Omradet kommer
vara foremal for saneringsbidragsansokan vilket vidare motiverar att planen detaljplanlaggas
tidigt. Platsen for den gamla mekaniska verkstaden for Stridsberg och Bidrck ar ocksa viktigt for
att skapa en identitet pa platsen och en stadsstruktur pa Knorren. Detaljplanens avgransning
for bostader, handel och service kommer bero pa vagens dragning genom omradet och vice
versa. Etapp 1A och 1B ar darfor nara relaterade till varandra. Bebyggelsen pa bada sidor om
huvudstraket bor inga i en detaljplan.

I och med att en flytt av Kungsportsvagen planeras for att hantera bullersituationen utmed
Kungsportsvagen behdver aven denna plan fér bebyggelse och infrastruktur att félja
planlaggningen av huvudstraket.

Malsattningen om att den nya stadsdelen ska uppfattas som en foérlangning av stadskarnan kan
gynnas av att tidigt utveckla stadspark och byggratter i Hjulkvarnlund. Avgransning av 1D paverkas
av 1A och 1C. Planen ar i évrigt plantekniskt och byggnadsmassigt enklare att genomféra an
ovriga och kan med fordel utvecklas tidigt i planprocessen. Omradets lage ar strategiskt for att
starka kopplingen mellan stadskarnan och Knorren och for att starka stadskarnan.

Darefter byggs kvarteren gradvis ut fran huvudstraket, for att pa sa satt rama in straket och skapa
en sammanhangande bebyggelse pa Knorren. Omradena i nordvastra planomradet utvecklas
forst efter att huvudstraket och strandpromenaden byggts ut.

- For dessa platser kommer fragor kring dammfladdermusens livsmiljé (skyddad enligt
artskyddsférordningen) att vara centrala for utformningen av bebyggelse, rekreationsmiliber och
gronstrak.

Efterfragan pa kontorslokaler pa Knorren styr nar kontorslokalerna vaster om Stridsberg och
Biorck byggs ut. Enligt angiven etappindelning med byggnation intill kulturmiljé och huvudstrak
i tidigt skede ar etappordningen for denna byggnation hdogst flexibel. Detsamma galler for
utbyggnad/utveckling av campingomradet.

Ungefarlig tidplan

2017 Antagande av FOP 2019-2022 Utbyggnad av Stridsbergsbron,

huvudstrak (1A) och flytt av

2017-2018 Kvalitets- och gestaltningsprogram Kungsportsvag (1C)

2017-2018 Parallell projektering av Strids- 2020-2022 Byggnation utmed ny Kungsportsvag
bergsbron och framtagande
av DP for bro, huvudstrak och 2020-2024 DP och byggnation av etapp 2
Kungsportsvagen (1A) och (1C)

2024-2029 DP och byggnation av etapp 3

2017-2018 Framtagande av DP omr. 1B,

2017-2019 Framtagande av DP, byggnation Utbyggnadstiden dver ca 10 ar innebar omkring
vid Folkets Park samt utveckling 200 bostader per ar, vilket motsvarar halften av
av stadspark (1D). Utredning om Trollhattans malsattning om arlig bostadspro-
att bredda tunneln vid Folkets Park duktion for att uppna 70 000 malet.

2019-2021 Parallel sanering av mark, stabi- Tidplanen ar ungeférlig och kan behdva justeras.
lisering av kajkanter och byggna-
tion av etapp 1B
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Omrade 2 bestar av tva omraden. | vaster

3. innebar utbyggnad av
bostader i nordvastra
planomradet. Intilliggande
omraden av vikt for fagelli-
vet, dammfladdermusens
livsmiljo samt dagvatten-
fragor ar centrala fragor
for platsens utformning.

s | ligger entrépunkten till den nya stadsdelen.
Har behdver hansyn tas till buller fran och
nivaskillnader till Vanersborgsvagen.

— Utmed strandpromenaden pa Knorren och
in mot skogen ska bostader med hansyn till
natur och djurliv byggas.

| Etapperna har gemensamt att de utgor den
gradvisa utbyggnationen fran huvudstra-
ket som ska rama in stréket och skapa en
sammanhangande bebyggelse pa Knor-
ren. Turordning faststalls i senare skede.

.

vt

X (fran vaster) ar kontors- och
handelsomrade respektive ut-
| veckling av camping. Dessa
| omraden &r mer flexibla &n
| 6vriga och bér utvecklas med
gl hansyn till efterfragan pa res-

S T Ol

1:omradena utgodrs av de utbyggnadsomraden som beho-

ver utvecklas tidigt i processen och som ar néra relaterade
till varandra. Exakta granser for detaljplaneomraden fast-
stalls i senare skede.

1A ar huvudstraket genom omradet, inkl. den nya bron.

Stréket passerar genom 18 som utgérs av det markforore-
nade omradet vid, och kulturmiljén pa, Stridsberg och Bidrck.

Platsen ar viktig for att skapa en identitet pa Knorren. Omra- |«

det kommer vara féremal for saneringsbidragsansokan.

pektive omrade och funktion.

1C &r utredningsomrade for flytt av Kungsportsvag och an- [g % & .

laggning av bebyggelse. Denna plan ar en bullerdampan-

de atgard for boende intill férdndrad infrastrukturanlagg- g
ning vilket motiverar att planen gors tillsammans med eller

parallellt med huvudstraket.

1D har ett strategiskt 1age intill stadskarnan, och blir en
koppling mellan stadskarnan och Knorren. Avgransning av
1D paverkas av 1A och 1C.

Utbyggnadsetapper i Knorren och Hjulkvarnelund.
Ordningen av etapperna ska ses som en riktlinje
och ar flexibel 6ver tid.
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Organisatoriska fragor

Den fordjupade Oversiktsplanen anger en Overgripande markanvandning fér planomradet,
vilken ska ligga till grund for en etappvis detaljplanlaggning och byggnation av omradet.
Storre delen av marken ags av Trollhattans Stad och Stadens helagda bolag Kraftstaden
Fastigheter. Staden har darfor stor radighet dver utvecklingen pa platsen. Ett samarbetsavtal
har upprattats mellan Trollhattans Stad och Kraftstaden Fastigheter vilket tydliggor forhallan-
det mellan de bada markagarna i hanseende till ansvarsomraden, ekonomiska fragor och
agandeskap. Formerna for agande kan komma att férandras under processen.

De olika etapperna har olika stor inverkan pa radande markanvandning och drivs i olika
utstrackning av Staden respektive externa aktoérer. Beroende pa hur processen med mark-
anvisningar utvecklas kommer kommunikationen med exploatér/byggare vara olika nara.

Den forsta etappen ar den for huvudstraket genom omradet, vilken aven bestar av en bro
over Gota alv. Den ska tas fram i nara samverkan med de aktérer som ager riksintresse och
vattendomiomradet. Det ar aven viktigt att fran bérjan samrada planen med Trollhattan Energi
AB som ar ansvariga for anlaggning av VA-, fjarrvarme- och fiberledningar genom omradet.
Dessa kommer i stor utstrackning att dras genom huvudstraket med anslutningspunkter ut
mot angransande lokalgator.

Det ar Kontoret Tillvaxt och utveckling (TvU) som tar fram den férdjupade dversiktsplanen
for Knorren och Hjulkvarnelund. Detaljplaneringen kommer att genomférs av plankontoret pa
Stadsbyggnadsforvaltningen (SBF) medan tilldelning av mark och exploateringsprocessen
drivs av mark- och exploateringsenheten (MEX) pa TvU.

Genomférandefragor kopplade till utbyggnad av kommunalt gatunat, brobyggnation, parker
och annan infrastruktur drivs av gata- och parkkontoret pa SBF. Miljéférvaltningen (MF) har
en central roll under miljoprovningar i stadsdelen. Ett nara samarbete mellan framst TvU,
SBF och MF drivs med férdel genom en langsiktigt tillsatt arbetsgrupp som blir val insatt i for
omradet aktuella fragor och som bjuder in andra férvaltningar och aktérer under arbetets gang.
SBF har tillsammans med Kultur och fritidsférvaltningen (KFF) en viktig roll i utveckling av
bl.a. Stadspark med evenemangsplats, rekreationsomraden, motesplatser och idrottsplatser.
Omsorgsforvaltningen (OF) och utbildningsférvaltningen (UTB) ar andra exempel pa
forvaltningar som behdver bidra med planeringsunderlag, prognoser och malsattningar for
bl.a. utveckling av offentlig verksamhet och service under arbetet. Kraftstaden Fastigheter har
varit aktiva i arbetet med den férdjupade dversiktsplanen och kommer som stor markagare
att ta en annu storre del av utvecklingen ju narmre genomférandet processen gar.

Kraftstaden Fastigheter har stor erfarenhet av utveckling av verksamhets- och kontorslokaler

och kommer som &agare av industrimiljon pa Kallstorps industriomrade ha det samlade
ansvaret for utvecklingen av kulturmiljon Stridsberg och Bidrck.
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Kvalitets- & Arkitekt / markanvisnings-

tavlig / tilldelning D P

Riktlinjer for Program & kriterier

for markanvisning

...pagdende ...efter FOP, ...infor markanv.  MEX + SBF SBF Bygglov + byggande

arbete, MEX SBF + MEX MEX + SBF Etappvis

Processmodell for genomfoérandet av FOP Knorren Hjulkvarnelund. Processmodellen
ska ses som en mdjlig genomférandemodell, den ar dock inte applicerbar pa alla etap-
per i det nya omradet. | etapperna 1A - 1C kommer sannolikt detaljplaner att tas fram
forst, varefter markanvisning sker.

Markanvisning

Ett av Stadens effektivaste redskap for att paverka kvalitén av byggandet ar genom krav
och riktlinjer i avtal i samband med fordelning av Stadens mark till exploatdr/byggare. Det
kan goras bade vid forsaljning av mark och vid upplatelse av mark genom tomtratt. | de
fall dar Staden ska sélja mark for exploateringsprojekt kommer mark att tilldelas genom
markanvisningar. Trollhattans Stad arbetar for ndrvarande med att uppdatera sina "Riktlinjer
fér markanvisning”. Férhoppningen med markanvisningar utifran de nya riktlinjerna ar att de
genom konkurrenssattning av nybyggnation uppmuntrar kreativa Idsningar som kan hgja
kvalitetsnivan pa byggnationen.

For att uppna Stadens malsattningar i omradet ar det viktigt att de underlag som ligger
till grund for markanvisningarna ar val genomarbetade. En mdjlighet ar att utforma ett
gemensamt kvalitets och gestaltningsprogram fér bebyggelse pa Knorren och Kallstorp.
Ett sddant program skulle kunna specificera och fordjupa fragor kring omradets profil och
gestaltning mer an vad en fordjupad dversiktsplan goér. Ett ytterligare underlag for arkitekt-
eller markanvisningstavlingar/tilldelningar att utga fran ar specifika program for respektive
deletapp.

Programmen foér markanvisningar och/eller arkitekturtavlingar/program utvecklas etapp
for etapp och ger Trollhattans Stad mdjlighet att vara 6ppen for teknisk utveckling och
livsstilsforandringar som successivt kan bidra till att spetsa krav och riktlinjer under
utbyggnadstiden. Genomfdrandetiden for utbyggnad av Knorren och Hjulkvarnelund
uppskattas till 10 ar. Mark- och exploateringsfunktionen pa TvU ar ansvariga for att tillsammans
med plankontoret pa SBF ta fram underlag till markanvisningsprogram. Processen forutsatter
ett ndra samarbete mellan forvaltningarna och de aktuella aktérerna.

Denna arbetsordning forutsatter att den férdjupade 6versiktsplanen ar val férankrad samt att
Staden ér tydlig med att ange riktning fér utvecklingen bade i FOP Knorren Hjulkvarnelund
och i féljande kvalitets- och gestaltningsprogram samt programskeden - nagot som innebar
ett aktivt samarbete mellan tjanstemannaorganisationen och den politiska organisationen.
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Tilldelning av mark kan ske via tavling eller direktanvisning, och det kommer aven att vara
nddvandigt att géra detaljplanerfor sarskilda etapperinnantilldelning av mark kan genomféras.
Val av markanvisningsmetod kommer darfor att faststalls i senare planeringsskede.
Processmetodiken ovan ska ses som en mdjlighet for att spetsa kvalitén pa strategiska
omraden pa Knorren och Hjulkvarnelund.

For att ge fler mgjlighet att bygga pa Knorren ar ambitionen att byggratterna som tilldelas
via markanvisning har varierade storlekar. Det ar aven viktigt att tidigt bearbeta utformningen
av kvalitets- och gestaltningsprogram, detaljplaner och avtal kopplade till programmet for
markanvisningen, sa attde malsattningar som Staden har med omradetféljs uppigenomférandet.
Planférslaget innebar att en stor del av bostaderna ska upplatas som hyresrétter. Aven har ar
ambitionen att hyresratter ska inkorporeras jamnt i stadsdelen.

Detaljplanering

Detaljplaneringen har en viktig roll i utvecklingen av Knorren och Hjulkvarnelund da det
i den studeras hur bebyggelse utformas och anpassas till platsspecifika férutsattningar
och mal. For att skapa en effektiv genomférandeprocess, dppen for kreativa I6sningar
som spetsar hallbarhetsdimensionerna i stadsdelen, ar Stadens mal att detaljplan i vissa
fall utvecklas tillsammans med exploator/arkitekt efter det att markanvisning genomforts.
Stadens malsattningar och ambitioner fér de olika etapperna behdver darfor sakerstallas
genom den férdjupade dversiktsplanen och efterfoljande kvalitets- och gestaltningsprogram
samt markanvisnings-/arkitektprogram. De forslag som gar vidare har darmed visat prov pa
kreativa l6sningar for att uppna Stadens malsattningar for omradet.

Detaljplan kommer inte alltid att foregas av markanvisning. | exempelvis centrala lagen

sa som for bron och huvudstraket, och pa platser som Staden vill ha planberedskap for
kommer detaljplaneringen att drivas av Staden.
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Ekonomiska konsekvenser

Utvecklingen av Knorren och Hjulkvarnelund ar initialt forknippad med stora kommunala
utgifter. Delar ar kostnader for utveckling av Stadens offentliga park- och rekreationsomraden
och for évergripande infrastruktursatsningar, vilka darmed innebar utgifter for skattekollektivet.
Andra utgifter som initialt innebar en kommunal investering kommer pa sikt att tackas av
exploateringsbudgeten for bostader och verksamheter. Det galler exempelvis fér sanering av
mark och byggnader pa Kallstorps industriomrade, samt for stabilitetsatgarder for ras- och
skredriskomraden utmed alven.

Stridsbergsbron ar den enskilt stdrsta investeringen avsedd att starka Stadens évergripande
infrastruktur vilkken darmed bekostas med skattemedel. Aven utbyggnad av gang- och
cykelvagar, stadspark etc. ar férknippad med kommunala utgifter.

FOP Knorren Hjulkvarnelund medger fér campingen pa Hjulkvarnelund att vaxa och utvecklas.
Campingen ags av Staden.

Ytterst ar malsattningen med den fordjupade Oversiktsplanen att skapa forutsattningar
att mota den vaxande bostadsbristen samt att skapa bostader och kontor som majliggér
malsattningen om att vara 70 000 invanare 2030. Det skulle vidare innebéra ett utdkat
befolkningsunderlag, skatteintdkter och en mer effektiv anvandning av Stadens offentliga
resurser.

En djupare sammanstallning av de ekonomiska konsekvenserna av planens genomférande
finns under avsnittet "Konsekvenser av planens genomférande”.
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Planeringsférutséttningarna beskriver viktiga
forutséttningar for utevcklingen av planomradet.
Inom kapitlet beskrivs bl.a. vilka Riksintressen
som finns att ta hdnsyn fill i omradet, vilka tidigare
stéllningstaganden som planen ska forhalla sig till
och vilka férhallanden, kvalitéer och véarden som
finns att ta vara pa.
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Knorren och Hjulkvarnelund ligger centralt belaget intill Trollhattans stadskarna. Planomradet
ar ca 43 ha stort sett till landomraden och genom omradet passerar Gota alv. Knorren och
Hjulkvarnelund har lange varit delvis stangt for allmanheten och den begransade tillgangligheten
har bidragit till att omradet delvis upplevts som perifert. Utvecklingen av Knorren och
Hjulkvarnelund ger forutsattningar for en okad tillganglighet till omradet fér saval boende som
besdkare.

Befolkning

Inom planomradet finns det ett fatal lagenheter och bostadshus, aven om ingen mark idag ar
planlagd for bostader. Det bodde 2014 mindre an 20 personer inom planomradet fér Knorren
och Hjulkvarnelund.

Inom 500 meter fran Knorren och Hjulkvarnelund ligger bostadsomradena Bjorndalen och
Kallstorp i vast, Hjulkvarn i 6st och centrala staden i séder och nar ett upptagningsomrade
med drygt 5 000 boende.

Arbetsplatser

I Knorren och Hjulkvarnelund fanns det i bérjan av 2015 fem arbetsgivare med sammantaget
ett tjugotal anstallda. Naringarna ar koncentrerade till det verksamhetsomrade som ligger pa
Kallstorps

industriomrade samt till Hjulkvarn dar kulturell verksamhet och offentlig service finns. Knorren
och Hjulkvarnelund angransar till industrier, bostadsomraden och centrala staden vilket gor att
de omkring 360 foretag som ar registrerade inom 500 meter fran planomradet verkar inom ett
brett falt av sektorer och bestar av bade stora och sma féretag. Knorren och Hjulkvarnelunds
lage i nara anslutning till bostadsomraden, Centrala staden och Resecentrum ar fordelaktig
da platsen har nara tillgang ett relativt stort befolkningsunderlag, antal arbetsplatser, service
och handel.

Campingplatsen pa Hjulkvarn hade omkring 16 000 gastnatter 2016, en siffra som successivt
Okat fran 12 000 ar 2012. Det finns totalt 150 platser pa campingen varav 80 har tillgang till
eluttag. Det finns aven omkring 30 sangplatser i campingstugor pa omradet. Campingen
har ambition att vaxa och utvecklas med fler bokningsbara platser med tillgang till el, battre
sikt mot vattnet och battre lekmdjligheter for barn och unga. Campingen ar dppen under
sommarsasongen.
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Offentlig service

| Hjulkvarnelund finns det en forskola med tva avdelningar och pa Kallstorps industriomrade
bedrivs skolverksamhet for en skolklass. Narmsta vardcentral, tandlédkarmottagning och
aldreboende ligger i det angransande omradet Kallstorpslyckan omkring 500 meter fran
planomradet. Skolorna Paradisskolan, Bjorndalsskolan, Fridaskolan och Stavreskolan for ak
F-9 ligger samtliga inom 1,3 km till 1,8 km gangavstand fran den Knorren. Pa Paradiskskolan
finns aven den narmsta ungdomsgarden.

Aktiviteter och foreningsliv

Inom och i anslutning till Knorren och Hjulkvarnelund finns det ett flertal aktiva platser och
foreningar. Flera av féreningarna och aktiviteterna ar inriktade pa fysisk aktivitet och rekreation
sa som motorbatsklubben, kanotféreningen, minigolfbanan och till viss del dansbanan och
scenen i Folkets Park som hyrs ut for tillfalliga traffar och evenemang. | nara anslutning till
omradet finns det &ven en skatepark, idrottsanlaggning och féreningslokal.

-F N, Bade aktiva platser, foretag
) och fdreningslivet bidrar
till att ge platsen liv och
rorelse. De flesta platserna
ar aktiva framst under var,
\ sommar och tidig host. Att

ge utrymme och mdjlighet
for aktiva platser att finns
kvar inom planomradet
anses positivt. Kan nagra av
verksamheterna  foérlanga

N b e, sin sdsong med detvaxande
= ! '-"/' befolkningsunderlaget i
L o n
o Re : omradet anses &aven det

positivt for platsen, da fler
vakna timmar och individer
pa platsen okar kanslan av

[ | Offer]tlig service/verksamhet S trygghet och platsen kan
u .?Sianfer l i P "5 ;"\ nyttias mer frekvent &n
) .
Foreningsverksamhet, idrott < / =@ A\t ::.',";-'.' . idag.
Il Foreningsverksamhet, dvrig - SAR 1A
[l Idrottsanlaggning S X -
B Kulturverksamhet 4 ? \ - .\‘, !
B Foretag, verksamhet 7'y () .
M Idrottsplats VAN Q_l‘ A A\'J / %

Tematisk karta 6ver aktiva platser inom och i anslutning till FOP-omradet
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Markagare

Den storsta fastighetsdgaren i Knorren och
Hjulkvarnelund ar Trollhattans Stad. Det kom-
munala bolaget Kraftstaden Fastigheter ager verk-
samhetsomradet pa Kallstorp och fastigheten for
forskola i Hjulkvarnelund. Darutdver finns tre andra
agare pa omradet. Trafikverket ger jarnvagen och
delar av Hjulkvarnsholmen. Sjofartsverket ager
den del av Goéta alv som ar hamnkanal/trafikled
for sjofart och utgor riksintresse for sjéfart. Inom
planomradet finns det tva privata fastighetsagare
som har varsin bostadsfastighet pa sédra Knorren.

Fastighetsagare
[ Privat agare
E= Sjofartsverket
- Trafikverket
£ Kraftstaden Fastigheter
[ Trollhattans Stad

Stadsdelsindelning och namn

FOP Knorren och Hjulkvarnelund beror tre olika
stadsdelar: Kallstorp i vast, Hjulkvarn i dst och
Stallbacka i norddst. Hjulkvarn och fatt sitt namn
fran den vattendrivna kvarn som tidigare lag pa
platsen. Omradetsomligger mellan campingen och
jarnvagen kallas mer specifikt for Hjulkvarnelund,
vilket aven kan bli namnet pa Stadsparken som
ska utvecklas pa platsen.

Platsnamnet for omradet pa den vastra sidan
om alven harrérs narmast till Knorren. Skulle
omradet pa den vastra sidan i framtiden bli en
egen stadsdel kan Knorren vara ett passande s
namn. Vid detaljplanelaggning tas fragan upp om | Ll
namnsattning av kvarter, gator m.m. Centralag
staden 3
o i R ."\‘JJ
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Infrastruktur och kommunikationer

Knorren och Hjulkvarnelund avgransas av jarnvagen i soder och tva av Trollhattans
infartsvagar i 6st och vast. Infrastrukturen paverkar omradet i hanseende av buller, farligt
gods och tillganglighet. Samtliga kopplingar férbi jarnvagen leds under ralsen i tunnlar med
delvis begransad sikt. Tva tunnlar medger for biltrafik och évriga ar anpassade fér gang- och
cykeltrafik. Entrépunkterna till omradet ar viktiga for att sakra tillgangligheten och tryggheten
i Knorren och Hjulkvarnelund. Stadsdelen som ska vaxa fram ligger nara bade stadskarnan,
kollektivtrafikknytpunkter och centrala trafikstrak och erbjuder darmed goda forutsattningar for
resor med gang-, cykel eller kollektivtrafik.

Hallplatslagen och busslinjer

W Narheten till Resecentrum och centrala staden
g M1 samttill arbetsplatser pa Stallbacka industriomrade

gor att manga busslinjer passerar den 6stra delen
av planomradet och hallplatslaget Hjulkvarn. Det
ar som mest omkring 400 meter till hallplatsen
fran Hjulkvarnelund. Avstandet fran hallplatsen till
Resecentrum ar ca 400 meter gangvagen. Restiden
med buss till Resecentrum ar 3 minuter och 9 min
till Drottningtorget.

; \ | anslutning till Knorren finns det tva hallplatser att
d valja pa, Karlsberg som ligger omkring 300 meter
norr om planomradet och Kallstorps industriomrade
som ligger i den sodra delen av planomradet.
Fyra busslinjer trafikerar hallplatserna och det tar
mellan 7-10 minuter till Drottningtorget respektive
9-12 minuter till Resecentrum. En linje avgar var
femtonde minut dagtid under vardagar, medan nagra
andra turer framst passerar under rustningstid.

\ ¥ s'h
I

0

Kallsiorps ind. omr. | 4/
n Resecentrum
@ Busshallplats

/\ Busslinje

Droﬂmngiorget

hn..

Hogskolcm Vqst

06. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

97



Gang- och cykeltrafik

Knorren ligger vaster om alven och Hjulkvarnelund 6ster om Gota alv/trafikkanalen. Omradena
forbinds i dag med en jarnvagsbro med tillhérande gang- och cykelbana langs brons sddra
sida. Fran gang- och cykelbanan finns aven en koppling till Spikén. Sikten och kapaciteten ar
delvis begransad pa bron eftersom gang- och cykelbanan ar krokt vid brofastena.

Detfinns tre tunnlar for gang- och cykeltrafik i Hjulkvarnelund och en séder om Knorren. Manga
av tunnlarna har begransad sikt vilket gor bade trygghetsfragor och tillganglighetsaspekter
viktiga for att uppmuntra dkad andel resor med gang- och cykel i omradet.

Med undantag for de storre trafiklederna utgors de flesta vagarna i Knorren och
Hjulkvarnelund av gang- och cykelvagar eftersom stora delar av planomradet utgérs av park
och rekreationsstrak.

e

4 Sakernetsatgarder

| Trygghet

s - Standardhajning
il o —Ul0yggnad GC-vaQ
| o— | ok |strak

..I_‘_;.
. — Huvudsirik befintigt
Hamey e e Huvudstré k utbyganad

e vydsirak | blandirafik

Utdrag ur Trollhattans Cykelplan fran 2013, s. 21, Bilaga B1
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Motortrafik, gator och vagar

Knorren och Hjulkvarnelund avgransas av tva av stadens infartsvagar, Kungsportsvagen i
Ost och Vanersborgsvagen i vast. Bada ar har ett for Trollhattan stort trafikflode och bidrar
till buller som maste hanteras i planlaggningen av omradet. Tva dvergripande utredningar av
bullerutbredningen fran vag respektive fran vag och jarnvag i anslutning i planomradet har
genomforts inom ramen for den fordjupade dversiktsplanen, och redovisas under avsnittet
Halso- och riskhansyn. Fragan hanteras vidare i detaljplaneskedet.

I Hjulkvarnelund avgransas planomradet av jarnvagssparen. Tva av tre tunnlar under
jarnvagen pa den ostra sidan om alven medger biltrafik, varav en ar enkelriktad i norrgaende
riktning. Kungsportsvagen ar en av Trollhattans infartsvagar till centrala staden och har en
arsdygnstrafik pa drygt 7000 fordon. Kungsportsvagen ansluter till omradet via en rondell direkt
norr om Kungsporten och via avfarten till campingen. Inom planomradet ar framkomligheten
med bil begransad till de sydostra parkeringsytorna, campingen och bostadsfastigheterna
som ligger inom omradet. Det gar aven att kora bil till batuppstallningsplatsen utmed alven.
Eftersom platsen inte medger ndgon genomfartstrafik ar antalet bilar i omradet begransad.

Planomradets vastra grans foljer Vanersborgsvagen. Vanersborgsvagen ar forankrad till
Knorren och Hjulkvarnelund via Varviksrondellen och har en arsdygnstrafik pa 10 500 fordon.
Inom planomradets vastra sida ar biltrafiken begransad. Omradet ar tillgangligt for bil enbart
via infarten till Kallstorps industriomrade och till Knorrens klubbhus.

Industrispar

| anslutning till jarnvagen finns ett industrispar som férbinder Resecentrum med Stallbacka
industriomrade. Det ar IQR, Industrial Quality Recycling, som har trafiktillstdendet och
darmed forvaltar och trafikerar sparet. Visst underhall av sparet utférs av Trollhattans Stad.

I nulaget anvands sparet enbart for ingaende trafik fran jarnvagsnatet. Eftersom industrisparet
moter Ovrig trafik i ett plan och korsningarna inte ar évervakade kontrolleras sparet manuellt
av en vakt som gar med taget som fardas i gangfart.

Det gar omkring 100-150 vagnar per manad pa sparet och for narvarande fraktas slipers,
skrot och vitvaror pa sparen. 2014 gick det ingen farligt godstrafik pa industrisparet, men det
kan férandras over tid. Ett 6kat intresse for hallbara transporter och aktiviteten i Stallbacka

industriomrade paverkar forutsattningarna pa sparen.
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Riksintresse for kommunikationer

Jarnvagen

| s6dra delen av Knorren och Hjulkvarnelund passerar jarnvagen, vilken ar riksintresse
for kommunikationer. Det ar Trafikverket som ar ansvarig for riksintressen for jarnvagen.
Utvecklingen av Knorren och Hjulkvarnelund tar hansyn till riksintresset genom att bebyggelse
lokaliseras utifran de riktlinjer som Staden antagit for riskavstand fran jarnvagen. FOP Knorren
och Hjulkvarnelund har aven tagit fram en bullerutredning som tar hansyn till Trafikverkets
prognostiserade trafiknivaer fér 2030. FOP Knorren och Hjulkvarnelund kan darmed inte
anses paverka riksintresset for jarnvagen.

Trollhattans och Vanersborgs flygplats

Trollhattans och Vanersborgs flygplats omgardas av ett hinderfritt omrade som innebar
restriktioner i bebyggelsehdjd. Sedan 2014 har omradet som paverkas av begransningar i
bebyggelsehdjd utdkats.

e

For Knorren och Hijulkvarnelund innebar
flygplatsens hinderfria omrade en begransning
av bebyggelsehdjd till mellan 86,7 - 110 meter
Over havet. Markytan inom omradet ligger pa
omkring 40 till 50 meter 6ver havet, vilket ar
omkring 35 - 45 meter under de restriktioner
for hinderfri héjd angiven av Trollhattans och
Vanersborgs flygplats.

Byggnadshojden i omradet kommer utféras med
hansyn till flygplatsens restriktioner.

Hinderfri hojd, méh

[} Gwrigt inom planomeade 110 méh

Riksintresse for totalforsvaret

Forsvarsmakten ar ansvarig for riksintresset for totalférsvarets militara del, dar Satenas
flygplats ingar. Syftet ar att sédkra de militdra intressena pa flygplatsen vilket innebar en
begransning av kanslig verksamhet i naromradet, sa som bostader, skolor och vardlokaler.
Forutom restriktioner inom angivna omraden finns det &ven en generell begransning av hdga
objekt pa 45 meter inom samlad bebyggelse. Trollhattans tatort, och darmed aven Knorren
och Hjulkvarnelund, ingar i riksintresset for totalforsvaret som stoppomréde fér hbga objekt
och influensomréade fér luftrum. Nya planer och byggda objekt pa Knorren och i Hjulkvarnelund
behover inte remitteras till Forsvarsmakten men ska inte 6verstiga den allmanna restriktionen
om 45 meter.
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Halso- och riskhansyn

Halsa och sakerhet ar enligt plan- och bygglagen (PBL) utgangspunkten for all fysisk
planering. FOP Knorren Hjulkvarnelund avgransas av leder for farligt gods i tre riktningar
och genomkorsas av Riksintresset for sjofart i trafikkanalen vilket gor halsa och sakerhet till
centrala fragor i planarbetet. Buller och byggnadernas hallfasthet behéver hanteras bade pa
ett strukturellt plan och i fraga om enskilda byggnader. For att skapa en halsosam stadsdel
aven i hanseende till buller och transporter behdver den fordjupade 6versiktplanen peka ut
var sarskilda krav pa tekniska l6sningar och ljuddampande stadsformer behéver tillampas for
vidare detaljplanelaggning, materialval och utformning.

Sakerhetsavstand, farligt gods

Enligt Trollhattans Stads riskhanteringsplan, antagen den 28 januari 2004, paverkas Knorren
och Hjulkvarnelund av en bensinled, en led for farligt gods, en jarnvdg med farligt gods,
nagra verksamheter med forhojd olycksrisk och tva angransande bensinstationer samt farligt
gods i sjofarten.

# Riskhanteringsplanen  anger

Farligt gods led /4 olika skyddsomraden som

. =y @ /4 bestar av ett bebyggelsefritt

¢ 0o o} /4 omrade narmast riskkallan, och
Drivmedels- *- 4 som sedan foljs av omraden
station: ./ . T = med gradvis lagre krav och
Bensinled | / ) | = restriktioner ~ fér  eventuell
ﬂ”m””w”“ N g — bebyggelse. | de fall dar
'l‘f' /——  fortdtning &r angeldgen &r det

H | [ g §7 m0j|l.g't att"bygga fr?n 30 meter

[ |/ franjamvag samtvag- och gata

. — for farligt gods. | omradet fran
' =4 ‘ 30-100 meter fran riskobjektet

~ Z—.;J’,' ; ska  bebyggelse uppféras
. Trafikkanalen=4="\ *® med  sarskilda  tekniska

(
¥4q ,I - Farligt gods led” A l6sningar  och/eller material
’r' = /E{ for att kompensera for det
| 4 reducerade skyddsavstandet.
| de fall dar skyddsomradet
reducerats ar det extra viktigt att
» utryckningsvagar sakerstalls for

raddningstjanstens framkomst.
Motsvarande skyddsomrade
for sjofart och bensinled ar 20
meter. Pa kartan till vanster
ar de omraden som enligt
riskhanteringsplanen inte far
bebyggas skrafferade.
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Knorren och Hjulkvarnelunds centrala lage i staden, nara koppling till stadens storsta
kollektivtrafikpunkt Resecentrum och stora behov av exploateringsomraden for bostader i
tatorten motiverar att det bebyggelsefria omradet fran redovisade riskobjekt stalls till 30 meter.
Skolor och vardinrattningar ska, enligt foreskrifterna i riskhanteringsplanen, inte byggas inom
100 meter fran de markerade riskobjekten/omradena.

Dar det pa Knorren och i Hjulkvarnelund planeras for exploatering inom 100 meter fran
riskkalla ska riskerna och lampliga atgarder utredas i samband med detaljplanlaggning.

Pa Kallstorps industriomrade ligger ett kulturhistoriskt vardefullt omrade utmed jarnvagen.
Nya byggnader for bostadder pa Knorren kommer darmed med stor sannolikhet inte att
planlaggas inom 100 meter fran jarnvagen. Daremot behdver bullersituationen utredas
vidare for att sakerstélla att boendemiljéerna lever upp till gallande normer och riktvarden fér
buller. Existerande byggnader kommer utvecklas for andra andamal an bostader eller annan
kanslig anvandning.

Angransande kvarteren Gasen och Gasakarlen ar bl.a. planlagda fér drivmedelsstation vilket
medfor sarskilda skyddsavstand fran de aktuella fastigheterna och till bensinvagen. Detta
kan goras antingen som skyddsavstand eller med krav pa tekniska I6sningar for att skydda
byggnaderna fér den forhdjda risken.

Buller

Knorren och Hjulkvarnelund ar utsatt for buller fran flera hall. De framsta kallorna till trafikbuller
ar infartsvagarna Vanersborgsvagen och Kungsportsvagen samt jarnvagen i sddra delen av
planomradet. | hanseende till utbyggnaden av bostader pa Knorren och i Hjulkvarnelund
maste sarskild hansyn tas till buller. Fér att begransa bullrets spridning och paverkan pa
boende i det nya omradet ar bebyggelsens struktur viktig sa att bostader i bullerutsatta lagen
byggs med en tyst sida.

Foérvantade bullernivéder redovisas i de till planen genomférda bullerutredningarna
"Trafikbullerutredning Hjulkvarnelund”, "Trafikbullerutredning Kallstorps industriomrade” och
"Buller- och trafikutredning fér FOP Knorren och Hjulkvarnelund”. Resultatet har beraknats

utifrdn prognoser éver trafikutvecklingen pa vag och jarnvag fram till ar 2030.
| utredningarna har aven effekter av bullerreducerande atgarder sa som sankt hastighet och

flytt av delar av existerande infrastruktur prévats. Resultat och férslag presenteras i ovan
namnda utredningar samt i kapitlet "Framtida mark och vattenanvandning”.
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Geotekniska forutsattningar

Enligtjordartskartan (Sveriges geologiskaundersokning) bestar stérre delenav planomradet
av berg/ berg med tunna jordlager. Insprangt finns 6ppna markomraden bestaende
av lera och/ eller silt, samt inom Hjulkvarn ett omrdde med moran. Inom det tidigare
verksamhetsomradet Stridsberg & Bidrck forekommer stora utfyllnader ovan befintlig mark.

Jordarter 1:25 000-1:100 000

s [ - ) Utdrag ur jordartskartan.
4 Rott indikerar berg, gult
lera och silt, blatt moran

Ett geotekniskt planeringsunderlag har tagits fram i syfte att klarlagga riskerna foér skred
inom det tidigare verksamhetsomradet, samt vilka geotekniska forstarkningsatgarder som
ar lampliga vid framtida markanvandning med tanke pa forekommande foérorenad jord.
Utredningen gjordes 2015 av Structor Mark Goéteborg AB.

» Kallstorp 4:3 och 4:4, Structor Mark Géteborg AB, daterad 2015-03-31

Utredningen hanvisar aven till tidigare utférda geotekniska undersékningar:

«  Oversiktlig miljdgeoteknisk undersdkning Kallstorp 4:3 och 4:4, Golder Associates,
daterad 2004-09-07

«  Oversiktlig geoteknisk utredning fér nybyggnation av bostadshus Kallstorp 4:3 och 4:4,
Skanska Teknik, daterad 2006-04-05
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Tidigare verksamheter inom fastigheterna har medfért utfylinader éver stor del av den
ursprungliga markytan. | omradets norddstra del, invid alven, uppgar utfyllnaden till ca
4-5 meter ovan naturligt lagrad jord bestdende av lera. Utfylinaderna avtar in mot land.
Tidigare geotekniska undersokningar redovisar att risk for skred foreligger mot alven.

Mark utfylld ut med stora
maéngder férorenade fasta
biprodukter innehallande
tungmetaller och PAH. Déar
dessa ligger ytligt kan det
ocksa ske en erosion av
férorenade partiklar till &lven.
Marken och grundvattnet ar
férorenat av olja lokalt kring
oljecisternerna. Fri fas olja
kan periodvis spridas till
Géta alv.

Stora mangder
tungmetallhaltiga biprodukter
ligger i ett omrade som
riskerar skreda ut i Gota alv.
Stora mangder
tungmetallhaltiga biprodukter,
som ligger blottlagda i branta
slanter langs Gota alvs fara,
riskerar att rasa ut i Gota alv.
Inom omradet finns

tre byggnader som ar
kontaminerade eller forfalina.

Sammanfattad riskbild éver Kéllstorps industriomrade fran Structors utredning
2015.

Fylinadsmassorna bestar huvudsakligen av slagg, slipstenssand samt tegel. Naturligt
lagrad jord utgoérs av ett 2-8 meter maktigt lerlager ovan ett tunt lager friktionsjord pa
berg. Lerans maktighet (tjocklek) dkar generellt mot alven. | norra delen ar lermaktigheten
mindre och av torrskorpekaraktar. Grundvattennivan bedéms félja alvens niva, ca + 39
meter.

Stabiliteten mot alven har kontrollerats i fem sektioner. Med nuvarande férhallanden ar
sakerheten mot stabilitetsbrott tillfredsstéllande inom storre delen av omradet. Vid en
utbyggnad av omradet behdver fyllnadsmassorna tackas av rena fyllnadsmassor och
hansyn tas till paférda laster fran ny bebyggelse. For att kunna exploatera fram till slantkron
maste forstarkningsatgarder vidtas, exempelvis genom anlaggande av tryckbank i vattnet
alternativt avlastning av slantkrén genom borttagande av fyllnadsmassor.

| samband med framtida detaljprojektering, efter val av markanvandning samt atgard,
maste de geotekniska undersdkningarna kompletteras.

Norr om verksamhetsomradet, inom Knorren, samt dster om alven, inom Hjulkvarn,
saknas geotekniska undersodkningar. Statens geotekniska institut (SGI) har genomfért en
dversiktlig utredning "Skredrisker i Gota Alvdalen”. Av denna framgar att omradet bestéar
av berg/ fastmark samt mark med jordlager dar risken for skred ar lag. Kompletterande
geotekniska utredningar behdver aven har genomféras for att sékerstalla stabiliteten samt
klarlagga lampliga grundlaggningsforhallanden vid exploatering.
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Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplanering

Knorrens och Hjulkvarnelunds platser ansags i planeringssammanhang lange vara
bevarandeomraden for verksamheter, arbetsplatser och natur- och friluftsanvandning. | "OP
2003, Vart framtida Trollhattan” férandrades installningen nagot och norra delen av Kallstorps
indutriomrade pekades ut som framtida bostadsomrade. | den aktuella "OP 2013, Plats foér
framtiden” betonas platsens naturvarden och narhet till centrala staden och Resecentrum
som stora resurser att tillgangliggéra och utveckla med bostader, camping och stadspark.
Platsen ses som en viktig del for att uppna Stadens mal om att vara 70 000 invanare ar 2030.

Majig framtida

5" ;
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Karta dver den framtida markanvandningen i Knorren och Hjulkvarnelund enligt OP 2013, s. 79

Enligt dversikisplanen ska omradet utvecklas med bostader pa Kallstorps industriomrade och
Knorren samtidigt som omradets rekreativa karaktar starks och tillgangliggérs. Foérbattrad
service och fler arbetsplatser skapar forutsattningar for en blandad stadsdel. Malet ar att ge
goda forutsattningar for social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.

06. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

1056



Inom Knorren och Hjulkvarnelund finns det dven ett reservat for en bro som kopplar samman
den o&stra och den vastra sidan av alven. | broutredningen "Ny central broférbindelse”
fran 1991 diskuterades bron utifran ett behov att sakerstalla en effektiv framkomlighet for
biltrafiken, da trafikprognoserna pekade pa att Klaffboron och Stallbackabron snart skulle
na sina respektive maxkapaciteter. Enligt OP 2013: Plats fér framtiden hanteras brofragan
istallet som en mdjlighet att forbattra kopplingarna dver alven och som en mgjlighet att 6ka
framkomligheten for framforallt gang-, cykel - och kollektivtrafik.

I Hjulkvarnelund anger Oversiktsplanen att omradet ska bibehalla sin stadscamping och
vidareutveckla parkomradena till en Stadspark med en evenemangsplats.

Besoksnaringsstrategin

Trollhattans Stads Besoksnaringsstrategi fastslar att Trollhattan ska bli en framstaende
evenemangsstad i Vastra Goétaland. "Strategi for beséksnéringen i Trollhattan 2012-2017”
understryker behovet av en plats som vid stérre evenemang kan ta emot upp till 10 000
besdkare och avgransas under de aktuella evenemangen. | efterféljande utredningar har
parkomradet i Hjulkvarnelund angetts som den mest lampliga platsen fér en evenemangsplats
vilket &r grunden till den angivna markanvandningen i OP 2013. Platsen anses passande for
stérre evenemang for den geografiska narheten till kommunikationer och service i centrala
staden.

FOP Stallbacka sodra

Norr om planomradet ligger Stallbacka industriomrade. Trollhattans Stad tog 2001 fram en
FOP fér s6dra Stallbacka. Omradet stracker sig fran Stallbackaan i norr, till Kungsportsvagen
och Edsborgsvagen i st och campingplatsen i sdder - och gar darmed in nagra meter i
planomradet for FOP Knorren och Hjulkvarnelunds norddstra del med anvéndningen
betydelsefullt grénomrade. FOP Stallbacka sédras malsattning &r att ge upphov till en mer
effektiv markanvandning, en mer attraktiv miljo for foretag att etablera verksamheter i,
forbattrade forutsattningarna for transporter att ga med jarnvagen samt att bevara och starka
gronstrukturen. OP 2013 fastslar att FOP sddra Stallbacka &r fortsatt aktuell. FOP sédra
Stallbacka paverkar FOP Knorren och Hjulkvarnelund framst genom den omgivningspéaverkan
somverksamheternaiomradethar. Omgivningspaverkande verksamheteriStallbackaomradet
begransar delvis markanvandningen i norra Hjulkvarnelund.

Trafikstrategi for hallbart resande

Trollhattans Stad antog under hésten 2015 en Trafikstrategi. Trafikstrategin syftar till att ange
en hallbar riktning for trafikutvecklingen i Trollhattan. Trollhattans Stad ska véaxa till 70 000
invanare 2030 och det ar viktigt att skapa forutsattningar for livskvalité i stadsrummen — aven
med en vaxande befolkning och darmed antal resor. En hallbar utveckling av Trollhattans
trafiksysteminnebar att gang-, cykel och kollektivtrafik i framtiden utgér en storre del av stadens
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resor an idag. De resor som sker med bil ska i storre utstrackning ga pa hallbara drivmedel och
i kollektiv agandeform. Val av resmedel paverkar bl.a.: gatumiljon, luftkvalitén, bullernivaer
och klimatet. Det har aven verkan pa hur trygga och sakra olika befolkningsgrupper kanner
sig i staden. Utvecklingen av FOP Knorren och Hjulkvarnelund ska utga fran Trafikstrategins
stallningstaganden och strategier. Prioriterat ar da bl.a. trafiksakerhet, jamstalldhet och
barnperspektivet — tillsammans med att verka for en fortatning av staden och att starka
Trollhattan som en regional nod med tillgang till effektiva kollektiva lokala, regionala och
nationella resor.

Cykelplanen

Trollhattans cykelplan antogs 2014 och syftar till att skapa goda férutsattningar for
cykeltrafiken och i forlangningen 6ka andelen transporter med cykel. Planen bestar av en
bakgrundsdel, en nulédgesbeskrivning och en aktivitetsdel. Aktiviteterna syftar till att skapa ett
effektivt och sammanhangande cykelvagnat som kan uppmuntra fler att cykla i sin vardag.
Det finns flera aktiviteter som kan verkstéllas i samband med utvecklingen av FOP Knorren
och Hjulkvarnelund. Tydligast anknyter Cykelplanen till FOP Knorren och Hjulkvarnelund
genom alvforbindelsen som kommer starka kopplingen dver alven. | och med den nya bron
finns aven anledning att se dver vilka atgarder som ar viktiga att genomféra i hanseende till
cykelvagnatet for att fa sa stor effekt som majligt av bron. Det handlar dels om kopplingen upp till
Varviksvagen/Albertsvagen men aven lokalt till Resecentrum e.d. Ett utsnitt fran Cykelplanen
finns under rubriken ”Infrastruktur och kommunikationer” i planeringsférutsattningarna.

Detaljplaner

Storre delen av Knorren och Hjulkvarnelund ar inte detaljplanlagt. Det finns tva aktuella
detaljplaner som ligger inom omradet for den fordjupade Oversikisplanen och tva planer
som angransar till planomradet vid Vanersborgsvagen respektive Kungsportsvagen.
Markanvandningen inom omradet ar framst detaljplanlagt for jarnvagsandamal, hamn och
natur men tillater aven smaindustri, hantverk - eller om lampligt bostader. | anslutning till
Knorren och Hjulkvarnelund finns aven en detaljplan fran 2014 som medger for utbyggnad
av en ny drivmedelstation samt en existerande drivmedelstation i centralt lage som ska fasas
ut enligt handlingsplanen for drivmedelsstationer. Den fordjupade dversikisplanen utgar fran
att detaljplanen for Stavremosse kommer att upphavas.

Jarnv nv stationsomr m.fl.: 1581K-D:V/1996

Planen som reglerar omradet for jarnvagen med omnejd antogs 1996. Anvandningarna inom
planomradet som ar aktuella foér Knorren och Hjulkvarnelund ar jarnvagstrafik, vatten, dppet
vattenomrade som kan dverbyggas med hdjningsbar bro och anlaggas med gang- cykelvag
samt natur. Planen reglerar jarnvagen och paverkar inte i 6vrigt utvecklingen av Knorren och
Hjulkvarnelund.
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Stavremosse: 1581K-S:VI1/1945

Planen avser omradet narmast jarnvagsomradet pa den o6stra sidan av alven. Planen
antogs 1946 och anger anvandningarna trafikkanal, bebyggelse for hantverk eller mindre
industri, bebyggelse for upplags- och magasinsandamal, bebyggelse for allmant andamal
och omrade for jarnvagstrafik. Planen ar inte fullt utbyggd utan medger viss bebyggelse som
aldrig uppforts. | och med utvecklingen av Knorren och Hjulkvarnelund kommer planen att
upphavas.

Gasen m.fl.: 1488K-D1/2015

Detaljplanen for Gasen ar
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fordonsservice med mojlighet \ :

for  drivmedelstation och .

antogs 2014. Detaljplanens //—\L
Ostra grans stracker sig dver Y. - = 7=
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med anvandningen ﬁ/ 1486KD1/201 ‘
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finns  en  bensinstation / . / N > “Hiulkvarn & =
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Karta dver detaljplaner i (grént), och i anslutning till (qult), FOP Knorren
och Hjulkvarnelund

108 | 06. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR



Gronstruktur

Pa Knorren och i Hjulkvarnelund finns det gott om gréna platser. Omkring halften av marken
utgdrs av gronytor och ytterligare en femtedel av planomradet utgérs av sportplaner och
camping. Vardet pa, tillgangligheten till, anvandningsgraden och skotseln av de grona
platserna varierar. For att beddéma hur olika platser ska utvecklas tar den fordjupade
oversiktsplanen utgangspunkt i en naturvardesinventering éver platsen och i riksintresset for
friluftslivet.

Naturvardesinventering

Naturvardesinventeringen ar gjord enligt svensk standard fér naturvédrdesinventering
(SS 199000:2014) och genomférdes under hdsten 2014. Syftet med naturvardesinventeringen
ar att inom ett avgransat inventeringsomrade identifiera och dokumentera omraden som ar
av positiv betydelse for biologisk mangfald. Omradena avgransas som naturvardesobjekt
och varderas utifran en tregradig skala av naturvardesklass: 1 = hégsta naturvérde,
2 = hégt naturvérde och 3 = patagligt naturvérde. Inom Knorren och Hjulkvarnelund ar det fyra
omraden som har naturvardesklass 3 och saledes har ett patagligt véarde for den biologisk
mangfalden. Aven klass 4 omraden och naturvardeselement har definierats for att utgora
indikationer pa omraden med hogre naturvarden som kan bevaras och bidra positivt till den
framtida utvecklingen av platsen.
De fyra omraden inom planomradet som har ett
patagligt naturvarde utgdrs av en Oppen limsk
vatmark, tallskog och ekar i urban miljé. Pa den Osta
sidan av alven finns det aven ett flertal skyddsvérda
trdd. Inom ramen for planeringen av Knorren
och Hjulkvarnelund kommer vardeobjekten och
vardeelementenattvarderas sompositivatillskott
till den dominerande markanvandningen. De
hégsta naturvardena att varna i Knorren och
Hjulkvarnelund i hanseende till biologisk
mangfald ar den norra delen av Knorren
och ekhagarna i stadsparken. Dessa tas i
baektning i planeringen av omradet.

Med den kunskap som tillkommit om
dammfladdermusens livsmiljo och

den ovriga fladdermusfaunan sedan

naturvardesinventeringen 2014,

‘ / bedoms naturvardet utmed delar
¢/

av strandpromenaden pa Knorren
numera uppna minst klass 2, dvs
hogt naturvarde.
Grénomraden
Camping
M |drottsaanlaggning
- Mindre tillgangligt gronomrade
B NVIklass 3
I NVIklass 4
Park, rekreation, naturvarde
@ Skyddsvarda trad
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Riksintresse for friluftslivet

Riksintresset for friluftslivet berdr Knorrens
strandkant samt kanaldarna och markeras
med en grén skraffering pa kartan till hoger.
Riksintresset betonar vikten av det rorliga
batlivet mellan Vasterhavet och Vanern,
samt via Vattern till Ostersjon. Riksintresset
varnar aven det omvaxlande kulturlandskapet
kring Goéta alv och Nordre alv. Knorren och
Hjulkvarnelund paverkas av riksintresset
eftersom Goéta alv/Trollhattekanalen passerar
genom planomradet. Just markomradena pa
Knorren och Kallstorps industriomrade hardock
begransad betydelse for det rorliga batlivet.
De svaga strandkanterna, markféroreningarna
pa Kallstorps industriomrade och de grunda
vattnen intill norra Knorren gor platsen
svartillganglig. Kulturmiljoerna pa Kallstorp

ar aven de ett positivt inslag langs Gota A % ' .
alv/Trollhattekanalen vilka planen utreder Q : . N AL
forutsattningarna for att bevara och utveckla §/ ;. Y N, ‘:.“.j K

till aktiva miljoer.
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Fladdermusinventering

Fladdermusfaunan pa Knorren och i Hjulkvarnelund har studerats vid fyra tillfallen. Forsta
tillfallet agde rum i samband med en stérre kommunoévergripande inventering sommaren
2015. | samband med den registrerades den rddlistade fladdermusarten dammfladdermus.
Kompletterande inventeringar genomférdes darfér i juni, juli och augusti 2016. Resultatet visar
attdetfinns en regelbunden férekomst avdammfladdermus i omradet, att fladdermusfaunan ar
artrik (atta olika registrerade arter) och att omradet huserar koloniplatser for vattenfladdermus
och stor brunfladdermus.

Artskyddsforordningen

Samtliga fladdermdss ar fridlysta och omfattas av fridlysningsbestdmmelserna i artskydds-
forordningen, samt ar upptagna i bilaga 4 till EU:s Art- och habitatdirektiv. Dammfladdermus
ar utdver detta aven upptagen i bilaga 2 till EU:s Art och habitatdirektiv, samt ar den enda
art i denna inventering som inte har gynnsam bevarandestatus i Sverige (starkt hotad,
EN). Sarskild hansyn bor tas till dammfladdermus och dess livsmiljder vid planering och
exploatering.

Koloniplatser, i egenskap av foryngringsplatser, har en sarskild status i Artskyddsférordningen
enligt 4 § 4 punkten. Bade yngelkolonin med stor brunfladdermus vid Knorren och den koloni
vattenfladderméss som sannolikt finns i Folkets Park bor darfor skyddas mot skada och
forstorelse.

Livsmiljo
Samtliga arter i planomradet patraffades i narheten av alven och dess strander, samt vid

Langdn. Lampliga kolonitrad férekommer bade i Folkets Park och i Knorrenomradet och
kolonier med stor brunfladdermus och vattenfladdermus noterades aven i dessa omraden.

Dammfladdermusen jagar éver stora vattenspeglar och etablerar yngelkolonier i tradd och
byggnader. Overvintringen sker framst i gamla gruvor och grottor som kan vara belagna
upp till 300 km fran artens sommarviste. Dammfladdermusens livsmiljé6 pa Knorren och
Hjulkvarnelund bestar i forsta hand av de stora 6ppna vattenspeglarna i Goéta alv och
de strandnara lévskogsmiljoerna vilka har ett stort varde som fodosoksomrade for arten.
Livsmiljén ar svar att definiera eftersom forskningslaget fortfarande &r begrénsat. Aven om
dammfladdermusen huvudsakligen jagar over vattenytor hander det att den gor lovar in pa
land, vilket resulterar i den otydliga avgransningen av livsmiljon in dver strandkanten.

For de fladdermdss som har koloniplatser i omradet ar det i forsta hand de enskilda haltraden

som ar av betydelse. Dessa haltrad kan framéver komma att nyttjas aven av andra arter,
exempelvis dammfladdermus.
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Fladdemusineenter
Knerren Z018-2018
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Karta Over dammfladdermusns livsmiljo i planomdet, frn inventerngen
"Fladderdss pa Knorren”, sidan 12.

Inventering av hackfaglar pa Knorren

Under 2015 genomfordes en inventering av hackfaglar i omradet mellan Knorren och Lévon
(Stallbacka) dar bl.a. del av Knorren ingar. Inventeringen utgar fran Naturvardsverkets
undersokningstyp: Faglar, revirkartering generell metod. Syftet var att skatta det totala antalet
hackande par faglar och hur de fordelade sig geografiskt i omradet. Rapporten visade att
antalet hackande faglar totalt sett 6kat i omradet sedan 2000.

Det ar den norra strandkanten och vatmarken i nordvast pa Knorren som inkluderas i
inventeringen. Strandkanten bestar i huvudsak av 16vtrad och har flera ekar som karaktariserar
platsen. Antalet hackande arter ar fler pa Knorren an pa darna i alven, vilket sannolikt beror
pa att omradet utgor en del av fastlandet samt innehaller flera olika habitattyper. Savsparv
och rosenfink, bada rodlistade arter, hackar i omradets vastra delar pa fuktangen samt i
den smala vassbarden som kantar strandlinjen. Enligt rapporten kan en exploatering i nara
anslutning till vatmarkerna paverka omradet negativt i hanseende till hackfaglar i omradet,
samtidigt som en igenvaxning av vegetation i linje med dagens utveckling ocksa far negativ
inverkan pa hackningsmiljderna. For Knorren mer specifikt menar rapporten att eventuella
réjningar i strandkanten och vid fuktdngen bér géras med férsiktighet. Ett visst uppslag av
buskage och vass bor tillatas for sdvsparv och rosenfink att hacka i.
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Kulturmiljé

| planomradet finns det ett riksintresse for kulturmiljévard, tva kulturmiljer och flera
fornldmningar att ta hansyn till i planeringen. Kulturmiljéerna avser bade byggnader och
strukturer av byggda miljéer, platser for fornlamningar samt ett stérre omrade langs med
alven som i sin helhet utgor en kulturmiljé for kommunikation och industri.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintresset for kulturmiljévard i Trollhattan galler for kommunikations- och industrimiljon
som haft en stor transporthistorisk betydelse vilken méjliggjort for skeppsfart mellan
Ostsverige och Vasterhavet. Kommunikationsstraket gav forutsattningar fér industrier att
utvecklas och Trollhattans Stad att vaxa fram. Av vikt for riksintresset ar 1800-ars, 1844-
ars och 1916-ars slussleder med angransande infrastruktur, hamnkontor, kraftstationer,
broar och tjanstemannabostéder etc. Aven fornldmningsmiljder varnas inom riksintresset for
kulturmiljovard.

For Knorren och Hjulkvarnelund ar det framst fabriksbyggnaderna fran Stridsberg och Biorck
som kan harledas till riksintresset, da de ar en av de industrietableringar som ursprungligen
vaxte fram pa Gullholmen pa grund av den kraft som alven genererade. Industrin fick senare
flytta till Knorren nar Olidans kraftstation invigdes 1910.

Kulturhistorisk inventering, 2015

Inom FOP Knorren Hjulkvarnelund finns det tva miljder som ar utpekade som kulturhistoriskt
viktiga, Stridsberg och Biérck pa Knorren och Folkets Park i Hjulkvarnelund. Miljoerna bestar
av ett flertal byggnader, cisterner och en entrébyggnad som ar kulturhistoriskt intressanta
eller vardefulla och nagra ytterligare byggnader som ar viktiga for att bevara en struktur eller
miljo.
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l\\ ' /‘ Kulturhistorisk vardering
\ /// Q .
AR -/ . I Kulturhistoriskt vardefull
% ¥ I3 Kulturhistoriskt intressant

L 2 /
Karta dver kulturhistoriskt vardefulla och kulturhistoriskt intressanta byggnader i
Kallstorps industriomrade till vanster, och i Folkets Park till hdger. Sammanhangande
kulturmiljder markerade med rdd streckad linje. Inventering gjord under 2015.
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Stridsberg och Bidrck

Industrin pa Stridsberg och Bidrck flyttade successivt till Knorren fran sin ursprungliga
placering 1910, da Olidans kraftstation som 6ppnades pa Gullholmen behdvde éverta deras
utrymme. Darmed kunde industrin inte langre producera sin egen elektricitet utan blev istallet
garanterad gratis el fran Olidan. Platsen anses ha ett hogt kulturhistoriskt varde da den utgor
en av Trollhattans forsta storre industrier och har spelat en viktig roll i stadens utveckling och
utbyggnad. Den kulturhistoriska inventeringen fran 2015 anger att byggnader inom kulturmiljén
ska skyddas och vardas. Fokus ligger pa att bevara byggnaderna i produktionsmoénstret sa
att produktionskedjan blir Iasbar i den fysiska miljon och darmed kan bidra till den allménna
forstédelsen av industriarvet. Platsen kan med fordel utvecklas med nya verksamheter och
aktiviteter och hansyn ska da tas till den 6vergripande strukturen, ursprungliga material och
byggnaders konstruktion. Den maskinutrustning som finns kvar inne i martinverket ska enligt
kulturmiljoprogrammet bevaras.
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Till vanster: lllustration av transportgangen fran raamne till fardig produkt pa Stridsberg och Bidrck.
Till héger: Foto 6ver Stridsberg och Biorck, foto fran Vanerflyg.

Folkets Park

Folkets Park i Trollhattan hade tva tidigare lokaliseringar innan den flyttade till Hjulkvarnelund
1933. Det gor att nagra av byggnaderna i parken uppfordes redan 1925 och flyttades fill
platsen vid parkens invigning. Folkets Park har en folklig karaktar och har sedan invigning
varit en plats for dans, musik och teater. Enligt kulturhistorisk inventering ar platsen i behov
av renovering och underhall. Platsens parkdel har under senare ar nastan helt férsvunnit. For
att aterknyta till platsens historia bér omradet aterstallas med planteringar, och garna starka
karaktaren av underhallning.
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Folkets Park, Trollhittan.

Till vanster: Dans i Folkets Park, foto fran 1954, Innovatum bildarkiv.
Till héger: Foto over parkmiljon i Folkets Park, foto fran 1935, Innovatum bildarkiv.

Fornlamningar

Inom planomradet fér Knorren och
Hjulkvarnelund finns det totalt fem
fornlamningar som &r registrerade hos
Riksantikvarieambetet. Lamningarnabestar
av bade platser och foremal. Lamningarna
ligger pa kanaléarna Konvaljedn och
Hjulkvarnsholmen, i norra delen av Knorren
samt i sodra Hjulkvarnelund. Samtliga
platser, med undantag fér stenvalvsbron
vid Folkets Park (RAA 180) ligger saledes
utanfér de omraden som planen foreslar for
exploatering.

| vastra Knorren finns resterna avden gamla
transportled som férband Kongahalla i
Nedre Alv med Vassbotten vid Vanern.
Transportleden anvandes for att fardas pa
samt for att transportera gods pa alven forbi
fallen innan slussarna byggdes. Fornminnet

- 5 f ¥ - ° as . o

£, ' J e markeras som en avlang fornlamning pa

- N I _\‘_';‘f kartan. Vidare utredning av hantering av

v, ® O W L% fornminnen gérs i senare detaljplaneskede.
# .
SRRVATY SAVANS n

Karta 6ver riksintresset for kulturmilj i orange.
De orange kuberna ar fornminnen.
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Vattenomraden

Gota alv och alvkanalen

Trollhattans Stad genomférde en vattennivahéjning pa omkring en meter i och med bygg-
nationen av kraftstationen vid Olidan 1910. Vattennivaerna i centrala staden regleras sedan
dess bade uppstroms vid Vargon i Vanersborg och nedstroms i Trollhattans kraftstationer.
Det gor att vattennivaerna i Trollhattan vid Goéta alv ar relativt stabila.

Inflédet till Gota alv fran Stallbackaan ar reglerat eftersom markytan efter regleringen av
alven ligger lagre an vattenytan i alven. Strandkanten intill lven har darfér vallats in. Vattnet
fran Stallbackaan styrs till en profileringstunnel som mynnar ut séder om Olidan kraftstation.
Den stdrsta risken for en éversvamning av alven i centrala Trollhattan ar om férdamningen
vid Vargon eller invallningen av Stallbacka skulle brista. Risken for att det skulle handa anses
vara minimal. Vattenfall &r ansvarig for forddmningarna vid Vargdn och Olidan.

Riksintresse for sjofart

Riksintresset for sjofart for Vanern, Goéta alv/Trollhatte kanal anger farledens mittlinje samt
en buffert pa 200 meter pa vardera sida om farleden. Riksintresset avser ett djup pa 7 meter
och en hinderfri hojd pa 27 meter pa strackan fran Frihamnen i Géteborg till Vanersborg -

2525 :n&%‘ -

et

Karta Over riksintresset for
sjofart pa Knorren och i
Hjulkvarnelund.
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Nederbord och dversvamningsrisk

Den framsta risken for éversvamningar pa Knorren och i Hjulkvarnelund ar i handelse av
kraftig nederbord. Nederbdrdsmangder har traditionellt beraknats utifran arsregn. | och med
att vartklimat blir allt blétare behover vi hdja berakningsvardena for kraftiga regn i planeringen.
Istallet ar det vanligt att referera till den nederbérdsmangd som drabbade Képenhamn under
2011, vilket var ett kraftigt skyfall som uppmatte en nederbérdsmangd pa 150 mm under tva
timmar.

Under hosten 2014 genomforde Trollhattans Stad en 6versvamningskartering som utgick fran
att ett Kbpenhamnsregn skulle intraffa i Trollhattans tatort. Analysen utgar fran laserscannad
hoéjddata och beraknar hur vatten skulle ansamlas forutsatt att dagvattensystemet ar fullt.
Modellen tar aven hansyn till topografiska avrinningsvagar men inte till markens absorption.

Teckenforklaring

O  Fo6rhojd éversvamningsrisk

@  Fordréjningsmojlighet

O Hoéjdmodell redigerad

I huvudsak GC-portar
Avrinningsvig

—— Minst 1 ha tillrinnande omrade

Minst 20 ha tillrinnande omrade
— Avrinningsriktning

Instingt omrade

Djup (m)

[ Joo-02

| lo2-04

[ lo4-08

I o6-08

B 0s-10 }N\
B > 10

| f : __ 4 .y A Skala 1:1500C
Utsnitt av vattenansamlingar i Knorren och Hjulkvarnelund enligt Trollhattans
Oversvamningskartering fran 2014.

MR o




Pa Knorren och i Hjulkvarnelund ar det framst cykelvagen under jarnvagsbron vid Kallstorps
industriomrade, omradet séder om Varviksrondellen, omradet direkt norr om jarnvagen vid
Folkets Park samt upplagsytan pa gransen till Stallbacka industriomrade som ar varst utsatta
for stora ansamlingar vatten. Férutom markeringarna for vattensamlingar visar kartan aven
avrinningsytor symboliserade genom rdda streck. | begransad utstrackning ar aven andra
platser sa som Kallstorps industriomrade och Knorren utsatt fér mindre vattensamlingar.
Oversvamningsriskerna ar viktiga att ta hansyn till i vidare arbete med detaljplanering och
gestaltning av platsen. For att begransa paverkningsgraden fran kraftiga regn ar det viktigt
att bebyggelse och anlagda platser utformas med dagvattenlésningar som dimensioneras
for kraftiga regn. Avrinningsvagar som underlattar for Stadens dagvattensystem kan med
fordel integreras i utformningen av stadsdelens platser.

Strandskydd

o (G D WOl Strandskydd galler vid hav, insjoar
@'J \.\)”' i och vattendrag och syftar till att
langsiktigt  trygga  allmanhetens
tillgang till strandomraden och bevara
goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet

pa land och i vatten.

e e e - P3 Knorren och i Hjulkvarnelund ar
Al ]

strandskyddet nastan genomgaende
100 meter med undantag fér den
. ' sydoéstra  delen av alvstranden.
G ./ . Strandkanterna har valdigt olika

= karaktar  idag. Hjulkvarnelunds
strandpromenad ar offentlig i
sin karaktdr med en gang- och
cykelbana utmed alven. Pa Knorren
ar delar av omradet for strandskyddet
: ~ \ ianspraktaget. Omradet direkt norr
om jarnvagssparet utgors idag av ett industriomrade med ett flertal byggnader utmed vattnet.
Industriomradet avgransas med stangsel och platsen ar stangd under kvallar och helger.
Samma del av planomradet ar kraftigt férorenad, vilket begransar markanvandningen.
Planomradet ar centralt belaget och inom ramen foér platsens utveckling planeras det for
marksanerings- och stabiliseringsatgarder. Strandkanten utvecklas i samband med dessa
atgarder till en offentlig plats med métesplatser och promenadstrak vid sidan av en foértatning
med bebyggelse i enlighet Trollhattans dversiktsplan.
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Tekniska system
VA-ledningar

| Hjulkvarnelund finns anslutning till det kommunala VA-natet. Campingen ar ansluten bade
till dricksvatten och spillvatten medan Folkets Park ar anslutet till kommunalt vatten. P&
Knorren saknas kommunalt ansluten spillvatten medan anslutning till kommunalt vatten och
dagvatten finns tillgangligt for delar av Kallstorps industriomrade. Vid en vidare exploatering
av Knorren kommer omradet anslutas till det kommunala VA-natet. Enligt en VA-utredning
for omradet kommer en sadan anslutning anlaggas i Knorretorpsvagen, vilket i nuvarande
planering skulle motsvaras av huvudstraket genom omradet. Dimensionen pa existerande
anslutningen av kommunalt vatten och dagvatten behdver byggas ut i samband med
nyexploatering av omradet.

Bostadshus pa udden sodder om jarnvagen har idag enskilda aviopp. | samband med en
utbyggnad av kommunalt VA pa& Knorren och Kallstorp kommer aven udden sdder om
jarnvagen att anslutas till det kommunala VA-natet.

I Hjulkvarnelund gar det en VA-tunnel som passerar under Folkets Park och
batuppstallningsplatsen. Tunneln innebar en restriktion mot borrning av bergvdrme om 5
meter i vardera riktning fran tunneln.

Ovriga ledningar

Det finns fjarrvarmeledningar som passerar den sddra och dstra delen av planomradet. En
ny anslutning kravs fran den sddra sidan av jarnvagen for att koppla framtida bebyggelse
pa Knorren till fijarrvarmenatet. Den narmsta fjarrvarmeanlaggningen ligger i Stallbacka
industriomrade. | Hjulkvarnelund passerar fjarrvarmeledningar och fibernat i anslutning
till Kungsportsvagen. Vid arbete i Hjulkvarnelund, och i synnerhet vid utredning av flytt av
Kungsportsvagen med angransande byggnation, ar det viktigt att ha kdnnedom om den
tunnelknytpunkt som ligger mellan Grundbergsvagen och Kungsportsvagen.

| Hjulkvarnelund passerar en underjordisk profileringstunnel fran Stallbackaan och vidare
soderut i riktning mot Olidan.
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Den férdndrade markanvédndningen som féreslas
I den férdjupade Oversiktplanen far konsekvenser
bade for miljén, det sociala livet och fér ekonomin
I staden. For att medvetandegéra vilka effekter
ett genomférande av planférslaget skulle fa
sammanstélls en konsekvensbeskrivning. Den
syftar bade till att svara upp till de juridiska kraven pa
planen och till att uppmérksamma viktiga fragor att
hantera och utveckla under planprocessens gang.




AV PLANENS
GENOMFORANDE




KONSEKVENSER AV PLANENS
GENOMFORANDE

Den foérdjupade dversiktsplanen fér Knorren och Hjulkvarnelund ar den forsta férdjupningen
sedan OP 2013: Plats fér framtiden antogs. Malsattningarna om att bygga en stad for alla
och att bli 70 000 invanare till 2030 star darmed kvar och ska delvis forverkligas genom
Knorren och Hjulkvarnelund.

| detta avsnittet handlar om konsekvenser av planens genomférande beskriver vilka
konsekvenser ett genomférande av planen antas fa for miljon, det sociala klimatet i staden
och fér ekonomin.

I manga hanseenden blir utvarderingen av planens konsekvenser dven en utvardering av
stadens dvergripande malsattning att bli 70 000 invanare 2030.

Kapitlet innehaller de fyra konsekvensbeskrivningarna:
- Miljébeddmning
- Sociala konsekvenser

- Ekonomiska konsekvenser
- Konsekvenser for OP 2013: Plats fér framtiden
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Miljobedomning

Planférslaget har i miljdbedémning jamférts med ett nollalternativ — OP 2013 samt ytterligare
ett andra alternativ - oférdndrad markanvéndning. Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar
pa miljopaverkan pa en 6vergripande niva, beddmning av konsekvenser pa mer detaljerad
niva bor goéras i kommande detaljplaner. Beddmningen belyser den relevans och den
paverkan som planen har pa vart och ett av de 16 miljomalen, samt vilkken hansyn som tas
for att bidra till att miljomalen kan uppnas.

Storst paverkan har planen pa miljomalen Begrédnsad klimatpéverkan, Frisk luft och God
bebyggd miljé, men har finns aven stor mojlighet att paverka miljomalen positivt genom olika
atgarder och vagval. Omfattande atgarder for att atgarda fororenad mark paverkar framférallt
Giftfri miljé och Levande sjbar och vattendrag positivt. Tidigare mer ostdrda naturmiljder
forsvinner eller far ett 6kat besokstryck och darmed storre storning, detta paverkar Levande
Skogar och Ett rikt véxt och djurliv negativt.

Planen beror fyra riksintressen, inget av dessa anses paverkas negativt i nagon storre
utstrackning av planfoérslaget. Planens enskilt storsta negativa paverkan har den planerade
byggnationen av en ny bro dver Goéta alv som antas innebara betydande miljopaverkan.
| planen har olika alternativ for en ny alvforbindelse vagts mot varandra och den féreslar
en utformning av bron samt atgarder som minimera de negativa konsekvenserna. Planens
genomférande innebar att strandskyddat omrade tas i ansprak for tatortsutveckling, forslagen
i planen bor kunna utformas pa ett satt som ar foérenliga med strandskyddets syften. Under
férutsattning att de hansynstaganden som beskrivs i planen foljs, bedéms inte planens
genomférande medféra att miljokvalitetsnormerna for luft, vatten eller omgivningsbuller
Overskrids.

Avgransning

For miljdbedémningen anvands samma geografiska avgransning som planomradet i den
fordjupade oversiktsplanen for Knorren och Hjulkvarnelund. Den férdjupade 6versiktsplanen
ar ett styrande dokument for utvecklingen inom planomradet i det langa perspektivet, med
samma malar 2030 som for OP 2013. Konsekvenserna bedéms darmed pa en 6versiktlig niva
utifran det kunskapslage vi har i dag. De reella konsekvenserna av planens genomférande
kan komma att paverkas av forandrade forutsattningar, utifran hur samhallet och miljon
forandras fram till 2030.

Alternativ

Enligt PBL ska planforslaget i miljokonsekvensbeskrivningen jamféras med ett sa kallat
nollalternativ, vilket i praktiken innebar att gallande planer fortsatter att verka utan férandringar.
Trollhattans gallande dversiktsplan for kommunen i sin helhet antogs i februari 2014. Och
den férdjupade Oversiktsplanen fér Knorren och Hjulkvarnelund ar en férdjupning av den
kommuntackande planen i delen Knorren och Hjulkvarnelund.
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Planférslaget skiljer sig inte betydande fran vad som anges i dversiktsplanen, i planférslaget
finns det bara mindre justeringar i forhallande till nollalternativet. Dessa galler i huvudsak
att antalet bostader hojts fran 500 till mellan 1500 och 2000 Iagenheter, att planen anger ett
bevarande av kulturmiljon pa platsen och att mindre exploatering kommer utredas aven i
Hjulkvarnelund.

| och med att nollalternativet inte medfor nagra storre skillnader i jamforelse med planférslaget
kommer miljokonsekvenserna i stort vara de samma. Det ar darfor intressant och relevant
med ett andra alternativ for jamférelse, oférdndrad markanvéndning. Detta alternativ
innebar att det inte byggs inom planomradet och att markanvandningen fortsatter som idag.
De férorenade markomradena vid Kallstorp atgardas i mindre omfattning vid oférandrad
markanvandning an i planférslaget. En oférandrad markanvandning kan innebara en mindre
risk for forsamrad luftkvalitet och Okat buller i stadsmiljon, eftersom det inte tillkommer ny
bebyggelse inom planomradet.

Sa har miljébedémningen gatt till

Den fordjupade oversiktsplanens miljokonsekvensbeskrivning fokuserar pa de fragor som
kan innebara miljopaverkan pa évergripande niva. Bedémning av konsekvenser pa detaljerad
niva ar mer relevanta att goéra i kommande detaljplaner. Eftersom det ar planen som ska
miljokonsekvensbeskrivas sa ar det i forsta hand de konsekvenser som uppkommer om
planen efterlevs som tas upp. Bedomningen sker saledes utifran forutsattningen att planen
i alla vasentliga delar genomfors. Det betyder att konsekvensbeskrivningen tar upp saval
positiva som negativa miljiokonsekvenser. Eftersom de olika atgarderna som beskrivs i flera
fall samverkar och syftar till att leda mot samma mal, finns det ett visst matt av upprepning
avseende konsekvenserna.

Den fordjupade Ooversiktsplanen bygger pa fem hallbarhetsstrategier och ett antal
fragestallningar kopplade till de tre hallbarhetsdimensionerna. Planen med dess strategier
som grund har stéllts i relation till de 16 nationella miljdkvalitetsmalen som Trollhattans Stad
antagit lokalt. Bedémningen har gjorts for att belysa den relevans och den paverkan som
planen har pa vart och ett av de 16 miljdmalen, samt vilken hansyn som tas for att bidra till
att de kan uppnas. Respektive miljomals relevans i foérhallande till planen har bedémts som
ingen, liten, mattlig eller stor och speglar aven den inverkan man kan anta att planen har for
vart och ett av miljdmalen.

Den negativa paverkan ar formulerad i ett relativt fa antal punkter, da de ar mer évergripande
och i hdgre grad belyser kumulativa effekter. De hansyn dversiktsplanen tar till miljdmalen ar
formulerade i fler punkter, da de ar mindre 6vergripande och mer konkreta férslag som bidrar
till att miljdmalen kan nas. Bedémningen har gjorts for att man aven ska fa en éverblick éver
vilka miljomal som paverkas mest av planen, sa att man kan ta extra hansyn till dessa i den
fortsatta planeringsprocessen.
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Sammanstallning av paverkan
pa respektive miljomal

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

Planen tar hansyn till de nationella

miljomalen genom att:

+ Prioritera gaende, cyklister och kollek-
tivtrafik (fordelar i trafiksystemet, skilda
korfalt, cykelparkering etc.)

+ Stor andel resor kan ske med kollek-
tivtrafik dd manga bor i anslutning till
kollektivtrafik-knutpunkter.

+ En ny bro med gang- och cykelvag
knyter samman 0Ostra och vastra Troll-
hattan och 6kar mojligheten att ga och
cykla.

+ Fortatning ger kortare resvagar.

+ Hbga energikrav stélls vid nybyggnation.

+ Prioritera gaende, cyklister och kollek-
tivtrafik (fordelar i trafiksystemet, skilda
korfalt, cykelparkering etc.)

+ Stor andel resor kan ske med kollek-
tivtrafik dd& manga bor i anslutning till
kollektivtrafikknutpunkter.

+ En ny bro med gang- och cykelvag
knyter samman 0Ostra och vastra Troll-
hattan och okar mojligheten att ga och
cykla.

+ Prioritera gaende, cyklister och kollek-
tivtrafik (fordelar i trafiksystemet, skilda
korfalt, cykelparkering etc.)

+ Omfattande atgarder for att minska
riskerna med férorenad mark och ras-
risk inom Kallstorps industriomrade.

+ HOg ambitionsniva fér miljdstandard
pa byggnader.

+ Aldre avlopp atgardas genom anslut-
ning till kommunalt avloppsnat.

De nationella miljémalen kan
paverkas negativt da:

- Ett okat invanarantal medfér 6kade
transporter.

- En ny bro 6éver Géta alv riskerar att 6ka
den totala mangden biltrafik i Trollhat-
tan.

- Ett 6kat invanarantal medfor ett okat
energibehov.

- Okad méangd luftféroreningar p.g.a.
storre trafikmangd i norra stadskarnan
vilket innebar att fler manniskor expo-
neras for fororenad luft som paverkar
halsan negativt.

- Delar av idag sammanhangande gro-
nomraden som fungerar som “lungor”
i staden bebyggs pa Knorren och vid
Hjulkvarnelund.

- Ett 6kat invanarantal medfor 6kade
transporter.

- Ett 6kat invanarantal medfor ett okat
energibehov.

- Mangden avfall och avlopp 6kar med
Okat invanarantal.

- Ett okat invanarantal medfér 6kade
transporter.
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Sammanstallning av paverkan
pa respektive miljomal

6.Saker stralmiljo

7. Ingen Overgddning

8. Levande sjodar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

Planen tar hansyn till de nationella De

miljomalen genom att:

+ Aldre avlopp atgardas genom anslut-
ning till kommunalt avlioppsnét.

+ Riktlinjer for dagvattenhantering inom
Trollhattans Stad foljs.

+ De miljokvalitetsnormer som beslutats
for Gota alv av Vattenmyndigheten f6ljs.

+ Omfattande atgarder for att minska
riskerna med férorenad mark och ras-
risk inom Kallstorps industriomrade.

+ Aldre avlopp atgérdas genom anslut-
ning till kommunalt avloppsnét.

+ Riktlinjer for dagvattenhantering inom
Trollhattans Stad foljs.

+ De miljokvalitetsnormer som beslutats
for Gota alv av Vattenmyndigheten foljs.

+ Omfattande atgarder for att minska
riskerna med férorenad mark och ras-
risk inom Kallstorps industriomrade.

+ Riktlinjer for dagvattenhantering inom
Trollhattans Stad foljs.

10. Hav i balans och levande kust och skargard
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+ Omfattande atgarder for att minska
riskerna med férorenad mark och ras-
risk inom Kallstorps industriomrade.

+ Aldre avlopp atgardas genom anslut-
ning till kommunalt avlioppsnét.

+ Riktlinjer for dagvattenhantering inom
Trollhattans Stad foljs.

nationella  miljomalen kan
paverkas negativt da:

- Mangden avlopp 6kar med okat inva-
narantal.

- Okad andel héardgjorda ytor, framst pa
Knorren, da grénomraden tas i ansprak
for bebyggelse kan paverka Goéta alv
negativt.

- Ett 6kat invanarantal medfor 6kade
transporter.

- Ny bro 6éver Gota alv paverkar alvens
fysiska miljé genom bl.a. brofundament.

- Paverkan fran belysning pa brofunda-
ment och férandringar i strandmiljon kan
paverka fladdermusfaunan vid felaktig
utformning (se fordjupad MKB).

- Méngden avlopp 6kar med okat inva-
narantal.

- Okad andel hardgjorda ytor, framst pa
Knorren, da grénomraden tas i ansprak
for bebyggelse kan paverka Gota alv
negativt.

- Ett okat invanarantal medfér 6kade
transporter.

- Okad andel hardgjorda ytor kan paver-
ka grundvattnet nar gronomraden tas i
ansprak for bebyggelse.

- Mangden avlopp 0kar med 6kat inva-
narantal.

- Okad andel hardgjorda ytor, framst pa
Knorren, da gronomraden tas i ansprak
for bebyggelse kan paverka Goéta alv
negativt.

- Ett 6kat invanarantal medfor 6kade
transporter.



Sammanstallning av paverkan
pa respektive miljomal

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd milj6

Planen tar hansyn till de nationella

miljomalen genom att:

+ Bevarande och skétsel av strandangar
(hackningsomrade for faglar) pa norra
Knorren.

+ Fortatning inom den befintliga tatorten
sparar skogsmiljéer i ytteromraden och
utanfér staden.

+ Utga fran fem hallbarhetsstrategier
och de tre hallbarhetsdimensionerna.

+ Samnyttjande av stadens resurser.

+ Prioritera gaende, cyklister och kollek-
tivtrafik (fordelar i trafiksystemet, skilda
korfalt, cykelparkering etc.)

+ Stor andel resor kan ske med kollek-
tivtrafik dd manga bor i anslutning till
kollektivtrafik-knutpunkter.

+ Sammanhangande alvrum med hog
tillganglighet for manga.

+ Kulturhistoriska byggnader och var-
den bevaras och utvecklas.

+ Utveckling stadsbebyggelse med hog
miljéstandard som anpassas till plat-
sens naturliga forutsattningar.

De nationella miljémalen kan
paverkas negativt da:

- Risk for storningar pa fagellivet i
strandangar (hackningsomrade for fag-
lar) pa norra Knorren (NU2).

- Delar av skogsmiljéerna och enskilda
aldre trad i planomradet exploateras.

- Férandringar i skogs- och tradmiljer
innebar risk for stérningar pa fladder-
moss som ar strikt skyddade enligt EU’s
habitatdirektiv, t.ex. den starkt hota-
de dammfladdermusen (se férdjupad
MKB).

- Tidigare mer ostdrda skogsmiljer pa
Knorren kommer fa ett 6kat besdkstryck.

- Fortatning medfor att fler manniskor
vistas och reser i centrala staden, dar
bullernivaerna ar hogre

- En ny bro kan paverka trafikstrommar-
na och utsatta tidigare ostérda platser
for mer buller

- Delar av skogsmiljéerna som idag an-

vands for rekreation i den vastra delen
av planomradet pa Knorren exploateras.
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Sammanstéllning av paverkan Planen tar hansyn till de nationella De nationella miljomalen kan
pa respektive miljomal miljdmalen genom att: paverkas negativt da:

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Relevans i forhallande till + Utveckling och forstarkt skotsel av de - Storningar i tidigare mer ostérda milj6-
planen: Mattlig naturomraden och naturelement som er p.g.a. 6kat besokstryck.
' bevaras.

- Risk for storningar pa fladderméss som
+ Naturmiljéer tillgangliggors. ar strikt skyddade enligt EU’s habitatdi-

rektiv, t.ex. den starkt hotade damm-flad-

dermusen (se férdjupad MKB).

- Vardefulla naturomraden och enskilda
aldre trad exploateras.

Riksintressen

Geografiskt sammanfaller planomradet med fyra riksintressen:

- Riksintresse for sjofart, Vanern, Goéta alv/Trollhatte kanal

- Riksintresse for friluftslivet, Gota alv

- Riksintresse for kulturmiljovarden, Trollhattans sluss- och kanalomrade

- Riksintresse for totalférsvaret, stoppomrade for héga objekt och influensomrade for luftrum

Planférslaget innebar inga skillnader i konsekvenser till skillnad fran nollalternativet.
Alternativet oférandrad markanvandning innebar att inga férandringar av strukturen i omradet
kommer till stand.

Konsekvenser av planforslaget pa riksintresset for sjofart innebar att en ny bro byggs over
trafikkanalen. Bron kommer att vara 6ppningsbar och utifran arbetet med ett nytt GIS-
system for styrningen av samtliga broar dver farleden mellan Vasterhavet och Vanern bor
nya kopplingar éver kanalen kunna byggas utan att allvarligt skada riksintresset. Nagot som
betonades redan i OP 2013. Den férdjupade 6versiktsplanens genomférande kan inte anses
sta i konflikt med det utpekade riksintresset.

Riksintresset for friluftslivet, som omfattar det rorliga batlivet och aven bilburet friluftsliv mellan
Vasterhavet och Vanern, kan inte anses paverkas av planférslaget.

Konsekvenser av planforslaget pa riksintresset for kulturmiljovarden ar att fabriksbyggnaderna
fran Stridsberg och Bidrck bevaras, utvecklas och integreras med ny bebyggelse. De
fororenade markomradena inom planomradet atgardas. Oférandrad markanvandning medfor
sannolikt att byggnaderna forfaller pa sikt, dessutom sker mindre omfattande atgarder vad
géaller férorenad mark.

Riksintresset for totalforsvaret bedéms inte paverkas av planférslaget.
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Betydande miljopaverkan

Ny alvforbindelse

Planens enskilt storsta negativa paverkan har den planerade byggnationen av en ny bro
Over Gota alv som antas innebara betydande miljopaverkan. Tva lokaliseringar for den nya
bron har utretts. De tva lokaliseringarna har utsetts for att de ar forenliga med sjéfartens och
vattenkraftens intressen och minimerar inverkan pa rekreationsomraden inom planomradet.
Bron ligger inom strandskyddat omrédde och kommer att ge stor omgivningspaverkan
utifran buller och 6kad fordonstrafik i omradet narmast bron i jamforelse med en oférdndrad
markanvéndning. En ny bro dver alven beraknas andra trafikstrommarna i centrala staden sa
att vissa problemomraden i dagslaget far en battre trafikmiljo6 medan andra platser som idag
inte har problem med fordonstrafik far 6kade nivaer av buller och utslapp. Da alven redan ar
kraftigt modifierad férvantas brons fysiska utformning inte paverka nagra ekologiska varden i
vattenmiljon. En bro planeras i nollalternativet sa planen avviker inte fran detta.

Enligt planforslaget ar det viktigt att bron ar gen, trygg och saker och att den ar tillrackligt
lag for att cyklister och gaende ska uppmuntras att anvanda bron. Det ar vidare viktigt att
bron landar val i férhallande till de nya bostéaderna och att bron ansluter effektivt till befintligt
cykelnat. For att bidra till levande strandkanter behdver bron aven ansluta val till alvstranden.
For att minimera brons barriareffekt och uppmuntra gang- och cykeltrafik pa bron behdéver
den vara lag och 6ppningsbar.

| planen har olika alternativ for en ny alv forbindelse vagts mot varandra och den foreslar en
utformning av bron samt atgarder for att minimera de negativa konsekvenserna.

Den fordjupade dversiktsplanen och omraden klassade enligt
miljobaklens sjunde kapitel

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla en beskrivning av relevanta befintliga
miljoproblem som har samband med ett sddant omrade som avses i Miljdbalkens sjunde
kapitel som till exempel naturreservat och strandskydd. | planomradet berérs omraden som
omfattas av strandskydd. Syftet med strandskyddet ar att langsiktigt trygga forutsattningars
for allmanhetens friluftsliv och att bevara bra livsvillkor for djur och vaxter som lever strandnara
och i vatten.

Planens genomfdrande innebar att strandomradet i den vastra delen av planomradet
behdver tas i ansprak for tatortsutveckling. ldag har hela vastra sidan av planomradet,
Knorren, 100 meters strandskydd. Den sydostra delen ar bebyggd och avstangd for allmant
tilltrade pa kvallar och helger p.g.a. verksamhetsomradets behov pa platsen. Omradet ar
kraftigt férorenat och marken som en del av planens genomférande kommer den behéva
saneras pa flera meters djup. Stabilisering av strandkanterna ar ocksa nédvandiga da det nu
foreligger flera ras- och skredriskomraden. | planen planeras det for en 6kad tillganglighet till
omradet som ska ha en 6ppen karaktar och detaljplaner i omradet kommer sakra en fri och
Oppen passage for allmanheten. Fér att minska behovet av ett stort antal dispensprévningar
i samband med utvecklingen av stadsdelen foreslas att strandskyddet, pa sikt, i samband
med detaljplanelaggning delvis upphavs och delvis reduceras. Det staller vidare krav pa att
detaljplanerna sakrar omradets offentliga karaktar. Den fria passagen anses sakrad over tid
genom att strandskyddet omprovas nar detaljplaner i strandomraden upphavs och gors om.
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Det ar framst Knorrens strandkant séder om brofastet som ar aktuell for ett delvis upphéavt
strandskydd enligt MB 7 kap. 18 ¢ § punkt 5. Knorrens norra och dstra strandkant kommer
ha en mer naturlig karaktar och dar motiveras snarare en reducering av strandskyddet for
att mojliggéra for byggnation av bostader. Strandskydd for 6vriga omraden motiveras fortsatt
aven av dammfladdermusens livsmiljo utmed alven.

Sammantaget visar ovanstaende att forslagen i planen bor kunna utformas pa ett satt som
ar forenliga med strandskyddets syften med huvudsakligen positiva konsekvenserna for
friluftslivet och sma negativa konsekvenser for vaxt- och djurliv.

Géta alv ar inte ett vattenskyddsomrade idag men planering for detta pagar vilket man kan
behdva ta hansyn till i det fortsatta planeringsarbetet.

Naturmiljoer och artskydd

Flera naturmiljoutredningar har tagits fram i syfte att fa en heltackande och fordjupad
bedémning av naturmiljderna och artrikedomen i planomradet:

« Naturvardesinventering av Nya Alvstaden, Ecocom 2014

* Inventering av fladderméss vid Knorren med omgivningar, Naturcentrum 2015/2016

* Fordjupad MKB roérande fladdermdss infér FOP Knorren och Hjulkvarnelund,
Naturcentrum 2016/201

Sammanfattning av naturvarden

Syftet med en naturvardesinventering (NVI) ar att inom ett avgransat omrade identifiera
och dokumentera omraden som ar av positiv betydelse fér biologisk mangfald. Omradena
avgransas som naturvardesobjekt och bedéms med avseende pa naturvarde enligt en
tregradig skala; 1. hogsta naturvarde, 2. hogt naturvarde och 3. patagligt naturvarde. En
fijarde klass, 4. visst naturvarde kan anvandas som ett tillagg, vilket har gjorts i detta fall.

Vid inventeringen som genomfoérdes 2014 konstaterades att planomradet utgérs av omraden
som saknar héga naturvarden. Men att det inom omradet finns partier med patagliga
naturvarden (klass 3) samt 13 fristdende skyddsvarda trad. For att bibehalla omradets
naturvarden ar det viktigt att dessa naturvarden bevaras vid kommande exploateringar.
Inventeringen har aven visat att det finns partier med visst naturvarde (klass 4), som bor
beaktas vid planering av omradet.

Med den kunskap som tillkommit i och med inventeringen av fladderméss i planomradet

bedéms idag att delar av alven och den narmaste strandzonen som utgor livsmiljo for
dammfladdermus ha hogt naturvarde, d.v.s. minst klass 2.
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Sammanfattning av fladdermusinventering och fordjupad MKB

Knorren och Hjulkvarnelundsomradet har en artrik fladdermusfauna med 8 olika arter.
| faunan ingar bland annat regelbunden férekomst av den hotade och strikt skyddade
arten dammfladdermus. Dammfladdermdss har vid upprepade tillfallen under 2015 och
2016 observerats jaga 6ver Gota alvs 6ppna vattenyta i hdjd med Knorren och Langon.
Vidare har tva koloniplatser identifierats i omradet, en for storre brunfladdermus och en for
vattenfladdermus.

Samtliga fladderméss ar fridlysta och omfattas av fridlysningsbestammelserna i
artskyddsférordningen, samt ar upptagna i bilaga 4 till EU:s Art- och habitatdirektiv.
Dammfladdermus ar utdver detta aven upptagen i bilaga 2 till EU:s Art- och habitatdirektiv,
samt ar den enda art i denna inventering som inte har gynnsam bevarandestatus i Sverige
(starkt hotad, EN). Sarskild hansyn bor tas till dammfladdermus och dess livsmiljder vid
planering och exploatering, i synnerhet da det verkar finnas en regelbunden férekomst i
omradet. Koloniplatser, i egenskap av foéryngringsplatser, har en sarskild status i Art-
skyddsférordningen enligt 4 § 4 punkten. Bade yngelkolonin med stor brunfladdermus vid
Knorren och den koloni vattenfladdermdss som sannolikt finns i Folkets park bor darfor
skyddas mot skada och forstorelse.

Planforslaget innebar flera potentiella risker for paverkan pa saval dammfladdermusens
forekomst som for fladdermusfaunan i helhet. Avgorande risker kan undvikas om man i det
fortsatta planarbetet beaktar de faktorer som riskerar att paverka fladdermdssen och vidtar
tillrackliga skyddsatgarder i detaljplane- och anlaggningsskedet.

Den tydligaste och mest patagliga risken for paverkan av saval dammfladdermusen
som fladdermusfaunan i helhet ar den belysning som kommer uppféras i omradet. |
dammfladdermusens fall galler det framst belysning pa och vid alven. Planforslaget
innehaller nagra mer kritiska delar och i samtliga av dessa finns risk att dammfladdermdéssens
fodosOksmiljo delvis blir belyst om ljusbegransade atgarder inte vidtas.

For de dvriga, betydligt vanligare fladdermusarterna i omradet, finns risk for negativ paverkan
aven i ytterligare nagra omraden. | dessa omraden finns risk for negativa effekter i form av
belysning och habitatférlust samt i mindre utstrackning aven buller och 6kad dodlighet till foljd
av eventuellt fler tamkatter.

Planforslaget kan aven fa vissa positiva eller kompensatoriska effekter pa fladdermusfaunan.
Nya byggnader kan, om ratt atgarder vidtas i byggfasen, leda till att nya potentiella
koloniplatser skapas. Vidare kan topografiska strukturer som skapas (t.ex. bropelare,
brofundament, husvaggar etc.) leda till att flygande insekter samlas i koncentrerade svarmar
kring dessa strukturer vilka da kan bli gynnsamma fédosoksplatser for fladderméss. For att
dessa nya fodosoksplatser ska komma alla fladdermusarter till godo, aven den ljusskyende
dammfladdermusen, kravs att dessa platser eller strukturer inte blir belysta.
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar juridiskt bindande nationella styrmedel som reglerar lagsta tillatna
miljokvalitet inom ett geografiskt omrade vid en viss tidpunkt. Miljokvalitetsnormerna finns for
att komma till ratta med miljépaverkan fran mer diffusa utslappskallor som till exempel trafik
och jordbruk. | dag finns det miljékvalitetsnormer for:

« olika fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)

* olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660)

* olika kemiska féreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
» omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Om en miljokvalitetsnorm 6verskrids eller riskerar att dverskridas kan ett atgardsprogram
behdva upprattas. | dag finns det nationella atgardsprogram for kvavedioxid och partiklar
samt for buller och vattenférekomster.

Utomhusluft

Trollhattans Stad genomfor luftmatningar i samverkan med Luft i Vast. Enligt dessa matningar
Overskrids inte miljokvalitetsnormerna for luft i dagslaget i Trollhattan.

Den fordjupade 6versiktsplanen fér Knorren och Hjulkvarnelund skiljer sig inte at vad galler
konsekvenser pa luftkvalitén i jamférelse med nollalternativet. Byggnationen pa Knorren
och inom Hjulkvarnelund utgér en stor andel av den fortadtning som 6versiktsplan 2013 har
som malsattning. En fortatning innebar att fler manniskor kan komma att vistas och resa i
centrala staden, dar luftkvaliteten &r sdmre vilket innebar att fler exponeras for halsofarlig
luft. Utvecklingen av Knorren och Hjulkvarnelund ska enligt planen utga fran Trollhattans
Stads Trafikstrategi som antogs hosten 2015. Trafikstrategin syftar till att ange en hallbar
riktning for trafikutvecklingen i Trollhattan. Val av resmedel paverkar i hog grad luftkvalitén.
En hallbar utveckling av Trollhattans trafiksystem innebar att gang-, cykel och kollektivtrafik i
framtiden utgdr en storre del av stadens resor an idag. De resor som sker med bil ska i storre
utstrackning ga pa hallbara drivmedel och i kollektiv agandeform.

Under férutsattning att Trafikstrategin foljs bedéms inte planens genomférande medféra att
miljokvalitetsnormerna for luft dverskrids aven da planens genomforande innebar dkad trafik
i jAmfoérelse med en oférandrad markanvandning.

Vattenforekomster samt fisk- och musselvatten

Planomradet genomkorsas av Goéta alv som har utgérs av ytvattenférekomst Slumpan
till Stallbackaan - SE646486-129009 som ligger inom huvudavrinningsomrade Géta &lv
- SE108000. Den ekologiska potentialen i ytvattenforekomsten har 2009 klassificerats till
mattlig. For sjoar och vattendrag sdsom Goéta alv som beddms vara kraftigt modifierade
eller konstgjorda anvands klassning av ekologisk potential istallet for status. Den kemiska
statusen, exklusive kvicksilver, klassades 2009 till god. Planens genomfdrande innebar att
andelen hardgjorda ytor okar, vilket leder till storre dagvattenfléden i jamforelse med en
oféréndrad markanvéndning. Har beskriver Trollhattans Stads dagvattenpolicy den hansyn
som behdver tas. Planens genomfdrande innebar aven att omfattande markféroreningar samt
skredrisk i anslutning till Géta alv atgardas. Aldre aviopp atgardas ocksa genom anslutning
till kommunalt avloppsnat som en del av planens genomférande. En ny bro éver Goéta alv
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kommer att paverka alvens fysiska miljo genom eventuell placering av brofundament i alven.
Hur dess paverkan kan minimeras kommer att utredas vidare i nasta skede.

Planens genomférande anses inte paverka vattenférekomstens ekologiska potential eller
kemiska status negativt under férutsattning att de hansynstaganden och atgarder som planen
beskriver genomfors.

Omgivningsbuller

Miljdkvalitetsnormer och riktvarden for buller behandlas utforligt i de kommundvergripande
rekommendationerna i OP 2013 och den nyligen tillkomna férordningen (2015:216), som i
vissa dekar ersatter de dvergripande rekommendationerna. 2009 genomfordes en vagbuller-
kartlaggning i centralorten och Trollhattans Stad avser atgarda buller i befintliga miljoéer dar
den ekvivalenta ljudnivan éverskrider 65 dB(A).

Knorren och Hjulkvarnelund ar utsatt for buller fran flera hall. De framsta kallorna till trafikbuller
ar infartsvagarna Vanersborgsvagen i vaster och Kungsportsvagen i 6ster medan jarnvagen
som avgransar planomradet i sdder bidrar med jarnvagsbuller.

Planen innebar fortatning vilket kan medféra att fler manniskor vistas och reser i centrala
staden, dar bullernivaerna ar hogre och en ny bro kan paverka trafikstrommarna och utsatta
tidigare ostérda platser for mer buller. Planen féreslar atgarder som prioriterar gaende,
cyklister och kollektivtrafik samt hastighetsbegransningar som minskar bullernivaerna pa vag
och jarnvag. For att begransa bullrets spridning och paverkan pa boende i det nya omradet
ar bebyggelsens struktur viktig sa att bostader i bullerutsatta lagen byggs med en tyst sida.
Man behdver aven ta hansyn till de krav som stalls da bostader utsatts for buller fran bade
vag och jarnvag.

Sammanfattningsvis beddms planeninte medféra att miljokvalitetsnormernaféromgivningsbuller
overskrids under forutsattning att beskrivna hansynstaganden och atgarder genomfors.

Atgérder for minskad miljépaverkan

Vid framtagandet av MKB.n har ett antal atgarder for att minska planens paverkan i olika
skeden av genomforandet lyfts fram:

= Begransad hastighet pa nya bron éver alven.

= Ingen tung trafik pa nya bron dver alven.

= Utformning av bro som gynnar gang- och cykeltrafik.

= Uppsamling av partiklar utmed vagar.

= Framja avfallsminimering (med fordel kan atervinning, ateranvandning etc. samlas)
= Anpassning av gangstigar i anslutning till hackningsomrade pa norra Knorren.

= Skotsel av vatmarker - hackningsomrade pa norra Knorren.

= Skotsel av kvarvarande skogsmiljoer och enskilda aldre trad inom planomradet.

= Planering av dagvattenldsningar i tidigt skede.

= Bestaende skyddsatgarder for fladdermusfaunan generellt och dammfladdermusen i
synnerhet i kommande detaljplaner och férvaltningsskede.
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Sociala konsekvenser

Syftet med den sociala konsekvensanalysen ar att redan tidigt i planprocessen lyfta sociala
fragor i stadsbyggandet, diskutera svarigheter och utvardera utvecklingen av olika fragor
genom planprocessen.

Den sociala konsekvensanalysen av den fordjupade 6versiktsplanen (FOP) for Knorren
och Hjulkvarnelund har tagits fram av den sociala hallbarhetsgruppen i Trollhattans Stad.
Infor samradsskedet genomférdes en social konsekvensanalys. Efter samradet har det
skett vissa forandringar i planhandlingarna vilket foranlett en revidering av den sociala
konsekvensbeskrivningen. Till exempel ger férekomst av en rodlistad fladdermusart en
begransning i vilka omraden som kan bebyggas, vilket lett till att det reviderade planforslaget
innehaller mer allman platsmark utmed Knorrens strandpromenad samt att de bebyggda
omradena kan komma att fa en hogre exploateringsgrad.

Detta dokument &r en sammantagen beddmning av de bada mdtena. Den sociala
konsekvensanalysen kommer vid behov dven upprepas infér antagandet av FOP:en och
kommer slutligen mynna ut i ytterligare revidering av dokumentet samt en projekt- och
aktivitetslista.

Metoden for den sociala konsekvensanalysen utgar fran Malmé Stads modell, samt de
nationella folkhalsomal som ar relaterade till stadsplanering och stadsbyggande. De utvalda
folkhalsomalen ar:

- Delaktighet och inflytande

- Ekonomiska och sociala férutsattningar
- Barn, unga och aldre

- Halsoframjande miljoer och produkter

- Fysisk aktivitet

Vidare kopplas folkhalsomalen till sex olika nivaer i staden:

1. Ansvaret for hela staden

2. Samspel och sammanhang
3. Vardagsliv

4. Gréna miljéer

5. Identitet

6. Dialog och normer

Efter gruppens diskussioner sammanstalls analysen av de sociala konsekvenserna under
respektive stadsbyggnadsniva. Det ar viktigt att under diskussionen komma fram till vilka de
kritiska faktorerna som behdver beaktas extra i planprocessen ar och att ansvarig forvaltning
eller enhet faststalls for de olika processerna.
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1. Ansvaret for hela staden

Knorren och Hjulkvarnelunds malsattning ar att bli en plats som ar tillganglig fér och anvéands av hela stadens be-
folkning. For att offentliga miljoer ska upplevas som tillgangliga och publika &r det positivt att exploateringsgraden
ar relativt hog och att utformningen av stadsformen gor skillnad pa offentligt och privat. En hdg exploateringsgrad
och sammanhéngande rekreationsomraden gor det mojligt att skapa platser for méten och aktiviteter som ar
bade halsoframjande och kan verka for 6kad delaktighet och inflytande.

Vikten av mangfald betonas i hanseende till boende och besdkare. Bostader behdver darfor ha olika upplatelse-
former, storlekar och former. Det finns &ven ett identifierat behov av nya former av LSS-boenden som &r integre-
rade i stadskarnans boendemiljéer.

Omradets struktur ska ge forutsattningar for effektiva busslinjer som kopplar an till angransande stadsdelar. Att
satsa pa ett huvudstrak genom omradet ger forutsattningar for att samla aktiviteter och vardagsfunktioner langs
ett strak. Effektiva strak for gaende, cyklister och knytpunkter for kollektivtrafiken &r positivt ur miljé-, folkhalso-,
genus- och tillganglighetsperspektiv for barn och aldre.

- Avgiftsfria och inbjudande moétesplatser i det offentliga rummet behévs for
att omradet ska bli en plats for hela staden. Pa en 6versikilig planeringsniva
ar det viktigt att ge utrymme for métesplatser som ar 6ppna och valkomnande.
En val tilltagen strandpromenad och aktiviteter som motiverar besok i omradet
ar viktiga for att uppna malet om en stadsdel som lockar fler an de boende.
Utformning och funktion av den offentliga miljon i Knorrenomradet ar viktig ef-
tersom alven kan fungera som en rumslig och mental barriar. Exempel pa val-
komnande funktioner kan vara badplats, fiskeplats, grillplats, rekreationsstrak,
utegym och lekplatser.

- Sociala kultur- eller fritidsbetonade aktivitetsplatser s& som ungdomshus/
fritidsgard, idrottsanlaggning, bibliotek e.d. skulle ge férutsattningar for att
skapa ett 6ppet och inbjudande rum som verkar for att integrera flera befolk-
ningsgrupper. Aktuella malgrupper ar med fordel med i processen att utforma
offentliga platser och verksamheter

- Det finns en tendens att utomhusaktiviteter domineras av unga killar. Det
anses darfor viktigt att skapa aktiviteter och platser for unga tjejer. Offentliga
rum dar olika malgrupper och bade kvinnor och man vistas har dessutom
visat sig ha en positiv inverkan pa den upplevda tryggheten.

- Ett centralt strdk som samlar rérelsen genom omradet ger god potential for
att skapa trygga och sakra gaturum i omradet. Det ar viktigt att huvudstraket

- Kontoret Tillvaxt och utveckling (TvU) an-
svarar for FOP och ska vérna social hall-
barhet i planen. Jamstalldhetsstrateg och
folkhalsostrateg ar ansvariga for att lyfta per-
spektiven halsa och jamstalldhet.

- | hanseende till utvecklingen av kulturella
verksamheter inom omradet ar det Kultur-
och fritidsforvaltningen (KFF) som ansvarar.

- Stadsbyggnadsférvaltningen (SBF), ibland
tillsammans med TvU, ar ansvariga for ut-
byggnaden av offentliga miljder och platser
samt for deltagandeprocessen nar det gal-
ler utformning och funktion av den offentliga
miljén och vid nybyggnation genom dialog i
detaljplaneskedet.

- TvU ar genom markanvisningar och avtal
ansvariga for att bostaderna har varierade
boendeformer och upplatelseformer, samt se
o6ver mojligheterna att genomféra inkluderan-
de prissattning av boenden.

utformas sa att det upplevs som inbjudande fér gédende och cyklister. Det finns
annars en risk att biltrafiken pa huvudstraket blir dominerande och att buller och
fordon blir en barriar.

- Kreativa l6sningar for att skapa en variation av boendeformer och prisnivaer
uppmuntras for att ge forutsattningar for mangfald.

2. Samspel och sammanhang

For att planomradet ska bli en plats som stérker stadens natverk och underlattar fér méten och interaktion be-
héver forbindelserna mellan Knorren och Hjulkvarnelund och 6vriga staden starkas. Bron genom stadsdelen ar
viktig for att knyta samman staden bade rumsligt och socialt. Stombussar med god turtatheten for arbetspendling
och rekreation kan bidra till att fler besoker omradet och att fler valjer att resa kollektivt. Om stombussarna aven
knyter an till angransande omraden blir Knorren och Hjulkvarnelund en resurs for hela staden. Aktiva bottenplan
ar bra for tillgangligt och trygghet. Att lokalisera offentliga verksamheter som skola, férskola, aldrevard och da-
gaktiviteter i bottenplan bidrar till att aktivera gaturummet. Fér att starka lokala natverk skulle det vara positivt
med utrymme fér gemensamhetslokaler. Det kan réra sig om en prylbank eller en festlokal. En ny koppling till
skateparken vaster om planomradet ar positivt for att tillgangliggdéra parken fér boende pa Knorren och for att
skapa en tryggare passage for andra anvandare av parken. Med ett 6vergangsstélle 6ver Vanersborgsvagen
kan trafiksituationen pa Vanersborgsvagen aven férbattras genom lagre hastigheter och storre variation l1angs
vagbanan. Med nya upplysta promenadstigar tillgangliggérs omradet for fler och med offentliga resurser sa som
grillplatser, rekreationsaktiviteter och cykelvagar kan omradet anvandas bade for fritids- och vardagsaktiviteter.
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- Gronstraket genom omradet verkar for trygghet och sakerhet fér barn under
dagtid, da det ar bilfritt och avgransat fran vattenomrade.

- Entréer placerade utmed huvudstraket och tillgang till alternativa vagar med
god belysning verkar for upplevd trygghet under kvallar och natter. Detta be-
hover beaktas under detaljplanerings- och genomférandeprocessen.

- God Overblickbarhet, entrétathet, belysning och gang-, cykel- och kollektiv-
trafikstrak verkar for att skapa en trygg och genussmart stadsdel. Pa Knorren
finns gott om utrymme for allmant &ndamal utmed strandpromenaderna och i
naturen. Samspel mellan naturmiljGer, trygga platser behéver bearbetas i ut-
formningen av planforslagen. Gang- och cykelvagar samt belysning i gronom-
radena far inte stéra fladdermdssens livsmiljo men maste placeras/utformas
sa att trygga strak och platser skapas.

- Ungdomar har sarskilda behov i staden. Knorren och Hjulkvarnelund behéver
utveckla offentliga platser bade inne och ute fér malgruppen ungdomar och
unga vuxna. En trygg och saker koppling till skateparken behdver tillskapas.

- Mdéten 6ver generationsgranser bor uppmuntras genom att inféra platser
och bebyggelse som underlattar blandning 6ver generationsgranser, till ex-
empel lekplatser vid aldreboenden eller ett hus dar aldreboende och student-
lagenheter delar trappuppgang och gemensamhetsanlaggningar.

- Planavdelningen pa SBF ansvarar for att
barnperspektivet, trygghetsaspekterna och
att insatser som verkar for att skapa en
blandning éver generationsgranser beaktas
i detaljplaneskedet.

- Mark- och exploateringsenheten pa TvU
ansvarar for eventuella krav som behdver
stéllas i markanvisningsavtal.

- Bygglovsenheten och gatu- och parkkonto-
ret pa SBF star narmast genomférandet och
behdver kanna till intentionerna och vikten av
utformning i samband med utbyggnaden och
utformningen av omradet.

- KFF och utbildningsforvaltningen (UTB) har
ett extra ansvar for insatser for barn och ung-
domar i omradet.

- | kommande kollektivtrafikplan som TvU
ansvarar for att ta fram ska effektiva kollek-
tivtrafikstrak éver bron utvecklas.

3. Vardagsliv

Att skapa en tyngdpunkt ldngs med huvudstraket som samlar vardagsfunktioner sa som kollektivtrafik, férskola
och skola, handel och service ar positivt for att underlatta for hallbara livsstilar. Det ger férutsattningar for unga
och aldre att tidigt som sent i livet kunna réra sig och utratta arenden sjalvstandigt vilket &r positivt for halsa och
delaktighet i samhallet. Samtidigt bidrar det till att gora det mgjligt for individer att utratta flera arenden utan att
ha tillgang till bil. Huvudstraket skapar genhet i gaturummet vilket bidrar till en 6kad orienterbarhet och tenderar
att koncentrera floden av manniskor. Med néra tillgang till sékra och vaderskyddade cykelparkeringar och fill
kollektivtrafik ska det enklaste och mest flexibla alternativet i Knorren och Hjulkvarnelund vara resor till fots, med
cykel eller kollektivtrafik.

- Huvudstraket genom Knorren och Hjulkvarnelund &r en gen koppling som
knyter an till omkringliggande stadsdelar, skapar férutsattningar for ett samlat
fléde av individer genom stadsdelen som pa sikt kan utgéra ett underlag for
service och handel. Utformningen av huvudstraket ar av stor vikt for att gatan
ska bli en ryggrad foér stadsdelen och inte en barriar.

- Att integrera forskola i bottenplan i bostadshus &r bra for att skapa narhet for
manga, skapa tillganglighet till service och kollektivtrafik m.m., men férutsat-
ter att riktlinjer for kvalitativ utemilj6 foljs.

- Gangbanor och cykelvagar behdver ges gott om utrymme medan motortra-
fiken ska halla en lag hastighet och férhalla sig till kollektivtrafikens hastighet.

- De offentliga miljderna ska utformas sa att de uppmuntrar fysisk aktivitet for
alla aldrar. Extra fokus behdver tillagnas unga tjejers intressen, vilka ofta har
begransat utrymme i den offentliga miljén idag.
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- SBF ansvarar for detaljplanering och pro-
jektering av bron och huvudstraket genom
stadsdelen. Det innebéar aven reglering av
byggnader, lokalisering av entréer och di-
mensionering for olika trafikslag.

- UTB och SBF har ansvar for att forskolor
kan lokaliseras pa lampliga platser och att
riktlinjer for kvalitativ utemiljé féljs. Arbetet
med att utveckla forskole- och skolmiljber
bor samordnas med KFF arbete att utveckla
fritids- och kulturaktiviteter.



4. Grona miljoer

Rekreationsomradena pa Knorren och Hjulkvarnelund ar stora och har flera kvalitéer. Strandpromenaden, skogs-
slingorna och stadsparken ar samtliga resurser for Staden som framjar halsa och valbefinnande i ett socialt per-
spektiv och dagvattenhantering och luftkvalité ur ett ekologiskt perspektiv. Att det tillkommer boende i omradet
kommer bidra till att omradet far fler bestkare an idag och att gronomradet tillgangliggors for fler malgrupper.
Markfororeningar och verksamheter som tidigare begransat tilltradet till omradet kommer saneras och instabila
kajkanter starks. Den avskildhet som idag kan upplevas pa Knorren kommer delvis ersattas med en mer 6ppen
och anlagd karaktar.

- Omradet ar en stor resurs for hela staden. Utformningen av omradets gron-
omraden och installation av aktiva platser utmed gronstraken ska uppmuntra
besokare fran hela staden att komma pa besok.

- De aktiva platserna bor rikta sig till olika malgrupper och garna uppmuntra
moten och aktiviteter Gver generationsgranserna. En sagostig dar vuxna kan
lasa medan barn upplever sagomiljder ar ett sadant férslag. Det ar aven vik-
tigt att det finns plats fér natur utan tydlig anvandning, for att det ska finnas
mojlighet till spontan anvandning.

- Dagverksamhet, forskola och skola bor placeras sa de tar tillvara pa de
gréna miljderna.

- Utformningen av bebyggelsen har stor inverkan pd om den bidrar till 6kad
trygghet i gronomraden eller inte. Entréer mot gata och aktiva bottenplan med
utblickar mot gatan kan bidra positivt till trygghet

- Gronstraket genom omradet ar viktigt for att sékra barnens trygghet. Upple-

- Gatu- och parkkontoret pa SBF ansvarar for
park- och grénmiljGer.

- Miljéférvaltningen (MF) spelar en viktig roll
for att bistd med underlag, informera och
uppmarksamma kvalitéer pa platsen och ut-
veckla dem for delvis nya anvandningar.

- For att skapa bade gréna och sociala rum
bér MF, KFF, TvU:s folkhalsostrateg, UTB
m.fl. delta i planeringen av métesplatser och
aktiviteter.

- Det samlade ansvaret i genomférandet lig-
ger pa SBF.

- Ansvaret for att fladderméssens livsmiljo
inte skadas ligger pa SBF och bevakas av

velsen av skog ska bevaras i gronstraket genom omradet. MF.

- Utformningen av gréna miljder maste ske med hansyn till fladderméssens
livsmilj6. Fladdermdssen trivs i en I6vskogsdominerad miljé med haliga trad,
och tal inte for mycket belysning under sommarhalvaret.

5. Identitet

De storsta identitetsskapande miljderna i planomradet ar kulturmiljon pa Kallstorps industriomrade, gronomradet
pa Knorren samt Folkets Park i Hjulkvarnelund. Planforslaget verkar darfor for att dessa identiteter ska utvecklas
och starkas. Ett bevarande av industrimiljon pa Kallstorp kan bidra positivt till omradet genom att bli en knytpunkt
for den nya stadsdelen och samtidigt Oka férstaelsen for industrialismen och Trollhattans historia. Det skulle vara
positivt om nagon/nagra av byggnaderna utvecklades till en publik verksamhet. Med férdel kan byggnadens
innehall och utformning tas fram i dialog med medborgare och/eller aktuell malgrupp.

Naturen pa Knorren bevaras i tre delar: udden pa Knorren, strandpromenaden och del av skogen centralt pa
Knorren. Positivt ar att omradet tillgangliggors for fler malgrupper och att fler far direkt tilltrade till det vackra
naturomradet — som dessutom kan titulera sig med att vara livsmiljo fér bland annat ovanliga fladdermusarter.
Darmed okar tillgangligheten och kvalitén pa platsen dven om den totala ytan minskar. Narheten mellan boende,
rekreationsstrak och natur ar en stor resurs for Trollhattans stadskarna. Med fler besdkare, boende och verksam-
ma pa Knorren kan tryggheten pa platsen 6ka 6ver dygnets timmar vilket ar positivt ur ett genusperspektiv. Det
finns aven mojlighet att skapa nya platser som starker Trollhattans identitet med en temalekplats med till exempel
kraft- och vattentema.

Folkets Park blir i och med utvecklingen av stadsparken en mer 6ppen och tillganglig del av staden. Omradet
som idag avgransas med ett stangsel kommer 6ppnas upp och utgéra en koppling mellan vastra sidan om alven
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och centrala staden och Resecentrum. En av byggnaderna i miljon rivs for att ge rum fér evenemangsplatsen och
for att stdrka sambandet mellan stadsparkens sddra och norra del. Férhoppningen ar att karaktaren av gamla
Folkets Park trots det kan stérkas genom att aterinféra planeringar.

- Bade industrin pa gamla Stridsberg och Bidrck och klubbidrotten pa Knor-
ren har varit mansdominerade aktiviteter, ett genusperspektiv ar darfor av
extra vikt nar nya platser, forebilder och ideal skapas i den nya stadsdelen.
Kulturarvet pa platsen behover inte redovisas genom ett museum, utan kan
representeras pa andra satt - med fordel interaktivt och nyskapande.

- Det &r viktigt att hitta nya funktioner i de byggnader som bevaras bade pa
Kallstorps industriomrade och i Folkets Park. Nya funktioner kan visa bygg-
nadernas nytta och varde.

- Det saknas idag lokaler/fastigheter for att utveckla nya gemensamhets- el-
ler offentliga verksamheter pa véastra sidan om alven i Trollhattans tatort. |
planomradet finns goda mdjligheter att skapa stora sociala varden som en
knytpunkt for individer fran hela staden.

- Strandpromenaderna och grénomradena bor knytas samman med Halsans stig
och andra rekreationsslingor i Trollhattan for att skapa en enhetlighet i alvrummet.

- De ovanliga fladdermusarterna ar numera en del av platsens identitet och
boér utvecklas till en stolthet fér stadsdelen.

- SBF ansvarar for utbyggnaden av parker
och skyltning av dessa.

- KFF, TvU, SBF och MF har alla ansvar for
olika delar av rekreationsstraken i alvrum-
met.

- Kraftstaden Fastigheter, TvU respektive
KFF ansvarar for att hitta funktioner och hy-
resgaster till kulturmiljberna i Folkets Park
och i Kallstorp.

Detta arbete behdver inledas tidigt i genom-
férandeprocessen och integreras med plan-
arbete pa SBF.

- KFF och lokalstyrgruppen ansvarar for
att se Over behoven av fritidsgardar och
idrottsanl&ggningar.

6. Dialog, normer och genus

Dialog ar ett bra redskap for att informera om stadens planarbete, inhdmta lokal kunskap om platser och fa
idéer for forbattringar av planer. Utmaningar med genomférandet av den férdjupade 6versiktsplanen (FOP) sa
som att skapa ett blandat boende och uppskattade offentliga miljder ar extra viktiga att samrada val med saval
stadens bolag som en bred malgrupp som ska bo och vistas pa platsen framover. Barn och unga kan ses som
ambassadorer for den generation som ska flytta in pa platsen. Barnfamiljer ar ocksa en viktig grupp da vi ser att
intresset fran barnfamiljer att bo centralt och i lagenhet 6kar i Trollhattan. Inriktningen fér den évergripande mar-
kanvandningen i planomradet angavs redan i OP 2013: Plats fér framtiden men den férdjupade dversiktsplanen
beskriver utvecklingen med en hogre detaljeringsniva och de riktlinjer och malsattningar som anges i FOP:en &r
viktiga for det kommande genomférandet. En av de framsta malsattningarna med omradet ar att planomradet
ar en del av stadskarnan som ar 6ppen och valkomnande for hela stadens befolkning och som trollhatteborna
darmed férhoppningsvis kommer ta till sig. Det gor samradet och olika dialogprocesser extra viktiga fér omradets
framtida plats i staden.

- Viktigt med bred dialog och aktivt arbete med byggare, exploatérer och med-
borgare for att fa till inkluderande boenden.

- Barn och unga bor bli ambassadodrer for omradet — det ar de som ska bo i
planomradet pa sikt.

- For att manniskor ska anvanda offentliga platser ar det viktigt att de far kom-
ma till tals kring vad som saknas och hur platsen ska utformas. Det ar viktigt
att féra denna dialog med de som kan bli mycket paverkade av FOP:en, men
som inte brukar vara aktiva i dessa dialogprocesser. For att kunna verka for
en stad for alla maste man darfor identifiera de grupper som annars kan vara
svara att na. Darfor ar det viktigt att géra analysen utifran vilka grupper som
tenderar att forsvinna och skapa fokusgrupper dar specifika fragor synliggors
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- TvU ansvarar for FOP:en och driver samra-
det och utstaliningen av planen. Under
genomférandetiden kommer TvU vidare an-
svara for tilldelning av mark till exploatorer
och ytterst ansvara for de krav som stalls i
utférandet.

- SBF ansvarar for detaljplanering och
bygglovsgivning. De olika delarna i proces-
sen har olika satt och olika malgrupper/akto-
rer att samrada med.



Kritiska faktorer Ansvar

och diskuteras. Detta kréver en fokuserad och tillganglig process nar del- - Identifieringen av fokusgrupper under ge-
tagarna kan avsatta tiden. Om processen riktar sig till barnfamiljer kan det  nomférandetiden ska goras av arbetsgrup-
exempelvis handla om en app, dar man kan skriva sina kommentarer under  pen for social hallbarhet innan FOP:en antas.

tiden da barnen gor en aktivitet. Om processen riktar sig mot personer med
utlandsk bakgrund kan spraket vara ett hinder — da ar det viktigt att det finns
tolkningsmajligheter.

Ansvar over tid

Genomférandeprocessen av FOP Knorren och Hjulkvarnelund innebér ett flertal olika
planeringsskeden och projekteringsskeden innan spaden satts i backen. Den sociala
konsekvensbeskrivningen beskriver viktiga aspekter for att omradet i slutdndan ska bidra
positivt till stadens utveckling ur ett socialt perspektiv. Det innebar inte att alla fragor kan
l6sas inom ramen for den fordjupade dversiktplanen. Oversiktsplaneringen fyller trots det
en viktig funktion i att ange en riktning och malsattning for ett omrade vilket kan bidra till att
senare planeringsskeden ser en viss typ av utveckling som mer eller mindre sjalvklar.

De kritiska fragor som lyfts fram i denna sociala konsekvensbeskrivning och som bor
tillgodoses inom ramen for den férdjupade dversiktsplanen kan sammanfattas i féljande
punkter. Ovriga fragor om innehall i byggnader och den offentliga miljén lyfts in i den
fordjupade 6versiktsplanen for att kommande planerings- och projekteringsskeden ska vara
medvetna om att de ar viktiga att ta hansyn till i respektive del av processen.

- Utrymme fér sammanhangande och val tilltagna gronstrak och platser i den
Oversiktliga plankartan

- En stadsdelsstruktur som tillater for effektiv forsérjning med kollektivtrafik

- Att planera for ett gatunat som ar rumslig integrerat med 6vriga staden

- Att ge utrymme for en hog exploateringsgrad som pa sikt kan bidra till en
stadsmassighet i stadsdelen

- Att planera for blandstad i de ldgen som har stdrst rumslig potential att locka
besbdkare och darmed har stérre chans att vara Idnsamma och valbesokta dver tid

- Att ange anslutningar och kopplingar som starker inte bara den nya stadsdelen
utan aven skapar nya mdjligheter fér omkringliggande stadsdelar och platser

- Ange riskomraden som behdver utredas och atgardas for att angiven
markanvandning ska vara mojlig

- Foérankra och diskutera planens intentioner med medborgare, Lansstyrelsen,
relevanta myndigheter, forvaltningar inom staden, och andra aktuella aktérer som
har intresse i planen och som kan bidra positivt av planens utveckling.

Kopplat till den férdjupade dversiktsplanen kommer en Projekt- och aktivitetslista att tas fram.
Viktiga punkter att arbeta vidare med utifran den sociala konsekvensbeskrivningen ar:

- Avgiftsfria och inbjudande offentliga miljéer inomhus och utomhus. Platserna ska vara
genussmarta, riktade at flera malgrupper, aldergrupper och vanda till boende och besokare.

- Samplanering och samordning av offentlig service mellan UTB, KFF och OF.

- Tidig bearbetning av innehall och utformning av kulturmiljon pa gamla Stridsberg och
Biorck mellan TvU, Kraftstaden Fastigheter, KFF och SBF.

- Utreda mojligheter till socialt inkluderande bostader, genom t.ex. diversifierad hyresniva

- Inféra en kommunikations- och dialogstrategi som ska genomsyra hela
genomfdrandeprocessen.

07. KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE
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Ekonomiska konsekvenser

FOP Knorren och Hjulkvarnelund ger forutsattningar for Staden att vaxa i direkt anslutning
till stadskarnan och stadens Resecentrum. Planen utgér darmed en viktig pusselbit
for att Staden ska narma sig malet om att vara 70 000 invanare 2030. Den ekonomiska
konsekvensbeskrivningen redogér for hur planens genomférande paverkar staden
ekonomiskt. Ett 6kat befolkningsunderlag bidrar med Okade skattemedel pa sikt - men
utbyggnaden ar framtungt med hoga initiala utgifter for infrastruktur och offentlig service.
Byggnation av ny bro, bevarandet av en kulturmiljo och sanering av mark innebar initiala
stora investeringar. Den ekonomiska konsekvensbeskrivningen syftar till att beskriva de
samhallsekonomiska fordelarna och riskerna som férslaget medfor.

Aktorer och finansiering

Genomférandet av FOP Knorren Hjulkvarnelund engagerar flera olika aktdrer. Kommunen
driver planarbeten, bygglovgivning, miljoprévning, lantmateriutdvning etc. Staden ar aven
en stor markagare i planomradet vilket gér kommunen ansvarig for tilldelning av mark till
exploatorer och iordningstallande av allmanna platser. Att vara markagare innebar bade
inkomster och utgifter dver tid. Flera av de stora utgifter som férknippas med FOP Knorren
och Hjulkvarnelund ska baras av exploateringsprojektet. Det galler exempelvis sanering av
mark, stabilisering av ras- och skredrisker och delvis bevarandet av kulturmiljén pa Kallstorps
industriomrade. Exploateringsprojektet kan aven bekosta utbyggnad av lokal infrastruktur
och sadana installationer som tydligt riktar sig till de boende och deras behov.

Staden star daremot for utgifter som innebar utbyggnad av allmanna platser, parker eller
infrastruktur som ska anvandas av fler an de som bor i omradet. Den nya bron ar ett exempel
pa en investering som ar till for att méta hela stadens behov, och darmed ska bekostas av
skattemedel. Flera andra aktorer som fyller viktiga funktioner i stadsbyggnaden ar t.ex.:

- Kommunagda bolag: Trollhattans Energi AB,
Kraftstaden Fastigheter och bostadsbolaget Eidar AB

- Trafikverket, Sjofartsverket, Vattenfall m.fl.

- Privata exploatdrer och byggbolag

- Foretag, féreningar och verksamhetsutévare

Utgifterna som ar forknippade med utvecklingen av Knorren och Hjulkvarnelund ar i den
fordjupade Oversikisplanen berdknade pa en overgripande niva, och innebar darmed stora
osakerheter. Forutsatt att exploateringen foljer de riktlinjer som anges i den férdjupade
Oversiktsplanen for Knorren och Hjulkvarnelund visar de initiala kalkylerna pa att en
exploatering av omradet ar genomférbar ur ett ekonomiskt perspektiv. Framtida val Staden
gor, hur utvecklingen av utgifter for sanering och exploatering kommer se ut och méjligheterna
for Staden att fa bidrag for sanering och utveckling av stadsdelen kommer att fa effekter pa
den ekonomiska kalkylen och ar nagra av de faktorer som gor att mer exakta kalkyler for
exploateringsomradet inte ar maojliga att genomféra idag. Pa nasta sida visas en 6vergripande
beskrivning av de stora utgiftsposterna som ar férknippade med genomférandet.
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Exploateringsbudget

Sanering mark 48 - 78 MKR

Stabilsering kajkant 7 - 17 MKR

Utveckling kulturmiljo;
- bevara martinverk 40 - 45 MKR

- riva martinverk 5-10 MKR
- Ovriga byggnader 5-10 MKR
Infrastruktur, planproc.,
lantmateri, park etc. 95 MKR
Bevara Riva
Martinverket Martinverket
Totalt (MKR exkl. rdnta) 195 - 245 160 - 210
(MKR inkl. rénta) 206 - 251 174 - 219

Rénta réknad pa 4 % utifran angiven tidplan
1500 Igh = ca 16 MKR, 2000 Igh = ca 19 MKR

Utgift férdelad per byggrétt...

1500 byggratter 140-174 tkr  117-150 tkr
2000 byggratter 107-132 tkr ~ 90-115 tkr
Kommunala utgifter

Projektering ny bro, MRP 2018 4 MKR
Utbyggnad bro, MRP 2019 - 350 MKR

Flytt av Kungsportsv. (delvis expl. budget) 18 MKR
Stadspark, MRP 2018: 6 MKR

Diagrammet redogér aven pa en
Overgripande niva for skillnanden
mellan nagra olika alternativ i
exploateringsprocessen. Val av
saneringsmetod, stabilitetsatgarder,
bevarande av kulturmiljo, faktiska
kostnader for bron ar nagra av de
faktorer som kommer att spela
in. Aven ranteutvecklingen och
utbyggnadstakten far konsekvenser
for exploateringsbudgeten.

| diagrammet visas berakningar
for utgift/lagenhet pa Knorren. En
differentiering av byggrattsvardet
(att lagenheter i olika lagen
bekostar olika stor del av
exploateringsbudgeten)  kommer
med stor sannolikhet inféras
pa Knorren. Detsamma ar fallet
mellan stora och sma lagenheter,
hyresratter och  bostadsratter
etc. Diagrammet ska  darfor
ses som en kostnadsindikation

Evenemangsplats, MRP 2019 1 MKR
snarare an en prisbeskrivning.
Rantekostnader far stor inverkan
pa exploateringsbudgeten och ar
har raknad med en kalkylranta om 4 % och ar férdelad efter utbyggnadsstrategins tidplan och
med en exploateringstakt om 200 Idgenheter arligen. Den 6vergripande exploateringskalkylen
indikerar att utbyggnaden av Knorren och Hjulkvarnelund forutsatter en hdg exploateringsgrad.

Diagrammet visar dvergripande pa de utgifter som ar forknip-
pade med en exploatering av Knorren och Hjulkvarnelund

Utbyggnadstakt och etappindelning

Exploateringsprocessen av Knorren och Hjulkvarnelund praglas av stora initiala utgifter.
Sanering, stabilisering av mark och stora infrastruktursatsningar ar nagra av de utgifter
som gor projektet ekonomiskt framtungt. Omradets lage i nara anslutning till bade
stadskarnan och Resecentrum ar omstandigheter som minskar risken med utbyggnaden
av exploateringsprojektet over tid. De stora investeringsutgifterna innebar dock att
utbyggnadstakten och etappindelningen far stor inverkan pa riskerna och kostnaderna for
utbyggnaden dver tid. Férutom planarbete och utbyggnad av tekniska system och infrastruktur
ar aven efterfragan pa bostadsmarknaden en avgoérande fraga for etappindelning och
utbyggnadstakt.

07. KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE
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Utvecklingsomrade

1. Stridsbergsbro

Trollhattans Stad har ett 6vergripande
mal om att bli 70 000 invanare 2030.
Malsattningen staller krav pa en rad
olika system, varv trafiksystemet ar ett.
Idag har Trollhattans Stad nastan 57000
invanare, vilket innebar att ytterligare
13 000 invanare ska bo i staden om 14
ar. Till det kommer ett beraknat tillskott
av 4 000 pendlare. Trollhattans Stads
malsattning och strategiska planering
verkar bl.a. genom &versiktsplanen, tra-
fikstrategin och cykelplanen for att den
stora 6kningen i resor ska forlaggas pa
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Trots
det har det beddémts finnas behov av en
ny bro for biltrafik i tatorten redan 2025.
Bron berdknas innebara en investering
pa ca 350 miljoner kronor att bygga och
3 miljoner kronor per ar for drift (exkl.
ranta och kapitalavskrivning). Under-
hallskostnader kommer att uppkomma
under senare del av brons livscykel.

Positiva ekonomiska konsekvenser
(inkomster eller lagre kostnader)

+ Ett flexibelt och robust trafiksystem
gor Trollhattans tatort mindre sarbar

+ En ny bro stérker kopplingen 6ver al-
ven. Det ger aven mer utrymme och fler
overfarter fér gdende och cyklister vilket
ar en grundlaggande forutsattning for att
stélla om transportsystemet. En mindre
bildominerad stadskarna uppfattas ofta
som attraktiv att vistas i.

+ Det blir mgjligt att uppnéd malet om att
bli 70 000 invanare till 2030, vilket inne-
bar 6kade skatteintakter for Trollhattans
Stad.

Negativa ekonomiska konsekvenser
(kostnader eller svarighet/risk)

- Att bygga en ny bro innebéar en stor
investering.

- Drift och underhall av bron innebar
stora kostnader for Staden.

- Utformningen av bron ar av vikt foér hur andelen gaende och
cyklister kommer att 6ka eller inte. Det far vidare konsekven-
ser for hur attraktiv Trollhattans tatort kommer upplevas och
behov av framtida investeringar i infrastruktur till f6ljd av bl.a.
slitage.

- En gemensam utredning om Klaffbrons och Stallbackabrons
framtida kapacitet ska genomféras tillsammans med Tra-
fikverket. Utredninges resultat kommer ligga till grund for en
eventuell samfinansiering av Stridsbergsbron.

- TvU och SBF behdver gemensamt arbeta for att planer, av-
tal och utformning av gaturummen uppmuntrar till resor med
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

- Ekonomikontoret och SBF ar ansvariga for att ta fram under-
lag for, och redovisa, en langsiktig ekonomisk kalkyl fér den
nya bron.

2. BesOksnaringen, rekreation och turism

En stor del av Knorren och Hjulkvarne-
lund planldggs som natur eller parkom-
raden. Dessa utg0r en del av det alvrum
som tillsammans med fall- och slussom-
rader utgdr en stor del av Trollhattans
identitet och attraktivitet.

+ Nya rekreationsstrak innebar en kva-
litetshojning av Trollhattans stadskarna
vilket pa sikt kan locka nya besokare.

+ Sett ur ett besdksnaringsperspektiv
kan turismen som campingen genererar
anses bidra positivt till handeln och ngj-
esstraken i stadskarnan.

- Campingen ags av kommunen och ar-
renderas ut. En utveckling innebar initi-
alt en investering for Staden.

- Utbyggnad av promenadstigar och
belysning kommer delvis bekostas med
skattemedel.

- Lekplatser och dylikt som riktar sig till
hela stadens befolkning innebar kom-
munala investeringar

- De rekreativa miljéerna i Knorren och Hjulkvarnelund ska
utvecklas till en attraktiv del av dlvrummet, och varna natur
varden och djurlivet.
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- Mark- och exploateringsenheten pa TvU ansvarar for ut-
byggnad av rekreationsmiljéerna intill exploateringsomraden.
Gata- och parkontoret pa SBF ansvarar for skétsel och under-
hall av kommunal infrastruktur och rekreationsomraden.



Utvecklingsomrade

Positiva ekonomiska konsekvenser

(inkomster eller lagre kostnader)

3. Sanering av mark och stabilisering av strandkanter

Kallstops industriomrade har sedan tidigt
1900-tal varit hemvist for olika industri-
verksamheter. En konsekvens av det ar att

+ En exploatering av omradet med bo-
stader gor det mojligt att finansiera en

Negativa ekonomiska konsekvenser
(kostnader eller svarighet/risk)

- Staden kommer med stor sannolikhet
sta for saneringskostnaden initialt, vilket
innebar en risk och en rantekostnad ini-

marken &r kraftigt férorenad. Aven strand-
kanterna i omradets sydostra del behdver
stabiliseras. Utgifter for att sanera marken
har initialt uppskattats till mellan 55 — 85
miljoner kronor inkl. enklare stabilitetsat-
garder. Utbyggnad av kajkant beraknas for-
dyra stabiliseringsarbetet med 10 miljoner
kronor men ger i gengald mer anvandbar
markyta. Aven om marken inte exploateras
behdver den saneras for att inte riskera att
miljégifter pa sikt lacker ut i vattentakten
Gota alv eller pa annat satt sprids till om-
givningen. Utgiften for en sadan “enklare”
sanering har uppskattats till omkring 20 mil-
joner kronor, vilka da framst skulle tackas
att skattemedel. Idag ags fastigheten for de
féororenade omradena av Kraftstaden Fast-
igheter. Trollhattans Stad ager merparten
av marken i resterande planomradet.

nansiering.

sanering och stabilisering av férorenad
mark med en exploateringsbudget is-
tallet for att sanera marken till mindre
kanslig markanvandning utan extern fi-

tialt i utbyggnadsprocessen

- Méjligheten att fa statsbidrag for att sanera mark for att byg-
ga bostader skulle kunna forbattra exploateringskalkylen. Na-
turvardsverket har medel avsatta for detta andamal.

- Den initiala utredningen "Hantering av férorenad mark och bygg-
nader vid framtida exploatering av Kéllstorps industriomréade fér
bostdder m m” redovisar ungefarliga kostnadsberakningar for sa-
nering och stabilisering men anger ett stort kostnadsspann. Kostna-
den beror delvis pa val av saneringsmetod och kostnader forenade
med deponering av férorenade massor. Val av metod och strategi
for sanering arbetas fram i senare exploateringsskede.

- Att bygga underjordiska parkeringsgarage pa delar av det
fororenade omradet innebar att kostnaden for inkdp av rena
fyllnadsmassor minskar. Kostnader for byggnation skulle kun-

- Ett avtal behdver tecknas mellan Trollhattans Stad och Kraft-
staden Fastigheter for att klargéra ekonomiskt ansvar och
agande mellan de bada parterna.

- Mark- och exploateringsenheten pa Trollhattans Stad ar yt-
terst ansvarig for att bevaka och soka statsbidrag fér sanering
av mark for byggnation av bostader.

na tackas av medel fran férsaljning av parkeringsplatser.

4. Utveckling av kulturmiljon pa Kallstorps industriomrade

Pa Kallstorps industriomrade star byggna-
derna fran en av Trollhattans tidiga indu-
strier, den mekaniska verkstaden Strids-
berg och Bidrck. Byggnaderna ar fran tidigt
1900-tal och har en tidstypisk industriar-
kitektur. Bebyggelsestrukturen fran den
mekaniska verkstaden ar valbevarad och
platsen har ett kulturhistoriskt varde. Totalt
beddms sanering och restaurering till ett
inredningsbart skick for nya verksamheter
uppga till 50 miljoner kronor, varav utgiften
for den storsta och mest eftersatta byggna-
den utgdr 40-45 miljoner kronor. Bevaras
byggnaden kan utgiften for sanering av
mark minskas med 5-10 miljoner kronor.

+ Industrimiljon har ett identitetsskapan-
de varde for Knorren vilket kan bidra
positivt till markvarde och attraktivitet for
exploateringsprojektet.

+ Industrimiljon ar lokaliserad sa att
den skyddar mot buller och farligt gods
pa jarnvagen, rivs byggnaderna skulle
bullerskydd behdva uppféras och saker-
hetsavstand tillampas.

+ Ett bevarande och utveckling av indu-
strimiljon starker stadens forstaelse for
sin historia och bidrar till Trollhattans
Stads vision som "Stolt och innovativ”.

- Den initiala utgiften for att bevara in-
dustrimiljon generellt, och Martinverket i
synnerhet, ar stora. Ett bevarande inne-
bar en 6kad ekonomisk risk.

- Uppskattningar av utgifter for beva-
rande och sanering av industrimiljéer ar
forknippade med stora osakerheter vilket
innebar en risk for exploateringsprojektet

- Ett bevarande gor att markareal som
annars kunde byggts ut med nya bygg-
ratter tas i ansprak.

- Bevaras omradet ar det avgérande att lokalerna fylls med
nya aktiva verksamheter

- Férutsattningarna for att utveckla och restaurera byggnader-
na behdver utredas vidare

- Kraftstaden Fastigheter 4ger marken och ansvarar for ut-
byggnad och férvaltning av Trollhdttans Stads lokaler och
kontor.



Utvecklingsomrade

5. Stadspark

Folkets Park och parkomraden norr om
Folkets park ska utvecklas till Trollhat-
tans stadspark med evenemangsplats.
Stadsparken ska vara tillganglig och
Oppen med gang- och cykelpassager,
Oppna grasytor och planterade delar.
Omradet ska vara avgransat sa att det
vid tillfalle kan stdngas av och ta upp till
10 000 besokare under storre evene-
mang. Utgifterna for utbyggnad av par-
ken kommer framst att vara kopplade till
uppférande av nya gang- och cykelva-
gar, breddning av tunnel mellan Park-
stigen och Storgatan, staket runt park-
omradet, utbyggnad av hardgjord yta for
scenplats, utidmnande av hojdskillnader
samt for plantering. Utgifter forknippade
med utbyggnad av de delar av stads-
parken som hor till evenemangsplatsen
beraknas till 5 miljoner kronor.

- Staden behoéver arbeta for att stérre arrangérer genomfér

evenemang pa platsen.

- Utformningen behdver samradas med Raddningstjansten.

Positiva ekonomiska konsekvenser
(inkomster eller lagre kostnader)

+ En evenemangsplats medfor fordelar
for besdksnaringen och turistindustrin.
Storre evenemang lockar besdkare il
staden som anvander gynnar handel
och service, vilket pa sikt kan bidra med
arbetstillfallen.

+ Evenemangsplatsen kan bidra positivt
till Stadens varumarkesbyggnad.

+ Stadsparkens centrala lage och stora
befolkningsunderlag inom 1 km gangav-
stand gor att parken har goda forutsatt-
ningar att bli valbesokt. Den ekonomiska
investeringen kan darmed sett till varde/
besdk med stor sannolikhet snabbt rak-
nas hem.

Negativa ekonomiska konsekvenser
(kostnader eller svarighet/risk)

- Utbyggnaden av de delar som hor till
evenemangsplatsen innebar en o6kad
utgift vid byggnationen av stadsparken.
Det finns en risk att omgivningspaver-
kan fran evenemang pa sikt begransar
platsens anvandning.

- Stadsparken ar en offentlig plats och
kommer huvudsakligen att finansieras
med skattemedel. Detsamma galler for
utbyggnad av gang- och cykelstrak.

- En breddning av tunneln under jarn-
vagen (i forlangningen av Parkstigen)
innebar fordelar for trygghet och saker-
het samtidigt som den innebar en stor
kommunal investering.

- Flytt av forskolan Lunnen innebar in-
vesteringskortnader for avveckling av
existerande verksamhet och byggnation
av ny forskola.

- SBF gata- och parkkontor kommer att ansvara fér utformning

och skotsel av stadsparken.

- KFF &r ytterst ansvarig for utformning och genomférande av

evenemangsplatsen, delvis i samrad med MF.

-En strategi for minimering av omradespaverkan behdver tas fram

- Byggnaderna i kulturmiljon for Folkets park behdver aktivt
komma till anvandning i den nya parken.

- Kraftstaden Fastigheter ansvarar for utveckling av forskolan

Lunnen.

- Ovriga byggnader i parken behéver fyllas med nya funktio-

ner for att inte bli en ekonomisk bérda.

6. Offentlig service

Pa Knorren och i Hjulkvarnelund bor i
nuldget bara ett fatal personer och ut-
budet av offentlig service stracker sig till
en férskola i Hjulkvarnelund och en min-
dre skolverksamhet pa Kallstorps indu-
striomrade. En exploatering av mellan
1500-2000 lagenheter pa Knorren inne-
bar en 6kning med 3000 - 4000 boende
i omradet, vilket kommer stélla krav pa
utdkad offentlig service.

- Kontinuerlig kontakt inom stadens férvaltningar och bolag
ar avgorande for att I6sa behoven av offentliga lokaler pa ett

effektivt satt.
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+ Effektiv lokalisering och dimensione-
ring av offentlig service skapar sam-
hallsekonomisk effektivitet och férenklar
for den offentliga organisationen.

och kontor.

- Byggnation av offentlig service sa som
skola/férskola, dagverksamhet och/eller
aldreboende, LSS-boenden och ung-
domsverksamheter kommer medféra
utgifter fér Staden.

- Utbyggnad av offentliga lokaler kan
innebdra stora utgifter initialt, men har
flera bade sociala och ekonomiska for-
delar gentemot att i slutskedet leta efter
platser i utbyggnadens slutskede.

- SBF &r ansvariga for detaljplanering och KSF fér lokalplanering.
- Kraftstaden Fastigheter bygger och forvaltar Stadens lokaler

- ASF, KFF och UTB bistar med underlag for prognoser och
behov av offentlig service.



Utvecklingsomrade

Positiva ekonomiska konsekvenser

(inkomster eller lagre kostnader)

7. Exploatering av bostader, handel och service

Utveckling av Knorren innebar huvudsakli-
gen en stor exploatering av bostader med
aktiva bottenplan. Utvecklingen av Hjul-
kvarnelund innebar viss exploatering av
byggratter, men i mindre skala. Exploate-
ringsprojekt ska vara sjalvfinansierande.
Planprocesser, infrastruktur, utbyggnad av
lek- och parkomraden, lantméateriarbeten
och ramarkpris etc. uppskattas till omkring
95 miljoner kronor pa Knorren. Over lag
syftar exploateringsomradena till att sta-
den ska véaxa, fortatas, att stadskarnan ska
stérkas och att intrycket av Trollhdttans
stadskarna ska forbattras.

- Behovet av offentlig service kan med fordel fastlaggas innan
markanvisningar tilldelas exploat6rer i omradet.

- Exploateringsgraden behdver delvis anpassas efter den
ekonomiska kalkylen for utbyggnaden av omradet.

+ Fodrséljning av mark med byggréatter
for bostader i Hjulkvarnelund innebar
ett utdkat utbud av bostéder och arbets-
platser, samt en mdjlighet att forbattra
orienterbarheten och tryggheten centralt
i staden.

+ Exploateringen pa Knorren innebar
en mojlighet att sanera mark, utveckla
stadsmiljOer, stabilisera mark och res-
taurera kulturmiljon pa Kallstorp genom
en exploateringsbudget.

+ Nya bostader innebar en magjlighet for
befolkningen att vaxa vilket pa sikt inne-
bar okat skatteunderlag for Trollhattans
Stad.

Negativa ekonomiska konsekvenser
(kostnader eller svarighet/risk)

- Sanering av mark och stabilisering av
kajkanter, byggnation av underjordiska
parkeringsgarage etc. innebar samtliga
stora initiala utgifter for Staden — och
darmed aven potentiella risker.

- En vaxande befolkning och exploate-
ring utanfor sammanhangande stads-
struktur med existerande resurser inne-
bar investeringskostnader i offentlig
service.

- Mark- och exploateringsenheten pa TvU ansvarar for explo-
ateringsformer och markanvisningar i omradet.

- Kraftstaden Fastigheter ager, forvaltar och hyr ut kontorslo-

kaler pa Knorren.

- UTB, ASF och KFF behdver involveras i planen for att bidra

med prognoser och beskriva behov av offentlig service.

8. Handel, kontor, verksamheter och service

Knorren och Hjulkvarnelund byggs som
en forlangning av stadskarnan. Inten-
tionen ar att huvudstraket ska kantas
av aktiva bottenvaningar som fylls med
handel, verksamheter, kontor och of-
fentlig service. En unik karaktdr som
kan locka foretag ar industrimiljén, en
annan ar narheten till stadskarnan och
Resecentrum. Intresset for att hyra loka-
ler vaxer generellt sett 6ver tid och kan
innebara en risk i initialt skede. Pa lang-
re sikt kan blandade funktioner bidra till
omradets attraktivitet genom att erbjuda
sina invanare och verksamma nérhet till
flera olika funktioner. Trollhattans Stads
oversiktsplan anger ett behov av 8 000
arbetsplatser till 2030. Knorren och Hjul-
kvarnelunds centrala lage och tillgang-
lighet bade fran ostra och vastra sidan
om alven gor platsen lamplig for utveck-
ling av en del av dessa arbetsplatser.

Antalet kontor och handelsutrymmen bér bestammas efter en
utredning av lokalbehov fram till 2030. Lokaliseringen av de
lokaler, kontor och handel som tillkommer boér féregas av en

+ Blandstaden ger stérre maojligheter for
stadsdelens boende att leva utan behov
av bil.

+ Centralt belagna bostader och arbets-
platser ger forutsattningar for Staden
att véxa och generera underlag fér cen-
trumhandel och service.

utredning om rumsliga forutsattningar for handel och service.

- Initialt kan planldaggning och byggna-
tion av bottenvaningar fér handel och
kontor innebara en risk.

- Lokaler for offentlig service innebar ut-
gifter for Staden.

Kraftstaden Fastigheter och KSF ansvarar tillsammans med
SBF for utformning av detaljplan, markanvisningsavtal och
byggnation av kontor och lokaler.
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Konsekvenser for OP 2013

Trollhattan - en stad for alla

Trollhattans Stads Overgripande malsattning ar Trollhattan — en stad for alla. Malsattningen handlar
om att Staden ska vara tillganglig och 6ppen for alla, vilket innebar att staden vill anta de utmaningar
som segregation medfér och att Staden ska verka for att bryta ner bade rumsliga och sociala barriarer.

Den fordjupade 6versiktsplanen hanterar ytterst dessa fragor genom att sékerstalla tillgangen
till offentliga motesplatser och miljider, samt genom att skapa ny kopplingar och strak. FOP
lyfter aven ambitionen om mangfald, blandade boendeformer, upplatelseformer, hyresnivaer
och funktioner. Hur planen hanterar fragor om tillganglighet, dppenhet, mangfald och variation
sammanstalls i utvarderingen nedan.

Relation till program for FOP Knorren och Hjulkvarnelund
och OP 2013: Plats fér framtiden

| programmet for den fordjupade 6versiktsplanen for Knorren och Hjulkvarnelund finns sex
nyckelfragor som planen framférallt ska hantera: En stad for alla, alvférbindelse, stadspark
med evenemangsplats, alvrummet, kulturhistoriska miljoer samt markférhallanden. Den
fordjupade oversiktplanen redogdr for utredningar, stallningstaganden och utvecklingsplaner
inom samtliga omraden. En stad fér alla ar den nyckelfraga som innebar det starkaste
horisontella perspektivet och darmed anknyter till flest férvaltningars arbete. Nedan finns en
utvardering av hur den férdjupade 6versiktsplanen for Knorren och Hjulkvarnelunds hanterar
malsattningarna och stadsbyggnadsprinciperna i OP 2013: Plats for framtiden.

1. Koppla samman staden
Malsattningen om att koppla samman staden har bade en rumslig och en social dimension.
En tydlig rumslig aspekt handlar om de begransade kopplingarna over alven. Centralt i
Trollhattan finns i dagslaget en jarnvagsbro med en gang- och cykelbana av begransad
kapacitet och en bro for alla trafikslag men med begransad framkomlighet fér gaende
och cyklister.

En syntaxanalys &éver Trollhattans gaturum visar att den nya kopplingen over alven
medfor att stadskarnan far en mer central plats i det 6vergripande natverket. De rumsligt
mest integrerade gaturummen ar aven de som har flest besdk och dar flest personen
tenderar att uppehalla sig. Genom att centrera stadskarnan inte bara i hanseende till
kollektivtrafik och malpunkter — utan aven relationellt till stadens boende och stadsdelar
— ger forbattrade forutsattningar for stadsliv, centrumhandel och méten mellan boende i olika
stadsdelar.

For den sociala dimensionen ar offentliga mdtesplatser som uppmuntrar hela stadens
befolkning att vistas i stadsdelen viktiga. Annu ett annat arbete for den sociala
sammankopplingen handlar om att sénka tréskeln fér manniskor att flytta in i stadsdelen. Det
arbetet kommer drivas i senare planeringsskeden och handlar om att skapa en variation av
boendestorlekar, upplatelseformer - och om mdjligt prisnivaer - inom omradet.
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2. Fortata vid redan befintlig bebyggelse

Knorren och Hjulkvarnelund kommer i samband med utbyggnaden av en ny alvférbindelse
ligga centralt i staden. Malsattningen ar att stadsdelen ska upplevas som en forlangning av
stadskarnan. Satsningen innebar ocksa en fortatning av Stadens framsta kollektivtrafikknutpunkt
Resecentrum.

Omradet utgor ett viktigt fortatningsomrade for Staden att uppna 70 000 malet och laget med
en ny stadsdel centralt och strategiskt placerad i hanseende till kollektivtrafiken ligger helt i linje
med OP 2013.

3. Bygg i kollektivtrafikpunkter

Knorren och Hjulkvarnelund ligger i ett strategiskt lage 5 minuter pa cykel fran resecentrum.
En ny Alvforbindelse innebar en starkt rumslig koppling mellan de véastra stadsdelarna och
Resecentrum som gor det majligt att Idgga om busslinjer sa att fler arbetsplatser och boende
far en direkt koppling 6ver alven till Resecentrum.

Kortare avstand - i synnerhet for transporter med lagre hastigheter sa som gaende, cyklister
och kollektivtrafikresenarer - gynnas av en rumsligt mer tillganglig och avstandsmassigt
kortare resvag. Det nya lage som Knorren och Hjulkvarnelunds vastra sida far i och med
utvecklingen av en ny blandad stadsdel med ett for Trollhattan stort tillskott av bostader intill
resecentrum starker aven stadsbyggnadsprincipen om att 6ka andelen resor med gang-,
cykel- och kollektivtrafik.

4. Oka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik

Att bygga en ny bro for biltrafik anses nédvandigt for att méta framtida behov i trafiksystemet
i Trollhattan. For att begransa biltrafiken ar det dock viktigt att prioritera gang-, cykel och
kollektivtrafik pa bron sa att alternativen till bil blir s& enkla val som mgjligt.

| och med utbyggnaden av Knorren och Hjulkvarnelund kommer Trollhattan saledes att ha
tva alvférbindelser for samtliga trafikslag. Det gor det mojligt att starka tillgangligheten for
gaende och cyklister pa bada broarna. En kritik mot férlaget i den férdjupade 6versiktplanen
har varit att fler broar for biltrafik skulle skapa en 6kad bilism. Trollhattans Stad anser i
kontrast till kritiken att ett flexibelt och robust trafiksystem gynnar alla, och att ett starkt gang-
och cykelvagnat i staden som helhet kommer starka utvecklingen av gang- och cykeltrafik i
staden.

Att begransa antalet korfalt till ett i vardera riktning pa Klaffboron och Stridsbergsbron
innebar att stadens robusthet och flexibilitet 6kar samtidigt som gaende och cyklister far
utdkat utrymme och darmed premieras i trafiksystemet. Styrmedlet for att uppmuntra gang-,
cykel- och kollektivtrafik blir darmed att gora det enkelt att gora ratt, snarare an att goéra det
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svart att gora fel. Det staller dock krav pa att Staden ser utanfér ramarna fér den férdjupade
Oversiktsplanen nar den nya alvférbindelsen byggs ut. Idag ar utrymmet begransat for
gaende och cyklister pa Klaffbron — nar en ny bro byggs ut finns méjlighet att utéka utrymmet
for gadende och cyklister aven pa Klafforon. Det innebar aven att det utékade utrymmet for
gaende och cyklister foljs upp pa bada sidor om bron dar cykelvagar och anslutningspunkter
behover byggas ut och foretrade ges till mjuka trafikslag.

En lugnad trafiksituation pa Torggatan och intill Drottningtorget kan fa positiva effekter pa
intrycket av Trollhattans stadskarna och hur manga som valjer att spendera tid dar. Kontentan
blir att stadens robusthet 6kar, flexibiliteten fér samtliga trafikslag 6kar och gaende och
cyklister far foretrade och utdkat utrymme i hela stadskarnans trafiksystem. Jarnvagsbron
kommer aven fortsattningsvis att vara dppen for gang- och cykeltrafik.

5. Stark kopplingen till alven

OP 2013 fokuserar pa att staden ska narma sig, och vanda sig at, lven. Strandpromenaden
mellan stadskarnan och Fall- och slussomradet ar popular och kommer i och med utvecklingen
och tillgangliggérandet av strandkanterna i Knorren och Hjulkvarnelund férlangas ytterligare.

En ny gen alvférbindelse 6ppnar dessutom upp fér nya och promenadstigar genom Trollhattans
alvrum. Aven med ny bebyggelse pa dem vastra sidan om &lven kommer strandpromenaden
att vara 6ppen och offentlig med flera métes- och aktivitetsplatser utmed vagen. Utveckling och
sanering av idag férorenade omraden innebar att idag stdngda omraden tillgangliggors.

6. Utveckla gronomraden

| nulaget finns det tva avstangda omraden som skiljer stadskarnan fran park- och grénomradena
i Knorren och Hjulkvarnelund: Kallstorps industriomrade pa vastra sidan och Folkets Park pa
den 6stra sidan. Dessa omraden 6ppnas upp i och med utvecklingen av stadsdelen och kommer
tillgangliggoras.

Att lokalisera viktiga kopplingar och effektiva vagar fér gaende och cyklister genom kultur-

och naturomraden ger férutsattningar for en hog anvandandegrad sa att gronomraden kanns
som en naturlig del av trollhattebornas vardag och rekreation.

7. Trygga och trevliga gaturum

Gaturummens utformning ar avgérande for hur manniskor rér sig, var folk stannar upp och
om individer kanner sig trygga och sakra. Den férdjupade 6versiktsplanen for Knorren och
Hjulkvarnelund understryker vikten av att utforma gaturummet med val tilltagna utrymmen
for gaende och cyklister. For att sanka bullernivaerna i stadsdelen och héja sakerheten ska
utformningen &ven syfta till att halla nere hastigheter fér biltrafiken. Oppna dagvattensystem
kan vidare bidra till en gestaltning av gaturummet med mycket grona inslag.
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8. Tillganglighet

En god rumslig tillganglighet innebar att fler kan vara ute och anvanda sig av staden. De
framsta tillganglighetsaspekterna av den fordjupade Oversiktplanen ar att bron ska hallas lag
och anpassas val efter nivaerna i gaturummet pa bada sidor om alven.

Strandpromenaden pa Knorren ar ett annat exempel dar nya promenadstigar ska halla en god
standard och ska tillgangliggoras for fler. Anpassning av bebyggelse och lagenheter regleras
framst i Boverkets byggregler (BBR) och hanteras i senare plan- och bygglovsskeden.

9. God gestaltning

En av fem hallbarhetsstrategier i FOP:en handlar om att stadsdelens arkitektur ska hélla en
hog klass i fraga om malsattningar om variation och mangfald samt om estetiska varden. | det
arbetet behdver flera kvalitéer och nivaer i exploateringsprojektet tas tillvara och utvecklas sa
som att:

naturliga forutsattningar tas tillvara och gestaltningen prioriteras, att miljdstandarden ar hég och
stadsformen uppmuntrar méten och rorelse, att en variation av boendestorlekar, prisklasser och
upplatelseformer prioriteras och att segregationsfragan hanteras. Knorren och Hjulkvarnelund
ar en stadsdel som kommer byggas ny och som darmed kan ta vara pa méjligheterna att bygga
hallbart fran borjan.

10. Blandstad

Oversiktsplanen lyfter fram vikten av en tat blandstad med hansyn till de férdelar som en
koncentration av befolkning for med sig da arbete, skola, motesplatser och service finns i
nara anknytning till hemmet.

En viktig drivkraft bakom blandstaden hanger ihop med att behovet av tranporter och
fordon minskar i en tat och blandad stad. Utgangspunkten for utvecklingen av Knorren och
Hjulkvarnelund ligger i det centrala laget, narheten till Resecentrum och férutsattningar
att skapa en hog tathet och befolkningstillskott till stadskarnan. Exploateringsgraden
och koncentrationen av stadsformen till det centrala huvudstraket genom Knorren och
Hjulkvarnelund syftar till att samla rorelsemoénster i och genom stadsdelen sa att ett framtida
underlag for handel och service maximeras samtidigt som trygghets fragor betonas.

.
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Medverkande grupper
Politisk strygrupp:

Ledningsgruppen fér planeringsfrdgor och Agenda 21 ar styrgrupp for arbetet med den
fordjupade Oversiktsplanen for Knorren Hjulkvarnelund. | gruppen ingar de politiska
representanterna:

Paul Akerlund (S)

Monica Hansson (S)

Peter Eriksson (M)

Ann-Christine Tornebjer Torslid (S)
Jan-Ove Berntson (S)

Angelica Lundgren Bielinski (M)
Peter Andersson (S)

Tina Ivarsson (MP)

Mats Haggner (C)

Arbetsgrupp

Caisa Olander, projektledare och planeringsarkitekt (TvU)
Hakan Falck, chef for Kontoret Tillvaxt och utveckling (TvU)
Eva Gronberg, exploateringschef (TvU)

Elisabeth Linderoth, gatu- parkchef (SBF)

Anna-Karin Sjolén, planarkitekt (SBF)

Christer Olsson, kulturchef (KFF)

Susanne Westin, miljéinspektor (MF)

Gabriella Hemme, stadsarkitekt (SBF)

Anna Mdll, planerare och utvecklare (UTB)

Frida Stenberg, planarkitekt (SBF) - tidigt skede

Referensgrupp

Tjanstemannagruppen Planeringsgruppen har varit referensgrupp till planarbetet. | gruppen
medverkar representanter fran samtliga forvaltningar i Trollhatans Stad och det kommunala
bolaget Trollhattans Energi AB.

Bilder och kartor

Om inget annat uppges ar det Caisa Olander som tagit foton och gjort kartor i den férdjupade
Oversiktsplanen for Knorren och Hjulkvarnelund.
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