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Sammanfattning

Tagstopp har diskuterats pa flera orter langs Norge-Vanerbanan i samband med utbyggnad av
dubbelspar mellan Trollhattan och Géteborg. Flera byggs i samband med utbyggnaden av nya
jarnvagen men pa nagra orter finns mojlighet att komplettera i efterhand. En av dess orter ar
Uppharad.

Tagstoppet forvantas innehalla bussuppstéllning samt pendelparkering for bil och cykel.
Bilparkeringar och bussuppstéllning forlaggs pa den vastra sidan av sparen, mot samhéllet, dar
markreservat finns for detta. | en forsta etapp bor det finnas plats fér 100 bilar samt 50 st
cykelparkeringar och i detta PM redovisas ett forslag till utformning for tagstoppet.

Ett tagstopp med bussuppstallning och pendelparkering vid Uppharad bedéms kosta mellan 16-
20 mkr beroende pa tillganglighet och standard. Det dubbelspar som nu byggs &r forberett for
tagstopp genom rak linjeforing som forstarkningsatgarder for att kunna anlagga 250 m langa
plattformar. | princip halva kostnaden for tagstoppet omfattar anlaggandet av plattformarna.

Innehallsforteckning
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1 Bakgrund

Ett tagstopp i Uppharad medverkar till att skapa forbattrade kommunikationer for samhallet
vilket ar en strategiskt viktig utvecklingsfaktor for framtiden. Den kan paverka ortens
attraktionskraft fran saval boende- som ur naringsetableringssynpunkt. | samband med den nya
jarnvagsstrackningen som just nu byggs som dubbelspar mellan Trollhéttan och Géteborg i
anslutning till samhallet har utrymme reserverats for ett framtida tagstopp. Tagstoppet kommer
dock inte att byggas i samband med jarnvagsbygget utan det skapas en mojlighet att bygga i ett
senare skede.

I planeringen for utbyggnaden av jarnvagen beslutades att ingen station for resandeutbyte skulle
anlaggas i Upphérad eftersom resandeunderlaget ar for litet men att sparomradet skulle anpassas
for att plattformar ska kunna anléaggas. Detta har gjorts genom att sparen &r i raka och lagda med
sadan lutning att ett tagstopp med 250 meter langa plattformar &r mojlig att anléagga.

Trollhattans Stad kan komma att anséka om medfinansiering for att anlagga tagstopp i
Upphérad. Detta PM skall verka som underlag som bifogas ansokan. Utredningen innehaller
principutformning for tagstoppet med pendelparkering for bil och cykel med
expanderingsmojligheter, bussuppstallningsplatser samt en kostnadsbeddémning.

Under hosten 2011 avses arbete med en fordjupad 6versiktsplan for Upphérad att paborjas.

Tidigare stallningstaganden

Norge-Vanerbanan ingar ett stérre sammanhang kring regionala strukturer avseende
kollektivtrafiken i regionen dar trafikeringen tidigare utretts av Vasttrafik.

Utredningen fran 2005 visade hur persontagstrafiken
mellan Vanersborg och Goteborg skall utformas; vilka
stationer som skall byggas ut, hur banan skall trafikeras for
att utnyttja tillgangliga resurser pa ett optimalt stt, vilka
resandevolymer som kan forvantas samt vilka ekonomiska
konsekvenser den foreslagna trafiken far.

| Vasttrafiks "tagstoppspolicy” fran ar 2000 kan man lasa
att orter utmed "regionala linjer med regional funktion” kan
erbjudas tagstopp om nagot av féljande villkor uppfylls:

- Tatort med mer &n 2000 invanare N T
- Strategisk knutpunkt for tagtrafiken [
- Reshastigheten skall inte understiga 90-110 km/h med :“:
hénsyn taget till aktuella stopp. o :

r i
De tatorter utmed linjen som idag uppfyller det forsta A
villkoret &r Trollhattan, Alvangen, Nol, N6dinge, Bohus
och Surte. Utéver dess skall tdgen dven stanna i Oxnered, Figur 1 Ttotsbeotning Gotaahdalondr 2000
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som &r en viktig jarnvagsknut mellan Norge-Vanernbanan och Alvsborgsbanan (Uddevalla-
Vanersborg-Herrljunga).

Ett flertal olika ytterligare stationslagen har analyserats och varje tagstopp forlanger restiden i
de Iangvéga resrelationerna med cirka 2 minuter. Féljande orter har bedémts vara for sma for att
erhélla tagstopp; Velanda, Uppharad, Nygard och Alvhem/Tingberg.

Men man har fastslagit att det i framtiden naturligtvis finns mojlighet till nya stallningstaganden
betraffande tagstopp, i synnerhet om de befolkningsméssiga forutsattningarna forandras.

| Vasttrafiks arbete genomfordes en kanslighetsanalys av att infora ytterligare tva stopp pa
strackan, t ex i Uppharad och Tingberg/Alvhem. Konsekvenser av att komplettera med tagstopp
i Uppharad och Tingberg/Alvhem skulle vara att tagtrafikens omloppstid forlangs med atta
minuter (vilket ger 6kade kostnader for utokad trafikering) men att resandet till/fran Upphérad
respektive Tingberg/Alvhem paverkas positivt. Nettoresandet bedoms dock inte dka.

Skal att bygga ett tagstopp i Uppharad finns darfor inte hos trafikhuvudmannen. Det &r darfor
viktigt att se onskvart tagstopp i ett storre perspektiv da ett tdgstopp kan vara nodvandigt for
Uppharads framtida utveckling. Ett tagstopp kan ge mycket positiva effekter for samhéllet da
véagnatet har stora brister och att i samband med framtida planering for orten kan positiva
effekter uppsta bade for Uppharad och omgivande orter, t ex Sjuntorp med drygt 2000 invanare,
genom kraftigt forbattrade resmajligheter bade till Trollhattan och Géteborgsregionen.

Jarnvégen genom Upphérad idag i riktning sdderut.
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2 Syfte och mal

En stor del av Upphérads invanare har sina arbetsplatser forlagda utanfér samhaéllet och storre
delen av resorna sker med bil pa framforallt lansvag 2011 mot Sjuntorp. Dagens vagsystem har
stora brister vad avser framkomlighet och standard.

Ett tagstopp utmed dubbelsparet mellan Trollhéttan och Goéteborg i Upphérad skulle kunna
medverka till att minska antalet resor med privatbil for ortens befolkning och for de nérliggande
samhallen som Sjuntorp, Vane — Asaka, Vetlanda, Gardhem, Sollebrunn m.fl. Samt det kan
skapa forutsattningar for fler boende, 6kad sysselsattning, etableringar och pé sikt omradets
utveckling.

Syftet ar att skapa nya forutséttningar for resandet i Uppharad med malsattningen om forandrat
och utokat resande i framtiden. Kommunens langsiktiga mal inom kommunikationsomraden ar
flera men en av de viktigaste ar att "Forutséttningar skall skapas for att gora det mojligt att
ateruppta tagtrafik till och fran Uppharad”. Ett tdgstopp ger helt nya forutsattningar for resandet
bade till Trollhattan och Goteborgsregionen.

Omradet, utmed det nya dubbelsparet som just nu byggs, for planerat nytt tagstopp med
pendelparkering och bussuppstallning mm.
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3 Forutsattningar

Upphérad

Upphdarads tatort dr en av fem tétorter i Trollhdttans kommun. Tétorten kan betraktas som ett
tidigare s.k. stationssamhélle uppvuxet efter tillkomsten av jarnvégsleden Géteborg — Falun.
Upphaérad &r ett litet samhélle med ca 600 invanare som administrativt ingar i Trollhattans
kommun och ligger ca 20 km sdder om staden Trollhéttan. Folkmangden i hela Upphérads
forsamling uppgick 2009 till 1215 personer. Folkmangden har varierat under de senaste aret
men inte Okat nd&mnvart.

Nedanstaende tabell visar befolkningsutvecklingen i berorda omraden 31 dec 1999-

31 dec 2009.

Omrade 7999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Edswd 380 348 249 367 304 373 379 390 388 397 388
N Bjdrke 535 545 525 545 538 532 535 539 558 530 545
Asaka 1363 1357 1361 1350 1348 1350 1363 1343 1316 1300 1292
Gardhem-Velanda 1738 1763 1760 1765 1762 1763 1759 1774 1798 1791 1774
Uppharad 1274 1243 1248 1255 1241 1226 1200 1199 1213 1218 1215
Fors-Rommele* 3166 3136 3134 3107 3081 3130 3114 3106 3081 3093 3119
Lagmansered 257 245 235 219 244 238 238 239 244 230 231
Summa landsbygd 8713 8637 8612 8608 8578 8621 6588 8590 B8508 8550 8564

Antal sysselsatta Antal forvarvsarbetande
(dagbefolkning) (nattbefolkning)

Ddrav: Darav:

bor i annat arbetari arbetari
Omrade omrade eget omrade |annat omrade
Edsvid 47 20| 197 18 179
N Bjorke 32 12| 255 20 235
Asaka 185 92| 656 a3 563
Gardhem-Velanda 234 132 950 102 848
Uppharad 133 44| 631 89 542
Fors-Sjuntorp-Rommele 463 214 1524 249 1275
Lagmansered 29 13| 115 16 29
Summa landsbygd 1123 J36| 4328 987 3741

Tabeller fran Servicestrategi for landsbygd och tatorter, Trollhattans kommun.

Enligt kommunen pendlar 6ver 93 % av samhallsborna till en arbetsplats beldgen utanfor
Uppharad. Flertalet av dessa arbetar i Trollhttans naromraden och 6kade kommunikationer
med ett tagstopp utover dagens busstrafik ar darfor central samt i enighet med 6versiktsplanen
for Upphérad och kommunens visioner.
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Endast buss angor idag Upphérad jarnvéagsstation, som ar andhallplats

Jarnvagen och vagen

Just nu pagar byggandet av dubbelspar for jarnvagen forbi Upphéarad. De nya sparen kommer
ligga 6ster om samhallet.

Véagen genom Upphérad trafikeras av 1220 fordon per dygn vaster om befintlig jarnvag och 650
fordon per dygn Gster om befintlig jarnvag och vid den nya jarnvagsstrackningen. Stora delar av
trafiken mellan Sjuntorp och Upphérad har saledes Uppharad som malpunkt. Trafiken har
minskat betydligt de senaste aren. Vid det planerade tagstoppet saknar vagen bade trottoar och
storre vagren och végen trafikeras av 4% tung trafik.

Forbi det nya dubbelsparet kommer vagen att ga pa bro séder om planerat tagstopp och vagen
byggs ut med gang- och cykelbana pa den sodra sidan.

Den gamla banvallen kommer att byggas om till cykelbana mellan Velanda och Upphérad.
Anvandningen av det gamla sparomradet soderut &r dnnu oklart. Nagon cykelbana mellan gamla
banvallen och gang- och cykelbanan pa véagbron dver nya jarnvéagen finns annu inte med i
planeringen.

03.docx

Sparomradet i Uppharad, strax norr om vag 2011, ar anpassat for att 250 m langa plattformar
skall kunna anlaggas. Detta har gjorts genom rak linjeféring av sparen och att sparen &r anlagda
med s&dan lutning att station ar magjlig att anlagga samt genom markreservat. Nagot tredje spar
finns inte utrymme for under vagbron och kravs motesplats i form av ett tredje spar for framtida
effektiv trafikering kommer det att 16sas pa annan plats och inte i samband med nagot tagstopp.
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Vagbron 6ver dubbelsparet med planerat tagstopp norr om bron. Fran Banverkets ritningar.

Genomford forstarkning ar avsedd for ev plattformar. Sjalva jarnvagssparen ar inte forstarkta
geotekniskt for att klara forandrade laster sasom férhéjda markytor runt omkring etc.

Tagstopp

Tag soderut mot Goteborg kommer att stanna pa den ostra sidan for pastigande och vastra sidan
for avstigande. Tvartom galler for tdg mot Trollhattan. Vid byggnationen av dubbelsparen har
hansyn tagits till ev framtida tagstopp i form av vissa forstarkningsatgarder samt en anpassad
linjeforing.

En sarskild utredning ar ocksa genomford avseende stabiliteten for framtida plattformar. Om
lattklinker anvands under perrongen sa att belastningen fran perrongen blir likvardigt med
belastningen fran jarnvagen sa erfordras inga forstarkningsatgarder under jarnvagen. Dock
medfdr genomférd forstarkning inte att det ar mojligt att hdga omliggande markyta.

03.docx

Pa den vagbro som byggs dver sparen dr gang- och cykelbanan belagen pa den sodra sidan av
bron. Detta gor det svart att korsa sparen eller ga runt dem pa ett kort och smidigt satt via
vagbron utan att trafikanterna utsatts for trafiksakerhetsfara- Om bron och dess gang- och
cykelbana skall anvandas som passage far resenarerna korsa vagbanan 2 ganger for att kunna
anvanda gang- och cykelbanan mellan plattformarna norr om bron. Dessutom blir avstandet
over 500 meter langt.
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Tagstoppet forvantas innehalla bussuppstéllning samt pendelparkering for bil och cykel.
Bilparkeringar och bussuppstallning forlaggs pa den vastra sidan av sparen dar markreservat
finns for detta. | en forsta etapp bor det finnas plats for 100 bilar, samt utrymmen for ytterligare
ca 100 platser. Cykelparkeringar kan med férdel placeras pa bada sidor av sparet med
sammanlagt ca 50 platser och med huvuddelen av cykelparkeringen pa den vastra sidan.

Ny vagbro byggs Over den nya jarnvagen. Nya jarnvagsstrackningen i bakgrunden och
gardet som &r avsatt for framtida tagstopp.

Gardet sett fran vagen ner mot jarnvagen och  Vag, yta for framtida tagstopp samt ny bro i
framtida plattformar. bakgrunden sett fran Stigtomtsvagen
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4 Forslag till utformning

Overgripande idé

For att skapa en trygg och trevlig miljo kring tgstoppet utan stora onddiga impediment eller
otrygga miljoer sa har en kompakt l6sning for utformningen valts. Busshallplatsen &r integrerad
med bilparkeringen for 6kad kontakt och dversyn éver ytorna for 6kad trygghet. Viss hansyn
har tagits till befintligt dike och mojlighet finns att anvénda diket som en férskonande kvalité i
omradet om 6nskvart.

Anléaggningen foreslas ligga direkt norr om bron for att disponera marken maximalt. | forslaget
lamnas stora ytor norr om anlaggningen som i framtiden kan ge utvecklingsméjligheter for
tagstoppet eller annan verksamhet.

Beddmningen 4r att det i inte ar forenat med god transportkvalitet att endast kunna anvénda
vagbron som passage mellan plattformarna da gang- och cykelbanan ligger pa den sodra sidan
av vagbanan och tagstoppet norr om véagen. Brons skevning och konstruktion medfor att det inte
ar mojligt att flytta gdngbanan. En separat gangbro med hiss 6ver spar kravs saledes for god
tillganglighet och god transportkvalitet.

Underlag for service eller kiosk beddms som ringa men utrymme fér en mindre verksamhet
finns. Biljetter kops digitalt alternativ pa taget men utrymme for biljettautomat finns pa
plattformarna.

Angoringen till tagstoppet kan ske pa bada sidor om sparen men med huvudangéring
vasterifran. Det ar fullt mojligt att bygga de 6stra delarna i efterhand och utveckla tagstoppet i
etapper.

Befintligt dike tvars jarnvagen som det finns mojlighet
att utnyttja som forskonande inslag vid anlaggandet for
tagstoppet
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Skiss, foreslaget alternativ

Plattformar

Plattformarnas lage ar fixerat utifran de férstarkningar som gors i samband med utbyggnad av
dubbelspar genom Uppharad. | forslaget har hansyn tagits till den mest optimala placeringen for
angoring (trappor och ramper) till plattformarna som bor forlaggas mitt pa plattformarna sa att
avstandet mellan forsta och sista vagnen pa plattformarna skall vara lika i relation till
angoringen. Utifran detta har trappor, ramper och gangbron placerats sa centralt sa méjligt pa
plattformarna. Undantaget &r dock den Ostra sidan dar angéringen ar langre séderut pga
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markagoforhallanden. Gangbron ar dock placerad sa nara mitten som majligt. Det finns
utrymme att anlagga fler trappor till perrongen pa den vastra sidan om det kdnns motiverat.

Plattformarna bor utformas med generdsa ytor da tdg med hoga hastigheter forvantas passera.
Minst 1,5 meter sékerhetszon och 2 meter gangyta samt zon for moblering sdsom bénkar och
hallplatskurar bor finnas. Samma sektion bor finnas utmed minst 200 meter av' plattformen.
Eventuellt kan den smalnas av de sista 50 metrarna i den norra &nden.

Fotgéangare

Om ingen separat gangbro byggs mellan plattformarna kommer befintligt vagsystem att fa
anvandas. Da gang- och cykelbanan pa vagen och bron ligger pa den sodra sidan bedoms det
inte rimligt att bygga anslutningar upp till bron pa den norra sidan av trafiksékerhetsskal.
Majligtvis trappor upp mot bron men da kravs minst 1-2 meter fri yta att sta pa fore racket pa
bron. Denna typ av 16sning &r inte mojlig att tillgdnglighetsanpassa.

Nagon sarskild gang- och cykelbana finns inte till tagstoppet osterifran utan géng- och
cykelbana finns vasterifran och som ansluter genom en gangpassage 6ver vag 2011 till den
gang- och cykelbana som &r planerad pa véagens sodra sidan samt korsningen till Kobergsvéagen
(lokalgata in mot Uppharads tatort). Gang- och cykelbanan till plattformar och tagstoppet ligger
sdder om buss- och bilinfarten for att minimera konflikter mellan oskyddade trafikanter och det
storsta forvantade flodena av buss och biltrafik norrifran.

Gangbro

Den gangbro som foreslas mellan plattformarna bor vara vaderskyddad (dock iinte isolerad), ha
god framkomlighet for alla, vara utrustad med tillganglighetsanpassade hissar samt ha
ordentliga trappor. Trappornas riktning paverkas delvis av hissarnas placering for att inte bredda
ut konstruktionen onddigt mycket.

Gangbron 6ver sparen maste klara bade funktionshindrade i rullstol samt ett visst flode av
fotgangare samtidigt. En fri bredd pa 2,5 meter bor efterstravas och i samband med hissarna bor
utrymmet vara generost. Hissarna angor foérutom plattformarna dven markplan vid parkering och
angoring dvs det ar mojligt att aka hiss mellan plattform och parkering. Detta pga att ramperna
mellan plattform och parkering/angéring bedoms bli valdigt langa med god standard sa for att
erbjuda god tillganglighet for alla bor hissarna aven fungera mellan parkering och plattform och
inte bara mellan plattformarna via gangbron.. Omradet kring gangbron kan med férdel belysas
extra utdver den allmanna belysningen pa plattformar och parkeringar for extra trygghet och
synbarhet.

Tillganglighet

Pa 6mse sidor om tagstoppet finns handikapplatser for bilar samt mojlighet att hamta och lamna.
Ramper finns till och fran hissarna som &r kopplade till plattformarna. Eftersom forslaget
innebar att hissarna dven skall angora parkering och angoringsytan sa ar det maojligt att minska
lutningsstandarden pa ramperna for att minska dess utbredning. Ledstrak med bade taktil
information och kontrastmarkeringar skall finnas mellan bussuppstéllningen och plattformarna
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samt mellan plattformar och plats fér hamta och lamna pa bada sidor. Busshallplatserna
utformas med hégre kantsten for god tillganglighet till bussen.

Plattformar utformas enligt regelverk avseende tillganglighet med ledstrak och sakerhetszoner.
Anlaggningen bor folja de rekommendationer och normer som finns i TSD, Tillganglighet for
funktionshindrade 2008/164/EG. TSD Tillganglighet for funktionshindrade omfattar tekniska
krav som omfattar infrastrukturanlaggningar och utgar fran beslut taget av den europeiska
gemenskapens kommission och maste tillampas i Sverige. Dokumentet &r tillgangligt pa
Transportstyrelsens hemsida.

Pa plattformarna skall bankar etc finnas anpassade for basta tillganglighet for
funktionshindrade. Alla trappor skall kontrastmarkeras och ha ledstanger i 2 olika hojder. For
god tillganglighet skall gangbron vaderskyddas.

Cykel

For cyklister foreslar vi en separat cykelbana mellan parkeringen och infarten jpa anlaggningen.
Anslutningen av gang- och cykelvagen in mot tagstoppet placeras i vid infarten till
Kobergsvégen for trygg alternativ vag for gang- och cykeltrafiken in mot Upphéarads samhalle.
Breddning av vagen foreslas for trygga passager for fotgangare och cyklister med mittrefug.
Bussen ankommer vasterifran via Uppharads samhélle och gang- och cykelpassage bor darfor
ligga soder om végen in mot bussuppstéllningen for att minska konflikter mellan oskyddade
trafikanter och buss och biltrafik pa vag 2011.

Néara mitten pa plattformarna placeras trappor och ramper for att markera infarten till
plattformarna och i dess omedelbara nérhet placeras ocksa cykelparkering. | férsta hand bedoms
cyklar parkeras pa den vistra sidan trots pastigning soderut pa den 6stra sidan for att slippa
cykla en omvag. Cykelparkeringen kan ocksa anvandas for de som endast vill aka buss.
Cykelparkeringen bor vara véderskyddad for minskat slitage pa cyklarna och god
transportkvalitet. Cykelboxar for inlasning kan dvervagas.

For infart pa den 6stra sidan av sparet foreslas vagen in till befintlig fastighet (Ingelsangen
1:164) att nyttjas och forlangas fram till cykelparkeringen med ca 20 platser, samt en vandzon
med utrymmen for att kunna ta upp- eller slappa av passagerare.

Bilangoring och pendelparkering

Infarten till angoring och parkering véster om sparen styrs av forhallandet till vagbron, som
paverkar pa in- och utfartens placering.

Med hansyn till lutningen pa bron och dess ramper sa foreslas att in- och utfarten till tagstoppet
byggs strax norr om rampen till bron, pa den platsen dar vagkroppen har kommit ner till samma
niva som befintlig vdag 2011. Samtidigt efterstravas att avstandet mellan plattformarna och
vagen ar minimala. Infarten kommer da bli nagot norr om motstaende angoring till
Kobergsvagen.
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Pa Ostra sidan av sparen foreslar vi att befintlig anslutningsvag till fastigheten anvands och
forlangs fram till plattformen. VVagen anvands for blandad trafik (bil och cykel) och ansluter till
angoring (h&mta och l&mna-uppstélining), 2 st. handikapplatser samt cykelparkering.

All pendelparkering med ca 100 platser laggs vaster om sparen. Parkeringen laggs soder om
infarten med néra och bra kontakt med plattformarna. Parkeringarna laggs tvars sparen for att
minimera gangavstanden och for god 6verblick. En utékning med 10-15 platser ar mojlig.
Framtida storre utdkning av ytterligare parkering &r mojligt att gora norr om
bussuppstéllningsplatsen.

I anslutning till trappor och ramp upp till plattformen forldggs minst 2 handikapplatser. Bredvid
handikapparkeringarna planeras for korttidsangoring for hdmtning och I[&mning av resenérer.

Malsattningen ar trygg och synlig parkering for fordon med god kontakt med plattformen,
gangbron samt busshallplatserna. Pa den ostra sidan finns endast platser for att hamta och lamna
samt handikapplatser.

Buss

Bussuppstallningen &r placerad nara mitten av plattformarna for att minimera gangavstanden.
Bussarna ar i huvudsak vanda med fronten mot plattformen for god synbarhet mellan
fordonsslagen och for resendren att se ratt buss eller om taget kommer. Bussplattformen ansluter
till gang- och cykelbanan och det ar god sikt mellan buss och bil for 6kad trygghet och
oppenhet. Utmed gang- och cykelbanan placeras ev vaderskydd. | huvudsak finns 2 busslagen
med mojlighet for extraldgen fore och efter de ordinarie bussuppstaliningsplatserna.

Placeringen av bussuppstallningen medfor att fa eller inga rorelser kommer ske pa bussens
korytor. Sagtandsuppstallningen gor ocksa att bussarna inte behover backa mein &nda har full
flexibilitet oberoende av varandra.

Bussuppstallningen ligger placerad norrut utan sarskild begransning vilket gor att det ar fullt
mojlig att fordndra den vad avser rundkorning och uppstélining av reglerande fordon.

Rapportnamn: Tagstopp i Upphérad

Bestéllare: Trollhéttans Stad Uppdragsnr: 230178 Rapportnr: 230178



15(16)

TYRENS

Aram Bakerson 010-452 31 81

Att beakta vid tagstopp Upphdrad
e Undvik att skapa impedimentytor
e En gdngbro placeras éver spdr mitt pa platiformen fér minsta mojliga
avstand
e Vagbron angérs inte pga trafiksdkerhetsskal
e Hiss: for att enkelt skapa handikappanpassning féreslas hiss dels for

Allméint nyttjande av gdngbron och dels for tillgdnglighet mellan plattform och

parkering/angoring.
e  Atiraktiv géng- och cykelbana f6r att minimera konflikter med buss och
biltrafik.
e  Av och pastigningsmdjligheter 6ster om spdren
e Angdring via lokalvdgen
e Mgjlighet till anpassning till befintligt dike
¢ Ingen backrérelse med buss: att backa med buss ar trafikfarligt och bér
undvikas p&d omrdden dar andra trafikanter kan befinna sig
e  Rak infart frdn 201 1: av komfortskal bra att bussen inte svanger ytterligare
en gang precis innan den angdr plattformen
Buss = . . . :
e  Uppstdllningen minimera risk fér personer i bussomradet
e Uppstdllningen medfér god sikt mellan buss och tég.
e Egna hallplatsldgen for bussen med véderskydd
e Buss/bil: ska sé lite som méjligt kéra pd samma ytor av trafiksdkerhetsskal
e Pendelparkering - synlig fran vagen, tvdrs sparen for god trygghet och
. minskad risk fér inbrott.
Parkering

e  Cykelparkering i anslutning till trappor till plattformarna

e Vaderskyddad cykelparkering fér minskat slitage pa cyklarna

e Plattformsdimensioner, bredd: 5-6 meter bred

o  Plattformsdimensioner, langd: 250 meter lang

e gang- och cykelbredd — 3-4 meter

e  bilparkeringsplatser — anordnad pé vastra sidan. Utékning majlig norr om
bussuppstdllningsytan..

e  Busshdllplatsens plattform @r 20 meter lang

e Hela omrdadet skall i mojligaste man tillganglighetsanpassas

e Handikapplatser ndrmast hiss pad bada sidor

Tillganglighet e Ramper mellan hiss och parkeringsplatser.

o Ledstrédk mellan buss och plattform samt mellan yta fér att hdmta och ladmna
och plattform.

Dimensioner
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5 Kostnader

Framtagen kostnadsbedémning avser plattformar for tagstoppet samt ytor for pendelparkering,
bussuppstallning samt angoringsytor. Kostnadsbedémningen saknar dock kostnad for gangbro
med hissar da detta tas fram separat. Vaderskydd bade pa plattform och busshallplats forutsatts
vara enligt gangse avtal mellan kommunen och trafikhuvudmannen.

I kostnadsbeddmningen ingar ingaende mangder, forstarkningar samt évrigt ev tillkommande
materiel. Kostnadsbedémningen omfattar anlaggningskostnaden och omfattar saledes aven for
projektering och for framtagande av bygghandling.

Hela forslaget exkl. gangbro med hissar bedéms till ca 20 mkr. Den 6stra sidan med angéring
star for ca 3,4 mkr av den totala kostnaden och skulle kunna byggas i efterhand, besparingen blir
dock inte riktigt sa stor som 3,4 mkr da en byggvag maste anlaggas i samband med att
plattformen byggs eftersom det inte gar att bygga "fran sparomradet” da jarnvégen &r i bruk.
Den ostra sidan inkl plattformar star for ca 16,3 mkr. Plattformarna ensamt star for narmare

9 mkr av den totala kostnaden.

Hela kostnadsbedomningen ar utan extra forstarkningsatgarder for geoteknik utan bedémningen
forutsatter att markhojder etc forblir intakta. Sparen som byggs ar inte forstarkta for att klara ev
markhdjning vid anlaggande av tagstopp. Genomford forstarkning avser endast anldggande av
plattformar for tagstopp.
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