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1 Bakgrund och syfte

Serviceforvaltningen har ansékt om planbesked for att mojliggora en
utbyggnad av den befintliga byggnaden Hamnkontoret, inom fastigheten
Centrala staden 5:5 och Centrala staden 5:1. Ansokan avser att mojliggora
en utbyggnad av Hamnkontoret och en avstyckning av fastigheten.
Fastigheten avses styckas av for att bilda en egen fastighet da den idag ar en
del av en storre fastighet utmed kajen.

Syftet med trafikutredning ar att klargora trafiksituationen och de
forutsdttningar som finns for att genomfora detaljplanen. Detta inkluderar
bland annat att utreda och berakna trafikalstring samt tillkommande
parkeringsbehov till f6ljd av detaljplanen.

1.1 Avgransning

Trafikutredningen omfattar detaljplanen for Hamnkontoret. Ovriga
forutsattningar/planer/férandringar i omradet tas i beaktande men
utreds/bedoms inte.

Figur 1 Ungefarlig plangrans for Detaljplan for delar av Centrala staden 5:5 och Centrala
staden 5:1, Hamnkontoret. kélla: Trollhattans stad.
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2 Forutsattningar

2.1 Detaljplan for Hamnkontoret

Detaljplan omfattar utbyggnad av befintligt Hamnkontor, inom fastigheten
Centrala staden 5:5 och Centrala staden 5:1, genom att utoka byggratten
for centrumverksamhet vid Strandgatan i centrala Trollhittan.
Kommunstyrelsen har beslutat om positivt planbesked (KS 2024-10-23 §
395).

Planomradet ir belaget i centrala Trollhidttan och omfattar ca 500 kvm.
Fastigheten har tidigare anvants som hamnkontor och magasin, samt for
kontor, foreningslokal mm. I dagslaget star byggnaden tom. Planomradet
angransar till Gota alv och Strandgatan och fastigheten 4gs av Trollhdttans
stad.

Detaljplanen innebar att fastigheten styckas av samt att byggratten utokas,
framst at s6der men dven en mindre utdokning ar norr. Befintlig byggnad ar
275 kvm BTA och detaljplanen innebar en utbyggnad pa 130 kvm BTA,
vilket innebar att en total byggratt pa 405 kvm BTA. Anvandningen i
detaljplanen planeras att regleras som centrumverksamhet (C). Trolig
anvandning ar restaurang men planbestimmelsen innebar att dven andra
centrumverksamheter mojliggors. Kringliggande omradet inom befintlig
detaljplan ar oforandrat och regleras fortsatt som allmin platsmark.

2.2 Vagnat och reglering

Planomradet ligger lings Strandgatan, inom de mest centrala delarna av
Trollhdttan, intill Gota dlv. Strandgatan utgor ett mycket viktigt strak for
gaende, bade boende och turister, framfor allt sommartid. Det finns flertalet
restauranger lings gatan med uteservering sommartid.
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Figur 2 Oversikt &ver omrédet kring Hamnkontoret. Strandgatan regleras som gégata under
sommaren.

Strandgatan stracker sig mellan Klaffbron i séder och Staveredsgatan i norr.
Strackan mellan Klaffbron och Foreningsgatan i soder regleras med férbud
mot motortrafik under 1 april - 30 september!. Det finns ingen anslutning
fran Strandgatan for motortrafik till Klaffbron, utan endast en gang- och
cykelforbindelse. Det finns avgiftsreglerad parkering lings hela
Strandgatan®. Parkering pa ej anvisad plats langs gatan ar inte tillaten®. Det
finns dven flertalet utfarter fran privata parkeringsplatser/garage lings
gatan.

'LTF 2017:00249, Trollhittans Stad
2 LTF 2024:00103-00107, Trollhittans Stad
3 LTF 2024:00342, Trollhittans Stad
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Sommartid regleras Strandgatan som gagata, fran Klaffbron i séder och tre
kvarter upp till Spannmalsgatan, som kopplar an till befintligt gangstrak
langs kajkanten. [ samband med detta etableras uteserveringar pa yta som
vintertid nyttjas for parkering. Det kan pa sikt bli aktuellt att denna
reglering gors permanent det vill sdga att strickan utgor gagata hela aret.
Det finns dock inget beslut kring detta i dagslaget.

P4 gagata far motordrivna fordon inte foras annat an for att korsa den.
Dock far motordrivna fordon foras pa gatan for varuleveranser, transporter
av gods eller boende, transporter av gister till och fran hotell eller
motsvarande samt transporter av sjuka eller rorelsehindrade till och fran
adress vid gagatan.* For den planerade verksamheten inom detaljplanen
innebar detta att varuleveranser och avfallshantering far anvianda gatan
dven om den regleras som gagata. Genom lokal trafikforeskrift kan dock
trafiken begriansas av trygghets- och sikerhetsskil. Det kan tex goras med
ett stannandeforbud under vissa tider pa dygnet.

Storgatan, som gdr parallellt med Strandgatan, ar enkelriktad norrut mellan
Foreningsgatan och Olof Palmes gata.

2.2.1 Planerad ombyggnation av Strandgatan

Den planerade ombyggnationen av Strandgatan ar i skrivande stund i ett
tidigt skede och darmed ar inget faststillt kring utformning, parkering och
cykelparkering. Det ar troligt att ombyggnationen kommer innebara fler
cykelparkeringar dn idag, men oklart var dessa kommer placeras. Nar det
galler parkering for rorelsehindrade (PRH) dr det dven oklart var dessa
kommer placeras i samband med ombyggnationen.

2.3 Trafikfloden

Trollhdttans stad har genomfort trafik- och hastighetsmitningar pa
Strandgatan, pa strackan utanfor hamnkontoret, bide under sommartid da
gatan regleras som gagata samt vid ordinarie reglering:

Strandgatan vecka 19, 2025 (ordinarie reglering)

o ADT: 650 fordon/dygn

e medelhastighet 19 km/h

e 85-percentil 24 km/h

Strandgatan vecka 24, 2025 v 24 (sommargagata)

4 Trafikforordningen 2017:921, 8 kap 1§
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o ADT 180 fordon/dygn
e medelhastighet 18 km/h
e 85-percentil 22 km/h

Som synes minskar trafikflodet markant till f6ljd av omregleringen.
Hastigheten sjunker ocksa nagot, men ingen storre skillnad.

Kommunen har dven genomfort matningar pa Storgatan, som gar parallellt
med Strandgatan. Trafikflodet uppgick till ca 1600 f/d mellan Klaffbron och
Foreningsgatan v 17, ar 2023 respektive ca 640-730 fordon/dygn mellan
Foreningsgatan och Olof Palmes gata v 14, ar 2025.

k4

640 1/d
(2025)

1600 f/d
B (2029)

Figur 3 Trafikfloden pa Strandgatan och Storgatan, enligt kommunens senaéte
trafikmatningar. (kélla: Trollhattans stad)
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2.4 Gang och cykel
Planomradet ligger centralt i staden och har en god tillganglighet for gaende.
Det finns gangstrak langs kajkanten langs Strandgatan. Separerat cykelnat i
centrum finns framst langs de storre vagarna; Torggatan och
Drottninggatan. Cykling sker i 6vrigt 1 blandtrafik pa gatorna i anslutning
till planomradet. Storgatan som gar parallellt med Strandgatan ar
enkelriktad. Den begransningen medfor att Strandgatan ar ett viktigt
cykelstrak.

:

Z ,

Teckenforklaring A

Cykelvagskategorier

— Regional cykelvag
= Huvwudcykelvag
=~ Lokal cykelvag

Spikébron R

linten

Figur 4 Gang och cykelvagnat enligt NVDB. Lokala cykelvéagar visas i gront. Planomradets
lokalisering visas i rott.
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2.5 Kollektivtrafik

Planomradet ligger cirka 800 meter fran Trollhittan resecentrum. De
narmaste busshallplatserna 4r Minerva, Polhemsgatan och Trollhittan
Drottningtorget. Hallplatsen Drottningtorget dr en storre héllplats med
madnga linjer och ligger cirka 400 meter frain Hamnkontoret. Hallplatsen
Minerva ligger cirka 200 meter fran Hamnkontoret. Denna trafikeras av
linje 51 Backelyckeparken-Stavre-Polhemsgatan som har timmestrafik som
mest. Linjen angor Trollhdttans resecentrum.

Resecentrum @

f
@ Minerva

K ;

Polhemsgal‘(‘ah‘ o @ Drottningtorget

Figur 5 Busshallplatser kring planomrédet. De narmsta hallplatserna ar Minerva,
Polhemsgatan och Trollhattan Drottningtorget. Planomradets lokalisering visas i rétt.

10



Trafikutredning Hamnkontoret, Trollnattan | 2026-10-05 | version 1.1

3 Trafikalstring

Beridkning av trafikalstringen till f6ljd av detaljplanen har gjorts med hjalp
av Trafikverkets Trafikalstringsverktyg (version 1.11). D3 detaljplanen
syftar till att sdkerstidlla markens limplighet for centrumverksamhet har
bade anvandningen restaurang och detaljhandel berdknats.

Dartill har en referensberakning gjorts utifran den tilltinkta verksamhet
som 4r restaurang samt antagen firdmedelsfordelning utifran
Resvaneundersokning Vastra Gotaland 2022-20235.

3.1 Trafikalstringsverktyget
Berdkningen i trafikalstringsverktyget tar hansyn till platsens centrala lage

samt narhet till kollektivtrafik och tillgangligt gang- och cykelnat.

Beridkning har gjorts for anviandningen restaurang samt detaljhandel. Andra
typer av anvandning som gir under planbestimmelsen
centrumverksamheten ger lagre trafikalstringstal an detaljhandel.

3.1.1 Anvandning restaurang

Beridkningen enligt trafikalstringsverktyget visar att verksamheten
restaurang (405 kvm BTA) genererar ca 40 fordon/dygn. Siffran inkluderar
bade anstillda och besokare.

Fardmedelsfordelningen for restaurang ar enligt trafikalstringsverktyget
foljande:

e 19 % med bil

* 5 % med kollektivtrafik

* 6 % med cykel

* 69 % till fots

e 1 % annat fardsatt

5 Resvaneundersokning Vistra Gotaland 2022-2023, Vistra Gotalandsregionen,

https://www.vgregion.se/regional-utveckling/statistik-och-analys/aterkommande-
aktiviteter/resvaneundersokning/ [himtad 2025-11-20]

11
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3.1.2 Anvandning detaljhandel

Beridkningen enligt trafikalstringsverktyget visar att verksamheten
detaljhandel (405 kvm BTA) genererar ca 100 fordon/dygn. Siffran
inkluderar bade anstillda och bestkare.

Fardmedelsfordelningen for detaljhandel ar enligt trafikalstringsverktyget
foljande:

e 35 % med bil

* 4 % med kollektivtrafik

e 10 % med cykel

e 51 % till fots

e 1 % annat fardsatt

3.2 Referensberakning

Som jamforelse och kinslighetsanalys har aven en overslagsrakning gjorts
utifran den tilltainkta verksamheten restaurang avseende antalet sittplatser,
tankt verksamhet samt antagen firdmedelsfordelning. Antagande om

fardmedelsfordelningen utgar frain Resvaneundersokning Vistra Gotaland

2022-2023¢ (RVU).

Vad galler den tankta verksamheten i Hamnkontoret s d4r ambitionen att fa
till ca 100 sittplatser inomhus och mojlighet for ca 70 platser pa
uteservering. Den primira inriktningen ar att det ar fokus pa middag under
kvall och helg men med mojlighet for lunch. Samtidigt ar detta inget som
kommer styras av detaljplanen.

Enligt Resvaneundersokning Vistra Gotaland 2022-20237 ar
fardmedelsfordelningen vid resor med syfte “egen
fritidsaktivitet/noje/motion” i Trollhattans kommun féljande:

* 53 % med bil

e 17 % med kollektivtrafik
e 8 % med cykel

e 20 % till fots

¢ Resvaneundersokning Vistra Gotaland 2022-2023, Vistra Gotalandsregionen,
https://www.vgregion.se/regional-utveckling/statistik-och-analys/aterkommande-
aktiviteter/resvaneundersokning/ [himtad 2025-11-20]

7 Resvaneundersokning Vistra Gotaland 2022-2023, Vistra Gotalandsregionen,

https://www.vgregion.se/regional-utveckling/statistik-och-analys/aterkommande-
aktiviteter/resvaneundersokning/ [himtad 2025-11-20]
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e 2 % annat fardsatt

Notera att resans syfte ar mycket brett och kan inte rakt av anses motsvara
restaurang.

Foljande antaganden ligger som utgangspunkt for den dimensionerande
trafiksituationen for referensberdkningen:

e De 100 sittplatserna inomhus anvands fullt ut. De 70 platserna pa
uteservering anvands framst sommartid och da kan det antas att fler
gar och cyklar och darmed inte paverkar bilfloden sa mycket.

e Omsdttningen antas vara en sittning 6ver lunchen och tva pa kvillen
vilket ger sammanlagt tre sittningar under en dag.

e Andelen som reser med bil antas vara i enlighet med resor med syfte
“egen fritidsaktivitet/noje/motion” i Trollhdttans kommun enligt
Resvaneundersokning. Detta innebar att 53 % reser med bil.

e Bilresorna antas i storre utstrackning an genomsnittet utforas i
samma bil. 2,5 personer per bil har antagits

e 2 rorelser per bil, tur och retur

e Sammantaget ger detta 100*3*0,53 /2,5*2 = 127 fordon per dygn

3.3 Sammantagen beddmning av trafikalstring

Berdkning enligt trafikalstringsverktyget ger 40 fordon/dygn om
anvandningen ar restaurang och 100 fordon/dygn om anviandningen ar
detaljhandel. Referensberakningen for restaurang ger runt 127 fordon per
dygn exklusive anstilldas resor.

Referensberikningen utgar dock fran resvaneundersokningen och andelen
som reser med bil till “egen fritidsaktivitet/noje/motion” vilket
nodvindigtvis inte speglar resandemonster till restaurang i centralt lage. Det
ar troligt att resor till/fran en restaurang generellt sett ar kortare och i hogre
utstrackning genomfors till fots 4n exempelvis resor till fritidsaktivitet och
andra nojen. Sarskilt med hansyn till platsens centrala lage langs ett viktigt
gangstrak samt med goda gang- och cykelforbindelser. Bedomningen ar att
andelen fotgangare dr hogre och andelen bil 4r ldgre, an resultatet i RVU.

Referensberdkningen utgar ocksa fran att belaggningen i restaurangen 4r i
princip full tre gdnger om dagen vilket nodvandigtvis inte sker varje dag.
Darmed ar bedomningen att de framraknade 127 fordon per dygn ar mer av
ett maxscenario an nagot som uppstar varje dag. Blir det detaljhandel sa ar
det troligt att trafikalstringen hamnar i det hogre spannet. Andra typer av
anvandning som gar under planbestimmelsen centrumverksamheten ger
lagre trafikalstringstal.

13
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4 Parkeringsbehov

4.1 Berakning baserad pa parkeringsprogrammet

Inom utredningen har en berdkning av det tillkommande parkeringsbehovet
till foljd av utveckling enligt detaljplanen gjorts utifran Trollhdttans stads
parkeringsprogram (2016)8. Detaljplanen syftar till att sikerstdlla markens
lamplighet for centrumverksamhet och P-talet for ”Handel stadsbebyggelse’
har anvints for att berdkna parkeringsbehovet. Detta innebar 15
parkeringsplatser per 1000 kvin BTA. Den nya byggritten (405 kvm BTA)
innebar saledes ett parkeringsbehov pa 6 parkeringsplatser (15%405/1000)
enligt parkeringsprogrammet.

>

Da det bedrivits verksambhet i lokalen tidigare, finns det sedan tidigare ett
parkeringsbehov kopplat till Hamnkontoret. Byggnaden har bland annat
nyttjats for kontor, vilket enligt Trollhattans kommuns parkeringstal (14
platser per 1000 kvm BTA) innebir ett parkeringsbehov pa 4
parkeringsplatser (275 kvm™*14/1000). Det finns befintlig avgiftsbelagd
parkering langs Strandgatan men ingen av platserna 4r forhyrda for
Hamnkontoret och kan darfor inte avraknas fran det nya
parkeringsbehovet. Dartill kommer den utokade byggratten sannolikt
innebdra att nagra av de befintliga parkeringsplatserna soder om
Hamnkontoret kommer att tas i ansprak.

Tabell 1 Parkeringsbehov for befintlig byggnad med tidigare anvandning kontor samt den
utbyggda byggratten med anvandning handel/stadsbebyggelse, inom vilken restaurang
ingar.

Parkeringstal bil Parkerings-

platser/1000 behov

kvm BTA antal platser
Befintlig byggnad — 275 14 (kontor) 4
kontor kvm
Hela byggnaden - 405 15 (handel 6
restaurang kvm stadsbebyggelse)

Det totala parkeringsbehovet for den nya verksamheten dr 6
parkeringsplatser enligt parkeringstalen i parkeringsprogrammet.

Avseende cykelparkering anger parkeringsnormen att for butiker och
restauranger i stadskiarnan ar den mest rationella 16sningen att tillgodose
behovet av cykelparkering pa allman plats. Berdkning av tillkommande
behov av cykelparkering har darfor inte genomforts.

8 Trollhittan parkeringsprogram 2016

14



Trafikutredning Hamnkontoret, Trollnattan | 2026-10-05 | version 1.1

4.2 Mojligheter att anordna parkering, Hamnkontoret

Utifran platsens forutsattningar bedoms det inte vara mojligt att tillskapa
det antal parkeringsplatser som parkeringsprogrammet anger inom egen
fastighet utan beh6ver hianvisas till kringliggande allmant tillgangliga
parkeringar. Aven andra liknande verksamheter lings med gatan lser sitt
parkeringsbehov pa detta sitt.

Regleringen gagata pa Strandgatan, permanent eller endast under
sommartid, innebar att besékande och anstillda till Hamnkontoret inte kan
parkera pa fastigheten eller i direkt anslutning till den.

Sammantaget innebar detta att utgangspunkten for parkering till den
tilltankta verksamheten behover hanvisas till kringliggande
parkeringsplatser i exempelvis parkeringshuset Merkurius eller pa
anslutande gator. Parkering sker da i man av plats.

Parkeringsplatserna pa allman plats ar reglerade for att prioritera besokare
och det gar inte att garantera att platserna finns langsiktigt.
Parkeringsavgifter eller tidsbegransningar gor att platserna inte ar attraktiva
eller ens mojliga att anvinda for vissa behov, t.ex. om man ar arbetstagare.
Eftersom allmin plats ar till for allmanhetens behov och behovet varierar
over tid kan det inte garanteras att platserna finns kvar i sin nuvarande form
i framtiden.

Parkeringskop ar ett av de verktyg som Trollhittans stad kan anvianda for
att tillgodose en fastighets parkeringsbehov utanfor den egna fastigheten.
Enligt stadens riktlinjer innebar parkeringskop att fastighetsdgaren genom
avtal med staden far tillgang till parkeringsplatser i en bestimd kommunal
parkeringsanlaggning. Parkeringskop kan bland annat anvindas i samband
med fortatning, dar det inte 4r mojligt eller lampligt att ordna parkering
inom den egna fastigheten. Parkeringskop ar dock inte aktuellt i detta fall.
En forutsattning for parkeringskop ar att det finns en befintlig eller planerad
parkeringsanlaggning som kan anvandas for att tillgodose fastighetens
parkeringsbehov. Riktlinjerna anger att parkeringskop ska avse
parkeringsplatser i en kommunal parkeringsanlaggning och att planering av
exploatering och parkeringsanliggning behover ske parallellt. Nagon sadan
parkeringsanlaggning finns eller planeras inte i anslutning till planomradet
som kan hanvisas till inom ramen for projektet. Parkeringsbehovet behover
darfor hanteras pd annat satt.

Slutlig bedomning av vilka krav som ska stillas kring parkering gors i
samband med provning av bygglov.
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4.2.1 Parkeringsplats for rorelsehindrade

Allmant galler nar en byggnad ska uppforas pa en obebyggd tomt ska det ga
att ordna en parkeringsplats som ar tillgianglig och anvandbar. (BFS
2024:13 - 2 kap. 6 §). For att kravet ska bedomas som uppfyllt ar det
avgorande om funktionen uppnas, det vill sdga att personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsférmaga sjalvstandigt kan anvianda
parkeringsplatsen och komma tillrickligt niara byggnaden. Byggreglerna
galler specifikt for obebyggda tomter som ska forses med en eller flera
byggnader. De gar dirmed inte att tillimpa rakt av for tomter som ar
bebyggda. Vid andring av en befintlig byggnad ska parkeringsbehovet
bedémas utifrdn vad som ar skiligt med hansyn till bland annat tomtens
forutsattningar.

I anslutning till aktuellt planomrade finns en befintlig parkeringsplats for
rorelsehindrad pa allmin platsmark cirka 25 meter séder om
Hamnkontoret. Parkering ar tilliten under hogst 4 timmar 1 foljd under
tiden vardag utom vardag fore son- och helgdag klockan 09.00 - 19.00.
(LTF 1488 2023:00236).

Bedomningen ar att denna dven skulle kunna nyttjas i man av plats for den
aktuella verksamheten, pa motsvarande sitt som parkering fungerar for
omkringliggande restauranger och verksamheter langs gatan. D4 denna
ligger pa allman platsmark samt att gatan planeras att byggas om sa kan
dessa forutsattningar komma att forandras. Detta innebar att det inte ar
sakert att det kommer finnas en parkeringsplats inom lika nara avstind som
idag fran Hamnkontoret. Nasta narmaste befintliga parkeringsplats for
rorelsehindrade finns pd Magasinsgatan cirka 100-120 meter fran
Hamnkontoret.
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