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1 Sammanfattning

Med byggnationen av en ny slussled sa forandras forutsattningar for
mobilitet i omradet. Slussomradet far en ny besoksnod i ett lige som
tidigare inte varit ett besoksmal, samtidigt som det befintliga slussomradet
fortsatt forvantas vara en attraktiv malpunkt och star infor vidare
utveckling. Aven vigstrukturen i omradet forindras, dels genom nya
kopplingar nar befintlig bro rivs (Olidenbron) och en ny bro tillkommer
(Vastergdrdetbron). Sammantaget medfor detta stora forandringar for hur
besokare, boende och verksamma tar sig till, fran och inom slussomradet.
Syftet med utredningen ar att analysera hur den nya slussleden paverkar
besoksmonster och rorelser inom ett utvidgat slussomréade. Utredningen ska
ge underlag for hur mobilitet kan bidra till en attraktiv, hillbar och
sammanhallen besoksdestination samt identifiera strategier och atgirder for
att sakerstalla trygga, tydliga och fungerande floden for olika
trafikantgrupper. Utredningen ska fungera som ett strategiskt
planeringsunderlag for Trollhittans stad i det fortsatta arbetet med
stadsutveckling, investeringar och framtida beslut.

Figur 1 Oversiktlig bild dver utredningsomrédet

De forandrade forutsdttningarna i omradet medfor ett antal utmaningar
som behover hanteras i det fortsatta arbetet. De identifierade utmaningarna
ar forandrade rorelsemonster, ett forvantat kat besokstryck och begransad
kapacitet i trafiksystemet. Detta stiller hogre krav pa trygghet, tillganglighet
och trafiksikerhet, bide under byggtiden, efter att den nya slussleden har
fardigstillts och i framtiden till f6ljd av fortsatt stadsutveckling och okat
besoksantal.

Utifran stillningstaganden som tagits fram med utgdngspunkt i olika
besoksscenarier har tinkbara atgirder studerats. De atgirder som
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utredningen rekommenderar att Trollhdttans stad gar vidare med omfattar
bland annat kollektivtrafik, information, gang, cykel, parkering och
utveckling av entrépunkter till fall- och slussomradet. Tillsammans syftar
atgarderna till att skapa ett mer robust och tydligt trafiksystem som kan
hantera bade vardagliga resor och perioder med hogre besokstryck utan att
overdimensionera det ordinarie trafiksystemet.
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2 Bakgrund

Trafikverket planerar for byggnation av en ny slussled i Trollhdttan. De nya
slussarna lokaliseras cirka 1 km fran dagens slussomrade. Dagens
slussomrade ar ett vialbesokt besoksmal for savil Trollhittans invanare som
regionala, nationella och internationella besokare. I och med anlaggandet av
en ny slussled skapas en ny besoksnod i ett lage som tidigare inte fungerat
som besoksmal, samtidigt som det befintliga slussomradet fortsatt forviantas
vara en attraktiv malpunkt. Projektet forandrar dven befintlig vagstruktur
och skapar nya kopplingar mellan olika stadsdelar. Sammantaget innebar
detta stora fordndringar i forutsattningarna for hur man tar sig till samt ror
sig inom slussomradet.

Som underlag till denna utredning ligger ett antal tidigare genomforda
utredningar, dessa beskrivs i ett eget kapitel 2.3. Utover dessa har underlag i
form av tillgianglig besoksstatistik fran Trollhittans stad och Visit
Trollhdttan Vinersborg anvints och intervjuer med relevanta personer! har
genomforts kring besoksstatistik och rorelsemonster. Dartill har ett
platsbesok i slussomradet genomforts under utredningen.

2.1 Syfte

Syftet med denna utredning dr att analysera hur de nya slussarna paverkar
besoksmonster och rorelser inom ett utvidgat slussomrade, skapa underlag
for hur mobilitet kan stodja en attraktiv, hallbar och sammanhallen
besoksdestination samt identifiera strategier och dtgarder for att sikerstilla
trygga, tydliga och fungerande floden for olika trafikantgrupper.

Utredningen ska fungera som ett strategiskt planeringsunderlag for
Trollhattans stad for fortsatt stadsutveckling, investeringar och framtida
beslut.

2.2 Avgransning

Utredningen ir geografiskt avgrinsad till stadsdelen Aker fran Oscarsbron
till de gamla slussarna, i rapporten omnamnt slussomradet, se Figur 1.
Utredningen utgor ett planeringsunderlag for fortsatt arbete och
stadsutveckling i Trollhatte kanalpark och hela staden, darfor avgransas
denna utredning till slussarna men utblickar 6ver kanalparken gors nar
rorelsemonster fran centrum till slussomradet undersoks.

! Maria Weber, Visit Trollhdttan Vanersborg. Andreas Ekholm, Omradeschef Kultur- och
fritidsforvaltningen Trollhittans stad. Ann-Christine Carlsson, Naringslivsenheten
Trollhittans stad.
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Utredningen ar dven tidsmassigt avgransad till att omfatta nuldget och en
framtida situation nér slussomradet ar utvecklat. Utredningen kommer
endast att kortfattat berora och problematisera mobilitet under byggtiden,
men detta kommer inte att ligga i fokus i dtgardsarbetet.

.
70

Figur 2 Rddstreckad linje visar utredningens geografiska avgransning

2.3 Planeringsforutsattningar

Utredningen utgar fran ett antal fasta forutsittningar som bedéms vara
styrande for atgardsarbetet. Dessa omfattar bland annat detaljplanen for
Vistergardetbron, anldggandet av den nya slussleden samt rivningen av
Olidenbron. Forutsittningarna innebar att utredningen inte provar dessa
delar, utan analyserar hur mobilitet, trafikfloden och angoring kan hanteras
utifrdn den framtida struktur som planeras.

2.4 Tidigare utredningar

I detta avsnitt presenteras en sammanstillning och analys av tidigare
genomforda utredningar, som utgor underlag for den aktuella
mobilitetsutredningen.

~
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2.4.1 Trafik och mobilitetsutredning

Trafikverket har tagit fram en utredning? med syftet att beskriva effekterna i
vagtrafiksystemet av en ny bro (Vastergardetbron) over Bergkanalen i
driftskedet nar den nya slussleden ar fardigstalld. Vastergardetbron placeras
sa att den ansluter till Akerssjovigen i korsningen med Gunnar W
Anderssons passage och gors 6ppningsbar. Bron foreslds ha utrymme for ett
bilkorfalt i vardera riktning samt gang- och cykelbana. Den befintliga GC-
bron Olidenbron som ligger cirka 150 meter lingre norrut rivs for att ge
plats dt den nya slussleden.

Effekten pa trafikflodet av den nya Viastergardetbron bedoms forsumbara
och omfordelning av trafiken sker framst lokalt. Detta galler bide med
dagens och framtida trafikflode. Enligt prognos for ar 2045 forvantas
trafiken genom stadsdelen Aker 6ka ndgot efter det att bron tillkommer. Det
ar dock fortfarande gott om ledig kapacitet i vagnatet och framkomligheten
av den nya bron bedoms enligt utredningen inte paverka vagnaitet i stort.

Trafik- och mobilitetsutredningen har daven studerat hur gang- och
cykelstrak i omradet paverkas av planen. Byggnationen av den nya
slussleden kommer innebara att konfliktpunkter uppstar dar flera av de
gang- och cykelstrdk som idag anviands kommer att brytas av den nya
slussleden. Utredningen konstaterar att tillgangligheten kommer att
forsamras for bade gaende och cyklister om inga forbattringsatgarder
genomfors. Flera passager planeras dock i samband med byggnationen av
nya slussleden for att forsoka bibehdlla de befintliga rorelsemonstren, dessa
illustreras i figuren nedan.

% Trafikverket. 2025. Trafik- och mobilitetsutredning. Slussar i Trollhitte kanal.
Anlidggande av slussar i Trollhdttans kommun, Vistra Gotalands lin
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Figur 3 Planerade gang- och cykelpassager i nya slussomradet. Langst i dster mot
Bergkanalen kommer gaende kunna korsa slussleden péa de évre slussportarna.
Akersbergsvégen forbi Vastergardet kommer att g pa en ny bro dppen for bil-, cykel-, och
gangtrafik. Olidebron kommer att erséttas genom en ny gang- och cykelkoppling genom
Vastergardetbron mot Innovatumomradet. Langst i vaster kommer Kérlekens stig att g& éver
de nya slussportarna.

2.4.2 Parkeringsutredning nya slussomradet

En parkeringsutredning, genomford av Kreera under 2025, med syfte att
kartldgga parkeringsbehovet som genereras av byggnationen av nya slussen,
foreslar placering av nya parkeringsplatser i omradet. Utredningen
konstaterar att parkeringssituationen kommer att bli annorlunda till f6ljd av
att en del befintliga parkeringsplatser forsvinner och att hela omradet
forandras. For att undvika onédiga trafikrorelser i 6vriga delar av omradet
foreslds att ordna parkering i omradets borjan, i narheten av
Vistergardetbron. Pa grund av hojdskillnader i slussomradet och variationer
bland olika typer av besoksgrupper sa skiljer sig det acceptabla
gangavstandet at. Parkeringsutredningen utgar fran att ett acceptabelt
gangavstand dr 200-300 meter mellan parkering och malpunkt.

En del av industritomten, intill Vastergardetbron, har identifierats som
mojlig yta for ny parkering. Denna placering bedoms minska onédiga
trafikrorelser i omradet pa grund av sin nira anslutning till nya
slussomradet. Under de delar av aret som besokstrycket till slussomradet ar
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mindre bedoms ytan vara mojlig att anvianda for andra andamal. Parkering
for buss samt parkering for rorelsehindrade (PRH) ska inrymmas pa denna
yta. Parkeringsutredningen fastslar att befintlig stallplats for husbilar inte
paverkas av ombyggnationen.

Sedan utredningen avslutades har arbetet med placering av nya
parkeringsplatser fortsatt och funktionen pa den foreslagna ytan pa del av
industritomten dr osiker.

2.4.3 Resvanor

Enligt genomford resvaneundersokning fran 20223 gor kommuninvanarna i
Trollhittan i genomsnitt 4,4 resor per person och dag.
Fardmedelsfordelningen visar att hilften av resorna gors med bil. Gang och
cykel star for 42 % och kollektivtrafik for 8 % av alla resor.

Annat, 1%

Till fots, 30%

Bil, 50%

Cykel, 11%

Elcykel, 1%
Buss, 5%
Tag/sparvagn, 3%

Figur 4 Fardmedelsfardelning baserat pa antal resor per person och dag. (Resvanor
Trollhattan, Trivector, 2022)

Fardmedelsfordelningen kan dven visas geografiskt. Den 6vervigande delen
av bil- och kollektivtrafiken koncentreras till stadens centrala delar och
strak mot Innovatum, centrum och E4S5. For cykel och gang visas att de
starkaste straken ar i centrum samt till Innovatum.

3 Trivector. 2022. Resvanor Trollhittan 2022.

10
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Figur 6 Till vanster: cykel. Till hoger: gang. Urklipp fran Trollhattan stads kartportal.

Till slussomréadet angor bilar via Akersbergsvigen eller Akersjovigen. Med
cykel tar man sig framst till slussomradet via Akerssjovagen.

Utifran resvanundersokningen kan man konstatera att bilanvandningen i
Trollhattan ar hog och bilen utgor det vanligaste fairdmedlet for det dagliga
resandet.

Den geografiska fordelningen visar dven att biltrafiken i hog grad
koncentreras till stadens centrala delar och till viktiga strik mot Innovatum,
centrum och E45. Samtidigt 4r gang och cykel starkast i centrala lagen och
langs straken mot Innovatum, vilket visar att det finns potential att stirka
de hallbara fairdmedlen dar malpunkter finns pa kortare avstand.

11
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Aven en resvaneundersokning gjord av Vistra Gotalandsregionen (2022-
2023)* visar pa en hog bilanviandning, dar bilen star for 6ver hilften av
resorna. Det framgar dock dven av resvaneundersokningen att Trollhdttan
ar en av de storre kommunerna dir invdnarna tror att de kommer minska
sitt resande med bil och 6ka resande med kollektivtrafik. Vidare visar
marknadsandelen av motoriserad trafik att kollektivtrafiken star for knappt
30 %, vilket ar hogt jamfort med andra kommuner i regionen.

2.5 Forutsattningar for mobilitet i slussomradet

2.5.1 Gang- och cykel

I slussomradet ar mojligheterna att ta sig fram till fots goda, men lutningar
och inslag av trappor kan forsvara tillgangligheten. Vidare ror sig gadende
framst i blandtrafik, vilket kan inverka negativt pa trygghet och sikerhet. Pa
enstaka platser finns utpekade gang- och cykelstrak, dessa ar kombinerade
utan separering.

Det laga trafikflodet i slussomradet gor att cykling i blandtrafik bedoms
vara ett rimligt alternativ till separerade cykelbanor.

QUL /G
{ Cykelvigskategorier |
= Reglonal cykelvag
— Huvudcykelviy |
—— Lokal eykelvag |
|

- &

¥

Tdlbo = ;
Vastergardet

Aker

Akersberg

B 2,
A :
b3
|
b 1'g § 2
o ¥ > /
B S sl
e S o
1:7000 AFEE
P N v |
Om ~ 100m 200m 300m =50 Sl h

Figur 7 Cykelvagnatet p& och omkring Aker. Karta fran NVDB

* Vistra Gotalandsregionen. 2023. Resvaneundersokning i Vistra Gotaland 2022-2023.
VGR Analys 2023:56
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Tva huvudsakliga cykelstrak har identifierats i omradet i dialog med
kommunen. Det gér ett huvudsakligt pendlingsstrak fran Stromslund till
Innovatum omrédet fran Oscarsbron och lings Akersbergsvigen till
Olidebron. Detta visas i Figur 7 med r6d markering.

Det andra cykelstraket anvands frimst av lokala besokare for rekreation.
Detta strik gar fran Klaffbrons ostra sidan lings med Akersbergsvigen,
genom Vistergirdet till slussarna. Alternativt kommer man fran Innovatum
och tar sig lings med Akerssjovigen och tar sig ver slussporten. Detta visas
i Figur 7med gul markering.

Figur 8 Huvudsakliga cykelstrak till slussomradet

Bedomningen dr att dessa tva cykelstrdk dven efter byggnationen av nya
slussleden kommer att bli de huvudsakliga straken. Det ar dock troligt att
vissa kommer att vilja att gd 6ver den nedre slussporten i nya slussleden,
istillet for att folja Akersbergsvigen, att fa en genare vig.

Inom slussomrédet finns det inga ordnade cykelparkeringar.

2.5.2 Parkering

Parkeringsytorna i slussomradet ligger geografiskt utspridda inom omradet
och varierar i storlek. Tillgangligheten till parkering dr begridnsad och
varierar mellan olika malpunkter, framforallt under sommartid nir
besokstrycket dr hogt. Det finns ett behov av att kunna rora sig mellan
malpunkterna med andra firdmedel dn bil, exempelvis till fots, med cykel
eller kollektivtrafik, for att minska belastningen pa parkeringsplatserna.

13
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Sedan den tidigare parkeringsutredningen avslutades (se kap 2.3.3) har
arbetet med utredning av placering av nya parkeringsplatser fortsatt och
funktionen pad den foreslagna ytan pa del av industritomten 4r osaker.
Framtida permanenta parkeringsplatser i slussomradet planeras vara
avgiftsbelagda.

Problem med olovlig parkering, framst langs gator, forekommer idag
framfor allt i samband med evenemang da besokstrycket ar hogt. Med
framtida utveckling och ett eventuellt 6kat besoksantal kan denna
problematik uppsta och leda till olovlig parkering langs gator och pa andra
olampliga ytor, exempelvis i naturen.

Ett 6kat besoksantal till slussomrédet efter byggnationen av den nya
slussleden innebar en utmaning for parkeringssituationen da tillgangen pa
ytor dar parkering kan anlaggas ar begransad. Detta kan leda till
kapacitetsbrist under perioder med hogt besokstryck och staller krav pa en
effektiv anviandning av befintliga parkeringsytor samt pa atgiarder som kan
minska behovet av bilresor eller sprida efterfragan 6ver omradet.

2.5.3 Kollektivtrafik

Det gar inga busslinjer in pa slussomradet idag. Narmsta busshallplats ar
idag hallplats Innovatum som trafikeras av linje 21. Linje 21 trafikerar
strackan mellan Halvorstorp, Resecentrum och Skoftebyn. P4 vardagar gar
forsta avgangen klockan 05.00 och sista klockan 23.30. Under stora delar
av dagen ar grundutbudet tva turer i timmen, medan trafiken under delar av
morgon och eftermiddag ar tatare, upp till fyra turer i timmen. Flera av
vardagsturerna gar inte under perioden 15 juni till 14 augusti. P4 helgen
finns nattavgangar mellan klockan 00.00 och 01.30. Darefter aterupptas
trafiken fran klockan 06.00, med ett grundutbud om tva turer i timmen

Pastigande per hallplats Avstigande per hallplats

Totalt Totalt

nnovatum 57 865
Nohab I 7709

Syringevdgen | 2575 Syringevigen

Nysatersvdg... | 576 MNysétersvag...

0 50 000 0 50 000

14
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under stora delar av trafikdygnet fram till klockan 23.30. Turutbudet pa
helgen 4r begrinsat i samband med réda dagar.

Figur 9 Totalt resande fran 2025 for hallplatserna Nohab, Innovatum, Nysé&tersvagen och
Syringevagen 2025. Kalla och illustration: Vasttrafik

Pa- och avstigandestatistik for linje 21 fran 2025 visar att hallplats
Innovatum har betydligt fler resande jamfort med de andra narliggande
hallplatserna Nohab, Nysatersviagen och Syringevagen. Nysatersvagen och
Syringevigen trafikeras endast i en riktning och har darfor stor skillnad i
antal pastigande och avstigande. Under ar 2025 hade hallplats Innovatum
totalt 57 859 pastigande och 61 034 avstigande vilket ar betydligt fler
resande 4n ndgon av de andra hallplatserna i omradet.

I statistiken fran busslinje 21 gar det dven att utldsa att antalet avstigande
sjunker kraftigt under sommarmanaderna och lagst antal avstigningar pa
hallplatserna gors under juli manad.

Avstigande per manad
Totalt resande alla dagar hela manaden

Innovatum [l Nohab [l Syringevagen [l Nysitersvagen

Figur 10 Avstigande per ménad under 2025 pé héllplatserna Innovatum, Nohab,
Syringevagen och Nyséatersvagen. Data fran Vasttrafik.

Vigstrukturen i slussomradet ar i dagslaget inte anpassad for busstrafik.
Flera vagar ar smala och omradet priglas av villabebyggelse och

15
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naturmiljoer med begransat gatuutrymme. Detta medfor utmaningar for
framkomlighet, m6ten och angoring for bussar i linjetrafik.

2.5.4 Hyrcykelsystem och mikromobilitet

Trollhattans Stad har ett hyrcykelsystem, Cykelpoolen, med cykelstall pa
fyra platser i centrala Trollhattan, dessa dgs och underhalls av Trollhattans
Stad. Ett av cykelstillen ar placerat pa Innovatumomradet, resterande
cykelstall ar placerade narmare centrum, inga finns i slussomradet.

Kommunen har utover detta nyligen slutit ett avtal med ett foretag som
erbjuder elsparkcyklar. Denna typ av transportlosning refereras ofta till som
mikromobilitet och syftar till att erbjuda ett flexibelt transportalternativ for
korta resor tankt att komplettera kollektivtrafik, gang och cykel. Foretagen
erbjuder aven elcyklar och det 4r mojligt att utveckla avtal till att inkludera
en elcykelpool.

2.5.5 Stadstaget

Under sommartiden kor ett elektriskt stadstag i Trollhdttan med syftet att
erbjuda turister mojlighet att hoppa pa och av vid populdra och centrala
besoksmal. Taget ags och drivs av Trollhdttans stad. Resendrer koper biljett
ombord pa taget och en dagsbiljett kostar 20 kr och tillater obegriansat antal
resor under en dag. Mellan den 1 juni och 24 augusti kor taget varje dag kl.
10.00-18.00. Efter 24 augusti kor taget pa lordag och sondagar kl. 10.00-
18.00.

Taget stannar pa Drottningtorget for lunch- och laddningspaus varje dag
cirka 13.00-13.30. Taget gar dven att boka for specialkérning utanfor
ordinarie kortider.

Stadstaget har ingen fast tidtabell, utan kor mellan héllplatserna i tur och
ordning i tva olika linjer: bla och lila. Drottningtorget ar platsen dar taget
byter linje. Det brukar ta ungefar en timme tills taget ar tillbaka pa samma
plats, vilket innebar cirka 30 minuter per linje.

Den lila linjen gar fran Drottningtorget till Aker och stannar vid
hallplatserna Spikon, Insikten, Olidebron, Slussboden. Under 2025 saldes
totalt 5 144 biljetter till stadstaget.

16
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Figur 11 Karta éver stadstégets lila linje, som bland annat trafikerar Aker och slussomradet.
Karta fran Trollh&ttans stad.

2.5.6 Battrafik i Trollhatte kanal
Aret runt alla dagar trafikerar handelsfartyg Trollhitte kanal och dessa har
foretrade till slussning och brooppningar framfor fritidsbatar. Broar och

slussar mellan Stroms sluss och Gropbron ar tillgangliga for passage med
fritidsbat mellan kl. 09.00 - 19.00 dagligen.

Varje sommar passerar 2 500 fritidsbatar Trollhatte kanal. Sommartid ar
Kanalcentralen bemannad med extra operatorer under 6ppettiderna for att
mota det 6kade behovet.

Sjofartverket hanvisar till tva gasthamnar i Trollhdttan med
overnattningsplats. I Gasthamn Akerssjo finns vatten och el tillgingligt
under hogsdasong och en 6vernattning ingar i slussavgiften. Det finns
ytterligare en gasthamn i centrala Trollhattan (Spikon) och i Vanersborg
finns en giasthamn/marina.
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3 Slussarna som besodksmal ur ett
mobilitetsperspektiv

Fall- och slussomradet utgor tva separata delomraden inom det storre
overgripande besoksmalet. Fallomradet avser omradet kring fallen och
Oscarsbron och dess angoring vid Hansenplatsen, medan slussomradet avser
omradet kring slusslederna och slussportarna fran tre olika generationer.

Figur 12 Kartillustration som visar fall- respektive slussomradet.

Delomradena ar redan idag geografiskt atskilda och avstiandet mellan dem
ar cirka tva kilometer. Vagvisning med avstand till besokspunkter dr uppsatt
lings de gingstrdk som leder mellan omradena.

Under byggnationen av den nya slussleden kommer mojligheten att rora sig
mellan delomréddena att begransas. Trafikfloden till respektive omrade
behover darfor hanvisas via olika vigar vilket innebar en forandring jamfort
med nuldget.

Fallomradet och angoringen till detta bedoms i huvudsak vara ofériandrade
efter byggnationen. Efter fardigstillandet av den nya slussleden bedoms
behovet av tydlig vigvisning till de tva delomrddena vara fortsatt stort, och
sannolikt dnnu viktigare 4n idag.
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3.1 Slussomradet fére och efter byggnation

Byggnationen av det nya slussomradet kommer att innebara att nya
besoksmal skapas. Under byggnationen kommer infrastrukturprojektet i sig
att attrahera besokare och det gamla slussomradet och befintliga
malpunkter kommer att fortsitta locka besokare. For att kunna utreda
mobilitetsbehoven har bes6ksmal, malpunkter och rorelsemonster for
dagens och det framtida slussomradet kartlagts och analyserats.

3.1.1 Malpunkter

De mélpunkter som presenteras utgors huvudsakligen av besoksmal snarare
an bostadsomraden eller arbetsplatser, vilket innebar att resandet till stor
del ar koncentrerat till vissa tider, sdsonger och evenemang.

Dagens besdksmal

PTH

Figur 13 Kartillustration 6ver malpunkter, nulage

1. Nysatra IP
o Stillplatser och parkering
o Antal registrerade fordon pa stillplatsen under 2025 var
2 940 st.
2. Besoksnod Slussarna
o Kanalmuseet, Slusskaféet, Slusskiosken
o Under 2025 hade kanalmuseet 4 712 besokare.
o Mycket populart stille vid de 6vre slussarna, 6ppet under
sommarmanaderna.
o Slusskiosken ligger intill gdasthamnen och dr 6ppen under
sommarmanaderna.

19



9.

Mobilitetsutredning — Nytt slussomréade Trollhattan | 2026-05-22 | version 0.8

o Gisthamn med enstaka platser
o Antal registrerade fritidsbatar under 2025 var 2 271 st
Gamla slussarna
Innovatum District
o Utvecklingscentrum. Blandning av verksamheter. Innovatum
Science Park och en rad olika foretag i foretagshotell.
o Under 2025 hade Innovatum Science center 29 951 besokare
och Saab Car Museum 18 171 besokare.

. Rekreationsomraden

o Trollhatte kanalpark har flera vandringsleder och
motionsrundor. Hela omradet ar vildigt populart for
rekreation.

o Alvrummet ir riksintresse for naturvard, kulturmiljévard och
friluftsliv. Delar av omradet 4r skyddat som naturreservat.

Flottbergsbron

o Hingbro for gangtrafik, del av vandringsled

o Kompensationsatgarder ska genomforas pa vistra sidan om
dlven i naturreservatet eftersom nya slussleden tar en del av
detta i ansprak.

o Hingbron blir sdledes efter byggnationen av nya slussleden
den nya porten till naturreservatet fran vistra sidan.

Olidan
o Olidans kraftverk, utsiktspunkt och parkering

. Energihuset Insikten

o Museum Insikten som dr oppet under sommaren, samt
arbetsplatser och lekpark
Oscarsbron
o Huvudsaklig utkiksplats nir vattnet slapps pa.

10. Trollhittans kyrka

o Vigkyrka som ar 6ppen dagligen under sommarmanaderna

11. Kopparklinten

o Kopparklinten ar den hogst beldgna utsiktspunkten i omradet
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Framtida besoksmal, tiIIkommane

Figur 14 Nya/forandrade malpunkter inom det framtida slussomradet visas med rod punkt.
Malpunkter i nuldget som fortsatter att vara malpunkter i framtiden visas i orange.

12.Vita Villan, B&B
o Fastigheten dgs av Sjofartverket men kan hyras ut till
Trollhattans stad som vill bedriva ndgon form av Bed &
Breakfast under turistsisongen.
13.Ny badplats vid Héljan eller Akerssj6, exakt placering ej faststalld
o Trollhittans stad planerar for en ny badplats och siktar p4 att
denna ska uppfylla EU-badstandard vilket innebar 200
badgister per dag.
14. Utsiktsplats nya slussarna
15.0Olidans gard
16.Besoksnod efter byggtid, enstaka parkeringar
17. Akersbergsvigen bro, utsiktsplats

Malpunkter som bedoms bli storre eller forandras efter byggnation av
slussleden:

2. Besoksnod Slussarna
o Gdsthamn, Gula Villan, Kafé

Informationscenter under byggtiden, plats ej faststilld men troligtvis
pa Innovatum
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3.1.2 Besdksstatistik analys

Trollhittan utgor ett viktigt besoksmal for bade svenska och utlindska
turister med flertal arligt aterkommande evenemang, diar exempelvis Fallens
dagar ar ett valkiant evenemang. Turistperioden har forandrats mycket det
senaste aret och ar nu lingre 4n tidigare. Turistperioden bedoms nu vara
mellan mars/april till november, jamfort med tidigare dd perioden var
kortare och mer fokuserad kring sommarmanaderna. En tydlig effekt syns
dven av den vixande trenden coolcation som innebar att turister reser till
svalare klimat pa semestern for att undvika extrem varme. Visit Trollhittan
Vinersborg har noterat en 6kning av besoken under juli-augusti med 34 %
och bedomer att det bland annat 4r en foljd av den trenden

Antalet gastnitter under perioden januari till september 2025 uppgick till
132 972, varav 98 865 var svenska och 33 571 utlandska turister. Utover
detta anvands omréadets stallplatser av cirka 3 000 husbilar per ar, och
nyttjandet sker aret om

For att fa battre inblick vid identifiering av relevanta besoksgrupper till
slussomradet sa har samtal forts med tjanstepersoner pa Trollhittans stad
och pa Visit Trollhattan Vanersborg. Kreera har tagit del av statistik och
fatt mojlighet att stialla frigor om malpunkter, siarskilda evenemang och
rorelsemonster i omrddet. Nedan ges en sammanfattning av de evenemang
som anordnas under sommaren. Evenemangen lockar bade svenska och
utlandska turister samt lokalbefolkningen.

Visit Trollhdttan anordnar program for internationella turister som kommer
med busslaster. Man har god kinnedom om rorelsemonstret for dessa
besokare eftersom de gar efter ett forutbestimt program. Bussrutterna kor
runt slussomradet med utvalda stopp, dessa stannar i princip alltid i
Innovatumomradet for fika, vid Oscarsbron och vid Kanalmuseet.

Infor sommaren 2026 planeras dven for dagsstopp i Trollhdttan for
lyxkryssare som gar till Lysekil, det planeras for ca 20-30 bussar dar 1-2
bussar besoker slussomradet under april till juni och augusti till september.

Under juli kor kryssarna langs kusten och da ar dagstur till Trollhdttan inte
lika aktuellt.

Evenemang med hdgre besdkstryck

Tredje helgen i juli arrangeras Trollhdttans arliga stadsfestival Fallens
Dagar. Detta ar ett valkant och mycket populart evenemang som lockar
bade svenska och utlandska turister och de boende i orten. Stadsfestivalen
inleds pa fredagen med Kraftprovet dar ca 1000 l6pare deltar. Under helgen
kan besokare se fallpaslapp flera ganger per dag. Det totala besoksantalet
under Fallens Dagar ar cirka 25 000 besokare.
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Under 2025 beslutade Vattenfall att, pa grund av det anstrangda energi- och
sakerhetslaget, inte arrangera planerade fallpaslapp forutom under Fallens
Dagar under sommaren. Fallen kunde dock 6ppnas i de fall vattennivan i
Vinern behovde regleras. Men dessa 6ppningar gjordes inte efter ndgot
bestimt schema och kunde siledes inte samordnas med evenemang.
Fallpaslappet upplevs enklast fran Oscarsbron, men bra vyer gar aven att fa
frdn manga olika platser langs de omkringliggande stigarna. Den allra
hogsta utsiktsplatsen ar Kopparklinten.

I mitten av augusti anordnas Slussdagen som lockar tusentals besokare till
slussomradet for marknader och musikarrangemang. Under Slussdagen
besoker cirka 3000 personer slussomradet®.

I slutet av augusti anordnas Action Week med aktiviteter kopplat till sport.
Bland annat Alliansloppet rullskidor som ar virldens storsta tavling for
rullskidor och bland annat ar seedingsgrundande till Vasaloppet.
Alliansloppet kors dven for mountainbike. Bide loppen anordnas i
Trollhatte kanalparken och tavlings-/massomradet ligger vid Hansenplatsen
vid Fallomradet som dven rekommenderas som publikplats. For parkering
si hinvisas besokare och deltagare till Alvhégsborg, Ishallen
Slattbergshallen, Folkets Park och Innovatum. Av dessa ar Slattbergshallen
och Innovatum de parkeringsplatser som ar avgiftsfria. Samtliga ligger inom
1-1,8 kilometer till tavlingsomradet.

Under samma vecka anordnas dven Trollhittan City Trail i slussomradet,
som ar en loptavling dar deltagarna springer pa tekniska stigar, branta
trappor och genom naturskona skogspartier.

Utover tavlingarna anordnas dven andra evenemang som lockar besokare
till Trollhatte kanalpark och slussomradet.

Under juni, juli och augusti har Trestads Veteranbilklubb traffar vid
slussarna pa onsdagar mellan kl. 18:00 och 21:00. Sjilva traffen anordnas
strax efter kanalmuseet ner till slussen. Bilklubben hanvisar besokare till
parkering vid stallplatserna vid Vassliden samt Nysatra idrottsplats och
gangbron over slussenporten.

Under juni, juli och augusti anordnar City Trollhdttan ”Sommarpuls” med
olika aktiviteter och upplevelser som ar helt kostnadsfria. Det uppskattade
antalet besokare under 2025 uppgick till cirka 17 400 personer?.

5 Uppgifter frain Ann-Christine Carlsson, Visit Trollhdttan Vanersborg

23



Mobilitetsutredning — Nytt slussomréade Trollhattan | 2026-05-22 | version 0.8

Aktiviteterna dr dock mer koncentrerade till Trollhidttans centrum pa torget
eller i folkets park och inget anordnas specifikt i slussomradet.

De flesta evenemang som genomfors i omradet ar oftast av sidan karaktar
att de pagar under storre delen av dagen, snarare dn att vara knutna till en
specifik start- eller sluttid som genererar tydliga och kortvariga
besokstoppar. Detta innebar ett mer jamnt flode av besokare och trafik
till/fran omradet under hela dagen.
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3.1.3 Nya vagar

Utifran den nya slussleden planeras nya vigar i slussomradet. Den befintliga
Akersbergsvigen kommer att fa nagot justerad dragning 6ver slussleden och
kommer vara den huvudsakliga bilviagen i omradet. Vigen planeras att
byggas med trottoar eller gangbana. I dag kan man cykla i blandtrafik pa
Kyrkbrovigen, denna foreslas stingas for motortrafik i hojd med
Trollhdttans kyrka och dirmed endast vara tillgianglig for gang- och
cykeltrafik soderut mot slussomradet.

Vistergardetbron ldggs som en forlingning av Gunnar W Anderssons
passage och kommer tillata biltrafik och ha en giang- och cykelbana.

TECKENFORKLARING
GANGSTRAK

| e GANG + CYKEL (ghendes villkor)

= = = = GANG- CYKELVAG/-BANA

.| == == CYKELIBLANDTRAFIK

s BILVAG + TROTTOAR/GANGBANA

— BILVAG

_ eeseses ANGORING (endast behsrig trafik)

¢ LOKAL AVSMALNING

Figur 15 Kartillustration som visar planerat vagnat i nya slussomradet efter byggnation av
slussleden. Kartan visar vagbredder, dessa &r dock inte faststallda.

3.2 Utmaningar i det framtida slussomradet

Utifran tidigare redovisade forutsdttningar, trafikfloden och besoksmonster
har ett antal 6vergripande utmaningar identifieras for det framtida
slussomradet.

3.2.1 Férandrade rérelsemonster och 6kat besdkstryck
Innovatumomradet bedoms fa en allt viktigare roll som angoringspunkt till
slussomrédet, sirskilt under byggtiden men sannolikt dven pa langre sikt.
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Resor med kollektivtrafik sker idag framst till Innovatumomradet, medan
anviandningen ar lagre under sommarmdnaderna dd besokstrycket i
slussomradet ar som storst. Med ett framtida informationscentrum
lokaliserat till Innovatumomradet finns dock potential for att
kollektivtrafiken fir en storre roll dven for besok till slussomradet.

Det framtida slussomradet forvantas fa ett 6kat besokstryck samtidigt som
framkomligheten med bil inom omradet kommer att vara begriansad. Detta
innebir ett 0kat behov av att kunna rora sig till fots, med cykel eller
kollektivtrafik mellan omradets malpunkter. Badplatsens framtida
lokalisering kommer dven paverka rorelsemonster och vilka
angoringspunkter som blir mest belastade.

3.2.2 Begransad kapacitet i trafiksystemet

Omradets nuvarande gatustruktur innebar utmaningar da flera viagar ar
smala och inte anpassade for storre trafikfloden. Utmaningen kommer att
besta dven efter byggnation av nya vigar i omradet och eventuellt forstarkas
av ett okat besokstryck.

Passagen 6ver den nedre slussporten i gamla slussomradet kan tankas fa
okad belastning eftersom malpunkterna i nairomradet kommer att utvecklas.
Denna ingar idag i ett starkt pendlingsstrak for cykel mellan Stromslund och
Innovatum. Bredden pa slussporten blir sannolikt smal och innebar lag
standard for cykeltrafik pa grund av konstruktionstekniska skal.

3.2.3 Hogre krav pa trygghet, tillganglighet och trafiksakerhet
Omradets topografi och naturmilj6é innebar att tillgangligheten varierar
mellan olika delar av slussomradet. Naturstigar och trappor kan exempelvis
begransa framkomligheten for personer med nedsatt rorelseformaga och
lutningar kan gora det mindre attraktivt att cykla i omradet.

Ett storre besoksantal stiller hogre krav pa tydliga strak, vagvisning och
orienterbarhet inom omradet. Trygghetsaspekter, sisom belysning och
mojligheten att rora sig sakert mellan malpunkter dven under ldgsdsong och
kvallstid, blir ocksa viktiga att beakta i den framtida utvecklingen.

Den tiankta gatustrukturens sektioner kommer innebira att cykling sker i
blandtrafik vilket stiller krav pa laga hastigheter for att uppna en
trafiksaker miljo.
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4 BesoOksscenarier och stallningstaganden

I detta kapitel beskrivs tre besoksscenarier i ett framtida slussomrade;
hogsdsong, ldgsdsong och under byggnation. Stallningstaganden har tagits
fram utifran scenarierna och det ar dessa som ligger till grund for de
atgarder som har studerats och rekommenderas.

4.1.1 Hogsasong april - september

Under perioden april till september bedéms besokstrycket till slussomradet
vara som hogst. Omradet lockar under denna period bade internationella
turister, privatpersoner och organiserade resor, exempelvis fran svenska
foreningar. Besokarna kommer till Trollhdttan med privata bilar, fritidsbat,
organiserad bussresa eller kollektivtrafik.

Under sommarmanaderna i hogsdsongen tillkommer dven dterkommande
evenemang som bidrar till ett okat flode av besokare, sasom Fallens dagar i
juli, sportevenemang och veteranbilstraffar. Under evenemangen ¢kar
behovet av parkeringar mycket under en kort period som en eller ett par
dagar.

Efter de nya slussarnas 6ppnande forvantas besokstrycket att 0ka 4n mer dn
dagens nuvarande nivaer.

Stallningstagande: Styr besoksfloden till vigar och platser med kapacitet och
utrymme, minimera onodig trafik och prioritera tillganglighet nira
mdlpunkterna

Det ordinarie trafiksystemet ska dimensioneras for omradets normala
anvandning och inte for de hogsta tillfalliga besokstopparna. Vid
hogsdsong, storre evenemang och andra situationer med sérskilt hogt
besokstryck kravs darfor sarskilda handlingsplaner for kompletterande
atgarder som styrning, information, tillfallig skyltning och parkeringsvirdar.
Att bygga ut eller dimensionera trafiksystemet utifran de mest belastade
tillfallena bedoms inte vara onskvirt, eftersom det riskerar att leda till
overdimensionerade ytor under stora delar av aret. Om kapaciteten okar
tenderar det ocksa att bidra till att trafiken okar.

Under hogsasong ska trafiksystemet hantera stora besoksfloden, evenemang
och turistbussar pa ett satt som gor omradet tillgangligt, tryggt och latt att
forstd. Parkering bor i forsta hand styras till tydliga och samlade ytor i
anslutning till omradet for att undvika onodiga trafikrorelser inom omradet,
medan de begriansade ytorna i direkt anslutning till malpunkterna
prioriteras for angoring, parkering for rorelsehindrade, gaende, cyklister och
vistelse. Angoring for turistbussar och storre grupper behover vara tydligt
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utpekade och mojliga att reglera vid evenemang eller andra tillfalliga toppar.
Malsittningen ar att parkeringssystemet ska vara utformat sa att det alltid
kan erbjuda besokare lediga platser, oavsett vilken parkeringsplats man
valjer.

4.1.2 Lagsésong oktober — mars

Under perioden oktober till mars bedoms besokstrycket som lagre. Det ar
fraimst Innovatumomradet och de rekreationsmajligheter som finns pa Aker
som lockar bestkare. Servicestillen som kaféer och museum har endast
oppet under sommarmdnaderna.

Stallningstagande: Sakerstdill god grundtillganglighet

Under lagsasong ska mobilitet, parkering och angoring stodja de vardagliga
besoken till Innovatum, slussomradet och rekreationsomraden. Det ska vara
enkelt att nd omradet med olika firdmedel. Parkering och angoring bor vara
tydliga, nara och tillrackliga for normal anvandning, inklusive aret runt
anviandning av stallplatser for husbilar.

4.1.3 Under byggnation

Byggnationen av den nya Slussleden kommer att vara Sveriges storsta
infrastrukturprojekt vilket i sin tur forvintas attrahera bade bestkare och
ordnade studiebesok fran exempelvis skolor och foretag. I samband med
detta kommer det vara viktigt att kunna visa de gamla slussarna, vilket i sin
tur innebar att tillgangligheten hit behover sakerstillas daven under
byggtiden.

Ombyggnaden kommer troligtvis dven att attrahera besokare fran
lokalbefolkningen och naromradet, vilket blir en ny malgrupp av besokare
som man kommer behova ta hojd for.

Utifran det forvantade intresset ska ett nytt informationscentrum ordnas i
Innovatumomradet, exakt placering ar inte helt faststallt annu. Det ar
Trafikverket som ansvarar for informationscentrumet under byggtiden. 1
denna utredning behandlas fragan om byggtiden 6versiktligt och fokus
ligger inte pa att identifiera atgarder for byggskedet. Daremot ar det viktigt
att lyfta att Innovatumomradet under byggtiden kommer att fa en storre roll
som malpunkt kopplat till slussomradet. Detta innebara att en storre andel
besokare hanvisas till Innovatum for information och orientering, vilket
paverkar rorelsemonster och tillganglighetsbehov i omradet. Eftersom
byggnationen kommer att paga under flera ar kan Innovatumomradets
starkta roll som malpunkt komma att etableras 6ver tid vilket innebar att
omradet aven efter byggskedet kan fortsatta att fungera som en entré och
besoksnod kopplat till slussomradet.
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Stallningstagande: Prioritera sdker angoring, tydliga strak och fortsatt
tillgang till besoksmadlen

Under byggtiden ska mobilitetslosningarna sakerstilla att besokare fortsatt
kan na de gamla slussarna och ta del av byggnationen av den nya slussleden.
Parkering och angoring behover kunna anpassas efter de olika byggskedena,
med sarskilt fokus pa studiebesok, grupper och bussangoring. Gangstrak,
vagvisning och kopplingar mellan parkering, angoring och besoksmal ska
vara sakra, tydliga och mojliga att justera nar omradet forandras.
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5 Atgardsforslag

I detta kapitel redovisas de dtgarder som rekommenderas for vidare arbete.
Fler atgiarder dn de som presenteras hir har studerats och av olika
anledningar avfiardats. For fullstindig lista 6ver dtgarder som har studerats
med motiv till avfardande, se bilaga X.

5.1 Utveckla entrépunkter till fall- och slussomradet

Ett antal platser i anslutning till Slussomradet har identifierats som mojliga
att utveckla till entrépunkter. En entrépunkt fungerar som platsens forsta
orienteringspunkt och ska uppmuntra besokare att parkera bilen, ta del av
information och darefter upptacka omradet till fots. Genom att samla
parkering, information och vigvisning i samma punkt skapas en kinsla av
det blir naturligt att lamna bilen och fortsitta in i omradet via gang-och
cykelstrak, med kollektivtrafik eller annan mikromobilitet som erbjuds pa
platsen. Informationstavlan bor ge en 6verblick 6ver slussomradets
malpunkter med gangavstand, tillgangliga strak samt natur- och
kulturhistoriska varden.

Parkeringen bor upplevas som en del av besoksstrukturen snarare dn enbart
som en uppstillningsyta. Genom tydlig vagvisning, tillgangliga och tydliga
kopplingar for oskyddade trafikanter, belysning och en omsorgsfull
gestaltning kan entrépunkten skapa en vialkomnande forsta kontakt med
omradet. Utformningen bor dven bidra till att minska biltrafik langre in i
omradet genom att gora alternativa firdmedel attraktiva och stirka
upplevelsen av omradet som en plats for promenad och rekreation.

I Figur 17 redovisas de inom utredningen identifierade platser som bedoms
lampliga att utveckla till entrépunkter till omradet, foljt av en narmare
beskrivning och forslag till atgarder pa respektive plats.
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Figur 16 Identifierade entrépunkter visas i rétt. Entrépunkterna foreslés vidareutvecklas med
fokus pa parkering, information/vagvisning och alternativa mobilitetslésningar for att rora sig
vidare i omradet.

5.1.1 Entré Véstergardetbron
En ny samlad entrépunkt till slussomradet foreslds ordnas i anslutning till
den nya Vistergardetbron pa den vistra sidan kanalen.

Atgirden bedoms kunna bidra till minskad biltrafik i slussomradet och en
battre parkeringssituation, eftersom behovet av att tillskapa fler
parkeringsplatser niara malpunkterna kan minska.

Platsen bedoms vara trafikmassigt lamplig att utveckla, da den ligger nara
Vistergardetbron och kan nds via kapacitetsstarka vagar. Avstandet till det
gamla slussomradet ar cirka 800 meter, vilket kan upplevas som langt for
vissa besokare. Trots detta bedoms dtgarden som lamplig genom sitt
strategiska lage mellan malpunkterna i gamla slussomrddet, den nya
slussleden och nirheten till Innovatum.

Genomforbarheten dr beroende av vilka markansprak som finns fran
befintlig verksamhet pa platsen. Atgarden bedoms som viktig utifran
ambitionen om ett Okat besoksantal och omradets framtida utveckling.

5.1.2 Entré Nysétra

En ny samlad entrépunkt till slussomradet foreslas i anslutning till Nysatra
IP. Aven en justering av busshallplatsens placering vid Mekanikusgatan
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foreslas for att skapa en genare koppling mot slussomradet. En entrépunkt
vid Nysitra har mojlighet att utvecklas redan innan den nya slussleden dr pa
plats.

Atgirden bedoms kunna bidra till minskad biltrafik i slussomradet och en
forbattrad parkeringssituation, eftersom behovet av att tillskapa fler
parkeringsplatser nara malpunkterna kan minska. I anslutning till Nysitra
idrottsplats finns ytor med mojlighet att utveckla fler parkeringsplatser for
besokare, cirka 200 meter fran gamla slussomradet. Laget ar fordelaktigt
genom nérheten till malpunkterna och goda anslutningsmojligheter fran
E45.

Samtidigt ar det anslutande vagnatet inte anpassat for storre trafikfloden
och gar via bostadsgator och kan upplevas som svarorienterat for besokare.
Platsen har darfor potential, men vidare utredning krivs for att siakerstalla
om det ar mojligt och kostnadseffektivt att hoja standarden pa det
anslutande vagnitet till en niva som kan hantera ett 6kat trafikflode.

5.1.3 Entré Erik Carlssons rondell

En ny entrépunkt i anslutning till Erik Carlssons rondell féreslas genom
tillskapande av parkeringsplatser, information och viagvisning mot
slussomradet. Trafikmassigt ar det en lamplig plats att utveckla da den ar
mojlig att na via kapacitetsstarka viagar. Det dar dock relativt langt
gangavstand till framforallt det gamla slussomradet vilket kan minska
potentialen for att parkera bilen och promenera den sista biten.

Atgdrden bedoms ge bist effekt pa kort sikt, pa lingre sikt behéver atgirden
kompletteras med val avvigda parkeringsavgifter for att dels vara attraktivt
for turister till slussomradet (som kan tanka sig att ga en langre stracka),
dels undvika att parkeringsplatserna endast nyttjas av boende och arbetande
pa grund av lag eller avgiftsfri parkering.

5.1.4 Entré Innovatum

En ny samlad entrépunkt till slussomradet foreslas i anslutning till
Innovatum. Besokare foreslds hanvisas till befintliga parkeringsplatser vid
Innovatum. Har finns dven en busshallplats, vilket 6kar mojligheterna att
besokare viljer kollektivtrafik framfor bilen. Utbud av mikromobilitet, sa
som elcykelpool, kan utvecklas.

Parkeringsplatserna pa Innovatum anvands idag framst av de som arbetar i
stadsdelen och bedoms kunna samnyttjas med besokare till Slussomradet
(framst sommartid). Med vidare utveckling och exploatering pa platsen
kommer denna potential att minska.
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Platsen har redan idag goda forutsattningar att bli en entrépunkt da det
finns busshallplats och cykelparkeringar. Atgirden bedéms bist limpad pa
kort sikt med hansyn till informationscentrum och narheten till
Vistergardetbron.

5.1.5 Entré Hansenplatsen

Hansenplatsen har redan idag funktionen som en slags entré till fallomradet
med parkeringsplatser och information. Hansenplatsen har goda
forutsattningar att utvecklas till en mer ordnad entrépunkt till fallomradet
da den ligger pa cirka 400 meters gangavstand till fallen. Denna plats
foreslas darfor utvecklas till en tydlig entrépunkt med storre parkeringsplats,
cykelparkeringar, information och vagvisning samt utbud av
mikromobilitet.

Under byggnation av den nya slussleden kommer det finnas begransade
mojligheter att ta sig mellan fall- och slussomradet. Fallomradet kommer
framst att kunna angoras via Klaffbron och Hansenplatsen vilket ger den
foreslagna entrépunkten en viktig roll for fortsatt god tillganglighet till
fallomradet samt mojlighet att besoka malpunkter under byggnation av nya
slussleden.

Gang- och cykelanslutningar fran Hansenplatsen till slussomradet bor
utvecklas for att det ska bli ett mer attraktivt alternativ att stialla bilen och
fortsatta med annat fairdmedel.

5.2 Kollektivtrafikitgarder

De kollektivtrafikdtgarder som identifierats som tinkbara utifrdn nytta,
genomforbarhet och flexibilitet 4r utveckling av ganganslutningar till
befintliga busshallplatser i slussomradets narhet, en linjenidtséversyn dar
framforallt justeringar av linje 21 studeras for en battre tackning av
slussomradet samt anpassningar av stadstaget utifran den forandrade
vigstrukturen i omradet. Aven utveckling av linjetrafik med bat fran
Trollhattans centrum ses som en tankbar atgard pa framfor allt lang sikt.

Kollektivtrafikdtgiarderna bor i den man det ar mojligt samordnas med de
utpekade entrépunkterna for att samla ett storre utbud av mobilitet pa dessa
platser.

Andra kollektivtrafikatgarder som studerats men avfardats ar dragning av
busslinje over kanalen till slussomradet. Detta kan goras antingen som en
del av en befintlig linje eller som en stadsbusslinje som endast trafikerar

slussomradet sommartid. Detta har avfardats bland annat med hansyn till
omradets karaktar och befintliga och foreslagna viagbredder vilket gor det
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olampligt att trafikera omradet med storre bussar. Andra alternativ har
bedomts som mer lampliga och genomforbara.

5.2.1 Ganganslutningar befintliga hallplatser

Utvecklande av vagvisning och ganganslutningar mellan slussomradet och
befintliga hallplatser. Framforallt giller detta Innovatum och
Mekanikusgatan (vid Nysatra IP).

Atgirden bedéms underlitta for kollektivtrafikresande till slussomréadet.
Med forstarkta gangstrak och vigvisning forbittras orienterbarheten for de
som inte kanner till omradet sedan tidigare.

5.2.2 Linjenatsoversyn stadstrafiken

For att forbattra tillgangligheten till slussomradet framfor allt sommartid
finns flera tinkbara dtgiarder som innebar justeringar av stadsbusstrafikens
hallplatser och linjenat. Dessa atgarder behover dock studeras i ett storre
sammanhang och darfor forutsatter samtliga atgarder nedan en
linjenédtsOversyn.

Omdragning av busslinje 21 och ny héllplats "slussarna" via Gunnar W
Anderssons passage

Efter hallplats Innovatum ar en mojlig justering av linjen att ga via Gunnar
W Anderssons passage till Akersjovigen med mojlig hallplats i anslutning
till Vastergiardetbron. Ett annat mojligt héllplatsliage ar i korsningen
Akersjovigen-Sorvallaleden dir gingavstandet till det gamla Slussomradet
ar cirka 300 meter. Darefter kan linje 21 ansluta till sin nuvarande dragning
pa Nysitersvigen. Atgirden bedéms forbittra tillgingligheten till
slussomradet med kollektivtrafik och kan bidra till att fler valjer buss
framfor bil, sarskilt under perioder med hogt besokstryck pa grund av
potentiella svarigheter att finna parkering i slussomradet. Omdragningen
kan dock innebara forsimrad kollektivtrafikforsorjning for boende i
Skoftebyn. Atgirden bedoms dirfor ha positiv effekt for tillgingligheten till
slussomradet, men behover viagas mot paverkan pa befintliga resenirer. En
sadan utredning bor dven svara pa om linje bor ga pa den alternativa
strackningen endast under sommartid eller aret om.

Oversyn av namnsattning pé hallplatser

Nya forutsattningar kan innebara att hédllplatserna kan namnges
annorlunda. Idag saknas till exempel en tydlighet vilken hallplats som ar
narmast slussarna. En tydligare namnsattning av héllplatsen nirmast
slussomradet forbattrar orienterbarheten for besokare som inte har
lokalkdannedom och ska ta sig till slussomradet. Detta bedoms vara en enkel
och billig atgard att genomfora.
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Sla ihop héllplatserna Ryrvagen med Mekanikusgatan

Placering foreslds nirmare Akersjvigen och Gamla slussarna. Atgirden
bedoms forbittra tillgdngligheten till gamla slussarna genom en genare
koppling fran hallplatsen. Ett hallplatsstopp mindre kortar restiden pa hela
linjen.

5.2.3 Oversyn av stadstagets héllplatser och trafikering

Oversyn av stadstagets hallplatser for att knyta an till den nya
Vistergardetbron och nya vagstrukturen i slussomradet. Forslagsvis forlaggs
en hallplats i anslutning till entrépunkten vid Vistergiardetbron.

En hallplats for stadstaget i anslutning till denna entrépunkt kan bidra till
att minska antalet bilresor inom slussomradet, men effekten bedoms vara
begransad. Den framsta nyttan bedoms i stillet vara forbattrad
tillganglighet for personer som har svart att forflytta sig langre strackor,
eftersom stadstaget kan erbjuda ett mer littillgangligt alternativ inom
omrddet.

Att anvanda stadstaget som en del av det ordinarie
trafiksystemet/kollektivtrafiken i staden bedoms inte som rimligt. Detta ar
mer av en turistattraktion (for icke tidskansliga resor) som till viss del kan
avlasta vagnatet men bor inte tillgodoraknas som en losning for hela
trafiksituationen. Dock foreslas atgarden utvecklas sommartid da
besokstrycket ar hogt. Vagnatet i slussomradet innebar ocksa att det inte ar
onskvirt att dra in storre bussar och da ar stadstaget ett bra alternativ.

5.2.4 Linjetrafik med bat sommartid

En ny linje med bat foreslas kora mellan Trollhidttan centrum och
slussomradet under sommartid. Att firdas pa kanalen till slussomradets
malpunkter skulle kunna bli ett attraktivt alternativ for turister, da resan i
sig sjdlv utgor ett mal. For att baten ska kunna konkurrera med bil och buss
for dven andra resendrer behover hastigheten vara relativt hog.
Lansstyrelsen och Trafikverket tillater endast en hastighet om 5 knop, vilket
gor att denna atgard kraver tillstand fran dessa myndigheter for att fa kora
med hogre hastighet och utgora ett rimligt alternativt firdmedel for icke-
turistande resendrer. Att anvanda batlinje som en del av det ordinarie
trafiksystemet/kollektivtrafiken i staden bedoms inte som rimligt. Detta ar
mer av en turistattraktion i sig som till viss del kan avlasta vagnatet med bor
inte tillgodordaknas som en l6sning for hela trafiksituationen.

P4 lang sikt med okat besoksantal och framtida utveckling av slussomradet
kan atgarden, med ratt utformning, bidra till avlastning av vagnat och
bilparkeringar.
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5.3 Atgarder for gang och cykel

Stora delar av slussomradet 4r mindre lampat for cykel utan frimst anpassat
for gdende. Det finns dock ndgra strak genom omradet som bor utvecklas
med fokus pa cykel. De dtgarder som identifierats som tinkbara utifran
nytta, genomforbarhet och flexibilitet 4r att se Over och forstiarka de viktiga
straken inom slussomradet for cykel, utveckling av cykelparkering vid
viktiga malpunkter, anpassningar av Gunnar W Anderssons passage till den
nya gang- och cykelbanan 6ver Vistergardetbron. Utveckling av
hyrcykelsystem med ny station inom slussomradet dr ocksd en tinkbar
atgard men avhingig cykelpoolens utveckling och framtid.

5.3.1 Forstarkt infrastruktur for cykel i slussomradet

Atgirder genomférs pa utpekade strak for att férbittra framkomligheten for
cykel. Da det bedoms svart att astadkomma separerade cykelbanor inom
slussomradet pa grund av omradets karaktar med smala vagar etc. innebar
atgiarden framst att hastighetssakra bilvagar for att underlatta cykling i
blandtrafik samt se 6ver passager.

De identifierade straken som foreslas ses over med fokus pa forbattringar
for cykel ar:

o Akersjovigen — kopplar samman Erik Carlsson rondell,
Vistergardetbron och gamla slussomradet pa den ostra sidan om
kanalen. Det finns idag en kombinerad gang och cykelbana liangs
vagen. Mojliga atgarder ar separering av gang och cykel och
forbattring av passage med Sorvallavagen.

o Akersbergsvigen — Vigen gar i nordsydlig riktning mellan
Hansenplatsen/Stromkarlsbron till det gamla slussomradet i sdder.
Vigen kommer ocksa att passera den nya slussleden.
Akersbergsvigen utgor dirmed ett viktigt strak i Slussomréidet bade
for cykel och motortrafik. Framsta atgarden langs straket bedoms
vara hastighetsdampande atgarder.

e Kyrkbrovigen — Vigen gar idag fran Kyrkbron i norr till Olidebron i
soder ddr den ansluter till Akersbergsvigen. Den nya slussleden
kommer paverka vagen och dess roll i trafiksystemet. Det ar mojligt
att vigen kommer att prioriteras mer for gdende och cyklister medan
motorfordonstrafiken fokuseras pa Akersbergsvigen. Vid slussleden
kommer det vara mojligt att passera 6ver den ostra slussporten med
gang och cykel.

Effekterna av dtgarden bedoms vara forbattrade forutsattningarna for
oskyddade trafikanter att rora sig i omradet. Detta inkluderar dven
arbetspendlande med cykel fran Stromslund till Innovatum och de sydostra
delarna av Trollhittan. Dessutom forbattrar dtgarden for mojligheterna till
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anvindning av mikromobilitet och cykepool i Slussomradet. Atgirden
forutsatter en djupare gang- och cykelanalys med fokus de utpekade
straken.

En forbattrad passage for oskyddade trafikanter i korsningen Sorvallaviagen-
Akerssjovigen innebir forbattrad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.
Beroende pa typ av passage kan framkomligheten for motortrafik paverkas
negativt. Atgirden behover samordnas med den planerade exploateringen
pa cisternomradet.

Kyrkbrovigen har idag en relativt lokal funktion och mojliggor framforallt
angoring till kyrkan, industritomter och nagra enstaka bostader. Strackan
bedoms vara lamplig for att endast tillita gdng och cykel, samt angoring till
fastigheter. Beroende pa framtida reglering och utformning kan biltrafiken
fa samre framkomlighet, men effekten av detta bedoms vara marginell da
Akersbergsvigen kan ta 6ver det mesta av Kyrkbrovigens funktion.
Atgirden bedoms forstirka de rekreativa virdena som strickan redan
erbjuder idag.

5.3.2 Oversyn av tillgénglighetsanpassning

Atgirden innebir en éversyn av tillgingligheten i omradet med fokus pa
forbattringar for rorelsehindrade och gaende i allminhet i anslutning till
parkeringsplatser och malpunkter. Exempel pa tillganglighetsanpassningar
ar tydliga ledstrak, trappracken, ramper och nedsiankt kantsten. Gangytor
behover vara fria fran hinder och bor utformas s att personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga eller personer med rullstol kan ta sig fram
utan problem.

Genom att se over och tillganglighetsanpassa for gdende i omradet
forbattras tillgangligheten och beséksmalen kan dven fa okad attraktivitet.
Atgarden bor prioriteras vid parkeringsplatser och malpunkter.

5.3.3 Cykelparkering

Nya cykelparkeringar foreslds ordnas i anslutning till viktiga malpunkter,
framforallt i narheten av slussboden och slusscaféet som ar en av de
viktigaste malpunkterna i omradet. P4 den 6stra sidan om kanalen foreslas
en cykelparkering i narheten av Vita villan och stillplatsen for husbilar. Idag
parkerar cyklar lings med vigricket lings Akersjovigen vilket indikerar att
parkeringsbehov finns. Slussboden/Kanalmuséet 4dr ocksa en strategiskt
viktig plats att utveckla cykelparkering pa.

Genom att anordna cykelparkering i anslutning till malpunkt med mojlighet
att 1dsa fast ramen kan det blir mer attraktivt att valja cykeln som fairdmedel
till slussomradet.
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Atgirden bér genomforas i samband med atgirden forstirkt infrastruktur
for cykel.

5.3.4 Gang- och cykelanpassningar av Gunnar W Anderssons

passage
Vistergirdetbron planeras for bade biltrafik och giang och cykel. Gunnar W
Anderssons passage foreslds anpassas for att ansluta till denna pa ett bra
siatt med en separerad cykelbana.

Atgirden bedéms forbittra tillgiangligheten till slussomradet for gdende och
cyklister vilket kan minska andelen resor med bil i slussomradet. Separerad
cykelbana okar framkomligheten for cyklister och minskar konflikter mellan
olika trafikslag. Om atgirden inte genomfors kommer denna striacka att
utgora en saknad link i cykelvagnitet niar Viastergdardetbron ar utbyggd som
bor atgardas.

Anpassningen stirker dven kopplingen mellan Innovatumomradet och
slussomradet via Vastergardetbron.

S

Figur 17 Gunnar W Anderssons passage, vy Osterut fran kanalen. Gatans bredd och
intilliggande fastigheter kan innebara en utmaning for att fa plats med en separerad
cykelbana med god standard.
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5.3.5 Utveckling av hyrcykelsystem
Atgirden innebir ny hyrcykelstation i slussomridet med majlighet att hyra
och limna cyklar.

Hyrcykelstationer finns idag pa fyra platser i staden, bland annat Innovatum
och resecentrum. Dessa har inte fatt ndgon storre anvandning hittills. Om
kommunen skulle vilja att satsa pa att utveckla cykelpoolen kan en station i
slussomradet bidra till minskat antal bilresor.

Atgdrden kriver en satsning pa att informera om och utveckla cykelpoolen
da den idag dr sparsamt anvand.

5.4 Atgérder parkering

Parkering ar en viktig funktion som behover sikerstillas for att
slussomradet ska fortsitta vara ett attraktivt besoksmal dven efter
byggnation av den nya slussleden. Stallningstagandet ar att
parkeringssystemet ska vara utformat sa att det alltid kan erbjuda besokare
lediga platser, oavsett vilken parkeringsplats man viljer. De atgiarder som
har identifierats for att sakerstilla detta ar differentierade parkeringsavgifter
men dven tillfalliga parkeringsplatser, dels under byggtiden, dels flexibla
ytor som kan anvindas vid hoga besokstoppar.

En studerad atgard som avfardats ar parkeringsledningssystem. Detta skulle
kunna minska on6dig soktrafik i omradet genom att informera vid
infarterna om att parkeringsplatserna ir fulla. Atgirden bedoms svér att
genomfora da omradet har manga mindre och utspridda parkeringsytor
vilket dr svart att halla uppdaterat i ett digitalt parkeringsledningssystem
samt att det ar en relativt dyr atgird. Se vidare beskrivning av dtgiarden i
Bilaga.

5.4.1 Differentierade parkeringsavgifter

Inforande av differentierade parkeringsavgifter innebar att parkeringsplatser
i ndra anslutning till malpunkterna regleras med avgifter medan
parkeringsplatser langre bort gors avgiftsfria. Syftet ar att sakerstalla att det
alltid ska finnas tillgangliga platser pa alla parkeringar. Att beldgga
parkeringsplatser nara malpunkter med avgift kan frigora kapacitet genom
att styra trafikflode till billigare eller avgiftsfria parkeringsplatser langre
bort. Atgiarden bedéms medfora att det oftare finns lediga platser nira
viktiga malpunkter samt att trafikflodet inom slussomradet pa det
smaskaliga vignitet minskar.

Atgirden kan dven stirka gingstrak och bidra till att fler rér sig genom
omradet till fots. Avgiftsnivan behover vara val avvagd for att ge 6nskad
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effekt. En alltfor lag avgift riskerar att inte paverka parkeringsbeteendet,
medan en alltfor hog avgift kan upplevas negativt av besokare.

5.4.2 Tillfalliga parkeringsplatser under hdgsasong

Atgirden innebir flexibla ytor som kan anvindas som parkering nir
behovet dr som storst sommartid eller i samband med evenemang. Under
resterande del av dret kan de ha en annan anviandning eller vara stingda.

Effekten av dtgarden bedoms vara storre mojlighet att hantera tillfalliga
besokstoppar med stort parkeringsbehov samt minskad soktrafik och
olovlig parkering.

5.4.3 Tillfélliga parkeringsplatser under byggtid

Byggnationen av den nya slussleden innebar att parkeringsplatser kommer
forsvinna. Atgdrden innebir att tillfdlliga parkeringsplatser ordnas under
byggtiden. Med atgarden bedoms fortsatt tillganglighet till besoksmalet
under byggtiden sikras.

Fraga till kommunen: hur bor dessa (5.4.2 och 5.4.3) beskrivas och
hanteras? Se dven kommentarer i Bilagan: atgardslista

5.4.4 Parkeringsplats Alvrummet

Atgirden innebir en ny parkeringsplats i anslutning till naturreservat
Alvrummet pi vistra sidan om ilven och den nya slussleden. Den nya
slussleden innebar att naturreservatets avgransning justeras och utvidgas.

Effekten av dtgarden innebar forbattrad tillganglighet till naturreservatet
fran vistra sidan. Atgirden har ocksé potential att bli en angéringspunkt till
den nya slussleden och utsiktsplatser/besoksnoder i anslutning till denna via
den befintliga gangbron.

5.5 Atgérder information

Ett antal atgarder har identifierats kopplat till information. Dels
information i form av vagvisning, dels upprattande av handlingsplaner som
innefattar information om atgarder vid evenemang i omradet.

5.5.1 Vagvisning till fall- respektive slussomrade efter

fardigstéllande av ny slussled
Atgirden innebir att vigvisa trafiken till entrépunkter via limpliga vigar. I
dagslaget sker vagvisning via Klaffbron till fall- och slussomradet. I nulaget
ar det inte faststallt var och i vilken utstrackning parkeringsplatser kommer
att tillskapas. Detta far paverkan pa huruvida fall- och slussomradet ska
separeras avseende viagvisning nar Viastergardetbron ar pa plats. Detta far i
sin tur paverkan pa funktion och anvandning av de utpekade
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entrépunkterna. Fragan behover utredas vidare nar parkeringssituationen ar
mer klarlagd.

5.5.2 Végvisning till fall- respektive slussomrade under byggtiden
Atgirden innebir att vdgvisa till limpliga entrépunkter via limpliga vigar
under byggtiden av den nya slussleden. I dagslaget sker vagvisning via
Klaffbron till fall- och slussomradet. Under byggtiden av den nya slussleden
kommer fallomradet att nds norrifran och slussomradet soder- och
osterifran. Atgdrden underldttar styrning av trafikfloden till limpliga gator
och att besokare ska hitta ratt malpunkt.

5.5.3 Handlingsplaner for hantering av trafiken vid tillfalliga toppar
Det anordnas regelbundet under hogsasong olika former av evenemang i
slussomradet. Till dessa foreslds att arrangorerna i samrad med kommunen
tar fram handlingsplaner. Exempel pa atgiarder i en handlingsplan kan vara
tillfalliga parkeringsanvisningar, extra bussavgangar, trafikdirigering,
tillfallig skyltning eller information till besokare.

Vid tillfilliga toppar kan atgiarden bidra till att avlasta det ordinarie
trafiksystemet och minska risken for kobildning, felparkering och otydliga

trafikfloden.

5.6 Ovriga atgérder

Utover de datgarder som presenterats inom kategorierna ovan har ett antal
atgarder identifierats som rekommenderas for att forbattra mobiliteten till
och inom slussomradet. Ovriga atgirder ir utveckling av mikromobilitet,

genomforande av trafikmatning samt resvaneundersokning.

5.6.1 Mikromobilitet

Det ar aktuellt med etablering av mikromobilitetsféretag i Trollhdttan och
atgarden innebdar att i dialog med dessa foretag peka ut strategiska platser i
slussomradet, dels pa tidigare utpekade entrépunkter dels pa malpunkter i
slussomrade, dar det ar lampligt att det finns ett utbud av mikromobilitet.
Atgirden innebir 6kade méjligheter att ta sig vidare fran entrépunkterna
med annat fardmedel 4n bil vilket bade tydliggor och forstarker
entrépunkternas funktion. Ett exempel pa mikromobilitet ar elsparkcyklar.
Beroende pa val av atgiard kan effekten vara begransad; exempelvis visar
studier att elsparkcyklar, som utgor en mikromobilitetsatgard, framst
nyttjas av yngre resendrer och ersitter primart gang och cykel och bussresor.

Mikromobilitet kan ocksd innebira andra typer av fordon sasom elcyklar,
vilket bedoms som ett battre alternativ med hansyn till slussomradets
forutsattningar.
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Fraga till kommunen: hur bor vi beskriva pagaende etablering av
mikromobilitet?

5.6.2 Genomfdra trafikmatningar

Atgirden innebir att trafikmétningar genomfors i slussomradet for samtliga
trafikslag pa strategiska platser. Detta utgor ett viktigt underlag som kan
anvindas for att vidareutveckla lampliga atgarder och for att folja upp
effekten av implementerade atgarder. Idag finns det endast ett fatal nyligen
genomforda trafikmatningar i slussomradet. Med framtida utveckling blir
denna information an mer vardefull.

5.6.3 Resvaneundersdkning

Atgirden innebir att genomfora en riktad resvaneundersékning mot
besokare i slussomradet for att finga upp resmonster och potential till
forbattring. Detta utgor ett viktigt underlag som kan anvindas for att
vidareutveckla lampliga atgarder och for att folja upp effekten av
implementerade atgarder. Idag finns det valdigt lite information om hur
besokare tar sig till, frain och inom slussomradet. Med framtida utveckling
blir denna information an mer vardefull.

6 Utredningens rekommendationer

Hir sammanfattas rekommenderade atgirder tillsammans med resonemang
om lang och kort sikt dar kort sikt innebar vid 6ppnande av nya slussarna
medan lang sikt innebir ett 6kat besoksantal och framtida utveckling.

Flera mojliga platser har identifierats som tankbara platser att anligga en
entrépunkt. Sett till hela fall- och slussomradet bor tva-tre entrépunkter
finnas for att skapa en tydlighet. Dock kommer mojligheterna samt
potentialen pa de olika entrépunkterna variera under byggtid respektive pa
langre sikt. Fallomradet kommer inte paverkas i samma utstrackning som
slussomradet under byggtiden. Hansenplatsen fungerar idag som en outtalad
entrépunkt till fallomradet. Under byggnationen av slussleden da
mojligheterna att rora sig mellan slussomradet och fallomradet kommer
vara begransade och potentialen att utveckla Hansenplatsen till en
entrépunkt forstarks.

P4 sikt har en entrépunkt vid Vistergardetbron stor potential ur ett
trafikperspektiv, men det ar for narvarande oklart om det kommer finnas
tillgangliga ytor for att kunna utveckla denna pa onskvart satt.
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6.1 Rekommenderade atgarder kort sikt

Kort sikt innebar 6ppnande av nya slussarna.

e Gang- och cykelanpassningar Gunnar W Anderssons passage

e Utveckling av hyrcykelsystem

e Ordnad passage for oskyddade trafikanter i korsningen
Sorvallavigen/Akersjovigen

e Cykelparkering i anslutning till slussarna ostra sidan

e Cykelparkering vid Slussboden/Kanalmuséet

e Oversyn tillginglighetsanpassning (gaende)

e Handlingsplan for hantering av trafiken vid tillfalliga toppar

e Vigvisning till fall- respektive slussomrade under byggtiden

e Vigvisning till fall- respektive slussomrade efter byggtiden

e Oversyn av stadstagets hallplatser och trafikering

e Ganganslutningar befintliga hallplatser

e Oversyn av namnsittning pa hillplatser

e Sla ihop hallplatserna Ryrvagen med Mekanikusgatan

e Tillfalliga parkeringsplatser under byggtiden

e Differentierade parkeringsavgifter

e Parkering till naturreservat Alvrummet vistra sidan om ilven

e Entrépunkt Nysitra

e Entrépunkt Erik Carlssons rondell

e Entrépunkt Innovatum

e Entrépunkt Hansenplatsen

e Mikromobilitet, koppla an till entrépunkterna

e Genomfora trafikmitningar

e Genomfora resvaneundersokning

6.2 Rekommenderade atgarder lang sikt

Lang sikt innebar okat besoksantal och framtida utveckling av
slussomradet.

e Forstarkt infrastruktur for cykel i slussomradet

e Linjetrafik med bat sommartid

e Omdragning av busslinje 21 och ny hallplats "slussarna" via Gunnar
W Anderssons passage

e Entrépunkt Vistergardetbron
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