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1 Bakgrund och syfte

Trollhattans stad arbetar med att ta fram en ny detaljplan fér del av fastigheten
Grafiten 1 i syddstra Stallbacka Trollhattan, i anslutning till Edsborgsvagen
(E45). Syftet med detaljplanen ar att méjliggdra for dagvaruhandel,

verksamheter och kontor. Gallande detaljplan ar planlagt fér smaindustri och
kontor.

| samband med den framtida exploatering behdver forutsattningarna for gang-,
cykel- och kollektivtrafik stérkas. Detaljplanen mojliggér darfér anlaggande av
en ny gang- och cykelvag (GC-vag) som kopplar samman Grafitvdgen med
tunnel under Edsborgsvagen (E45), samt en yta for ny busshallplats langs
Grafitvagen. GC-vagen kommer att planlaggas som allman platsmark.

Sweco har av Hagabacken Grafiten 1 AB, som ar exploatdr, fatt i uppdrag att
genomfdra en trafikutredning som underlag for detaljplanen. Utredningen
omfattar forprojektering av GC-vag, tillganglighetsanpassning av busshallplats
langs Grafitvagen samt en parkeringsutredning. Utredningen ska belysa hur
den planerade markanvandningen paverkar trafik, tillganglighet, parkering och
kopplingar till det omkringliggande gatunatet och narliggande malpunkter.

1.1 Geografisk avgransning

Planomradet omfattar del av fastigheten Grafiten 1 samt del av Stallbacka 3:1 i
Trollhattans kommun (se Figur 1). Omradet ar belaget i sydédra Stallbacka,
cirka tva kilometer vaster om Trollhattans centrum, norr om E45. Planomradet

omges huvudsakligen av befintliga verksamheter och industrifastigheter samt
av ett gronomrade i vaster.
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Figur 1 Karta 6ver detaljplaneomradet illustrerat med streckad rod linje, med omkringliggande
vagar. Bilkalla: Sweco.
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2  Planeringsforutsattning

Planomradet omfattar del av fastigheten Grafiten 1 och del av Stallbacka 3:1,
som i dagslaget ar obebyggd. | séder avgransas planomradet av E45, vilken
utgoér en regionalt betydelsefull transportled och samtidigt stéller sarskilda krav
pa utformning, tillganglighet och trafiksékerhet i anslutning till planomradet.

Planomradets lage i anslutning till E45 medfér god tillganglighet till det
Overgripande vagnatet. Samtidigt innebar laget att angdring, gang- och
cykelkopplingar samt parkering behdver utformas med hansyn till saval
funktionella som trafiksakerhetsmassiga aspekter. Dartill behdver hansyn tas till
angransande verksamhetsomraden samt befintliga gang-, cykel- och trafikstrak
i omradet.

2.1  Trafiksystem och trafikdata

For oskyddade trafikanter finns lokala cykelstrak i anslutning till bland annat
Grafitvagen och Flygfaltsvagen. | Figur 2 redovisas det lokala cykelstraket,
markerat i gront, som bland annat |6per langs Grafitvagen, samt
huvudcykelstraket, markerat i lila, som foljer Flygfaltsvadgen och vidare langs
Kardanvagen.

Utdver detta redovisas i figuren ett strdk markerat i rott, avseende en gang- och
cykelvag som inte aterfinns i Trollhattans kommuns kartskikt.

Planomrade,
% Grafiten 1

SR enedl \ 7 Dadnebabr’ ' “~~ Cykelvagar
XIS . ‘ % N Huvudstrak
N Lokalstrak

0

Figur 2 Befintliga cykelvagar: gront ar lokalt cykelstrak, lila &r huvudcykelstrak och rott cykelstrak ar
gang- och cykelvdg som saknas i Trollhattans kartskikt. Bildkalla: Trollhdttan kommun med
bearbetningar av Sweco.

2.2  Gang- och cykelnat

Utmed Grafitvagen finns en gang- och cykelbana som ar cirka 2,6 meter bred
och separerad fran kérbanan med kantstéd. Gang- och cykelbanan ar av lag
standard sett till dess skick samt avsaknad av skyddsavstand mot bade
motortrafiken och belysningsstolpar. Gang- och cykelbanan ska kopplas ihop
med en ny gang- och cykelvag i nord-sydlig riktning genom planomradet till
befintlig friliggande gang- och cykelvag utmed E45 pa sddra sidan som aven
korsar planskilt under E45. Den befintliga gang- och cykelvagen har hég
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standard sett till att den ar friliggande och har skyddsavstand mot
belysningsstolpar. Daremot lutar gang- och cykelvagen cirka 6 procent som
mest. Den nya gang- och cykelvagen ska anldggas mellan Grafiten 1 och
Grafiten 5 och hela vagomradet féreslas bli allman platsmark. | det tankta
stréket ar det i dagslaget en ledningsratt till kommunens ledningar under
marken. Ledningsratten ar 6 meter bred och den nya allmanna platsmarken
kommer darmed ocksa bli 6 meter bred. Pa resterande stracka kommer gang-
och cykelvagen anlaggas pa kommunens mark. E45 har vagomrade cirka 10
meter fran vagkant som ska undvikas.

Avvattning av gang- och cykelvagen ska goras inom befintlig och tilkommande
allman platsmark.

2.3  Kollektivtrafik

Inom gangavstand fran detaljplaneomradet finns hallplatserna Grafitvagen,
Grafiten center, Larmvagen, Stdra Stallbacka och Kungsportsvagen. Den
narmaste hallplatsen ar Grafitvagen, beldgen nordvast om planomradet.
Hallplatserna Grafitvagen, Grafiten center och Larmvagen trafikeras av
busslinje 42 i bada riktningen. Hallplatserna Sodra Stallbacka och
Kungsportsvagen trafikeras av flera busslinjer och har hogre turtathet, vilket ger
fler resmojligheter och kortare vantetider.

Hallplatsernas geografiska lage redovisas i Figur 3.

Hallplats: Sodra Stallbacka | 4
Linje: 23, 42, 63, 640, 660,
679,710

Hallplats: Grafiten center
Linje: 42

Hallplats: Larmvagen
Hallplats: Grafitvagen Linje: 42

m Linje: 42

.

Hallplats: Kungsportsvagen
Linje: 23, 42, 63, 600, 640,
660, 679, 710

Figur 3 Hallplatser och trafikerande busstrafiklinje i narheten till planomradet. Bildkalla: Sweco.
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Data kring antal passager pa vagarna och hallplatserna har hamtats fran
Vasttrafiks tidtabeller gallande 15 december 2024 — 13 december 2025. Antal
avgangar for busstrafiken vid Grafitvagen presenteras i Tabell 1.

Tabell 1 Antal passager for busstrafiken i hogtrafik, maxtimma pa natten samt totalt per
vardagsdygn. Kalla: Vasttrafik tidtabeller fran 2024-12-15 till 2025-12-13.

Linje Korriktning KIl. 07-08 Kl. 16-17 KI. 22-06 [max Dygn
[passager/tim.] | [passager/tim.] | passager/tim.] [antal
passager]
42 Trollhattan ) 2 ) 6
resecentrum
Halvorstorp
42 Bokvéagen 2 ” - 6
Totalt 2 2 - 12

Data kring antal passager pa vagarna och hallplatserna har hamtats fran
Vasttrafiks tidtabeller gallande 14 december 2025 — 12 december 2026. Antal
avgangar for busstrafiken vid Kungsportsvagen presenteras i Tabell 2.

Tabell 2 Antal passager for busstrafik i hdgtrafik, maxtimma pa natten samt totalt per vardagsdygn.
Kalla: Vasttrafik tidtabeller fran 2025-12-14 till 2026-12-12.

Linje Korriktning KI. 07-08 KIl. 16-17 KI. 22-06 [max Dygn [antal
[passager/tim.] [passager/tim.] passager/tim.] passager]
23 Trollhattans 2 2 - 28
resecentrum
23 Stallbacka 2 2 - 28
terminal
42 Trollhattan R 2 R 6
resecentrum
42 Halvotstorp 2 _ _ 6
Bokvagen
63 Trollhattan 2 2 1 16
resecentrum
Vargén
63 Fyrkanten 2 2 2 16
600 Trollhattan 2 5 ) o7
resecentrum
600 Skovde 2 2 2 27
resecentrum
Trollhattan
640 resecentrum 1 B B 4
640 Gréstorp R 1 R 5
resecentrum
660 Trollhattan R . i 3
resecentrum
Nossebro
660 busstation B B B 8
679 Trollhattan _ _ _ 1
resecentrum
Uddevalla
679 sjukhus B B i 2
Trollhattan
710 resecentrum 1 B i 8
710 Mellerud station - 1 - 3
Totalt 16 16 7 178
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2.3.1 Standard pa narliggande hallplatser

De néarliggande hallplatslagena langs Grafitvagen och i dess naromrade har
varierande standard och utformning. Vid det vastra héllplatslaget, se Figur 4,
saknas plattform, vilket innebar att pa- och avstigning sker direkt fran befintlig
grus- och jordyta. Hallplatslaget ar belaget i anslutning till kvartersmark, inte
allman platsmark, och saknar en tydligt anordnad hallplatsmiljo. Detta medfor
en begransad tillganglighet och en mindre robust miljo for resenéarer, sarskilt vid
ogynnsamt vader eller for personer med nedsatt rorelseformaga.

Midun Véggfﬁr

B o,

RT"AN

LA gy,

Figur 4 Hallplats Grafitvagen, ena hallplatslaget - vastergdende riktning. Bildkalla: Sweco, varen
2026.

Pa det motsatta hallplatslaget vid Grafitvagen finns en gang- och cykelbana i
anslutning till hallplatsen, vilket ger en béattre yta for vantande resenarer.
Daremot ar inte hallplatslaget fullt tillganglighetsanpassat med exempelvis tydlig
markerad plattform, vaderskydd eller évriga vistelsefunktioner.
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Figur 5 Hallplats Grafitvagen, ena hallplatslaget - 6stergaende riktning. Bildkalla: Sweco, hosten
2025.

Vid héllplatserna Grafiten Center (se Figur 6) och Larmvagen (se Figur 7) finns
plattform i anslutning till respektive hallplatslage, vilket innebar en hégre
grundstandard an vid hallplatslaget utan plattform. Dessa hallplatser ar dock
fortfarande begransat utrustade. Vid samtliga inventerade hallplatser saknas
vaderskydd, avsedd plats for rullstolsramp, papperskorg och bank. Det innebar
att hallplatserna i nulaget erbjuder en relativt enkel serviceniva och att
komforten for resenarer ar lag.
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Figur 6 Hallplats Grafiten center — bada riktningarna. Vastra figuren redovisar sodergaende riktning
och hogra redovisar norrgaende riktning. Bildkalla: Sweco, hosten 2025.
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Figur 7 Hallplats Larmvagen, ena hallplatslaget — sddergaende riktning. Bildkalla: Sweco, hosten
2025.

Vid héallplats Sédra Stallbacka (se Figur 8) finns plattform i anslutning till
respektive hallplatslage, vilket innebar en hégre grundstandard an vid
hallplatslaget utan plattform. Lage A ar forsett med vaderskydd och bank,
medan motsvarande utrustning saknas vid lage B och C. Det innebar att lage B
och C i nulaget erbjuder en enklare serviceniva och en lagre grad av komfort for
resenarer, medan lage A beddms ha en hdgre standard och vara battre
utrustat.
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Figur 8 Hallplats Sodra Stallbacka, samtliga riktningar (6vre vanstra figuren: Lage A, évre hogra
figuren: Lage B och nedre vanstra figuren: Lage C). Bildkalla: Google Streetview, april 2019.
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Hallplats Kungsportsvagen (se Figur 6 ar utformad med plattform i bada
riktningar samt vaderskydd, hallplatsinformation, bank och avsedd plats for
rullstolsramp. Utformningen innebar en god grundstandard och god fysisk
tillganglighet.

Figur 9 Hallplats Kungsportsvagen, samtliga riktningar (6vre figuren: Lége A, nedre figuren: Lage
B). Bildkalla: Google Streetview, juli 2025.
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Sammantaget bedéms kollektivtrafikens tillganglighet som god avseende lage
och turtathet, men varierande avseende standard och tillganglighetsanpassning
vid de narliggande hallplatslagena. Den hallplats som ligger narmast
planomradet, Grafitvdgen, medger ett kort gadngavstand till kollektivtrafik och
trafikeras av busslinje 43. | nagot langre avstand fran planomradet finns dven
hallplatserna Sddra Stallbacka och Kungsportsvagen, vilka trafikeras av flera
linjer och har god turtathet, vilket sammantaget ger goda forutsattningar for
resor med kollektivtrafik. Samtidigt uppvisar hallplatserna olika grad av fysisk
standard, dar vissa lagen saknar plattform och grundlaggande
vistelsefunktioner medan andra ar val upprustade.

For planomradet innebar detta att den 6vergripande kollektivirafikforsérjiningen
beddms som god, men att inte samtliga narliggande hallplatslagen idag
erbjuder full tillganglighetsstandard.
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3  Malpunkter
3.1 Malpunktsanalys

For att skapa en forstaelse for hur rérelseménster i och omkring planomradet
har befintliga malpunkter i detaljplaneomradets narhet identifierats, se Figur 10.
Utover malpunkterna redovisas aven narliggande bostadsomraden,
verksamhetsomraden, parkeringsytor samt évriga funktioner som bedéms
kunna generera eller attrahera resor i omradet.

Malpunktskartan utgoér underlag f6r bedémning av viktiga kopplingar for
oskyddade trafikanter. Utifrin omradets struktur bedéms sarskilt viktiga lankar
uppstad mellan planomradet och angransande bostads- och

verksamhetsomraden samt till de narliggande malpunkter som redovisas i Figur
10.

Analysen visar att planomradet omges av flera funktioner med olika karaktar,
vilket medfor rorelser for saval oskyddade trafikanter som biltrafik. Malpunkter
inom eller nara gang- och cykelavstand bedoms i forsta hand generera korta
lokala resor till fots eller med cykel, medan verksamhets- och servicefunktioner

med storre upptagningsomrade i hégre utstréackning beddéms bidra till bilresor
och darmed paverka det lokala vagnatet.
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Figur 10 Malpunkter i narheten av detaljplaneomradet. Bakgrundskarta: Trollhattans karta med
bearbetningar av Sweco.

Norr om detaljplaneomradet ligger verksamhetsomradet Stallbacka och nas via
Grafitvagen och Flygfaltsvagen. | det omkringliggande omradet finns ett flertal
verksamheter av flera funktioner som genererar rorelser for bade fordonstrafik
och oskyddade trafikanter. Sammantaget bedéms dessa malpunkter bidra till ett
varierat rorelsemonster i omradet, med behov av fungerande kopplingar till
bade det lokala vagnatet och gang- och cykelstraken.
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4  Trafikanalys
4.1 Dagens trafik

Inom det studerade omradet forekommer olika vaghallningsansvar, med bade
kommunala och statliga vaghallare. Edsborgsvagen (E45) har statligt
vaghallarskap (Trafikverket), medan Grafitvagen, Flygfaltsvagen och
Larmvagen har kommunalt vaghallarskap. For dagens biltrafik har trafikfléden
pa E45 hamtats fran trafikmatningar i Trafikverkets vagtrafikflodeskarta (version
1.5.1.6). Dagens trafikfldden pa de kommunala vagarna har hadmtats fran
matningar som Trollhattans stad genomférde hdsten 2025.

For Larmvagen saknas trafikmatningar och trafikflédena har darfér uppskattats
utifran antagandet att gatorna framst anvands fér angdéring.

| Figur 11 redovisas trafikfldden i arsmedelvardagsdygnstrafiken (AMVD), vilket
anger medelvardet av dygnstrafikflédena i ett vagsnitt for helgfria vardagar
under aret. Trafikfldden uttryckta i arsdygnstrafik (ADT), som kan anvéndas
som underlag fér miljdanalyser och dimensionering, presenteras senare i denna
rapport.

Andel tung trafik, uttryckt i procent av den totala trafiken, finns det data for
samtliga matningar exklusive Larmvagen. For Larmvagen som saknar data for
andel tung trafik bedéms en andel om 7 procent vara representativ fér omradets
karaktar.
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Grafitvagen

AMVD 2025: 3 570

[ Graﬁtvégengz o
| AMVD 2025: 3520
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| Andel tung:7 % _ ’_‘L_‘ — =
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Figur 11 Nuvarande trafikfldden (AMVD) i narheten till Grafiten 1 enligt trafikmétningar. Redovisade
trafikfldden avser summan av trafiken i bada riktningarna om inget annat uppges. Bildkalla: Sweco.

Enligt NVDB &r skyltad hastighet pa vag E45 och Flygfaltsvagen 70 km/tim och
50 km/tim pa Grafitvdgen och Larmvagen (se Figur 12).
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Figur 12 Skyltad hastighet pa vagar i planens naromrade. Orange: 70 km/tim och ljusbla: 50 km/tim.
Karta Nationell vagdatabas, NVDB pa karta, 2025-09-25.

4.2  Framtida trafik

Den framtida trafik som ligger till grund fér denna trafikanalys baseras pa den
exploatering som medges i detaljplanen. Detaljplanen har for avsikt att
mojliggbra dagvaruhandel, verksamheter och kontor utdver de redan godkanda
anvandningsomradena smaindustri och kontor enligt gallande detaljplan. For att
bedéma den framtida trafiksituationen har trafikalstringen analyserats utifran
dessa anvandningar.
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4.2.1 Trafikalstring

| Figur 13 redovisas fardmedelsférdelningen for Trollhattan kommun, i
huvudortens ytteromraden, enligt Trafikverkets alstringsverktyg (2025-09-03,
version 1.11).

29% m Bil, férare + passagerare

m Kollektivtrafik
Cykel
Till fots
Annat

Figur 13 Fardmedelsférdelning for Trollhattan kommun utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

For att skapa en forstaelse for hur Grafiten 1 paverkar omkringliggande vagnat,
analyseras hur manga resor som alstras med olika fardmedel vid
detaljplaneomradet.

Trafikalstringen har beraknats med Trafikverkets trafikalstringsverktyg utifran
den anvandning inom detaljplanen som beddms generera storst trafikalstring,
det vill sdga dagvaruhandel. Aven om detaljplanen har fér avsikt att méjliggéra
verksamheter, kontor och dagvaruhandel, har berdkningen saledes utgatt fran
ett scenario med en livsmedelsbutik om cirka 3 200 kvadratmeter BTA.

Trafikverkets standardférutsattningar har anvants som grund foér berakningen.
Den planerade nya gang- och cykelvagen samt det utékade hallplatslaget har
inte tagits med i berdkningen. Dessa forbattrade tillganglighetsférutsattningar
beddms kunna medféra en hégre andel gang-, cykel och kollektivtrafik samt en
lagre andel bilresor an vad som redovisas i tabellen nedan. Resultaten kan
darfor vara nagot hogt raknat for biltrafiken.

Tabell 3 redovisar den alstrade trafiken per dygn pa fardmedel enligt
Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Tabell 3 Antalet alstrade resor med olika fardmedel utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Trafikslag Antal alstrade resor per dygn
Bil 1670
Kollektivtrafik 120

Cykel 300

Till fots 860

Annat 30

Totalt 2980
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For att kunna fa forstaelse for belastningen pa det omgivande vagnatet har
biltrafiken darefter omraknats till fordonsrorelser per vardagsdygn, inklusive
nyttotrafik, vilket redovisas i Tabell 4. Resultatet visar att den aktuella
detaljplanen bedéms generera cirka 1 400 fordonsrorelser per vardagsdygn.

Tabell 4 Biltrafikalstring for detaljhandel enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

Verksamhetstyp | Kvm Omvandlingsfaktor | Alstringstal/vardagsdygn | Fordonsrorelser
BTA (anstallda/kvm) (fordon/anstalld) per

vardagsdygn,
inkl. nyttotrafik

Detaljvaruhandel | 3200 | 0,017 53,79 1400

4.3  Generell trafikupprakning

Figur 14 redovisar en uppskattning av den framtida trafiken i omradet for
prognosar 2050 under ett vardagsdygn.

Dagens trafik pa E45 har raknats upp till prognosar 2050 med Trafikverkets
generella upprakningstal for personbil respektive tung trafik (2024a). Vid
upprakningen har hansyn tagits till att framtida exploatering kan komma att
paverka trafikfléden pa det statliga vagnatet (se Tabell 5). Dartill har
tillkommande trafik fran den planerade exploateringen enligt aktuell detaljplan
vid Grafiten 1 inkluderats, baserat pa Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Tabell 5 Trafikverkets upprakningstal foér Stor-Goéteborg respektive Vastra Gétaland. Redovisar
utveckling mellan 2019-2050 och darefter férandringen beroende pa vilket ar befintliga
trafikmatningar ar genomférda.

Utveckling | Forandring | Forandring
2019-2045 | 2045-2065 2022-2050

Latt (141: Stor-Goteborg) | 1,26 1,0084 1,279
Tung (Vastra Gotaland) 1,39 1,0061 1,379

P& de kommunala vagarna har ingen generell trafikupprakning genomforts, da
trafikutredningen avser en begransad exploatering och endast tillkommande
trafik fran den planerade exploateringen har beaktats. Enligt uppgifter fran
Trollhattans stad finns inga andra k&nda narliggande exploateringar som
behdver beaktas.

Figur 14 redovisar hur framtida trafik till/fran planomradet fér prognosar 2050
fordelar sig under ett vardagsdygn. Foéljande férdelningsantaganden har
tillampats:

o Latt trafik:

o Grafitvagen, Grafiten 1 (6sterifran): 90 %
Grafitvagen, Grafiten 1 (vasterifran): 10 %
Flygfaltsvagen, norr om Grafitvagen: 10 %
Flygfaltsvagen, norrgaende: 45 %
Flygfaltsvagen, sddergdende: 45 %

o Edsborgsvagen (E45): 90 %

e Tung trafik:

o Grafitvagen, Grafiten 1 (6sterifran): 100 %

o Grafitvagen, Grafiten 1 (vasterifran): 0 %

o Flygfaltsvagen, norr om Grafitvagen: 10 %

O O O O
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o Flygfaltsvagen, norrgdende: 50 %
o Flygfaltsvagen, sdédergdende: 50 %
o Edsborgsvagen (E45): 100 %

Utifran ovanstaende antaganden kan det konstateras att tio procent av den
tillkommande latt trafik antas kora till och fran Grafitvadgen vast. For tung trafik
forutsatts ingen trafik &ka vasterut, utan samtliga tunga transporter antas
trafikera Grafitvagen 6ster och vidare till Edsborgsvagen (E45).

i
Ve,

/.

/ Flygfaltsvagen, norr om
— Grafitvagen
[ Grafitvagen 32 ADT: 3340
| ApT: 4310 Andel tung: 10 %
| Andel tung:7 % =
N & Larmvagen
R ] e ADT: 810
e 5 Andel tung: 7 %

Flygfaltsvagen, sédergéende|

Grafitvagen, Grafiten 1 Am’,‘ﬂl,ﬂfég o [ ----- LR
ADT: 2840 L mmnn s po
Andel tung: 6 % &
S

[
I ~ - —‘1
B 1
/{ l
Planomrade, \\ .
Grafiten 1 1 “Th

Edsborgsvagen (E45)
ADT: 34040

Andel tung: 5 %

Figur 14 Trafikfléden (ADT) fér prognosar 2050 (Kommunala végar: enbart tillkommande trafik fran
detaljplan for Grafiten 1. Statlig vag: Trafikverkets generella upprakning inklusive tillkommande trafik
fran detaljplan for Grafiten 1). Redovisade trafikfléden avser summan av trafiken i bada riktningarna
om inget annat anges, avrundade till ndrmaste 10-tal. Bildkalla: Sweco.

For tung trafik antas dagens nivaer kvarsta pa de platser dar matdata finns
tillgangliga. Fér vagar dar matningar av andel tung trafik saknas, i detta fall
Larmvagen, antas en andel om 7 procent, vilket bedéms vara representativ for
omradets karaktar.

Kapacitetsberakningarna i Bilaga A har genomfdrts med hjalp av
kapacitetsverktyget Capcal version 4.10.0.0 och syftar till att bedéma hur det
befintliga vagnatet och berérda korsningarna paverkas av den tillkommande
trafik som detaljplanen beraknas generera. Berakningarna har utforts for
samtliga berdrda korsningar i anslutning till planomradet under den
dimensionerande maxtimmen pa for- respektive eftermiddagen.

| figurerna i Bilaga A redovisas trafikrérelserna med pilar som visar fardriktning,
medan siffrorna anger antalet fordon som passerar i respektive riktning under
en maxtimme.

Ett centralt resultat i kapacitetsberékningarna ar belastningsgraden, som
redogor for hur stor andel av korsningens kapacitet som utnyttjas. En lag
belastningsgrad innebar god framkomlighet och sma férseningar, medan en
hog belastningsgrad innebar 6kad risk for kdbildning. Enligt Trafikverkets
riktlinjer i VGU (2024b) beddms bade signalkorsningen (korsningstyp E),
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trevagskorsningen (korsningstyp A) och korsningen i anslutning till planomradet
(korsningstyp A) ha god kapacitet sa lange belastningsgraden understiger 1,0
respektive 0,6. De genomférda berdkningarna ligger med god marginal under
dessa riktvarden under saval formiddagens maxtimme (kl. 06-07) som
eftermiddagens maxtimme (kl. 14-15), &ven nar den trafik som genereras av
den planerade exploateringen inkluderas.

Ingen kapacitetsberdkning har genomfoérts for Skogstorparondellen.
Cirkulationsplatsen beddms ha god kapacitet och vara dimensionerad for
betydligt hogre trafikfldoden an dagens. Den ar utformades for att hantera den
omfattande trafik som tidigare genererades av SAAB fabriksverksamhet i
Stallbackaomradet.

Efter att fabriksverksamheten avvecklats har trafikbelastningen minskat. Den
trafikbkning som den aktuella exploateringen berdknas generera bedéms vara
begrénsad i férhallande till cirkulationsplatsens kapacitet och férvéntas inte
paverka framkomlighet eller funktion i nAgon ndmnvard omfattning. Mot denna
bakgrund har ingen detaljerad kapacitetsanalys genomforts for
cirkulationsplatsen inom ramen fér denna utredning.

5  Trafikutformningsforslag

Trafikutformningsforslaget for aktuell del av Grafiten 1 har utarbetats med
Trafikverkets VGU — Vagar och gators utformning (2024b) som normerande
underlag. Goéteborgs Stad teknisk handbok (2025) har anvants som vagledande
kommunalt stdd, da Trollhattans stad saknar en motsvarande heltackande
teknisk handbok.

5.1  Gang- och cykelvag

Sweco har utformat den nya gang- och cykelvagen med utgangspunkt i
gallande krav och rad for gang- och cykelvagar, med malsattningen att uppna
god trafiksadkerhet, framkomlighet och tillganglighet inom de forutsattningar som
rader. Utformningen har haft som malsattning att dimensionera fér 30 km/h
vilket aven ger mycket god standard for lagre hastigheter.

Den nya gang- och cykelvagen ska koppla samman befintliga gang- och
cykelnatet utmed Grafitvdgen med gang- och cykelvagen som gar planskilt
under E45.

Horisontalgeometri

Utmed fastigheterna Grafiten 1 och Grafiten 5 ar gang- och cykelvagen helt rak.
Strax s6der om fastigheten Grafiten 1 svanger gang- och cykelvagen 90 grader
med en horisontalradie pa 14 meter. Radien understiger VGU:s minsta
godtagbara radie om 20 meter for 30 km/h men dverstiger kravet for 20 km/h.
En kurvbreddning med cirka 0,2 meter har féreslagits fér att underlatta méote i
kurvan.

Anslutningen till den befintliga gang och cykelvagen har utformats med en
korsningsradie om 5 meter, vilket uppfyller VGU:s krav for korsningsutformning
pa gang- och cykelvagar. Radierna i anslutningen mot den befintliga gang- och
cykelbanan blir sndva (1 meter) pa grund av platsbrist inom allman platsmark.
Utformningen &r inte optimal men beddéms vara acceptabel med hansyn till att
det ar en korsningspunkt.
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Vertikalgeometri och lutningar

Sweco har utformat gang- och cykelvagens langdprofil i enlighet med kravet i
VGU (2024b) att gang- och cykelvagar ska ha en langslutning under 5 procent.
Pa den sddra delen har den nya gang- och cykelvagen darfor givits en maximal
langslutning pa 5 procent. Med hansyn till radande hojdskillnader,
begransningar i omgivande mark och de befintliga standarderna pa det
anslutande gang- och cykelnatet bedoms detta vara den mest andamalsenliga
I6sningen. Alternativa linjedragningar med flackare lutningar har studerats, men
dessa skulle innebara en mindre harmonisk linjeféring och en langre stracka,
vilket sammantaget bedémts som mindre lampligt.

| anslutningen till den befintliga gang- och cykelvagen har langdprofilen flackats
ut pa den nya strackan for att skapa ett vilplan innan anslutningspunkten. Detta
vilplan ar nédvandigt for att koppla samman den nya och den befintliga
utformningen, men bedéms aven vara fackmassigt motiverat trots att VGU inte
stéller motsvarande krav fér gang- och cykelvagar. Fér vagar med motortrafik
finns krav pa vilplan med hdgst cirka 3,5 procent langslutning pa den
anslutande vagen och upp till 5 procent pa den primara vagen. Sweco har
tillampat samma princip fér den nya gang- och cykelvagen for att 6ka
sakerheten i korsningen och ge battre forutsattningar for lagre hastigheter.
Daremot har Sweco inte foreslagit ndgon justering av den befintliga gang- och
cykelvagens langdprofil i korsningspunkten, dar lutningen idag ar cirka 5,5
procent. En anpassning skulle krdva ombyggnad av en langre stracka for att ta
upp den hojdskillnad som uppstar vid inférandet av ett vilplan. Mot bakgrund av
detta gér Sweco bedémningen att den féreslagna I6sningen sammantaget ger
en acceptabel standard.

Pa rakstrackan i norr foljer hojdsattningen befintliga markhéjderna pa Grafiten 5
sa nar som pa hojden av kantstédet. Gang- och cykelvagen blir relativt flack
bortsett fran 3,5 procent lutning sista biten innan anslutningen till Grafitvagen.

Gang- och cykelvagen har utformats med minsta vertikalradie 250 meter pa

stracka vilket dverstiger kraven for minsta godtagbara radie enligt VGU (2024b).

Storre radie har tillampats dar det ar majligt. | anslutningen till befintlig gang-
och cykelbana utmed Grafitvdgen har radie 25 meter anvants vilket ar lag
standard men nédvandig sett till befintliga marknivaer.
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Figur 15 Langdprofil fér nya gang- och cykelvagen. Skalan ar hojdforstalld 1:10.
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Sektion

Pa den norra delen, rakstrackan mellan Grafiten 1 och Grafiten 5, tillampas
typsektion A—A. Har bestar sektionen av en 3 meter bred asfalterad gang- och
cykelvag med tvarfall mot ett tackdike pa ostra sidan féljt av kantstéd mot
Grafiten 5. Tackdiket ar dimensionerat for att ta hand om avvattningen fran
gang- och cykelvagen samt bidra till férdrojning av dagvatten vid kraftiga regn
och skyfall. Pa vastra sidan finns en mobleringszon med bland annat
belysningsstolpar och nivaskillnaden mot Grafiten 1 tas upp med en stédmur.
Mébleringszonen har utformats som 1,4 meter bred vilket ar resterande
tillganglig bredd mellan gang- och cykelvagen och stddmuren inom
ledningsratten. Belysningsstolpen ska placeras minst 0,6 meter fran gang- och
cykelvagens kant enligt VGU (2024b).

TYPSEKTION A-A J—

GRAFITEN 5

o ’ ;6_7,,___7 NY MARKNIVA GRAFITEN 1
/ %
e etwnisme B} - 2% .
STEDMUR VARIERANDE VISNING
KANTSTOD VARIERANDE VISNING
. H GC-VAG .
TACKDIKE 4 A MOBLERINGSZON
120 R 300 140
025 )
L LEDNINGSRATT L

6.00

Figur 16 Typsektion A-A for gang- och cykelvdgen mellan Grafiten 1 och Grafiten 5

Pa den sbdra delen, dar gang- och cykelvagen lutar ned mot den befintliga
gang- och cykelvagen (som ligger lagt da den passerar under E45), anvands
typsektion B—B. Har ligger gang- och cykelvagen i skarning med svackdike pa
norra sidan och slantlutning 1:2 pa bada sidor. Sektionen har valts for att vara
snarlik den sektion som rader pa den befintliga gang- och cykelvagen. Tvarfallet
och avrinningen foreslas ske at norr for att undvika att vattnet rinner ned i
Trafikverkets dike i gang- och cykelvagens ytterkurva. Eftersom avrinningen
sker at norr sa foreslas inget dike pa sodra sidan for att halla sektionens bredd
sa liten som majligt. Den stdra slanten och mébleringszonen foreslas bli
grasbekladda for att omhanderta avrinningen pa den sidan vagen.
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Figur 17 Typsektion B-B for gang- och cykelvagen i skarning dsterut till den befintliga gang- och
cykelvagen

Utformning med hénsyn till trad och naturvarden

Vid utformningen av gang- och cykelvagen har vardefulla trad till viss del
beaktats. Den féreslagna vagdragningen riskerar paverka flera trad. Det ar
sarskilt tva ekar, en bjork och en salg som star ndra vagkorridorens utbredning.
Den vastra eken kommer inte kunna bevaras. De andra tre tradden kan ha ett
rotsystem som paverkas vid anldggning av gang- och cykelvagen. Det
konstaterades dock att en annan dragning av gang- och cykelvagen for att
forsdka undvika ett eller flera av traden ar svar att genomféra utan att samtidigt
paverka vagens funktion och trafiksdkerheten negativt. En storre justering av
strackningen skulle medféra en snavare kurva och risk for att andra trad
paverkas i stallet. Det bedémdes darfér som lampligt att behalla utformningen
av gang- och cykelvagen féreslaget lage, men att i kommande detaljprojektering
prova mojligheter till lokala anpassningar som kan minska paverkan pa tradens
rotsystem.

Utformningsforslaget i sin helhet kan ses i Bilaga B.

5.2 Busshallplats

De tva hallplatslagena pa Grafitvagen upprustas med plattform, vaderskydd och
tillganglighetsanpassad utformning och dimensioneras for att inrymma ett
vaderskydd. Utformningen har féljt teknisk handbok standardritning 3595-A
2025:1.

En ny gangpassage behovs for att na det norra hallplatslaget. Gangpassagen
foreslas placeras strax vaster om byggvarukedjans infart for leveranser pa
Grafiten 1:1. Gangpassagen hamnar centrerat i bakkant av bada
hallplatslagena vilket ger minst antal meter nybyggnad. Enligt VGU (2024b) ska
hallplatser placeras minst 5 meter efter gangpassage och minst 15 meter fore.
Passagen utformas som ett upphdjt dvergangsstalle med ramp fran bada
korriktningarna for att hastighetssakra till hdgst 30 km/h i enlighet med VGU
(2024b). Overgangsstallet utmarkeras med vagmalning och vagskyltar. Enligt
VGU (2024b) ska en gangpassage ha fri sikt mot vagen pa 55 meters avstand
vid 50 km/h. Nar bussar star pa hallplatserna sa blir de siktskymmande och den
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fria sikten blir endast 20 meter varpa det blir extra viktigt att dvergangsstallet ar
hastighetssakrat.

Det rader platsbrist pa bada sidor Grafitvdgen varpa minimimatt har anvants vid
utformningen av hallplatslagena. Minimimatten innebar att plattformarna
dimensioneras for att inrymma smalt vaderskydd enligt standardritning 3559-E
2022:3. Avstandet mellan vagkant och vaderskydd satts till 1,85 meter vilket
motsvarar lagsta standarden och fungerar for lagt antal resenéarer.

Norra hallplatslaget ska anlaggas i en slant mot byggvarukedjan dar
hoéjdskillnaden fran vagen ar cirka 0,5 meter (se Figur 18). Pa ovansidan
slanten har byggvarukedjan ett staket och darefter parkeringsplatser som ej ska
paverkas. Plattformen behdver avslutas med en stédmur bakom vaderskyddet.
For att hallplatsplattformen ska fa plats i sin helhet utanfor staketet behdver
plattformen flyttas ut i Grafitvagen cirka 0,7 meter.

TYPSEKTION C-C
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Figur 18 Typsektion C-C vid norra hallplatslaget

Vagbanans bredd vid hallplatslaget blir 7,0 meter. Hallplatslaget placeras 8,5
meter efter foreslagen gangpassage for att lutningen fran plattformen, 17
centimeter dver vagbanan till gangpassagens nedsankta del i niva med
vagbanan ska luta 2 procent som ar maximal lutning for
tillganglighetsanpassning.

Sddra hallplatslaget ska anlaggas pa befintlig gadng- och cykelbana utmed
Grafitvagen. Gang- och cykelbanan behdver géra en avbojning runt
hallplatsplattformen och avbdjning gors i gransen mellan fastighet Grafiten 2
och Grafiten 1:4 for att undvika intrang pa Grafiten 2. Kommunen 6nskar inget
racke pa soédra hallplatslaget mellan plattform och gang- och cykelvag. Sweco
upplyser om att ett vaderskydd som ej ar genomsynligt kan skapa en osaker
situation dar en resenar korsar en cykelvag dar stoppsikten inte ar tillracklig.

Sddra hallplatslaget placeras 8,5 meter efter Overgangsstallet vilket medger
maximal lutning 2 procent mellan évergangstallet och plattformen.

Bada hallplatslagena har dimensionerats for att inrymma smalt vaderskydd
(enligt standardritning 3559-E), sittbankar, soptunna och eventuell
kompletterande belysning. En befintlig belysningsstolpe pa sddra hallplatslaget
behover eventuellt flyttas eftersom den star mitt i tdnkta hallplatslaget.

Utformningsforslaget i sin helhet kan ses i Bilaga C.
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6  Parkering

Detaljplanen har for avsikt att mojliggéra dagvaruhandel, verksamheter och
kontor utéver de redan godkdnda anvandningsomradena smaindustri och
kontor enligt gallande detaljplan. Planerad bebyggelse inom pagaende
detaljplanarbete avser dock 3 200 kvadratmeter livsmedelsbutik.
Parkeringsutredning liksom tidigare kapitel gallande trafikalstring utgar fran den
mest troliga markanvandningen men ocksa den mest trafikalstrande trafiken
vilket i detta fall innebar dagvaruhandel.

Parkeringsbehovet for bil och cykel ska utga fran parkeringstal definierade i
Trollh&ttans parkeringsprogram 2016 (Trollhattans stad, 2016). |
parkeringsprogrammet ar parkeringstal fér handel, extern satt till 40
bilparkeringsplatser respektive 23 cykelparkeringsplatser per 1 000
kvadratmeter BTA medan parkeringstal fér handel, stadsbebyggelse ar satt till
15 bilparkeringsplatser respektive 25 cykelparkeringsplatser per 1 000
kvadratmeter BTA.

Planomradet anses dock ej vara centralt belaget men samtidigt inte heller
externt da nya gang- och cykelbanor samt hallplatser skapar god tillgénglighet
till narliggande bostadsomraden. Utifran detta har projektspecifika parkeringstal
tagits fram med inspiration fran andra jamférbara kommuner. Karlstad
kommuns Parkeringsnorm fér Karlstads kommun (Karlstads kommun, 2021)
delar in tatorten i olika zoner. Zon 2 motsvarar 500 meters avstand till
stadskarnan och god tillganglighet med gang-, cykel- och kollektivtrafik med p-
tal 20—30 per 1 000 kvadratmeter BTA for bil vid dagligvaruhandel. Zon 3
motsvarar 500 meters avstand till basbusslinjenatet och mindre och god
tillganglighet med gang-, cykel- och kollektivtrafik med p-tal 25-35 per 1 000
kvadratmeter BTA for bil vid dagligvaruhandel. Motsvarande parkeringstal for
cykel vid dagligvaruhandel ar 15-30 fér zon 2 och 15-35 fér zon 3.

Laget for aktuell detaljplan i Trollhattan anses motsvara ett mellanting mellan
Karlstads zon 2 och 3 varvid parkeringstal valjs till 30 bilplatser per 1000
kvadratmeter BTA. Detta anses ocksa rimligt sett till Trollhattans indelning (15—
40) da planomradet narmare paminner om extern handel an stadsbebyggelse.

For cykel bor alltsa parkeringstalet hamna nagonstans mellan 23-25
(Trollhattan) respektive 15-35 (Karlstad). Erfarenheter fran liknande
verksamheter i motsvarande lagen visar pa ca 17 platser per 1 000
kvadratmeter BTA. Med det nagot Iagre bilparkeringstalet i atanke antas ett
parkeringstal pa 25 cykelplatser per 1 000 kvadratmeter BTA.

| linje med Karlstads kommun och flertalet andra kommuners parkeringspolicys
foreslas att 5 procent av parkeringsplatserna utformas som parkering for
rorelsehindrade.
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6.1.1 Beraknat parkeringsbehov

| Tabell 6 och Tabell 7 sammanstalls parkeringsbehovet for bil respektive cykel
samt fordelning mellan olika anvandare. Hur behovet foreslas I6sas inom
fastigheten presenteras under rubrik 6.2.

Tabell 6 Parkeringsbehov for bil uppdelat pa personal och besokare

BTA (m?)

Parkeringstal

Parkeringsbehov bil

Totalt, bestkare +
personal

3200 m?

30 (per 1 000 m?)

96

Besékare - - 71

PRH - 5 % (av besdks- 4
parkeringen)

Personal - - 20

Tabell 7 Parkeringsbehov for cykel uppdel

at pa personal och besokare

BTA (m?) Parkeringstal Parkeringsbehov
cykel
Totalt, besokare + | 3 200 m? 25 (per 1 000 m?) 80
personal
Besékare - - 60
Personal - - 20

6.2 Parkeringslosning

Parkering for bil och cykel avses tillgodoses inom egna fastigheten.
Uppstallningsytor liksom mindre sparromraden kan med férdel goras
grasarmerade eller liknande for att ge ett gronare avtryck samt underlatta lokal
dagvattenhantering.

Utifran parkeringsbehovet framraknat under rubrik 6.1.1 féreslas en
parkeringslésning enligt Bilaga E.

Cykelparkeringen for besodkare placeras i direkt anslutning till huvudentrén med
en gemensam gang- och cykelanslutning till gatans strak. Passage 6ver
korsande parkeringsgata hoéjs upp for att prioritera framkomlighet och
trafiksakerhet for gang- och cykeltrafiken. Behovet av cykelparkering uppgar till
60 platser, vilket forslaget mojliggor.

Cykelparkering for personalen foéreslas i direkt anslutning till
personalutrymmena i butikens nordéstra hérn. Dar anordnas 20
cykelparkeringsplatser. Antalet féreslagna platser motsvarar det framraknade
behovet. Personal som anlander med cykel eller till fots far en kort vag fran
Grafitvagen.

Besoksparkering med bil foreslas vaster om byggnaden med 4 stycken platser
avsedda for rorelsehindrade inom 25 meter fran huvudentrén. Kérbana utanfor
huvudentrén féreslas hojas upp med ramper for att uppmarksamma férare om
korsande gangtrafik och sakerstélla laga hastigheter. Antalet bilplatser for
besbkare motsvarar det framraknade behovet med totalt 76 bilplatser varav 4
stycken utformade for rérelsehindrade. Parkeringsrutorna ar 5 meter langa samt
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2,5 meter breda. Parkeringsgatorna ar 7 meter breda fér god standard vid
mandvrering.

Pa baksidan av livsmedelsbutiken foreslas personalens bilparkering anordnas.
Behovet av 20 platser hanteras utmed byggnadens sddra fasad. Personal som
anlander med bil nar parkeringsplatserna utmed fastighetens Ostra sida. Att
blanda personbilar och godstrafik ar egentligen inte 6nskvart men bedéms vara
acceptabelt eftersom det endast galler personalen.

Langs butikens norra fasad foreslas en egen yta fér upphamtning av matkasse
fran paketskap. Gatan ar enkelriktad at 6st med egen utfart till Grafitvagen.
Framfor varututldmningen far det plats 3 till 4 personbilar pa rad. Gatans bredd
gor det maojligt att kora forbi stillastaende bilar.

6.3  Mobilitetsatgard

Enligt Trollhattans parkeringsprogram kan parkeringsbehovet reduceras med 5—
20 procent, varav 15 procent utgor avdrag fér mobilitetsatgarder. | kommande
bygglovsskede kan det bli aktuellt att tillampa lagre parkeringstal i kombination
med ytterligare mobilitetsatgarder.

Exempel pa sadana atgarder kan vara hemleveranser, subventionerade
kollektivtrafikkort for anstallda, resvaneundersokningar, kampanjer och
mobilitetsradgivning for anstéllda och besdkare, realtidsinformation gallande
kollektivtrafik for narliggande hallplatser, laddméjlighet for elcykel, sarskilt
anpassade cykelplatser for lastcyklar och cykelvagnar, cykelservice, samt
vaderskyddade cykelstall.
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7 Ovrig utformning kvartersmark

7.1 In- och utfarter till planomradet

In- och utfarter till planomradet korsar gang- och cykelbanan utmed
Grafitvagen. Sweco foreslar att alla korsningspunkter med gang- och
cykelbanan utformas som upphdjda passager med fartgupp. Fér besokstrafiken
foreslas fartgupp fran bada hall med en meter ramplutning fér smidig korning.

En dubbelriktad in- och utfart till parkeringen pa Grafiten féreslas placeras strax
Oster om det sddra hallplatslaget. Med hansyn till hallplatsens plattform kan in-
och utfarten inte placeras langre vasterut. Det ar mgjligt att placera
anslutningen langre dsterut men det féreslagna laget gor att in- och utfarten
placeras i h6jd med livsmedelsbutikens huvudentré samt mellan tva féreslagna
tradplaceringar. In- och utfarten &r 7 meter bred for att tva personbilar med
enkelhet ska kunna métas i korsningspunkten. Figur 19 visar hur tva bilar kan
motas i korsningen.

Omradet for att hamta matkasse i paketskap far en egen enkelriktad utfart till
Grafitvagen. Utfarten ar nddvandig darfor att avstandet mellan butiken och
Grafitvagen inte gor det mdjligt att anordna en vandzon for att trafiken till
paketskapen ska kunna kora ut via infarten. Utfarten &r 4 meter bred.

NS

personalparkering
20 platser

Figur 19 Korspar for personbil i in- och utfarten
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7.2 Lastgard

In- och utfart till butikens lastgard har separerats fran besokstrafiken och
foreslas fa en egen in- och utfart langst i dst. Oppningen &r 14 meter fér att
lastbilar med slap med enkelhet ska kunna ta sig in fran Grafitvdgen. Korspar
kan ses i Figur 20.

Figur 20 Korspar for lastbil med slap till och fran lastgarden

Inne pa lastgarden har kérsparskontroll gjorts for lastbil med sléap upp till 25,25
meter langa ekipage. Lastbilarna kan ankomma bade fran vast och st samt
vanda runt bade med- och moturs inne pa lastgarden. Lastbilar med slap kan
inte backa emot lastkajen i ytterkanterna utan endast mitt pa lastkajen.
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Figur 21 Korspar for lastbil med slap inne pa lastgarden
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8 Slutsatser

8.1  Trafikanalys

Utifran resultaten fran kapacitetsberédkningar i Bilaga A samt resonemanget i
kapitel 4.3 ar den samlade bedémningen att det befintliga vagnatet och de
aktuella korsningarna har god kapacitetsmarginal och kan hantera den trafik
som den planerade livsmedelsbutiken bedéms generera under de
dimensionerande maxtimmarna, utan behov av kapacitetshojande atgarder.

8.2  Utformningsforslag

Foreslagen gang- och cykelvag far en god standard sett till hur gang- och
cykelvagar brukar se ut i anslutning till en planskildhet. Platsens forutsattningar
ar utmanande men avvagningar har gjorts mellan lutningar och linjeféring i plan
som gjort att utformningen blivit som forslaget. Geometri och bredd ar av
acceptabel standard sett till de krav som stalls i VGU och enligt Géteborgs
tekniska handbok. Swecos beddémning ar att gang- och cykelvagen kommer
uppfylla platsens behov.

Avsteg fran Goteborgs tekniska handbok

Horisontalradien pa gang- och cykelvagen uppfyller inte minsta radie enligt
Goteborgs tekniska handbok. Radien ska vara minst 20 meter.

Lutningen pa 5 procent éverstiger teknisk handboks riktvarde pa 4 procent.
Swecos bedémning ar att en flackare lutning skulle som helhet ge en sédmre
gang- och cykelvag utifran andra aspekter an lutning.

Enligt Goteborgs tekniska handbok ska hinder som bland annat
belysningsstolpar std minst 1 meter fran gang- och cykelbanans kant. Sweco
beddmer att 0,6 meter ar acceptabel standard.

Kommunen 6nskar inget racke pa soddra hallplatslaget mellan plattform och
gang- och cykelvag. Sweco upplyser om att ett vaderskydd som ej ar
genomsynligt kan skapa en oséker situation dar en resenar korsar en cykelvag
dar stoppsikten inte ar tillracklig.

Medskick

| detaljprojekteringen kan belysningsstolparnas exakta placering studeras.
Stolparna far garna placeras langre ifran gang- och cykelbanans kant och i
synnerhet dar vadgbanan svanger och i skarning.

Fri sikt i korsningarna och i kurvorna behdver sékerstallas i detaljprojekteringen.
Siktskymmande féremal far inte vara hogre an 0,8 meter 6ver gang- och
cykelvagens niva. | kurvorna innebar detta att slanten kan behéva anpassas for
att medge fri sikt. | anslutning till Grafitvagen behodver sikten sakerstallas fran
den nya gang- och cykelvagen at bade 6st och vast.

Vilplan kan behdvas utmed gang- och cykelvagens branta parti for att
mojliggbra pauser for personer med rérelsehinder.

| detaljprojekteringen kan langdprofil och vertikalradier studeras mer noggrant
och anpassas efter projekterade hojder respektive befintliga hojder pa
intilliggande fastigheter. Da kan eventuellt vertikalradien i anslutningen till
Grafitvagen utdkas.
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Sweco har inte kontrollerat att norra hallplatslaget kan byggas enligt
utformningsforslaget med sadan narhet och nivaskillnad till befintlig parkering
pa byggvarukedjans fastighet. Byggbarheten bor kontrolleras.

Fragan om bevarande av vardefulla trad kan studeras vidare i
detaljprojekteringsskedet. Dar ska sarskilda I6sningar studeras for att i
mojligaste man bevara traden och samtidigt sakerstalla att gang- och
cykelvagens funktion, dranering och trafiksakerhet uppratthalls. Exempel pa
sadana atgarder kan vara att géra mindre mébleringszon, lokalt anpassa
slantutformningen och schaktmetod for att minska intrang i rotsystemet.

8.3  Parkering och angoring

For parkeringsutredningen har parkeringstal hamtade fran Trollhéttans
parkeringsprogram anvants kompletterat med inspiration fran Parkeringsnorm
fér Karlstads kommun samt erfarenheter fran liknande verksamheter med
motsvarande forutsattningar. Framraknat parkeringsbehov for saval bil som
cykel for besodkare respektive anstallda ryms inom den egna fastigheten i
enlighet med utformningsforslag.

Angoring for leveranstrafik sker i sin helhet inom den egna fastigheten.
Lastgarden ar dock begrénsad i storlek och saknar marginaler.

9 Swecos rekommendationer till
kommande arbete

Vid lastgarden ar utrymmet begransat for gang- och cykelbanan varpa Sweco
foreslar en langsmal ramp utmed Grafitvagen. Sweco foreslar en halv meter
bred ramp for att gang- och cykelbanan inte ska bli smalare dn nédvandigt forbi
lastgarden. Fran lastgarden foreslas ingen ramp utan endast en utfasning av
nivaskillnaden.

Lastgarden bor fa staket och runt omkring fastigheten for att undvika obehdriga
inne pa lastgarden. Det ar en trafikfara att vistas som gaende eller cyklande
bland langa och tunga transporter. Sweco foresprakar att lastgarden och
personalparkeringen sténgslas in sa att gaende och cyklande inte tar genvagar
Over fastigheten.

Ekipagen tillats inte sticka ut fronten genom grinden innan de backar emot
lastkajen eftersom de i ett sddan scenario blockerar gang- och cykelbanan
utanfor. Ekipagen far inte backa in genom grinden fran Grafitvagen da det utgor
en trafikfara for ovriga trafikanter. Inne pa lastgarden ar det trangt att vanda runt
och sarskilt for att kunna backa rakt mot lastkajen. Kérsparskontrollen visar att
det ar teoretiskt méjligt. Chaufférerna hade gynnats mycket av en storre
lastgard.

Att blanda personbilar och godstrafik ar inte énskvart men bedéms vara
acceptabelt eftersom det endast galler personal som ska kdra till
personalparkeringen pa baksidan. Pa Ostra sidan lastkajen bor anordnas en
personalentré for att undvika fotgangare pa lastgarden.

Parkeringsutredningen mojliggor ett stort antal cykelparkeringsplatser for att
kompensera for ett nagot lagre bilparkeringstal. Utan vidare insatser for att
uppmuntra till cykeltrafik finns det en risk att flertalet av
cykelparkeringsplatserna star tomma varvid specifika atgarder som till exempel
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de som omnamns under kapitel 6.3 jobbas in i bygglovsskedet och féljs upp
regelbundet nar val byggnaden ar fardigbyggd.

Saval lastgarden som personalens cykelparkering bor inhdgnas och ha lasta
grindar for att hindra obehoriga pa olampliga platser samt 6ka sakerheten for de
anstallda.

En storre lastgard skulle underlatta for chaufférerna. Med nuvarande utformning
finns en risk att langa fordon fastnar pa lastgarden och tvingas koppla av slapet
for att kunna ta sig darifran. Det finns &ven en 6kad risk for pakérning av staket,
stddmurar och husfasader. Om lastgarden inte fungerar tillfredsstallande kan
detta leda till att chaufférer valjer odnskade och trafikfarliga kdrsatt, exempelvis
backning fran Grafitvagen over gang- och cykelbanan.

Pa Ostra sidan lastkajen bor anordnas en personalentré for att undvika
fotgangare pa lastgarden.
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Bilaga

Bilaga A — Kapacitetsberakningar.pdf

Bilaga B - T-30-1-01 — Utformningsfdrslag gc-vag.pdf

Bilaga C - T-30-1-02 — Utformningsforslag busshallplatser.pdf
Bilaga D - T-30-2-01 — Typsektioner gc-vag och héllplats.pdf
Bilaga E — T-30-1-03 — Parkering m.m.pdf
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Bilaga A — Kapacitetsberakningar
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Figur 1 Korsning Grafitvdgen — anslutningsvag till detaljplanomradet for prognosar 2050 (inklusive tillkommande trafik fran planerad
detaljplan). Vanstra figurerna visar trafikflodet under formiddagens maxtimme (kl. 06-07) respektive eftermiddagens maxtimme (kl.
14-15). De hogra figurerna visar belastningsgraden under respektive maxtimme (avrundade till ndrmaste 10-tal).
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Figur 2 Trevagskorsning Grafitvagen 32 — Grafitvagen for nuldge 2025. Vanstra figurerna visar trafikflodet under formiddagens
maxtimme (kl. 06-07) respektive eftermiddagens maxtimme (kl. 14-15). De hogra figurerna visar belastningsgraden under respektive
maxtimme (avrundade till ndrmaste 10-tal).

Dokumentreferens Bilaga_A_Kapacitetsberakningar

2/5



LJ
SWECO ﬁ

X Belastningsgrad
z  Kéldngd antal fordon

FM maxtimme, kl. 06-07 (Prognos 2050 + tillkommande frén DP)
(90-percentil)

Grafitvagen 32, 6st

Grafitvagen 32, st

R ] 220 In: 290
— 70 \/
—p

B ut: 140 0.0 |0.04 T
VVVVYY

Grafitvagen 32, vast

0.18 0.1

»

VVVVYY

< c

& | )

@ &

5 70 | & 0.07 g

1G] 0.1 5

In: 80
EM maxtimme, ki. 14-15 (Prognos 2050 + tillk de frén DP X Belastningsgrad
maxtimme, kl. 14-15 (Prognos + tillkommande fran DP) 2 Koiingd antal fordon
(90-percentil)
Grafitvigen 32, 6st Grafitvagen, ost
-— 60 In: 200 — < 0.15 0.1
l'_ 140 ‘v
In: — Ut 240 0.0 [0.05 —rb —_—
Grafitvagen, vast VVVYVYY Grafitvdgen, vast vvvvv

< c

4—| g 5

@ | g

ut: 5 160 | & 0.15 &

145 I 0.2 I

In: 165

Figur 3 Trevagskorsning Grafitvagen 32 — Grafitvagen for prognosar 2050 (inklusive tillkommande trafik fran planerad detaljplan).
Vanstra figurerna visar trafikflodet under formiddagens maxtimme (kl. 06-07) respektive eftermiddagens maxtimme (kl. 14-15). De
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