TRAFIKSTRATEG. 2 015

Trollhattan
Trafikstrategi 2015

ANTAGANDEHANDLING

o
e .
Trollhattans Stad



TROLLHATTAN
TRAFIKSTRATEGI 2015

Trollhattan Trafikstrategi 2015 ar godkand av Byggnads- och trafiknamnden
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( ( inriktningen
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utveckling i
framtiden

Varfoér trafikstrategqi?

Inledning

Kommunstyrelsen i Trollhattan beslutade 2013-10-23 att en trafikstrategi for hall-
bart resande i kommunen ska tas fram. En forankrad trafikstrategi ar ett av de
viktigaste verktygen nar det gdller att mota trafikens utmaningar och att skapa ett
andamalsenligt trafiksystem. Resor och transporter ar en viktig del i vart samhalle
och har stor inverkan pa invanare och naringsliv. Samtidigt star dagens trafiksystem
infor stora utmaningar, det ska méta nya krav pa bra energi- och klimatanpassning,
god luftkvalité och effektiv markanvandning. Utformningen av ett trafiksystem som
ar hallbart ur ekonomiska, ekologiska och sociala perspektiv ér en viktig pussel-
bit for att uppfylla dessa mal och sdkerstélla att Trollhdttan ar en attraktiv plats
for manniskor att leva, bo och verka i. Eftersom trafiken har en stark koppling
till manga olika stadsbyggnadsfragor ar det viktigt att trafikplaneringen och stad-
splaneringen har en gemensam malbild. Trafikstrategin har darfor tagits fram med
utgangspunkt i var éversiktsplan och med samma tidshorisont. Precis som éversikts-
planen bor trafikstrategin aktualitetsprovas varje mandatperiod. Det sakerstaller att
dokumentet hdlls aktuellt och innehdller de strategiskt viktiga stallningstaganden
som Trollhattan behover ocksa framdver.



1. Varfor trafikstrategi ?

En strategi med grund i vara varderingar

Trafiken i var stad ar kopplad till manga olika fragor och perspektiv som ar viktiga
for kommunens utveckling och framtid. Trafikstrategin visar inriktningen for trafik-
ens utveckling i framtiden och ska vara ett hjalpmedel nér vi planerar och ge oss
stod i vara avvagningar. For att tydliggora vilka avsikter som finns anvander vi oss av
konkreta stallningstaganden med tillhdrande strategier. Strategierna ar verktygen
vi arbetar med for att na dit vi vill. Eftersom trafikstrategin har ett évergripande
perspektiv kommer vi senare att behdva ta fram mer konkreta atgardsplaner som
stodjer trafikstrategin inriktning.

Omtanke, utveckling och livskvalitet ar Trollhdttan Stads grundldggande varder-
ingar. De visar den langsiktiga fardriktningen och ska tydligt genomsyra allt arbete
vi bedriver inom kommunen.

Omtanke i trafiksammanhang handlar om att visa hansyn och ge alla mojlighet
att delta pa samma villkor. Trafiken ar i grunden en onaturlig plats fér manniskan.
For att sakerstalla att ingen skadas maste trafikanterna vara medvetna om bade
sina egna och sina medtrafikanters begransningar och gallande trafikregler. Gatu-
rummen maste i sitt skick och sin utformning framja ett korrekt trafikbeteende och
mildra konsekvenserna av felbeddémningar. Stor hansyn maste tas for att skydda
de som ar mest utsatta; de oskyddade trafikanterna. Alla Trollhattebor ska kunna
fardas och vistas pa vara gator och vagar. Det innebar att trafiken ska vara till-
ganglig aven for de som har funktionsnedsattningar och f6r barn som sjélva tar sig
fram i trafiken. Resurser ska férdelas rattvist sa att alla gruppers behov tillgodoses.
Detta oavsett om trafikanterna delas in i grupper baserat pa alder, kén, fardmedel
eller stadsdel. En jamlik fordelning av resurserna paverkar saval integration som
jamstalldhet i positiv riktning.

Ledordet utveckling uttrycks pa flera satt i trafiksystemet. Trollhdttan &r en stad
som utvecklas och vaxer. Ett mal i Trollhdttans dversiktsplan ar att invdnarantalet
ska 6ka till 70 000 ar 2030. Det innebér att det &r ca 15 000 fler personer som
ska kunna ta del av transportsystemet i kommunen. Staden utvecklas i férsta hand
genom fortatning. Det medfér att manga av vara befintliga gator, vagar och torg
kommer att nyttjas av fler invanare. For miljon, stadens och manniskans skull maste
den férvantade 6kningen av transporterna ske pa ett hallbart satt. Fler invanare in-
nebar dven storre floden dver kommungransen. En del personer kommer att jobba
i andra kommuner och regioner och nya verksamheter i var kommun kommer att
locka folk att pendla hit. Det ar da viktigt att det finns snabba, sékra och tillforlitliga
kommunikationer. Bade for person- och godstrafiken.

Livskvalitet &r det som far manniskor att vilja bo och verka i var kommun och
trafiken ar kopplad till madnga av de stadsbyggnadsfragor som ger hog livskvalitet.
Trafiksystemet ar blodomloppet i staden som ger oss mojlighet att sakert och tryggt
fardas fran punkt A till B, men det &r lika mycket en fraga om vistelse och méten.
Stadsrummet ska locka till liv och rérelse och géra staden attraktiv och inbjudande.
Trafiksystemet ska tillata att vi kommer nérmare de vackra omraden som finns i och
kring var stad och inte skapa begransningar och barridrer. Sedan manga ar tillbaka
bedriver Trollhattans Stad ett mangfacetterat arbete med miljéfragor. Trafiksystem-
et med dess manga for- och nackdelar &r en viktig pusselbit i Trollhattans miljé- och
hallbarhetsprofil.
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Las mer:

e "Qversiktplan
2013: Plats for fram-
tiden” Antagen av
kommunfullmaktige
10 februari 2014

Trafikstrategins syfte och mal

Trafikstrategin ar till for att peka ut riktningen for trafikens utveckling i det framtida
Trollhattan. Den blir pd sa satt ett stdd i planeringen vid olika prioriteringar och
avvagningar. Trafikstrategin ar en del av Trollhattan Stads langsiktiga planering av
atgarder. Langsiktigheten medfor att det ar en dvergripande strategi som presen-
teras. | ett senare skede kommer vi behdva bryta ner trafikstrategin till mer konkreta
atgardsplaner. Det &r i dessa atgardsplaner som vi tar fram detaljlésningarna. Vissa
atgardsplaner finns redan idag i aktuella versioner, exempelvis cykelplan. Andra
atgardsplaner kommer att behova tas fram eller revideras for att stodja trafikstrate-
gins inriktning. Atgardsplanerna revideras med kortare intervall medan trafikstrate-
gin férvantas vara aktuell under en langre period.

Avgransningar

Trafikstrategin avgransas till att i férsta hand behandla de frdgor som kommunen
har huvudansvaret for och darmed storst mojlighet att paverka. Det trafiksystem
som Trollhattans invanare ar beroende av ar dock mer komplext én sa. Det ar darfor
naturligt att trafikstrategin dven beror delar som helt eller delvis ligger utanfér kom-
munens ansvarsomrade. For att skapa en hallbar utveckling av trafiksystemet kravs
det samverkan mellan olika aktérer inom trafikomradet. Trafikstrategin ska darfor
ses som bade underlag for kommunens egna atgarder och ett satt att lyfta fragorna
i ett stdérre sammanhang.

Definitioner

Trafik - forflyttning av manniskor, varor och information. Trafiken kan delas in i
persontrafik och godstrafik.

Trafiksystem - ett sammanhallet system foér person- och godstrafik som innehaller
tre delar:

e det fysiska vagnatet bestdende av vagar, gator, torg, gangbanor etc.

e de fordon som utgor forflyttningarna i systemet det vill sédga bilar, bussar,
cyklar mm.

e de manniskor som befinner sig i systemet

Attraktivitet i trafiksystem - att trafiksystemet ar inbjudande och lockande for
manniskor att ta del av. Det handlar bade om funktionella tekniska l&sningar och
om gestaltning och estetik.

Jamlikhet i trafiksystem - att alla manniskor har samma mojlighet att ta del av
trafiksystemet. Detta oavsett alder, kon, bakgrund, livssituation, stadsdel etc.

Tillganglighet i trafiksystem - att alla manniskor kan tillgodose sina transportbe-
hov utan hinder och férsvarande situationer.

Trygghet i trafiksystem - att alla manniskor kan del av trafiksystemet utan att
kanna otrygghet.

Hallbarhet - att ndgot ar hallbart innebar att det tal de pafrestningar det utsatts
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for nar det anvands och att det kan brukas under en lang tid utan att negativt
paverka sin omgivning.

Trafiksékerhet - att trafiksystemets utformning, drift, underhall och anvandande
sker pa ett satt som minskar risken att skadas eller dodas.

Oskyddade trafikanter - den som vistas i trafiken och inte fardas i ett fordons
skyddande holje raknas som en oskyddad trafikant. Till dessa hoér bland annat
gangtrafikanter, cyklister, mopedister och motorcyklister.

Lasanvisning

Vill du veta hur trafiken ser ut i Trollhattan idag? Las da kapitel 2 dar du hit-
tar beskrivningar av férutsattningar for olika trafikslag och vilka viktiga fragor som
finns.

Vill du veta vilka trender som finns i samhallet idag nar det géller trafik? Se
da omvarldsanalysen i kapitel 3 dar du kan lasa om hur andra tycker och tanker och
vad forskning och analyser sager.

Vill du veta vilka stallningstaganden Trollhattans Stad gor nar det galler den
framtida trafiken i kommunen? Las da kapitel 4 och 5 dar vi visar vilka visioner,
stallningstaganden och strategier som vi har.

Vill du veta hur Trollhattans Stad arbetar med trafikfragorna? Detta kan du
ldsa om i kapitel 6 och 8 dar vi listar vilka mal vi har och hur vi organiserar vart
strategiska arbete.

Vill du veta vilka konsekvenser trafikstrategins genomférande far? Det
beskrivs i kapitel 7.

Vill du veta vem som tagit fram denna trafikstrategi och hur det gick till?
Las da kapitel 9.

Vill du veta vilka atgarder som vi planerar for och nar de kan tankas ske?
Losningar i detalj finns inte beskrivet i trafikstrategin eftersom det i férsta hand
ar ett inriktningsdokument. De konkreta detaljlésningarna for fragor som ar kop-
plade till trafiken kan du lasa om i vara atgardsplaner. Nar nya atgardsplaner tas
fram kommer de i olika omfattning beroende pa typ av atgardsplan stodja trafik-
strategins inriktning. De planer som redan fanns vid trafikstrategins framtagande
2014/2015 var:

e Cykelplan Trollhdttan 2013. Antagen av Kommunfullméaktige 2014-06-23

e Fnergiplan 2012. Antagen av Kommunfullméktige 2012-06-25.

* Handikapplan innehallande handikappolitisk policy och tillgdnglighetsplan
enligt Agenda 22. Antagen av Kommunfullmaktige 2010-03-01, reviderad
av Kommunfullmaktige 2014-09-15.

e Vidgtrafikbuller - Bullersaneringsplan fér Trollhdttans kommun. Antagen av
Kommunstyrelsen 1997-02-06. En ny bullerplan férvéantas vara klar ar 2016.
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Manniskan, trafiken och
hallbarhet i Trollhattan

Hallbarhet

Att ndgot &r hallbart innebar att det tal de pafrestningar det utsatts for nar det
anvands och att det kan brukas under en lang tid utan att negativt paverka sin
omgivning. Fér samhallets del innebar det att tillgodose dagens levnadsbehov utan
att dventyra framtida generationers maéjlighet att tillgodose sina. Ett hallbart trafik-
system kan definieras utifran tre olika perspektiv:

e Ekonomisk hallbarhet som innebar att hushalla med manskliga och ma-
teriella resurser. Utan ekonomisk hallbarhet i trafiksystemet klarar vi inte av
att langsiktigt uppratthalla den standard vi dnskar. Ekonomisk hallbarhet
uppnar vi bland annat genom att valja kostnadseffektiva l6sningar med lang
livslangd.

e Ekologisk hallbarhet innebar att vi langsiktigt bevarar ekosystemens
produktionsférmaga. Ett trafiksystem som inte tar hansyn till ekologisk hall-
barhet forstor kvaliteten pa vatten, mark och luft. Ekologisk hallbarhet far vi
nar vi minimerar trafikens negativa paverkan pa miljén.

e Social hallbarhet vilket innebar att langsiktigt tillfredsstalla méanskliga be-
hov, bade nar det galler nédvandiga och valfria aktiviteter. Om trafiksystemet
inte utformas for social hallbarhet blir vart gaturum en ¢de och otrygg plats
dar ingen vill vistas. Social hallbarhet astadkommer vi genom att erbjuda en
stadsmiljé dar manniskor kan métas.

Nar var stad vaxer blir det mer trafik pa vara gator. Vi har dock mojlighet att vélja pa
vilket satt trafiken ska 6ka. Enligt Trollhattans dversiktsplan ska den forvantade k-
ningen av transporter i férsta hand ske med hallbara fardmedel. Hallbara fardmedel
ar de som ar energisnala, tar litet utrymme i ansprak och som minskar negativ
paverkan pa halsa och miljo. Kollektivtrafiken ar ett exempel pa ett hallbart fardme-
del. Aven fordon med férnybara drivmedel kan anses hallbara. Gang- och cykel har
ytterligare fordelar da de ar helt utsldppsfria och samtidigt ger motion.
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Resvaneundersékning 2013

I november 2013 genomfdrdes en resvaneundersdkning i Trollhattans kommun dar
1000 slumpvis utvalda kommuninvanare ombads fylla i en resedagbok. Resultatet
pavisade en fardmedelsférdelning enligt diagrammet nedan.

Fardmedelsférdelning enligt resvaneundersékning 2013

70%
60% m Alla resor

°0% mR kort.
esor kortare
40% an 5 km

30%

20%
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Bil Cykel Kollektivtrafik Gang Moped/mc

Sett till alla resor oavsett reslangd utgor bil 61 %, kollektivtrafik 13 %, cykel 14
%, gang 11 % och moped/MC/6vrigt 1 %. Jamfért med det nationella snittet ar
Trollhattans biltrafik ca 6 procentenheter storre. Jamforelser med den nationella
resvaneundersokningen ska dock goras med forsiktighet da metod och resedefini-
tion skiljer sig at.

De kortare resorna, under 5 km, utgérs i stérre utstrackning av gang- och cykel-
trafik och nagot mindre av bilresor. Andelen bilresor ar dock fortfarande stor med
45 % av resorna. Resor med bil under 5 km har en stor potential att flyttas éver till
gang, cykel och kollektivtrafik. Har bor man med relativt enkla atgarder kunna fa
fler att vélja ett mer hallbart alternativ.

De som normalt dker bil nagon gang per manad fick svara pa foljdfragor om
varfor man aker bil och vad som skulle fa dem att &ndra resebeteende. Svaren pa
dessa fragor redovisas nedan. Det ar tydligt att kollektivtrafiken ar ett viktigt om-
rade att forbattra.

- 'II_II-
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Vilka ar de huvudsakliga anledningarna till att du
reser med bil?

Gar snabbt

Har ofta arenden pa véag till/fran arbetet
dar jag behover bilen

Saknar god tillgang till kollektivtrafik (ex
narhet till hallplats, hdg turtdthet)

Av vana
Annat
Saknar sakert och tillgangligt cykelvagnat

Behover bilen i tjdnsten
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Finns det nagot som skulle fa dig att byta ut nagra
av dina bilresor mot resor med andra fardsatt?

Hogre turtathet for bussar och évrig
kollektivtrafik

Om jag ej behdvde gora drenden pa vag
till/fran arbetet

Kortare avstand till arbetet

Annat

Narmare avstand till kollektivtrafikens
hallplatser

Sékrare och mer tillgangliga cykelvagar
Hjalp med att bryta gamla vanor
Hogre parkeringskostnader

Om jag ej behdvde bilen i tjansten
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Gangtrafik

Uppskattningsvis finns drygt nio mil gdngbanor i Trollhdttan. Utover dessa ar
aven cykelvagnatet till storsta del tillgangligt for gangtrafikanter och det finns
en del parkvagar. En viktig fraga kring gangtrafiken ar tillgangligheten for per-
soner med funktionsnedsattning. Strategiskt viktiga gangstrak maojliggor att fler
manniskor kan réra sig langs vara gator och vdagar. Mer manniskor gor staden
tryggare och mer livfull. Gangtrafiken har hittills samplanerats med cykeltrafik-
en i manga avseenden men detta kan behéva andras. Okat fokus pa attraktiva
gangstrak och okade krav pa cykeltrafikens framkomlighet gor att de bada
trafikslagens perspektiv kan behéva lyftas fram separat.

Cykeltrafik

Det kommunala cykelvagnatet bestar av ca 10 mil cykelvagar, de flesta belagda
med asfalt och med belysning. Raknar man dven med Trafikverkets cykelva-
gar och ett fatal mindre enskilda vagar som ar viktiga for cykeltrafiken finns
det totalt narmare 15 mil cykelvégar i kommunen. Cykelvagnatet planeras for
sammanhadngande strdk med gena resvagar sa att cykeln blir ett bra alterna-
tiv till bil vid arbetspendling. Cykelvagnatet ar indelat i huvudstrak och lokal-
strak. Huvudstraken har prioriterad drift och underhall for att sdkerstalla god
framkomlighet aret om. Dar huvudstraken korsar bilvdgar med mattliga fléden
genomfoérs atgarder for att prioritera cykeltrafiken. De flesta cykelvdagarna ar
kombinerade gang- och cykelvdgar som i manga fall dven nyttjas av mopedister.
Tillgangligheten for funktionsnedsatta ar en viktig fradga vid planering av gang-
och cykelvagar.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken kan delas in i allman trafik och sarskild trafik. Den allmanna
delen kan alla anvdanda och den sarskilda ar avsedd for speciella personkret-
sar sasom skolelever och personer med funktionsnedsattning. Den allmanna
trafiken ansvarar Vasttrafik AB for. Nar det géller den sarskilda trafiken utfors
fardtjanst och sjukresor av Vasttrafiks transportérer medan Trollhattans Stad

(( mer an 20 mil
gangbanor
och cykel-
vagar
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handlar upp skolskjuts och omsorgsresor. Till den allmanna trafiken hor buss-,
tadg- och nartrafik samt vissa anropsstyrda linjer som ofta trafikeras med taxi. Till
den allménna trafiken réknas:

Tagtrafiken mellan Goteborg-Oslo/Karlstad samt Uddevalla-Vanersborg-Herrljun-
ga-Stockholm.

Stadstrafik och Tvastadstrafik som trafikerar busslinjer inom Trollh&ttans tatort
samt trafiken mellan Trollhattan och Vanersborg.

Expressbuss samt lokal- och landsbygdstrafik ¢ver kommungréansen respektive
inom kommunen.

Nartrafik och anropsstyrd trafik som endast trafikeras efter bestallning fran re-
sendren. Nartrafiken ar till for de som reser mellan landsbygd och tétort dar linjel-
agd kollektivtrafik saknas.

Trollhattans Resecentrum &ar kollektivtrafikens gemensamma huvudnav i Trollhat-
tans kommun dar nastan alla busslinjer angér och bekvama byten kan ske mellan
buss, tag, bil, cykel och gédng. Resecentrum byggs ut under 2012-15 for att dka
kapaciteten for bade regionalbuss- och lokalbusstrafiken och bussarnas tidtabeller
anpassas till tdgens ankomst och avgang. Pendelparkeringen har byggts ut och en
gangbro over sparen knyter samman den med stationsbyggnaden. Drottningtorget
har darmed fatt avlastning till att vara en malpunkt snarare &n en bytespunkt.
Narheten till busshallplats ar en viktig faktor for kollektivtrafikens attraktivitet. Troll-
hattans oversiktsplan foresprakar att det i centralorten inte ska vara langre an 400
m mellan bostad/arbetsplats och busshallplats.

Trollhattans Stad bevakar utvecklingen av biljettpriser och biljettsystem i dialog med
Vastra Gotalandsregionen. For narvarande har kommuninvanare éver 70 ar mojli-
ghet att under lagtrafik dka fritt inom kommunen samt inom Vénersborgs tatort.

Vagtrafik

Trollhattans kommunala vdgnat bestar av ca 25 mil bilvdg. Dessa vdgar ar i grunden
hastighetsbegransande till 50 km/h, om inget annat anges. De stdrre vagarna utan-
for tatortsomradena ér i regel statliga dar Trafikverket ar vaghallare. Utbver dessa
finns daven enskilda vagar som skots av markagare eller organisationer.
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Trollhattans bilvagar indelas i fyra olika klasser:
En karta dver vagar-
nas klassning visas
pa sida 42-43.

Forbifarterna ar vagar for trafiken som skall igenom eller forbi Trollhattan. Har har
fordonstrafiken hogsta prioritet. Den 6st-vastliga forbindelsen mellan inlandet och
vastkusten gar genom Trollhattan langs vég 44. Europavag 45 som gar i nord-sydlig
riktning genom Trollhattan ar en nationell stamvdg mellan Géteborg-Tvastad-Karl-
stad och vidare till Norrland. E45 har nyligen byggts om till en fyrféltsvdg i syfte att
skapa snabba forbindelser séderut. Forbifarterna ar statliga vagar.

Lederna knyter samman orter pa regional niva. Aven har ar fordonstrafiken prio-
riterad vilket innebar att gang- och cykeltrafik inte bor anldggas i direkt anslutning
till dessa vagar. Lederna har statligt vaghallaransvar.

Huvudgatorna ar de storre gatorna i tatorterna som knyter ihop stadsdelarna.
De storre trafikstrommarna samt tyngre trafik och kollektivtrafik héanvisas i forsta
hand till huvudgatorna. Har bor blandtrafik inte forekomma. Dessa vdgar har ofta
trottoar och cykelvag. Hastighetssakring utfors i vissa korsningspunkter mellan
fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Farthinder i form av gupp anvands ibland.
P& huvudgator som trafikeras av buss tas dock stor hansyn till busstrafikens fram-
komlighet och komfort. Huvudgatorna ingar i det kommunala vagnatet.

Lokalgatorna ér till for trafiken inom bostadsomraden. Har ar trafikstrommarna
i regel mindre och vid mattliga fléden kan blandtrafik tillampas. Hastigheten be-
gransas for att oka trafiksakerheten. Hastighetssakring skapas i férsta hand genom
gestaltning och utformning, i andra hand med fartgupp. Lokalgatorna ér i regel
kommunala. Ett fatal &r gemensamhetsanlaggningar.

Utdver dessa klassade vagar finns dven utryckningsvégar och transportvagar

for farligt gods. Utryckningsvagar utgors i forsta hand av de stérre lederna och cc lokalgatorna
huvudgatorna. Aven mindre gang- och cykelvdgar &r pé vissa platser viktiga for

brandfordons framkomlighet. Transporter med farligt gods hanvisas till vissa strack- har ofta

or fér att mildra konsekvenserna av en eventuell olycka. Fér bebyggelse och an- blandtrafik
dra personintensiva anlaggningar beaktas skyddsavstand, generellt sett 100 m, till

dessa vagar. Transporter med farligt gods ar hanvisade till jarnvagen, trafikkanalen,
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E45, vag 42, 44, 2015 och delar av 2020. Dessa har pekats ut och hanteras vidare
i stadens riskhanteringsplan.

Bilparkering

Oversiktplanen redovisar fem stérre och strategiskt viktiga platser for bilparkerin-
gar i Trollhattans tatort. Dessa ar Innovatumomradet, Hogskolan, Slattbergshallen,
Resecentrums pendelparkering och Folkets park. Stora trafikfloden styrs till dessa
platser och vid behov bor parkeringshus byggas har. | centrum finns idag tre storre
parkeringshus:

e Qden, Drottninggatan
e Merkurius, Osterlanggatan
e Gullén, Kungsgatan

Har har man majlighet att parkera under langre tidsperioder. | dvrigt galler 24 tim-
mars parkering i hela kommunen om inget annat anges. | centrum géller 30 minut-
er eller 1 timmes fri gatuparkering med parkeringsskiva. P& pendelparkeringarna
kan man parkera upp till 14 dagar i strack.

Inom kommunen finns det flera omradden med generellt parkeringsférbud; cen-
trum, Tingvalla, Skogshojden, Sylte, Kronogarden och Lextorp. Inom dessa om-
raden ar det endast tillatet att parkera dar det anges med vagmarke.

Den nuvarande parkeringsplanen ar fran 1980-talet vilket innebar att den be-
hover aktualiseras. Parkeringsnormen géller idag endast den centrala staden. Arbe-
tet med att ta fram en ny parkeringsplan har startats upp under 2014 och beraknas
vara klart tidigt 2016. Parkeringsplanen kommer att omfatta motorfordons- och
cykelparkering inom kommunen.

Sjofart

Sjofarten genom Trollhattan har historiskt sett spelat en stor roll for ortens utveck-
ling. Aven i framtiden kommer sjofarten vara en viktig frdga, inte minst nar det
galler hdllbara godstransporter. Sjéfarten ar i detta avseende att féredra framfor
transporter pa vag med lastbil. Sjofarten i Trollhdttan ar aven viktig for turisttrafiken
och fritidsbatar. Nyligen har en ny gasthamn tillkommit pa Spikén med plats for 45
batar och tillgang till el och vatten. Det finns aven planer pa en ny kanalpark i sluss-
omradet. Trollhatte kanalpark innebar att 1844 ars slussled déppnas for turisttrafik
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och innefattar en ny gasthamn, husbilsparkering och restaurang med servicehus.
Stallbacka hamn ska enligt 6versiktsplanen bevaras och dess intressen och utveck-
lingsméjligheter ska inte pdverkas negativt av annan etablering. Trollhattans Stad
ansvarar for hamnverksamheten och lossning/lastning sker genom avtal med
Vanerhamn AB. Hamnen &r i férsta hand inriktad pa skog, virke, jordbruksproduk-
ter samt stal- och skrotprodukter. Ar 1998 etablerades en stérre godsterminal intill
hamnomradet som erbjuder transport- och logistiskldsningar for féretag i regionen.
Hamnen har dven plats for fartyg under kortare tider. Jarnvagsforbindelse till Stall-
backa hamn finns via det industrispar som stracker sig fran Resecentrum till Stall-
backa industriomrade.

Den forsta slussleden i Trollhattan stod klar ar 1800. | och med det var det hin-
der som fallen utgjorde for sjofarten Gvervunnet. Krav pa allt stérre batar gjorde
att nya slussleder fick byggas ar 1844 och 1916. Farleden fran 1916 anvands an
idag efter en del moderniseringar. Sjofartsverket har tidigare bedémt att den tekni-
ska livslangden for dagens slussled stracker sig fram till ar 2030, darefter ar den
inte anvandbar langre. Ett stdrre reparationsarbete pa den befintliga anlaggningen
skulle medfora ett langt stopp i sjofartstrafiken vilket skulle ge allvarliga negativa
konsekvenser for de industrier som ar beroende av sjofarten mellan Vanern och
vasterhavet. Det innebar att en ny slussled maste anldggas innan den befintliga tas
ur bruk. Trafikverket har pa uppdrag av regeringen utrett en framtida slussled strax
s6der om den nuvarande.

Trafikverket och Sjofartsverket genomfoér nu en foérdjupad atgardsvalsstudie
med malet att i juni 2016 leverera en rapport som fastslar framtida inriktning for
Vanersjofarten. Man utreder tre olika alternativ; nybyggnation av slussar, moderni-
sering av nuvarande slussled eller en avveckling av handelssjofarten till Vanern.
Fortsatt samverkan kommer att behdva ske med aktdrer pa lokal, regional och
nationell niva.

Luftfart

Trollhattan-Vanersborgs flygplats ar beldgen pa gransen mellan de bada kom-
munerna och ligger ca 5 km respektive 11 km fran stadernas centrum. Flygplatsen
kallas i dagligt tal for Maloga, efter omradet den ligger i. Sedan 70-talet ar flyg-
platsen en viktig knutpunkt fér resandet till fyrstadsomradet. Flygplatsen har idag
reguljdra forbindelser med Stockholm-Bromma flygplats. Tidigare har det funnits
linjer till Stockholm-Arlanda, Képenhamn och Abo. Fram till 2008 fanns &ven en
linje till Frankfurt avsedd for anstéllda pa Saab och General Motors. Flygplatsen
ar klassad som riksintresse fér kommunikationer vilket medfér att den ska skyd-
das mot atgarder som patagligt forsvarar nyttjandet. | flygplatsens influensomrade
far inga fysiska hinder i form av master, torn eller andra héga anlaggningar fin-
nas. Influensomradet ar indelat i olika skyddsomraden med olika bestammelser.
Skyddsomradenas storlek och tilldtna hojder beror pa flygplatsens storlek, klassning
och landningshjalpmedel. Skyddsomradena for luftfarten innebér att det finns in-
tressekonflikter med stadens utveckling eftersom det begrénsar var nya byggnader
kan uppféras och till vilken hojd. Den nya planerade stadsdelen Larketorpet mel-
lan Bjorndalen och Skogshojden ar ett exempel pa ett omrade som paverkas av
flygplatsen skyddsomrade. Stadens utbyggnad och flygplatsens utveckling maste
darfor samplaneras och utredas vidare. Nagot stallningstagande kring luftfartens
intressen kontra stadsutvecklingen tas gj i trafikstrategin.
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Trender for framtiden

Denna del av strategin ar en utblick och en beskrivning av mojliga framtidsscenarion
och utvecklingar av transportsystemet.

Vart satt att transportera saval manniskor som varor utvecklas standigt, och det
ar naturligtvis inte mojligt att férutséga hur vart transportsystem kommer att féran-
dras. Det gar daremot att skonja ett antal inriktningar, som i vissa delar kan vara
motstadende, men som alla pekar pa att foérandringar kommer att krévas ocksa i de
fysiska miljderna och i de inriktningar som styrs av en trafikstrategi. Nedan beskrivs
oversiktligt fyra identifierade huvudinriktningar. En stagnering av biltrafiken, en
digital revolution, urbaniseringen och ett 6kat fokus pa hallbarhet.

Stagnering av biltrafiken — peak car?

Statistiken visar tydligt att andelen personkilometer som transporterats i Sverige har
legat pa en ganska konstant niva de senaste tio till tjugo dren. | de flesta av vara
stora stader planerar man idag utifran en bibehallen trafikmangd néar det galler
bil, men en kraftig 6kning av saval gang-, cykel- som kollektivtrafik. Statistiken
talar ocksa sitt tydliga sprak nar det galler andelen kérkortsinnehavare — i de yngre
befolkningsgrupperna ar andelen betydligt lagre an i tidigare generationer. Det ar
som mest markant i de befolkningsgrupper som &r fédda utanfér Sverige. Eftersom
befolkningsokningen till stor del drivs av invandring nar vi ser pa Vastra Gotaland-
sregionens utveckling, blir det &n mer patagligt nar andelen kérkortsinnehavare i
dessa grupper ar annu lagre.

Bland yngre befolkningsgrupper finns ocksa ett visst underlag for en forandring
i synen pa agande — tjanstesamhallet vaxer pa produktionssamhallets bekostnad.
Det blir mer och mer attraktivt att ha smidiga kollektivtrafiklésningar och att hyra
eller leasa en bil istéllet for att dga den. Kopplat till detta finns ocksa en férandring
i synen pa bilen som statussymbol.

Den motsatta trenden ser man dock bland de aldre, allt fler kor bil allt 1angre
upp i dldrarna, vilket till viss del skulle kunna motverka minskningen bland de yngre
férarna.

| Trafikverkets trendanalys for 2014 identifieras ett antal transporttrender. Bland
dessa namns ett minskat bilberoende i stdder, men energianvandningen i transport-
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systemet Okar pa global niva.
Ur detta skulle en trend kunna skénjas, dar skillnaden mellan hur bilen nyttjas i
olika delar av befolkningen och i olika geografiska sammanhang okar.

Den digitala revolutionen — det uppkopplade samhallet

Vart samhaélle gar mot en allt mer digitaliserad verklighet, och det kommer ocksa att
paverka och férandra vara transportmonster. Mojligheter finns idag att i allt storre
utstrackning halla méten och seminarier via digitala métestjdnster och natverk. Det
kan bidra till ett minskat behov av resande i tjdnsten, och till att andra faktorer &n
narhet till kommunikationer kan paverka valet av exempelvis lokaliseringar av kon-
tor och arbetsplatser. Det kan ocksa leda till nya kontakter och ny information som
Okar resandet, kanske framforallt ndjesresandet, da en allt storre andel av befolk-
ningen lockas av att resa och besoka nya platser.

Den digitala forandringen paverkar ocksa hur vi anvander transportsystemet
och hur vi reagerar pa stoérningar i det och hur vi tar till oss information om nya
platser. Allt stérre fokus l1aggs pa interaktiva system for trafikinformation, appar och
digitala informationstavlor om platser och bestksmal. Bekvamare, mer tidseffektivt
och smartare resande.

Aven véra fordon paverkas, bilar, lastbilar och bussar utrustas med sensorer
och intelligenta system som sjdlva kan undvika kollisioner med exempelvis oskyd-
dade trafikanter. Ytterligare exempel finns pa sjalvstyrande fordon, dér férarens roll
férandras.

Urbanisering — befolkningsutvecklingen

Befolkningens flyttstrommar pekar tydligt till storstadsregionernas férdel. Region-

forstoring och regional ekonomisk tillvaxt ar viktiga faktorer att ta hansyn till.
Befolkningstillvaxten inom Vastra Gotalandsregionen drivs av invandring (kalla

SCB/WSP), dven om fodelsedverskottet dkat kraftigt sedan 2005. Bostadsbyggan-

det har dock under samma tid legat kvar pa en 1ag niva, vilket kan vara problema-

tiskt for regionens mojligheter till tillvaxt.

WSP:s kartldggning at Sveriges Byggindustrier visar samtidigt pa att stora delar av
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centrala Trollhattan ligger inom det omrade ddr man narmar sig ett lage dar det blir
|6nsamt att nyproducera bostader, enligt det sk Tobinindexet. Det ar till stor del ett
resultat av forbattrad infrastruktur och utdkad kollektivtrafik, dar pendlingsmgjlig-
heterna inom Goteborgsregionen har 6kat. En regionférstoring med ¢kad pendling
paverkar matchningen pa arbetsmarknaden och den relativa regionala konkurren-
skraften foérandras. Det kan exempelvis pdverka lokaliseringen av foretag till om-
raden med tillgang till mark och rimliga fastighetspriser, och motsvarande rorelser
pa bostadsmarknaden. Samtidigt ar tata miljder med utbyggd service attraktiva.
Ytterligare tecken pekar pa att regionens utbud och identitet blir viktigare.

Hallbarhet, klimatférandringar och naturresurser

Klimatférandringarna ar en realitet som kommer att fortsatta att paverka vara
transporter och vart transportsystem. Miljdmedvetenheten hos individen 6kar, valet
av transportsatt praglas i allt stérre utstrackning av dess klimatpaverkan. Till detta
kommer 6kade samhaéllskrav pa hallbar omstéallining i form av skarpta lagar och
policys. Samhallets och organisationers beslutsfattande paverkas i allt hogre grad
av hallbarhetsfragor, saval ekonomiska, ekologiska som sociala.

Stadsplaneringen férandras till forman for prioriteringar av gang och cykel. Det
sker utifran prioriteringar om minskad anvandning av fossila branslen och utifran
prioriteringar om mer socialt och ekonomiskt hallbara stadsmiljder.

| takt med en minskning av anvéndningen av fossila branslen paverkas ocksa
vara trafikomraden, bullernivaer férandras, partikelnivaer, utsldpp och avgaser.

Med ett 6kat fokus pa hallbarhet kommer ocksa en foérandring av synen pa
anvandning av mark. Ytor som tidigare fungerat enbart som avskiljande barriarer
mellan trafikomraden behévs for dagvattenhantering, biofiltrering eller odlings-
bara ytor. Utformningen av vara transportsystem paverkas ocksa av férédndrade
forutsattningar i form av kraftigare regn, hojda havs- och vattennivaer, kraftigare
stormar osv.

Kallor: SCB, VGR, Trafikverket (Trender i Transportsystemet, omvarldsanalys
2014 m.fl.)
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Trollhattan Stads arbete med trafikfragor grundar sig dels i nationella och regionala
styrdokument och dels i egna arbeten utifrdn kommunens specifika férutsattningar.

Nationella och regionala styrdokument

De 6vergripande nationella transportpolitiska malen syftar till att sakerstal-
la en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Malen ar uppdelade i funktionsmal och
hansynsmal. Funktionsmalet rér begreppet tillganglighet och lyder:

“Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska ge alla en grundlédg-
gande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utveckling-
skraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méans transportbehov”.

Hansynsmalet ar kopplat till begreppen sékerhet, milj¢ och halsa:

“Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att in-
gen ska ddédas eller skadas allvarlig. Det ska ocksa bidra till att miljékvalitetsmalen
uppnas och att 6kad hélsa uppnas”.

Funktions- och hansynsmalen preciseras dessutom med en rad konkretare inriktnin-
gar for att na malen.

Nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Den uttrycker en
framtid dar ingen dédas eller skadas allvarligt i trafiken. Enligt detta synsatt ar det
oacceptabelt att manniskor omkommer i vagtrafiken och att sakerhetsansvaret ska

CC ingen ska do
eller skadas
allvarligt
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férdelas pa de som utformar och de som anvander trafiksystemet. Trafiksdkerhet-
sarbetet baseras pa att det ar ofrdnkomligt att manskliga misstag sker, men nér de
sker ska konsekvenserna mildras.

De nationella miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon
som miljdarbetet ska leda till och omfattar 16 olika omraden. De som har starkast
koppling till trafiken ar:

Begrénsad klimatpaverkan

Koncentrationen av vaxthusgaser i atmosfaren ska stabiliseras sa att den globala 6kningen av medel-
temperaturen begransas. Malen féljs bland annat upp med indikatorerna klimatpaverkande utslapp, om-
fattning pa kollektivtrafiken, korstracka med bil samt resor med kollektivtrafiken.

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors héalsa samt djur, véxter och kulturvarden inte skadas. Indikatorer ar
bland annat utsldpp och koncentrationer av diverse skadliga @mnen och partiklar i luften, besvar av bil-
avgaser, omfattning pa kollektivtrafiken, korstracka med bil, resor med kollektivtrafiken.

Bara naturlig férsurning
Forsurande effekter fran nedfall och markanvandning ska inte éverskrida granserna for vad mark och vatten

tal. Indikatorer ar bland annat utslapp och nedfall av forsurande dmnen, energianvandning samt korstracka
med bil.

God bebyggd miljé.

Den bebyggda miljén ska utgdra en god och hélsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och
global milj6. Indikatorer &r bland annat bensen i luft, besvar av trafikbuller, kérstracka med bil, planering
transporter samt andel sémnstorda av trafikbuller.

Ett rikt djur- och véxtliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Manniskor ska ha tillgang till en god
natur- och kulturmiljé. Indikatorer ar bland annat bevarandestatus pa vatmarksarter och vatmarkstyper samt
hackande faglar i olika typer av omraden.

Ovriga nationella miljékvalitetsmal. Transportsektorn pdaverkar &ven andra
miljokvalitetsmal i varierande grad, utan att ha en avgorande roll for att de uppnas.

Vision Vastra Gotaland - det goda livet ar framtagen i samverkan mellan Vastra
Gotalandsregionen och kommunférbunden. Ett av fem olika fokusomraden som
ingar i visionen ar Infrastruktur och kommunikationer med hég standard. Har ségs
det att

“Véstra Gétaland dr Nordens framsta transportregion och en motor fér svensk
ekonomi. Transportsystemet &r viktigt fér méanniskors tillganglighet till arbete, ut-
bildning och fritid. Investeringar i en hallbar och séker infrastruktur har avgérande
betydelse for néringslivets utveckling savél i regionen som i landet som helhet. Ef-
fektiva och sdkra godstransporter och en snabb och séker kollektivtrafik har stor
betydelse for tillvdxt och utveckling. Transportsystemet har stor betydelse i en politik
for hallbar utveckling, framfdr allt ekonomiskt och socialt, men konflikter kvarstar
gentemot miljiédimensionen”.
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Regionalt trafikférsérjningsprogram foér Vastra Goétaland ar framtaget av
Vastra Gotalandsregionen och syftar till att beskriva kollektivtrafikens strategiska
inriktning och vara vagledande for kollektivtrafikndmndens uppdrag till Vasttrafik.
Programmets 6vergripande mal &r att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel fér en
attraktiv och konkurrenskraftig region. Ett delmal &r att fordubbla resandet fram till
ar 2025 med utgangsar 2006. Programmet utgar b.la. fran Vision Vastra Gotaland
- det goda livet.

Lokala planeringsdokument och utredningar

Stadens Oversiktsplan fran 2013 sammanfattas till fyra olika omraden:

1. En innovativ regional nod. Trollhattan utgér ett starkt nav i Vastra Gota-
landsregionen och i Fyrbodal som en attraktiv lokaliseringsort for inflyttande
féretag och personer. Jarnvag, vag, sjofart och flyg sammanstralar i Trollhdttan
och kopplar oss samman regionalt, nationellt och internationellt. Vara goda
kommunikationer gor det enkelt att resa bade till och fran Trollhattan.

Kommunen ska byggas ut kraftigt i kollektivtrafikknutpunkter som centrala
staden och Upphérad. Vidare knyts vi allt narmre bade Vanersborg och Gote-
borg, dar omradet mellan Trollhdttan och Vadnersborgs centralorter ses som en
gemensam resurs och ett langsiktigt utvecklingsomrade. Fall- och slussomra-
det utvecklas nar en ny slussled kopplar samman Goteborg med Karlstad och
turister lockas fran nar och fjarran.

2. En livfull, inkluderande och stolt stad. Staden Trollhattan &r kommunens
naturliga centrum som sjuder av liv och rérelse vilket aven gynnar utvecklin-
gen av kommunens mindre tatorter och landsbygden. Stoltheten &ver var stad
manifesteras i val utformade gator och parker. Stoltheten 6ver var historia dar
staden vaxte fram utmed &lvens strander ska framhavas.

En livfull stad &r beroende av méanniskor, och det ar fér manniskorna vi byg-
ger staden. Att blanda olika former av bostader med mindre verksamheter ar
vagen vi ska ga for att skapa omraden som lever under storre delen av dygnet
och dar alla kanner sig valkomna.

21



4. VISIONER FOR TROLLHATTAN

Oversiktsplanen fokuserar pa stadsutveckling genom fértatning, dar nytillkom-
na byggnader ska ha en positiv inverkan pa omgivningen. | en tat blandstad
finns bade arbete, skola, moétesplatser och service inom gangavstand, vilket ar
en forutsattning for att kunna vaxa i invanarantal utan att trafiken ska domi-
nera stadsbilden. Ett antal nyexploateringsomraden kompletterar den befint-
liga bebyggelsen bade 6ster och vaster om alven.

3. En levande landsbygd och véxande smatatorter. | Trollhdttans kommun ar
landsbygden alltid nara. Hela kommunen ska leva och som Trollhadttebo ska
man kunna leva ett gott liv pd landsbygden. Men Trollhdttans kommun &r,
precis som majoriteten av Sveriges kommuner, en kommun som urbaniseras.
Att utveckla och fortata befintlig bebyggelse ar lika viktigt i vara smatatorter
som i centralorten.

En levande landsbygd behover vaxande smatatorter, da tatorterna ar en
forutsattning for en levande landsbygd och skétsel och vard av jord- och
skogsbrukslandskapet. Landsbygden och smatatorterna ska véaxa proportion-
erligt mot centralorten och ny bebyggelse ska framférallt koncentreras till be-
fintliga smatatorter, dar Sjuntorp och Upphérad har potential att vaxa kraftigt
i samband med en ny pendeltagstation i Uppharad.

4. Ett Trollhattan narmare dlven och nara naturen. | Trollhattan ska det ald-
rig vara langt till en park eller lekomrade, och vid utveckling och fortatning
av befintlig bebyggelse ska gréna omrdden utvecklas. De gréna omradenas
sociala varden som métesplats ska framhavas och forstarkas nar vi bygger ett
Trollhattan for alla.

| centralorten &r alven i fokus da den har en central roll i bade var historia och
framtid. Trollhattan ska knytas ndrmare alven och strandkanterna ska goéras
mer tillgangliga for Trollhattebor och bestkare. Ny bebyggelse i alvnara lagen
som Ekholms stad och Nya Alvstaden skapar spannande stadsmiljder med é&l-
ven utanfor doérren.

Vidare ska de dvergripande gréna och bla strukturerna i kommunen bevaras och
utvecklas da de ar en tillgang inte bara for vart valbefinnande utan ocksa for sin
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egen skull och som en framtida resurs. Att utveckla och fortata befintliga tatorter
ar att hushalla med var skog och mark.
Oversiktsplanen innehéller nio strategier i syfte att skapa ett Trollhattan for alla:

. Bebyggelseutveckling fér en blandad, attraktiv och sammankopplad stad

. En grénbla struktur for befolkningens halsa och livskvalitet

. En trafikstruktur for 6kande andelar gang-, cykel- och kollektivtrafik

. Attraktiva miljder fér féretag och innovatorer

. En besdksvanlig kommun med ett levande industriminne i varldsklass

. Tillvaxt som gynnar hela den geografiska kommunen

. Vatten som hot, méjlighet och kvalitet

. Langsiktig resurshushallning och minskad klimatpdverkan

. Utbyggnadsstrategi (c andelen

Trollhattans cykelplan frdn 2013 syftar till att skapa goda férutsattningar for transporter
cykeltrafiken i kommunen att vaxa och att 6ka néjdheten hos cyklisterna. | cykel- med cykel
planen presenteras atgarder pa vagnatet for 6kad sakerhet, framkomlighet och .
trygghet. Storsta fokus ligger pa cykeltrafik vid pendling till arbete och skola. Cykel- ska oka
planen pavisar aven vikten av hoég standard nar det galler drift och underhall. En
indelning i lokal- och huvudstrak definieras dar huvudstraken har prioriterad drift
och underhall samt framkomlighet. Férutom fysiska atgarder presenteras dven ak-
tiviteter for beteendepaverkan och atgarder som hojer cykelns status som trans-
portmedel. Malen i cykelplanen ar bland annat att andelen transporter med cykel
samt andelen elever som gar eller cyklar till skolan ska oka.

O 00 N O U1 A W N =

Energiplan 2012 anger att ett energimal for hela kommunen ar att energianvand-
ningen ska minska med 20 % per trollhattebo till &r 2020 jamfort med ar 2008.
Ar 2010 gick en tredjedel av all tillférd energi i kommunen till transporter. For att
kunna na energimalet behdver denna andel minska. Staden har dven en ambition
att ar 2020 i stort sett vara oberoende av fossila brénslen. En del av minskningen
av fossila branslen férvantas ske genom effektivare fordon och alternativa branslen,
samt genom mer transportsnadl samhallsplanering. Andelen bilresor i Trollhattan be-
hover dock minska till férman for gang-, cykel- och kollektivtrafik for att na Stadens
uppsatta mal.

Vision for trafiksystemet

En vision ar en beskrivning av ett framtida tillstand, en bild av vart vi vill komma
genom gemensam stravan. Detta tillstand ar nagot som ar realistiskt att narma sig
men som samtidigt tanjer pa granserna for vad som ar mojligt. | trafikstrategin har
vi formulerat en vision fér Trollhattans framtida trafiksystem:

Visionen uttrycker kortfattat vart vi vill nd och ska ligga till grund for vart arbete
med trafikfragor.

| Trollhattan ska det vara latt att valja hallbara alternativ for resor och
transporter. Genom innovativa I6sningar skapas férutsattningar fér det
goda livet i en vaxande, levande och attraktiv kommun.
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VISION:

VARDERINGAR:
FOKUSOMRADEN:

Stallningstaganden
och strategier

Stallningstaganden och strategier

Med grund i vdra varderingar omtanke, utveckling och livskvalitet, Trollhattans
oversiktsplan och genom inledande workshops med aktérer inom trafikomradet
har vi identifierat tio olika fokusomraden som &r sarskilt viktiga att arbeta med i
Trollhattan. Genom att arbeta utifran dessa fokusomrdden sakerstaller vi att trafik-
ens utveckling blir en del i stadsplaneringen, och att trafiksystemet stodjer den bild
av Trollhattans framtid som 6versiktsplanen och trafikstrategins vision ger.

| Trollhattan ska det vara latt att valja hallbara alternativ fér resor och
transporter. Genom innovativa I6sningar skapas forutsattningar for det
goda livet i en vaxande, levande och attraktiv kommun.

_ Utveckling Livskvalitet

Trafiksakerhet Fortatning Sammankopplad stad
Jamlikhet Narhet Levande centrum
Barnperspektiv Naringslivets transporter Besdksmal

Miljokommun
HALLBART TRAFIKSYSTEM

Trafikstrategin visar inriktningen for trafikens utveckling i framtiden och ska vara
ett hjadlpmedel nar vi planerar och ge oss stdd i vara avvagningar. For att tydliggoéra
vilka avsikter som finns anvander vi i varje fokusomrade konkreta stallningstagan-
den med tillhdérande strategier. Ett stallningstagande visar vad som ska astadkom-
mas och en strategi ar verktyget vi anvander for att lyckas med detta. Eftersom
trafikstrategin har ett dvergripande perspektiv kommer vi behdva bryta ner dessa
strategier till mer konkreta atgardsplaner. Det ar i dessa atgardsplaner som vi tar
fram detaljlésningarna.
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5. STALLNINGSTAGANDEN OCH STRATEGIER

Trafiksékerhet

Trafiken &r en viktig del i var vardag da vi fardas till arbete, skola, fritidsaktiviteter \ A
mm. Framkomlighet, snabbhet och enkelhet &r viktiga faktorer for att vara dagliga 4 ﬂ
transporter ska kunna fungera som vi vill. Viktigast av allt 8r dock att ingen skadas
eller dédas i trafiken. Nér vi inte sitter skyddade i ett fordon ar vi i storre utstrack-
ning utsatta for faror och vissa situationer gor oss sarskilt utsatta. Som kommun
och vaghallare maste vi aktivt arbeta for en hog trafiksakerhet i vart trafiksystem.
Kollisionshastigheten ar den mest avgérande faktorn fér oskyddade trafikanter vid
en olycka. Det ar darfor naturligt att trafiksakerhetsarbete i tétort handlar mycket
om biltrafikens hastighet. Drift och underhall ar ocksa en viktig del.

Stallningstagande Tillhérande strategier

Trafiksakerheten pa e Prioritera sakerhet vid utformning och nybyggnad

vara gator och vagar e Planera och utfér drift och underhall fér god sékerhet

ska vara hog e Samverka med nérliggande kommuner, Trafikverket och andra aktorer

inom trafikomradet

Trafiksakerheten for e Sakra oskyddade trafikanters passage over bilvagar pa utsatta platser
oskyddade trafikanter e Prioritera cykeltrafiken i korsningar med biltrafik i strategiskt viktiga punkter
ska forbattras e Inventera regelbundet trafiksdkerhetssituationen vid platser dar det &r man-

ga manniskor i rorelse

e Anldgg nya gang- och cykelvagar for att for att separera fran biltrafiken pa
utsatta strackor

e Sakerstall hdg kvalitet pa drift och underhall

Ingen skall omkomma e Anvand olycksstatisk och systematisk inventering for att atgarda brister i
eller skadas allvarligt i trafiksystemet
trafiken i var kommun e Samarbeta med polis och andra aktérer for att identifiera platser dar tillbud

och potentiellt farliga situationer uppstar

Trollhattans Stad ska e Informera om trafiksdkerhet och trafikregler pa kommunens hemsida
bidra till en hég med- e Samarbeta med andra organisationer inom trafiksékerhetsomradet for att
vetenhet och goda sprida information och utbyta erfarenheter

kunskaper om trafik- e Utdka informationen om trafiksakerhet i vara grundskolor och inom féren-
sakerhet hos vara ingslivet

invanare e Formedla kunskaper om barns sakerhet i trafiken, sdsom hur yngre barn

fardas sakert i bil.

( )

Dessa stallningstaganden stédjer

e Den nationella transportpolitikens hansynsmal om sakerhet, miljé och halsa dar det sags att ingen ska
dddas eller allvarligt skadas i trafiken.

e Oversiktsplanens beskrivning av gator och végars utformning dar det framgar att trafiksakerheten ska
vara hdog.

o Trafikverkets arbete kring Nollvisionen som innebér att vagar, gator och fordon ska anpassas till man-
niskans forutsattningar.
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5. STALLNINGSTAGANDEN OCH STRATEGIER

JA'E

Stallningstagande

Jamlikhet

Trafiksystemet maste mojliggora en fungerande vardag dar alla kan ta del av sam-
hallets utbud. Var och en av oss har specifika forutsattningar och behov utifran var
person, bakgrund och livssituation. Trafikanterna kan déarfér delas in pa flera olika
satt i olika grupper. Trafiksystemet maste vara jamlikt och jamstallt sa att alla kan
ta del av trafiksystemet oavsett vilken eller vilka grupper man tillhér. Vid planering,
utformning och drift maste vi ta hansyn till alla olika perspektiv och sammanvéaga
detta pa ett satt som inte exkluderar nagon. Att alla manniskor far samma majli-
ghet att ta del av trafiksystemet framjar bland annat jamstalldhets- och integration-
sperspektivet.

Vi maste arbeta for en trygg offentlig miljé som inte begransar manniskors vilja
och méjlighet att rora sig i samhaéllet. Vissa av oss har begransningar som gor det
svarare att samverka med andra och som gor det mer komplicerat att ta sig fram for
egen kraft. En del anvander hjalpmedel sasom rullator och rullstol. Andra begrén-
sas av psykiska eller intellektuella funktionsnedsattningar. Trafiken och gaturummet
maste utformas och skdtas pa ett satt som inte skapar hinder sa att trafiken blir
tillganglig for alla.

Tillhérande strategier

Alla ska kunna ta del
av trafiksystemet

e \Verka for 6kad orienterbarhet och tydlighet i det offentliga rummet

e Samverka med Vasttrafik for att bygga om och tillganglighetsanpassa
busshallplatser

e Arbeta systematiskt med att atgarda brister for att forbattra tillgangligheten
genom regelbunden kartldggning av allmanna platser

e Planera och utfér drift och underhall sa att alla invanare sakert och tryggt
kan ta del av trafiksystemet aret om

e Sakerstall tillgangen till &ndamalsenliga parkeringar for rorelsehindrade

e (Oka olika gruppers inflytande genom att starka medborgardialogen

e Inkludera jamlikhetsperspektiv i trafik- och driftsplaneringen

e Strava efter att hitta lI6sningar som tar hansyn till alla grupper genom att
sammanvaga olika perspektiv

¢ Arbeta med trygghetsfragor som en del i att sékerstélla alla gruppers moj-
lighet att ta del av trafiksystemet

Dessa stallningstaganden stodjer

¢ Den nationella transportpolitikens funktionsmal om tillganglighet och for ett jamstallt transportsystem.

e OQversiktsplanens inriktning mot ett Trollhattan for alla.

¢ Trollhattans handikapplan senast reviderad 2014 som bland annat konstaterar att den publika miljon ska
férbattras och tillgénglighetsanpassas.

e Vastra Gotalands vision Det goda livet som beskriver att kdnslan av trygghet ar en rattighet och en
forutsattning for att kunna delta i samhallslivet.
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5. STALLNINGSTAGANDEN OCH STRATEGIER

Barnperspektiv

Barn och ungdomars fardigheter i trafiken ar begransade vilket medfér att de ar
sarskilt utsatta nar de vistas pa vara gator och vagar. Vi maste darfor ta stor han- o
syn till barnperspektivet i de miljder dar de vistas. Med barnperspektiv menar vi BARNP
perspektivet utifrdn barn i dldrarna 0-12 ar samt ungdomar 12-17 ar. Det ar forst RSPEKT{\/
i 12-arsaldern som man brukar anses vara tillrackligt mogen att pa egen hand ta
sig fram i trafiken utan en vuxen persons uppsikt. Trygga och sakra skolvagar gor
att ungdomar sjalva kan ta sig till skolan och vi minskar samtidigt biltrafiken vid
skolomradena. Genom att mojliggoéra att de pa egen hand kan ga och cykla till
skola och fritidsaktiviteter grundlagger vi tidigt hallbara resvanor hos den yngre
generationen.

Stallningstagande Tillhérande strategier

Barn och ungdomars e Utforma gaturummet med hansyn till barns och ungdomars férutsattningar
perspektiv ska finnas och specifika behov

med i all trafikplanering e Verka for barn och ungdomars delaktighet och inflytande i trafikfragor

o Lyft folkhalsoperspektivet i barns och ungdomars resande for att framja en
positiv livsstil och god hdlsa

Ungdomar ska tryggt e Bygg ut gang- och cykelvdgnatet mellan skolor och bostadsomraden uti-
och sakert kunna ga fran barns och ungdomars perspektiv

och cykla till skola och e Arbeta tillsammans med skola, féraldrar och barn for att forbattra miljén
fritidsaktiviteter kring vara skolor

e Bidra till att barns och ungdomars trafikkunskaper férbattras

4 )

Dessa stallningstaganden stodjer

e Den nationella transportpolitikens funktionsmal om tillganglighet och preciseringen om barns méjlig-
heter att sakert anvanda transportsystemet.

e Cykelplan Trollhdttan 2013 som planerar for battre skolvagar och som féljer upp andelen skolelever som
gar eller cyklar till skolan.

e Folkhalsostrategi for Trollhattans Stad som lyfter fram vikten av att frémja en positiv livsstil och god halsa
hos barn och unga.

e FN:s konvention om barnets rattigheter som bland annat behandlar barnets ratt att uttrycka sin mening
i alla fragor som beror det.
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5. STALLNINGSTAGANDEN OCH STRATEGIER

Stallningstagande

Foértatning
Trollhattans versiktsplan sager att staden i férsta hand ska vdxa genom foértatning

och dar nytillskottet ska vara en blandning av bostdder och verksamheter. Fortat-
ningen av bostader leder till att vi belastar samma vagnat med fler transporter. Fler
manniskor ska kunna nyttja vara redan befintliga vagar vilket stéller nya krav pa
framkomligheten. Det kan innebéra att de befintliga gaturummen behdver om-
disponeras till fordel for gang- och cykeltrafik. Fortatningen innebér dven att vi far
nya trafikstrommar till nya bostads- och verksamhetsomraden vilket kan orsaka
forandringar t.ex. nar det galler buller. Nar vi planerar for nya omraden ar det darfor
viktigt att vi utreder vilka konsekvenser det far for trafiken. En mer blandad stad
dar verksamheter och bostader lokaliseras till samma omraden innebar dven att
transporter av olika typ blandas i stérre utstrackning.

Tillhérande strategier

Trafikplaneringen ska
framija fortatningsprinci-
pen

e Utred konsekvenserna av forandrade trafikfloden och trafikbuller vid fortat-
ning

e Planera for varutransporter i omraden dar nya verksamheter blandas med
bostader

Fortatningen ska goras
med utgdngspunkt i
okad andel hallbara
transporter

e Samplanera nya omraden med nya gang- och cykelvagar

e Arbeta for att befintliga gaturum omdisponeras till férdel for gang- och
cykeltrafik

e \Verka for att det ska finnas busshallplats inom 400 m radie fran bostader
och arbetsplatser i huvudorten

o Sakerstall god tillgang till kollektivtrafik vid fortatning

e Samverka for strategiska knutpunkter for kollektivtrafiken och dess kop-
plingar till gdng- och cykelvagnatet

* Premiera fastighetsagares atgarder som mojliggér ett minskat bilbehov vid
nyetablering av verksamheter och bostader, exempelvis cykel- och bilpool

e Anvand parkeringstal for att sakerstalla tillgangen till cykelparkeringar som
ar komfortabla och relevanta till plats och behov

Den véxande stadens
trafik ska vara hallbar
med prioriteringsordnin-
gen gang/cykel, kollek-
tivtrafik, bil

e Forvantad okning av transporter ska ske med gang- cykel- och kollektiv-
trafik

e Vid prioriteringar galler ordningen gang/cykel, kollektivtrafik, bil

e Genomfér beteendepaverkande atgarder for att fa fler Trollhdttebor att
vélja hallbara fardmedel

e Arbeta for miljdvanliga drivmedel i fordonstrafiken

e Arbeta med folkhéalsoperspektivet och pavisa férdelarna med gang- och
cykel vid arbetspendling

e Frdmija busstrafikens framkomlighet till exempel med bussfiler, signalsystem
och anpassade farthinder

e \erka for ett enkelt och lattanvant biljettsystem i kollektivtrafiken

e Samverka for en forbattrad standard vid hallplatserna med fler vaderskydd,
cykelparkeringar och bra information till resenarerna
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5. STALLNINGSTAGANDEN OCH STRATEGIER

Dessa stallningstaganden stédjer

e Qversiktsplanens inriktning mot en fértatad och blandad stad.

e Qversiktsplanens inriktning mot en trafikstruktur som mojliggér en stérre andel gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

e Cykelplan Trollhattan 2013 som listar olika projekt for nya cykelvagar i samband med att nya omraden
bebyggs.

¢ De nationella miljokvalitetsmalen om en god bebyggd miljé och for ett trafiksystem med minskade be-
lastningar pa klimat och milj.

Narhet

| Trollhdttan mots kommunikationsleder pa vég, jarnvag, vatten och i luft. Vi har
med andra ord tillgang till samtliga trafikslag i var direkta narhet. Det &r ganska
unikt fér en stad av var storlek. Vi har alla férutsattningar for att skapa narhet
till andra kommuner och regioner. En narhet som ar viktig for arbetsmarknad,
naringsliv och fritid och som gér var stad attraktiv foér boende och verksamheter.

Stallningstagande Tillhérande strategier

Trafiksystemet ska e Verka for snabba kommunikationer till Goteborg med tag och med en fullt
mojliggdra narhet till an- utbyggd E45 utan flaskhalsar

dra stader och regioner e Utveckla stadens Resecentrum som en knutpunkt for kollektivtrafiken

e Samverka med andra parter kring slussledens framtid

e Utred i samverkan med Trollhdttan-Vanersborgs flygplats vilka konsekven-
ser luftfartens utveckling far for stadens utbyggnad, och tvartom

e Arbeta for en ny pendeltagstation i Upphérad

e \Verka for fler pendelparkeringar foér invdnare som samaker till andra stader

e Arbeta tillsammans med andra berérda parter for goda tagforbindelser
med Norge och Karlstad

e Utveckla samverkan med Trafikverket for god végstandard pa statliga och
enskilda vagar pa kommunens landsbygd

e Utveckla och marknadsfér kommunikationerna till och fran motes- och
evenemangsstaden Trollhattan

e \Verka for goda tagforbindelser dven utanfor arbetspendlingstider som gyn-
nar fritidsresandet

4 )
Dessa stallningstaganden stédjer
e Qversiktsplanens beskrivning av Trollhdttan som en innovativ regional nod.
e Vastra Gotalands vision Det goda livet som beskriver att kortare restider ger 6kad tillganglighet till
arbetsmarknader och utbildning.
e Regional Trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland som pavisar behovet av en sammanknuten re-
gion som underlattar pendling.
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5. STALLNINGSTAGANDEN OCH STRATEGIER

Néringslivets transporter

Forutom en valfungerande persontrafik behover staden aven en effektiv och sak-
er godstrafik. Industrier och mindre verksamheter behover tillgang till ett palitligt
transportsystem som majliggor att ratt saker kommer pa plats vid ratt tidpunkt. |
den centrala delen av Trollhattan &r utrymmet begréansat. Ovrig trafik och manga
manniskor i rorelse hamnar latt i konflikt med stérre transporters framkomlighet.
Har behovs smarta l6sningar som underlattar for godstrafiken till verksamheterna
med bibehallen ordning och sakerhet. Godstrafiken behandlas dven i fokusomradet

Narhet.

Stallningstagande Tillhérande strategier
Trafiksystemet ska e Samverka med naringslivet kring planering for godstrafiken
mojliggora effektiva, e Samverka med verksamheterna i centrum for att tillse att avlastning sker pa
sakra och palitliga strategiska platser och vid lampligaste tid pa dygnet
godstransporter e Bidra till nya logistiklésningar for varutransporter i centrum

e \erka for att landsbygdens vdgar ar dndamalsenliga for verksamheternas

behov

Godstrafiken ska i forsta Verka for att godstransporter pa vag flyttas till transport pa jarnvag eller
hand vara med sjofart
hallbar e Samverka kring utvecklingen av Stallbacka hamn

( )\
Dessa stallningstaganden stédjer
e Den nationella transportpolitikens funktionsmal om tillganglighet.
e Vastra Gotalands vision Det goda livet och fokusomradet for infrastruktur och kommunikationer med
hog standard.
o Oversiktsplanens strategi for en tillvéxt som gynnar hela den geografiska kommunen.
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5. STALLNINGSTAGANDEN OCH STRATEGIER

Sammankopplad stad

Begreppet sammankopplad stad kommer fradn var oversiktsplan. Det innebar att < /\
staden ska sammankopplas pa ett satt som lockar till méten mellan méanniskor fran f O\
olika stadsdelar, tatorter och landsbygd. Attraktiva och trygga gang- och cykelstrak LS

underlattar for moten och gor att vi vill vistas i dessa motespunkter. Cykeltrafiken
mellan var huvudort och vara mindre tatorter begrénsas idag av att landsvags-
forhallanden rader pa dessa vagstrackor. Sakrare gang- och cykelvagar skulle kun-
na 6ka andelen hdllbara transporter mellan orterna. Likasa en tatare och utbyggd
kollektivtrafik.

Stallningstagande Tillhérande strategier
Stadsdelarna ska vara e Locka till vistelse och méten genom sammanhangande och attraktiva gang-
sammankopplade och cykelstrak mellan olika stadsdelar

e GOr det |attare att hitta ratt pa gang- och cykelvagnatet exempelvis genom
battre vagvisningsskyltar och orienteringstavlor

e Motverka barrigrer mellan stadsdelar i form av otrygga strak

e Forbattra kollektivtrafikens tvarférbindelser mellan olika stadsdelar

e Planera for cykelstrak med prioriterad drift och underhall

o Sakerstall trafikens framkomlighet och robustheten i vagsystemet

Det ska finnas mojlighet * Bygg gang- och cykelvdgar mellan huvudorten och de mindre tatorterna

till hallbara transporter e \Verka for valfungerade kollektivtrafik mellan huvudorten och de mindre
mellan huvudorten och tatorterna/ landsbygden

de mindre tatorterna/

landsbygden

Vi ska motverka barriar- e Samarbeta med Trafikverket for en vastlig forbifart av E45 som minskar
effekter trafiken genom tatorten, aktuellt forst efter ar 2030.

e Skapa tryggare gangtunnlar under E45
e Sakra korsningarna pa E45 genom tatorten i samverkan med Trafikverket
e Utred mojligheterna for Hjulkvarnsbron
e \Verka for en gdng- och cykelbro &ver trafikkanalen i héjd med Innovatum

Dessa stallningstaganden stodjer

e Oversiktsplanens strategi fér en blandad, attraktiv och sammankopplad stad.

e Cykelplan Trollhattan 2013 som planerar fér gang- och cykelvdgar som knyter ihop stadsdelar och tat-
orter.

e Folkhalsostrategi for Trollhattans Stad dar utvecklingen av halsoframjande métesplatser och sociala och
fysiska miljoer ar en viktig del.

31



5. STALLNINGSTAGANDEN OCH STRATEGIER

Stallningstagande

Levande centrum

En livfull och attraktiv stad kdnnetecknas av ett levande centrum. Trafiken i centrum
paverkar i hog grad hur attraktivt det ar att vistas dar. Den offentliga miljon maste
vara trygg och trivsam och vara tillganglig for alla oavsett hur man vill ta sig dit.
Med battre gang- och cykelstrak till centrum minskar behovet av parkeringsplatser
for bil vilket ger maojlighet till annan anvéndning av stadsrummet. En tydlig vagvis-
ning till bilparkeringar gor det lattare att hitta ledig parkeringsplats vilket samtidigt

forbattrar forutsattningarna fér en hog nyttjandegrad.

Tillhérande strategier

Trafiken ska planeras for o
ett levande
centrum

Ta fram en policy for gestaltning av den offentliga miljon i syfte att skapa en
trygg och trivsam miljé med stadsmassiga gator samt attraktiva och tydliga
strak

Minska busstrafiken pa Drottningtorget genom att flytta en del hallplatser
till Drottninggatan och lata Resecentrum vara den framsta knutpunkten fér
busstrafiken i centrum

Samverka med verksamheter och fastighetsagare kring trafikfragorna

Det ska finnas en balans o
mellan god tillgang till
bilparkering och effektiv

Utveckla ett sammanhallet synsatt for parkeringar i centrum som gor det
latt att hitta ledig plats och som dérmed minskar soktrafiken, exempelvis
via ITS-l6sningar (Intelligenta Transportsystem) och appar.

markanvandning e Ta fram en parkeringsnorm for att reglera tillgangen till boendeparkering
pa fastighetsmark
e Verka for ett optimerat kapacitetsutnyttjande av parkeringsplatser t.ex.
genom samnyttjande
e Utred mojligheterna att zonindela parkering i stadskarnan i olika tid och
taxor for att 6ka tillgangligheten
For Trollhatteborna ska e Anldgg attraktiva gang- och cykelstrak till centrum
férstahandsvalet for e Rusta upp och placera fler cykelparkeringar i centrum
resor i och till centrum e Fortydliga gangstraket mellan Resecentrum och centrum
vara med hallbara e Anlagg fler cykelparkeringar vid resecentrum som &ar komfortabla och
fardmedel relevanta till plats

Samverka for forbattrad kollektivtrafik mellan Resecentrum, centrum och
Innovatumomradet

Fortydliga gestaltningen av Kungsgatan for battre samverkan mellan
gangtrafikanter och cyklister

Dessa stallningstaganden stodjer

Oversiktsplanens rekommendationer fér framtida anvandning av Trollhattans tatort.
Styrdokument fér Centrumplanering, antagen av Kommunfullmaktige 2011-12-19.
Arbetet med City 3.0/3.1 som &r ett samverkansprojekt for att hjdlpas at att utveckla centrum.
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5. STALLNINGSTAGANDEN OCH STRATEGIER

Bes6ksmal

| och kring var stad finns spannande och i flera fall unika besoksmal. Dessa lockar
bade turister och invanare. Vackra vyer kring dlven och stadsnéra gron- och friluft-
somraden gor var stad attraktiv. Nar vi planerar for trafiken bor vi ha detta i atanke
sa att vi lyfter fram de varden som finns. Ett viktigt omrade ar den vaxande cykel-

turismen.

Stallningstagande

Tillhérande strategier

Trafiksystemet ska
framja Trollhattan som
besoksmal

e Arbeta for battre gang- och cykelvagar samt kollektivtrafik till fall- och
slussomradet samt trafikkanalen

e Forbattra mojligheterna att parkera vid slussomradet

e Arbeta for en utveckling av Trollhatte kanalpark

e Skapa tillgénglighet till stadens vackra vyer langs alven och trafikkanalen till
exempel med férbattrade gangstrak

e Planera for forbattrad tillganglighet till natur- och rekreationsomraden ex-
empelvis med forbattrade gang- och cykelstrak och tydlig plats for bilupp-
stallning.

Det ska finnas goda
mojligheter for cykeltur-
ismen i kommunen

e Lyft fram besdksmalen med ny vagvisning for gang- och cykel

Forbattra cykelturismens forutsattningar exempelvis genom regionala kop-
plingar och vagvisning av leder. Samverka med narliggande kommuner och
regionen.

Dessa stallningstaganden stédjer

e Qversiktsplanens inriktning mot en bestksvanlig kommun med ett levande industriminne i varldsklass.

¢ De nationella miljokvalitetsmalen om ett rikt djur och véxtliv, dar trafiken inte ska skapa vandringshinder
och barridrer i landskapet.

e Cykelplan Trollhattan 2013 som planerar for atgarder som gagnar Trollhattans cykelturister.
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5. STALLNINGSTAGANDEN OCH STRATEGIER

Miljékommun

.‘ Trollhattan ar kant for sitt arbete kring miljéfragor och var profil som miljgkommun
A ar stark. Vart arbete for att stimulera anvandningen av férnybara branslen har gjort
oss till ndgot av en forebild inom transportsektorn. Trafikfragorna har en viktig kop-
N pling till vart miljarbete och vara adtaganden for en mer hallbar framtid.
~—
Stallningstagande Tillhérande strategier
Trollhattan ska vara e Fortsatt att arbeta for fordon med foérnyelsebara bréanslen i den egna
en forebild inom fordonsflottan
hallbarhet och trafik e Lyft fram goda exempel pa arbetsplatser som framjar hallbart resande hos
sina anstallda
e Arbeta for en utbyggd infrastruktur for férnybara branslen
e Samverka kring teknikutvecklingen av hallbara fordon, som exempelvis
sparbilstrafik
e \Verka for att den fossilberoende fordonsparken fasas ut pa sikt
Vi ska minska trafikens e Verka for en minskning av miljofarliga utslapp av @mnen och partiklar fran
negativa paverkan pa trafiken
miljon e Verka for att mangden foérorenat vagdagvatten som nar recipient minskar
e Arbeta med dagvattenldsningar som begrédnsar konsekvenserna av 6kande
nederbdrdsmangder

e Kartldgg regelbundet bullernivaer fran trafiken

e Arbeta for att de skadliga bullernivderna fran trafiken begransas

e Arbeta med perspektivet biologisk mangfald vid planering och anlédggning
av nya infrastruktursatsningar

e Forstark och bevara de gréna inslagen i stadsrummet med planteringar och
naturkorridorer som gynnar artrikedomen

e Lyft folkhalsoperspektivet kring miljévanligt resande

Dessa stallningstaganden stédjer

e Qversiktsplanens strategier Vatten som hot, méjlighet och kvalitet samt l&ngsiktig resurshushéallining och
minskad klimatpaverkan.

e Miljéomal Trollhattan - Lokal tillampning av de nationella miljomalen. Antagen av Kommunstyrelsen
2006-02-22.

e Energiplan 2012 som faststaller att en fortsatt satsning pa biogas, elfordon och andra alternativa 16sn-
ingar ar viktigt.
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Trafikstrategins

mal

Trollhattans trafikstrategi har fyra inriktningsmal:

e Ett sdkert trafiksystem dar ingen riskerar att omkomma eller skadas allva-

rligt.

e Ett tryggt trafiksystem dar alla kan delta pa lika villkor.
e Ett halsoframjande trafiksystem dar trafikens negativa inverkan pa man-
niskor och miljé minimerats.
e Ett sammanhallet trafiksystem dar viktiga malpunkter &r sammanknutna
med ett andamalsenligt vagnat.

Inriktningsmalen ar baserade pa de stallningstaganden som gjorts inom trafik-
strategins olika fokusomraden. Varje mal har ett antal indikatorer som anvands for
att folja utvecklingen och som hanteras vidare i atgardsplanerna. En riktning for
indikatorns utveckling anges och utgér underlag till kommande detaljerad atgard-
splanering. Det &r i de konkretare atgardsplanerna som vi sedan anger de faktiska
malvardena for trafikens utveckling nar varje omrade detaljstuderats.

Mal Stallningstaganden Indikatorer Matverktyg Riktning
Ett sdkert e Trafiksékerheten for Antal omkomna Olycksstatistik Minska
trafiksystem oskyddade trafikanter ska och svart skadade i
forbattras trafiken
o Trafiksékerheten pa vara
gator och vagar ska vara hog Antal trafiksaker- Uppfoljmng Minst 5
e Ingen skall omkomma eller hetsatgarder st per ar.
skadas allvarligt i trafiken i (Mal fran
var kommun MRP)
e Trollhattans Stad ska bidra )
till en hég medvetenhet och Andel nojda trafi- Resvaneun- Oka
goda kunskaper om trafik- kanter avseende dersokning/
sikerhet hos vara invanare drift och underhall SKL-enkat
*  Ungdomar ska tryggt och Antal invanare som Uppfdljning Oka

sakert kunna ga och cykla till
skola och fritidsaktiviteter
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6. TRAFIKSTRATEGINS MAL

Mal Stallningstaganden Indikatorer Matverktyg Riktning
Ett tryggt e Alla ska kunna ta del av Andel per trafikant- Resvaneun- Oka
trafiksystem trafiksystemet slag/grupp som dersokning
e Barn och ungdomars pers- upplever sig trygga i
pektiv ska finnas med i all trafikmiljon
trafikplanering i}
Anvandning av Uppfoljning Oka
checklista “Barnper-
spektivet i planer-
ing” vid planering
och investeringar
Antal genomférda Uppféljning Minst 2 st
trygghetsronder per ar
Andelen tillgang- Uppféljning Oka
lighetsanpassade
hallplatser i
Trollhattans tatort
Ett hélso- ® Den vaxande stadens trafik Miljokvalitetsnormer ~ Matning av Uppna
frdmjande ska vara hallbar med priorit- for luft nivaer
trafiksystem eringsordningen gang/cykel,
kollektivtrafik, bil Antalet bostader Uppfoljning Minska
e Godstrafiken ska i férsta som exponeras for
hand vara hallbar bullernivaer
e For Trollhatteborna ska overstigande rikt-
forstahandsvalet for resor | varden
och till centrum vara med .
hallbara fardmedel Andelen géng—, Resvane- Oka
¢ Trollhdttan ska vara en cykel- och kollektiv- undersdkning
forebild inom hallbarhet och  trafik
trafik . . .
) . . Antalet resor i Statistik fran Oka
e Viska minska trafikens nega- . . . .
: . e s Tvastadskollektiv- Vasttrafik
tiva paverkan pa miljén .
e Trafiken ska planeras for ett trafiken
levande centrum
e Det ska finnas en balans mel-
lan god tillgang till bilparker Utslapp av koldioxid ~ Uppféljning Minska

ing och effektiv markanvand-
ning

fran biltrafiken
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6. TRAFIKSTRATEGINS MAL

Mal Stallningstaganden Indikatorer Matverktyg Riktning
Ett samman- e Trafikplaneringen ska framja Antal dtgardade Uppfdljning Oka
hallet fortatningsprincipen "saknade lankar”
trafiksystem e Fortatningen ska goras med i gang- och cykel-
utgangspunkt i 6kad andel vagnatet
hallbara transporter B
e Trafiksystemet ska mojliggora  Andel kommun- Uppfdljning Oka
narhet till andra stader och invanare med god
regioner tlllgéng till
o Trafiksystemet ska mojliggora  kollektivtrafik
effektiva, sakra och padlitliga - .
godstransporter Antal atgarder for Uppfdljning Oka

Stadsdelarna ska vara sam-
mankopplade

Det ska finnas mojlighet till
hallbara transporter mellan
huvudorten och de mindre
tatorterna/landsbygden

Vi ska motverka barridreffek-
ter

Trafiksystemet ska framja
Trollhattan som besdksmal
Det ska finnas goda majlig-
heter for cykelturismen i
kommunen
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€ C angeliget att

Oka andelen
gang- cykel
och kollektiv-
trafik

Konsekvensbeskrivning

Trafiken har stor paverkan pa miljon. Den foérorsakar bland annat buller, luftféroren-
ingar och barridrer. Dessutom paverkar saval trafiken som utformningen av gator
och andra strdk allt ifran sakerhet och trygghet till upplevelser.

En ekonomisk, ekologisk och social konsekvensbeskrivning gjordes i samband
med att den nya 6versiktsplanen fran ar 2013 togs fram. Den beskrivningen ar till
stor del tillamplig aven for trafikstrategin da éversiktsplanen har varit ett av under-
lagen. Hanvisning gors darfor till dversiktsplanens konsekvensbeskrivning.

Trollhattans oversiktsplan sager att staden ska byggas for alla och att den ska
vaxa i forsta hand genom fortdtning. Viktiga aspekter dr gang och cykelavstand,
kollektivtrafikknutpunkter, Trollhdttan som en innovativ nod samt en stad narmare
alven och néra naturen. Gang- och cykelvdgar samt kollektivtrafik ar viktiga fragor
eftersom de utgér en del i problemldsningen nér fler invanare medfér 6kade trans-
porter. Fler transporter med motorfordon leder till ett 6kat energibehov som i sin
tur paverkar var miljo.

Fortatningen ska goras med utgangspunkt i 6kad andel hallbara transporter.
Atgarder som okar andelen gang, cykel och kollektivtrafikresande ar darfér an-
geldgna. For att dampa okningen av biltrafiken i Trollhdttans centrala delar ska
férstahandsvalet for resor till centrum vara med héllbara fardmedel vilket medfér
mindre utslapp av vaxthusgaser och férsurande amnen. Luftkvaliteten paverkas
positivt nar utsldpp och partiklar minskar till 6ljd av att andelen hallbara fardmedel
Okar.

| en god bebyggd milj6 ska trafikens negativa paverkan pa miljon minska. Trans-
porter, ljudmilj¢ och tillgang till gronomraden &r viktiga fragor. For att kunna fortata
behover trafikbullrets paverkan bade pa befintliga men dven framtida boendemiljcer
undersokas pa ett tidigt stadium i planeringen. Fortatning kan dven paverka trafik-
strommarna och darmed utsatta tidigare ostérda platser fér mer buller.

Trafiksystemet paverkar vaxt- och djurlivet genom att vagar- och jarnvagar kan
andra pa vaxtplatser och skapa barridrer eller vandringshinder i landskap och vat-
ten. Det ar darfor viktigt att motverka barridreffekter och att redan beskrivna varden
i sektorsplaner for natur, kulturmiljo och friluftsliv bevaras och prioriteras och att
den grénbla strukturen halls samman och har kontakt med omgivande landskap.

Det ar med andra ord viktigt att de fbéreslagna atgarderna som gor trafik-
systemet sdkert, tryggt, halsoframjande och sammanhallet blir genomférda.
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Vagledning vid
genomférande
e och uppféljning

Trafikstrategin ar ett inriktningsdokument och ingen atgardsplan. Nar trafikstrate-
gin ar antagen kommer den visa vagen mot ett hallbart trafiksystem men férhallin-
ingssattet som beskrivs behover brytas ner till konkreta atgarder. De strategier som
redovisas anvands som underlag till datgardsplanerna inom den kommunala verk-
samheten. Trafikstrategins mal och indikatorer ar utgangspunkt i den detaljerade
planeringen, men det ar mojligt att de behover justeras och kompletteras. Det vik-
tigaste ar att atgardsplanerna stodjer den inriktning som trafikstrategin ger och
inte orsakar malkonflikter. Det ar atgardsplanerna som styr ambitionsnivan, inte
trafikstrategin i sig. Darfor ska atgardsplanerna presentera tidssatta mal med mat-
bara konkreta malvarden.

Nedan presenteras strukturen for Trollhattans Stads styr- och planerings-
dokument kring trafikfrdgorna. Andra typer av atgardsplaner kan tillkomma.

Mal och Oversiktsplan
resursplan (2013)
Trafikstrategi Energiplan
(2015) (2012)

- Fokus- Stallnings- .
Vision sirSEen taganden Strategier
Cykelplan Bullerplan Parkerings-

(2013) (2016) plan (2016)
Plan fér Mobility Man- Kollektiv- Gang-
agementatgarder trafikplan straksplan
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8. VAGLEDNING VID GENOMFORANDE OCH UPPFOLJNING

Nar insatser planeras bér den sa kallade fyrstegsprincipen anvandas. Man tillampar
da problemlésning i fyra steg. Loses inte problemet med forsta steget gar man
vidare till nasta osv. Principen innebéar féljande steg dar man borjar med de mest
kostnadseffektiva dtgarderna innan man genomfor stérre investeringar:

1. Paverkansatgarder for att paverka behovet av transport och fardsatt.
2. Effektiviseringsatgarder pa befintlig infrastruktur.

3. Mindre ombyggnadsatgarder.

4. Storre ombyggnadsatgarder och nyinvesteringar.

Trollhattans Stads arbete med trafikfragor innefattar samverkan, planering, byg-
gande och drift. Den huvudsakliga verksamheten kring trafikfragor ansvarar
Kommunstyrelsens foérvaltning och Stadsbyggnadsférvaltningen fér. Samverkan
och oversiktlig planering sker framst inom Kommunstyrelsens forvaltning och kon-
toret Tillvaxt och utveckling. Detaljplanering, byggande och drift sker frémst inom
Stadsbyggnadsforvaltningen dar vaghallaransvaret ligger pa Gatu- parkkontoret.
Atgéardsplanering sker ofta i samradd mellan férvaltningar i projektform, dar det
overgripande ansvaret for respektive projekt beror pa projektets art.

Huvudansvaret for att implementera trafikstrategin och for det fortsatta pla-
neringsarbetet delas av Kommunstyrelsens forvaltning och Stadsbyggnadsforvalt-
ningen. En aktivitetslista bor tas fram for att vidare beskriva i vilken ordning kom-
mande uppdrag och projekt genomfoérs samt for att klargéra uppdragsansvar och
forvantade innehall. Vidare bor en checklista tas fram for anvandning vid planer-
ing. Denna checklista baseras pa trafikstrategins fokusomraden och anvands for att
sakerstalla att alla viktiga aspekter tagits i beaktande.
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Framtagandet
e av trafikstrategin

Framtagandet av Trafikstrategi Trollhattan 2015 har skett i projektform under led-
ning av Stadsbyggnadsforvaltningen. Arbetsgruppen har bestatt av tjdansteman
fran  Kommunstyrelsens férvaltning, Stadsbyggnadsférvaltningen och  Miljo-
forvaltningen. Konsulter fran WSP Goéteborg har ingatt i arbetsgruppen och utg-
jort processtdd. Tjanstemannastyrgruppen har bestatt av stadsbyggnadschef, chef
for kontoret Utveckling och tillvaxt samt gatuparkchef. Ledningsgruppen for pla-
neringsfrdgor och Agenda 21 har varit politisk styrgrupp. Beslutande ndmnd som
forsta instans ar Byggnads- och trafiknamnden.

Under framtagandet av trafikstrategin har TRAST-guiden, Trafik for en attraktiv
stad, anvants som vagledning i arbetet. Guiden ar framtagen av Sveriges Kom-
muner och Landsting, Trafikverket och Energimyndigheten.

Som underlag till trafikstrategin har Trollhdttans Stads styrdokument an-
vants. Framst oversiktsplan samt mal- och resursplan. Identifieringen av viktiga
trafik- och stadsplaneringsfragor har skett vid workshop tillsammans med olika
intressenter. En inledande workshop skedde vid tre separata tillfallen med Trollhat-
tans Stads politiker, tjansteman och olika samarbetspartners. Olika myndigheter
och intresseorganisationer deltog i diskussionerna. Vid en andra workshop dis-
kuterades trafikstrategins olika stéllningstaganden och strategier. Under arbetets
gang har avstamningar gjorts genom diskussioner i den politiska styrgruppen samt
vid informationstillfallen i beslutande namnd. En remissrunda genomférdes varen
2015 da politiska ndamnder, berérda myndigheter och intresseorganisation samt
allmanheten gavs maojlighet att ldmna synpunkter.

41

( c véagledning
fran TRAST-
guiden



Framtida Trafikstruktur i Trollhattan

Till hoger redovisas den framtida trafikstrukturen i Trollndttan, sa som den presen-
terades i Oversiktsplanen fran 2013.

: ' Planomradesgrans

Kommungrans

@ Resecentrum

@ Knutpunkt for kollektivtrafiken

Klassificering av vagar och gator
Férbifart

Leder
Huvudgator

Strategiskt viktiga cykelkopplingar
====+ Strategiskt viktiga gangstrak

Lokalgator Verksamhetsomrade

Lokalgator Bostadsomrade

[ERE RN ] Farled
—+—+ Jarnvag

IE Stoérre parkering
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TRAFIKSTRATEGI 2015

Mer information och senaste nytt finns att ldsa pa Trollhattans Stads hemsida
www.trollhattan.se. Dar finns var oversiktsplan och olika atgardsplaner. Du hit-
tar aven information om kommunens verksamhet, kartmaterial, information om

trafiksakerhet och mycket mer.

www.trollhattan.se

e
e .
Trollhattans Stad




