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Inledning

1.1 Uppdraget

| “Oversiktsplan 2013: Plats for framtiden” redovisas ett antal mal fér hur framtidens
Trollhattan ska utvecklas. | projekt- och aktivitetslista 2014-2017 listas atgarder som
ar nodvandiga for att planens intentioner ska kunna forverkligas. Utifran malet
"En livfull, inkluderande och stolt stad” dar 7.000 nya bostader ska tillkomma i
kommunen fram till ar 2030, framst genom fortatning av redan bebyggda miljéer,
kommer trafikbullrets paverkan pa boendemiljon vara en vasentlig fragestallning.
Det galler saval tillampningen av gallande regelverk vid nybyggnad av bostader
som genomférande av bullerreducerande dtgdrder inom befintliga bostadsmiljGer.
For det sistnamnda har funnits ett sarskilt anslag (for narvarande 300 kkr/ar) till
forfogande for byggnads- och trafiknédmnden att anvanda med stéd av gallande
Bullersaneringsplan fran 1997.

| projekt- och aktivitetslistan fér 2015-2017 riktades ett uppdrag till dadvarande
stadsbyggnadsforvaltningen att tillsammans med miljéforvaltningen arbeta fram en
bullerpolicy for att klarlagga bullerfragor vid fértatning samt hur bullerreducerande
atgarder i befintliga bostadsmiljder fortsattningsvis ska hanteras.

1.2 Projektdirektiv

Byggnads- och trafiknamnden godkande 2015-09-24 en “Projektbeskrivning for
bullerpolicy”. Syftet ar att ta fram ett samordnat och gemensamt handlingsdokument
for att underlatta kommunens hantering av omgivningsbuller fran vag-, spar- samt
flygtrafik vid planlaggning och bygglovprévning. Dokumentet ska dven redovisa
riktlinjer for hur bidrag till bullerreducerande atgarder i befintliga bostadsmiljoer
ska hanteras.

Under arbetets gang har det tydliggjorts vilkken nomenklatur som ska anvandas vid
framtagande av olika styrdokument inom Trollhattans Stad. Dokumentet kommer
darfor fortsattningsvis att kallas "Bullerriktlinjer fér Trollhattan”. Antagande av
riktlinjerna sker i Kommunstyrelsen.

Bullerriktlinjer for Trollhattan ska utgodra ett tillampningsdokument som ar val
férankrat bland politiker och tjansteméan i staden. Det kommer att innehdlla
gallande regelverk och tillampningsrad samt redovisa kommunens forhallningssatt
till dessa vid planering och bygglovprévning. Riktlinjerna kommer aven att redovisa
en mall for hur bidrag till bullerreducerande atgarder i befintlig miljé kan lamnas.

Arbetet sker i en arbetsgrupp sammansatt av  tjansteman  fran
samhallsbyggnadsforvaltningen samt kontoret tillvaxt och utveckling dar
projektledaransvaret ligger pa  samhallsbyggnadsforvaltningen. Vid behov
adjungeras andra tjansteman till arbetsgruppen. Ledningsgruppen for
planeringsfragor och Agenda 21 har utgjort politisk styrgrupp.
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Sammanfattning

Buller &r ett halsoproblem som bland annat kan 6ka risken for hjart- karlsjukdomar,
paverka sémnen och ge negativa effekter som férsamrad koncentrations- och
inlarningsférmaga samt stress. Av plan- och bygglagens 2 kap. §6a, framgar att
"vid planldggning och i drenden om bygglov ska bostédder lokaliseras till mark som
ar ldmpad fér andamalet med hansyn till méjligheterna att férebygga oldgenhet fér
mdnniskors hélsa i fraga om omgivningsbuller|...]".

| “Oversiktsplan for Trollhattan 2013: Plats fér framtiden” redovisas ett antal mal
for Trollhattans utveckling fram till 2030. Det 6vergripande malet “70.000 invanare
ar 2030" innebér att cirka 7.000 nya bostader behéver byggas, framst genom
fortatning av redan byggda miljder. Av upprattad projekt- och aktivitetslista framgar
att trafikbullrets paverkan pa boendemiljén ar en viktig fragestallning att l6sa vid
fortatning, inte minst for att uppna miljomalet “En god bebyggd miljé” . Regering
och riksdag har uppmarksammat problem med tidigare bullerriktvarden och dess
tillampningar vid foértatningar inom befintliga bebyggelsemiljoer, i framforallt
vara storstader, som begransar mojligheterna till att bygga fler bostader. Brister
i samordningen mellan plan- och bygglagen (PBL) och milj¢balken (MB) har dven
konstaterats.

Genom lagandring 2014 finns nu en samordning mellan MB och PBL som innebar
att tillsynsmyndigheten inte utan synnerliga skal kan besluta om féreldgganden
med anledning av buller, s lange berdknade varden fér omgivningsbuller inte
overskrids i omrade for detaljplan eller bygglov.

Trafikbullerférordningen tradde i kraft 2015-01-02. Enligt férordningen bor
buller fran spartrafik och vagar inte overskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en
bostadsbyggnads fasad. Forordningen har andrats 2017-07-01 till att galla 60 dBA
ekvivalent ljudnivd. Om &verskridande sker kan avsteg géras om minst halften av
bostadsrummen i varje bostad vands mot sida dar ljudnivan inte éverstiger 55 dBA
ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva nattetid.

Inomhusvarden i enlighet med Boverkets Byggregler (BBR) ska alltid klaras.
Lattnaderna i regelverket innebér att bostadsbyggande i framfor allt centrala
lagen, invid trafikleder och jarnvag, underlattas och fortatningar i enlighet med
oversiktsplanen blir mgjliga.
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| kapitel 8 (s.26) redovisas hur riktvardena ska tillampas i syfte att underlatta
vid planering, bygglovgivning samt tillsynsarenden, for saval tjansteman som
beslutsfattare. Har finns ett antal stéllningstaganden/tolkningar i specifika fragor
om vagledning saknas och en helhetsbeddémning behéver goras. | kapitlet ldmnas
aven forslag till atgarder pa langre sikt rorande jarnvagstrafiken, helikoptertrafiken
till/fran NAL samt tatortstrafiken med buss.

Cirka 4000 invanare inom Trollhattans tatort ar utsatta for buller i sina bostader
Overskridande 60 dBA ekvivalentnivd. Flertalet av dessa bostdder saknar dven
"ljuddédmpad” sida. Stadens ambition pa sikt ar att inga bostader ska utsattas for
bullernivder éver riktvardena. Géllande riktlinjer fér hantering av bullersanerings-
bidrag har darfér omarbetats och féreslas omfatta bostader dér ekvivalent ljudniva
overstiger 63 dBA vid fasad. En arlig budget for bullersaneringsatgarder foreslas
uppga till 1 mkr, varav hélften skulle kunna utgéras av statlig medfinansiering,
och gélla inom det kommunala végnéatet. Okningen av anslaget innefattar ett mer
proaktivt arbete for att na de fastighetsdgare som verkligen har behov av atgarder.

En aktivitetsplan har upprattats (se kapitel 12). Av denna framgar de aktiviteter/
uppdrag som ska genomféras efter det att riktlinjerna antagits och vem som
ansvarar. Uppféljning av aktivitetsplanen sker arligen i samhallsbyggnadsnamndens
arsredovisning.




Buller och
e halsoeffekter

3.1 Vad ar buller?

Buller ar ett odnskat ljud. Fysiskt sett ar det ingen skillnad mellan ljud och buller men
vad vi betraktar som buller varierar starkt mellan olika personer och dven med tiden pa
dygnet. En lastbil som aker forbi vart hus pa dagen kanske vi inte ens marker bland all
annan aktivitet men samma lastbil pa natten vacker oss.

Variationerna foér hur stoérda vi blir beror bland annat pa vilken typ av ljud det ar och
ljudets kvalitet (till exempel ljudets styrka och vilka frekvenser det innehaller). Tid pa
dygnet, vad vi héller pa med, om bullret &r kombinerat med exempelvis vibrationer och
var attityd till bullerkdllan kan ocksd paverka. Vi ar ocksa olika bullerkdnsliga i olika
miljder.

| sovrum
Nyprojektering Niva storstadsgata Konsert Smartgrans

40 50 60 70 [80 90 100 110/120 [130 140 150 160 170 180 190 Ljudniva dBA

! /i
P 1%y 1
Svagast 194 Hogsta ljudniva
uppfattbara som kan upptrada

ljud

Svagt vindbrus Normalt samtal Startande langtradare | ndrhet av jetplan

Sa har uppfattar vi olika bullerkallor.
lllustration: Boverket
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3.2 Buller paverkar halsa och livskvalitet

Buller har stor paverkan pa var halsa och paverkar var méjlighet till en god livskvalitet.
Buller kan ha bade tillfallig och permanent paverkan pa manniskans fysiologiska
funktioner. En tillfallig paverkan, till féljd av exempelvis ett plotsligt ljud, kan ge
upphov till bland annat hojd hjartfrekvens och tillfalligt forhojt blodtryck. Hoga
ljudnivaer kan dven vara skadliga for horseln. Flera studier pekar pa att langvarig
exponering for flyg- och vagtrafikbuller kan 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar.

Andra negativa effekter kan vara att det blir svart att uppfatta tal, och svarigheter att
vila och sova. S6mnstérningar ar en av de allvarligaste effekterna av samhallsbuller.
Ostord somn ar en forutsattning for att manniskan ska fungera bra, bade fysiskt
och mentalt. Den maximala ljudnivan och antalet ljudhdndelser har en avgérande
betydelse fér uppkomsten av sémnstérningar. Andra negativa effekter ar stress,
forsamrad koncentrations- och inlarningsférmaga.

Olika grupper ar olika kansliga for bullerexponering. Personer med hérselnedsattning
eller barn som haller pa att lara sig sprak och att lasa, drabbas i en milj6 dar buller
minskar férmagan att uppfatta och forsta tal. (Kélla: Naturvardsverket)

3.3 Egenskaper hos olika trafikslag

Vagtrafik

Vagtrafikbuller uppkommer pd flera satt och beror pad ett antal faktorer. De
viktigaste faktorerna &r antalet fordon och fordonsslag, hastighet, korsatt, dack
och vagbelaggning.

Trafikmangden paverkar bullernivan proportionellt. En foérdubbling av trafiken
innebar att bullernivan 6kar med 3 dBA. Vid laga hastigheter dominerar ljudet fran
motor och avgassystem, medan bullret fran dack och vagbana tar éver vid hogre
hastigheter. For personbilar ligger gransen vid cirka 30-50 km/h och fér tunga
fordon vid 50-70 km/h. Allmant géller att tunga fordon bullrar mer an Iatta fordon.

Fordonens hastighet har stor betydelse. Bullret 6kar med stigande hastighet och
en hastighetsandring med 10 km/h, i intervallet 30-70 km/h, andrar i grova drag
bullernivan med 2 dBA. Ryckig kérning med snabba inbromsningar och kraftiga
accelerationer ger mer buller &n lugn kérning i jamn fart.

En stor del av bullret fran vagtrafiken kommer fran dackens kontakt med vagytan.
Dubbdack genererar i sig mer buller &n dubbfria vinterddck. Dacksbredden har
ocksa betydelse, da breda dack ger upphov till mer buller &n smala dack.
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Beldggningstypen pa vagen far ocksa inverkan pa bullernivan. Speciella
bullerdédmpande beldggningar (drénasfalt) kan vara 5-8 dBA tystare &n vanlig
beldaggning. Skillnaden minskar dock ndr beldggningen slits. Bullerddmpande
beldggning ar tystare dven vid laga hastigheter, eftersom en del av bullerddmpningen
beror pa att motorljudet absorberas av halrummen i belaggningen i stéllet for att
reflekteras.

(Kalla: "Vagar och gators utformning”, Vagverket publikation 2004:80, Kapitel 7 Bullerskydd)

Jarnvagstrafik

Hur mycket buller och vibrationer som sparburen trafik ger upphov till beror
pa typen av t&g, hastighet, tdgens léngd och antalet tdg. Aven egenskaper hos
bankroppen och sparet paverkar. Jarnvags- och fordonskonstruktioner kan ocksa
medfora specifikt buller som exempelvis kurvskrik, bromsgnissel, inbromsningsljud
och ljud fran jarnvagsbroar, vaxlar och rals med skarvar. Slammer fran vagnsdelar
som ar l6sa ar ytterligare en kalla till buller. Godstagen genererar oftast de hogsta
bullernivaerna.

| de flesta situationer ar kontakten mellan hjul och réls den dominerande bullerkallan,
det man kallar rullningsbuller. Rullningsbullret dominerar vid 30 — 300 km/tim. Vid
hastigheter under 30 km/tim dominerar motorljudet. Det aerodynamiska ljudet
dominerar vid hastigheter éver 300 km/tim.

En férdubbling eller halvering av hastigheten innebar att ljudnivan okar eller minskar
med 4-10 dBA. En fordubbling eller halvering av taglangden eller trafikméangden
innebar generellt 3 dBA hogre eller lagre ekvivalent ljudniva.

Da jarnvagar i huvudsak byggdes fér mer an 100 ar sedan, med helt andra
forutsattningar an dagens (trafikmangder, hastigheter m m), ar det framst den
aldre befintliga bebyggelsen som utsatts for storande buller.

Flygtrafik

Flygbuller definieras som det odnskade ljud som framfo6rallt uppstar nar flygplan
startar och landar. Ljudet alstras vid ljudkallan som framst utgdrs av ljud fran
flygplanets motor samt turbulensbuller runt flygplansskrovet beroende av klaffar och
landningshjul med mera. Hos ett propellerflygplan ar propellern en dominerande
ljudkalla och hos en helikopter utgdr rotorn en ljudkalla. Aven verksamheter péd
marken kan bullra, t.ex. provkdrning av motorer efter reparation eller motorbyte.

Manga helikopterflygplatser finns vid sjukhus foér att kunna ta emot
ambulanshelikoptrar. Det innebar ofta transporter kvélls- och nattetid och 6ver
tatbebyggda omraden. Helikoptrarna har ett ljud fran rotorerna som kan uppfattas
stérande. Det finns ocksa risk for luktstérningar fran flygfotogen.Eftersom det
handlar om akuta sjuktransporter kan det vara svart att begransa omfattningen av
verksamheten eller tider da man far landa.

Qa
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Planerings-
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4.1 Oversiktsplan 2013: Plats fér framtiden

OP 2013 antogs av KF i februari 2014. En &versiktsplan ska ange inriktningen
fér kommunens langsiktiga utveckling av mark- och vattenomraden och vara
vagledande vid beslut om andrad markanvandning.

OP 2013 fokuserar pé att forverkliga tre stora mal fér Trollh&ttan. Det évergripande
malet &r att Trollhattan ska byggas fér alla. OP 2013 ska dven skapa forutsattningar
for att uppfylla visionen om Trollhattan som “en stolt och innovativ stad med plats
for framtiden”. Oversiktsplanen verkar &ven for Trollhdttans mal om att véxa till 70
000 invanare till &r 2030.

Oversiktsplanen foresprakar fortatning och utveckling av tatorten samt fem av
kommunens smatatorter. Fokus ligger pa att bygga hallbara stadsstukturer genom
att samnyttja resurser och infrastruktur, bygga blandade funktioner, fortata och
komplettera existerande bebyggelsestrukturer och ddrmed undvika att bygga nya
bostadsomraden i periferin. For att kunna fortdta vara befintliga bebyggda miljcer
maste trafikbullrets paverkan pa befintliga och framtida boendemiljder undersokas
ytterligare. Strategier for att bygga i kollektivtrafiknara lagen och fortata kdrnan
ar bara tva exempel dar nya bostadsmiljder i attraktiva lagen stéller héga krav pa
utformning och organisation av stadens system sa att kravet for god bebyggd milj¢
uppnas.

For att skapa en mer hallbar stad behover bullerreducerande atgarder integreras |
stadsutvecklingen. | OP 2013 faststalls darfoér att det kan bli aktuellt med insatser
for att minska buller och/eller spridningen av buller pa andra platser an dar nya
bostader tillkommer. Detta for att skapa effektiva I6sningar som gynnar manga
utan att tillféra onddiga barridrer i stadslandskapet. De framsta bullerkallorna att ta
hansyn till i Trollhattan &ar buller fran jarnvéagen och de stoérre och mer trafikerade
vagarna.



4. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

4.2 Trafikstrategi

Kommunfullmaktige antog “Trollhattan Trafikstrategi 2015" i oktober 2015. Malet
med trafikstrategin ar att peka ut riktningen fér trafikens utveckling i det framtida
Trollhattan. Den blir pd sa satt ett stdd i planeringen vid olika prioriteringar och
avvdagningar.

Trollhattans trafikstrategi har fyra inriktningsmal:

e Ett sakert trafiksystem dar ingen riskerar att omkomma eller skadas allvarligt.

e Ett tryggt trafiksystem dar alla kan delta pa lika villkor.

e Ett halsofrdmjande trafiksystem dar trafikens negativa inverkan pa manniskor
och miljé minimerats.

e Ett sammanhallet trafiksystem dar viktiga malpunkter & sammanknutna med
ett dndamalsenligt vagnat.

OP 2013 s&ger att staden ska byggas for alla och att den ska véxa i férsta hand
genom fortatning. Viktiga aspekter &r gang- och cykelavstand samt kollektivtrafik-
knutpunkter. Gang- och cykelvagar samt kollektivtrafik ar viktiga fragor eftersom
de utgor en del i problemldsningen nér fler invanare medfér dkade transporter. Fler
transporter med motorfordon leder till ett 6kat energibehov som i sin tur paverkar
var miljo.

Fortatningen ska goras med utgangspunkt i 6kad andel hallbara transporter.
Atgéarder som ©kar andelen gang, cykel och kollektivtrafikresande &r darfor
angelagna. For att dampa 6kningen av biltrafiken i Trollhdttans centrala delar ska
férstahandsvalet for resor till centrum vara med héllbara fardmedel vilket medfér
mindre utslapp av vaxthusgaser och férsurande @mnen. | en god bebyggd milj¢ ska
trafikens negativa paverkan pa miljon minska. Transporter, ljudmiljé och tillgang
till gronomraden &r viktiga fragor. For att kunna fortata behover trafikbullrets
paverkan, bade pa befintliga men dven framtida boendemiljder, undersdkas pa ett
tidigt stadium i planeringen. Fortatning kan aven paverka trafikstrémmarna och
darmed utsatta tidigare ostorda platser for mer buller.

Gang- och cykelvédg ldngs med Gérdhemsvégen.

TRAFIKSTRATEGI 2015

Trollhattan
Trafikstrategi 2015

Antagen av kommunfulmaktige
19 oktober 2015

>
&2 rrolihateans Stad

.

Las mer:
“Trollhattan Trafik-
strategi 2015".
Antagen av kom-
munfullmaktige 19
oktober 2015.

www.trollhattan.se
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Las mer:

e www.miljomal.se

4.3 Miljomal

Enligt de regionala miljomalen fran 2015 ska "stader och tatorter samt sambandet
mellan tatorter och landsbygd vara planerade utifran ett sammanhallet och hallbart
perspektiv pa sociala, ekonomiska samt miljé och halsorelaterade fragor”. Vidare
ar "infrastruktur for energisystem, transporter, avfallshantering och vatten- och
avloppsforsorjning integrerade i stadsplaneringen och i évrig fysisk planering samt
att lokalisering och utformning av infrastrukturen ar anpassade till manniskors
behov, for att minska resurs- och energianvandning samt klimatpaverkan, samtidigt
som hansyn ar tagen till natur och kulturmiljé, estetik, halsa och sakerhet”.

Av miljdmdlen framgdr det att manniskor inte ska utsdttas for skadliga
luftféroreningar, kemiska amnen, ljudnivaer och radonhalter eller andra oacceptabla
halso- eller sakerhetsrisker. Vidare framgar det avseende malet om god ljudmilj¢ att
"ar 2020 ska antalet personer som utsatts for trafikbullerstorningar, éverstigande
de riktvarden som riksdagen stéllt sig bakom foér buller i bostader och vid en uteplats
i anslutning till en bostad, minska arligen”.

Av de lokala miljemalen for Trollhattan framgar att Staden kan bidra med ekonomiskt
stod for bulleratgarder langs kommunal védg om bullernivan vid fasad éverstiger 65
dBA (ekvivalent ljudniva).
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4.4 Bullerkartlaggning

Arbetet med att regelbundet kartlagga trafikbullersituationen i Trollhattan
initierades med Bullersaneringsplan fér Trollhdttans kommun, som antogs av
Kommunstyrelsen ar 1997. Kartldaggningen gjordes da genom teoretiska berakningar
av trafikbullersituationen. Berakningar av ljudnivder anses vara en mer tillforlitlig
utredningsmetod an matningar, eftersom inverkan av tillfalliga variationer och
felkallor pa sa satt minimeras.

Under 2004 implementerades EU:s direktiv om omgivningsbuller i svensk lagstiftning
genom Forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Den féreskriver bl.a att buller
ska kartldggas och att ett atgardsprogram ska tas fram i syfte att sanka ljudnivaerna.
Kommuner med &éver 100 000 invanare skulle senast 31 juni 2012 redovisa
omgivningsbullret for aret 2011. D& Trollhattans kommun understiger 100 000
invanare har en sadan kartldggning inte varit nédvandig.

Daremot har Staden under 2017 |atit uppdatera tidigare utférd bullerkartlaggning for
vagtrafiken inom Trollhattans tatort som gjordes av AF konsult 2009. Kartldggningen
redovisas i en rapport “Bullerkartldggning for Trollhattans Stad, AF-Infrastructure
AB 2017-06-16". Berdkningen gjordes enligt den nordiska berdakningsmodellen
for vagtrafikbuller, SNV rapport 4653, i berakningsprogrammet SoundPlan 7.4.
Berakningen av bullernivders utbredning har redovisats pa kartor éver Trollhattans
tatort. Ljudnivaerna redovisas som dygnsekvivalenta nivaer i intervaller om 5 dB,
samt som maximala ljudnivaer stdrre respektive mindre an 70 dBA. Kartldggningen
kan utgora underlag i saval bygglovsskedet som i tidiga skeden i detaljplanearbetet
och kan dven anvandas som underlag for att bedéma kvalificering till kommunalt
bidrag for bullersaneringsatgarder.

4.5 Bullersaneringsplan

Kommunstyrelsen antog en bullersaneringsplan under 1997. Dér fastslogs principer
for hur bidrag till bullersaneringsatgarder ska prioriteras. Atgarder kan vara aktuella
om kommunal vdg orsakar bullernivder éver 65 dBA, ekvivalent niva, vid fasad.
Om bullerkallan ar statlig vag eller jarnvag goérs hanvisning till Trafikverket. Dar
atgarder vid kallan eller vid tomtgrans inte kan utforas, kan bidrag istéllet ges
for atgarder pa byggnaden, framst fonsteratgarder. Bidrag kan maximalt uppga
till 50 % av kostnaden eller maximalt 1000 kr per m? karmyttermatt. Kriterierna
och ambitionsnivan for bidrag till bullersanering har inte andrats sedan 1997 men
kartlaggningen av bullerstérda fastigheter har uppdaterats. Ett arligt anslag pa 300
000 kr har funnits till férfogande. Hittills har intresset for bullerddmpande atgarder
inte varit av den omfattningen att anslaget forbrukats.

4.6 Trafikverkets policy

Trafikverket ansvarar foér de statliga vagarna sadsom E45, vag 44 m fl samt jarnvagen.
Trafikverket har fran 2016-01-01 antagit riktlinjer fér “Buller och vibrationer fran
trafik pa vag och jarnvag”. Riktlinjerna ska framja att Trafikverket pa ett enhetligt
och kostnadseffektivt satt uppfyller miljdbalkens krav pa skaliga skyddsatgarder mot
buller och vibrationer. Riktlinjerna ska dven framja att Trafikverket bidrar till att de
transportpolitiska hansynsmalen om milj6 och halsa uppnas.

s
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Langs befintlig infrastruktur ska buller- och vibrationsatgarder genomféras for att
atgarda befintliga stérningar. Atgarder prioriteras under perioden 2014-2018 for
att skydda de mest utsatta bostaderna, férskolorna och grundskolorna. Atgarder
genomférs i den takt som anges i Trafikverkets atgardsprogram. Atgarder ska vidtas
om nagon av nedanstdende dtgardsnivaer dverskrids.

e Ekvivalent ljudniva inomhus ar hégre an 40 dBA
e Maximal ljudniva inomhus ar hégre an 55 dBA fler an fem ganger per natt
e Ekvivalent ljudniva ar éver 65 dBA vid alla befintliga uteplatser

Kompletterande krav ar att det ska finnas tekniskt och ekonomiskt rimliga I6sningar
for atgdrd. Exempelvis krdvs att huset har en viss normal standard. Byggnader som
ar uppforda eller ombyggda efter 1997, da ljudkrav infordes i Boverkets byggregler,
ar vanligtvis inte berattigade till ekonomiskt stod.

For atgarder vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av infrastrukturen (vag och
jarnvag) ar ambitionen att riktvarden for trafikbuller och vibrationer inte Gverskrids, i
den man det ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. | de fall buller utomhus inte
kan reduceras till riktvardena ar inriktningen att inomhusnivaerna inte éverskrids.
(Kalla: Trafikverket)

Trafikverket arbetar for narvarande med ett nytt dtgardsprogram for perioden 2019-
2023. Programmet har varit ute pa remiss till landets kommuner och lansstyrelser
och faststalldes i januari 2019. Programmet omfattar bland annat en kartldaggning
av omgivningsbuller samt upprattande och faststédllande av atgardsprogram i
syfte att omgivningsbuller inte medfér skadliga effekter pa manniskors halsa.
Atgardsprogrammet ska utgéra en sammanstalining av vad som planeras under
perioden for att skydda de mest utsatta och minska det totala antalet bullerstérda
i samhallet. Exempel pa atgarder, férutom fasadatgarder och bullerskdrmar vid
befintlig bebyggelse, ar kallbulleratgarder som lagbullrande belaggning pa vagar
samt sparslipning av jarnvagsrals.

4.7 Vaghallaransvar

e Staden har ansvaret for merparten av alla vdgar inom Trollhattans tatort.
Undantaget ar E45/ vag 44 som &r statliga (Trafikverket har vaghallaransvaret).

e | smatatorterna har Trafikverket ansvar fér de “genomgdende” vagarna och
Staden ansvarar for 6vriga vagar inom detaljplanelagt omrade. Dar vare sig
Staden eller Trafikverket har vaghallaransvar har i regel markagare eller
vagsamfalligheter ansvaret.

e Trafikverket ansvarar aven for Norge-Vanerlanken (jarnvagstrafiken).
e Luftfartsverket ansvarar fér Trollhattan-Vanersborgs flygplats med tillhérande
flygtrafikleder. Transportstyrelsen har ett évergripande ansvar for flygtrafikens

miljdanpassning.

e \Vastra Gotalandsregionen ansvarar for helikoptertrafiken till/ fran NAL.



Riktvarden, lagar
och férordningar

5.1 Plan- och bygglagen (2010:900)

Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till
mark som ar lampad for andamalet, bland annat med hansyn till manniskors halsa
och sakerhet samt till mojligheterna att férebygga bullerstérningar (2 kap. §§ 5 och
6a PBL).

Omgivningsbuller definieras som buller fran flygplatser, industriell verksamhet,
spartrafik och vagar (1 kap. 4 § PBL).

Av 4 kap. 8§ 12, 14, 16 framgdr kommunens mojligheter att besluta om plan-
bestammelser som reglerar skydd mot bullerstorningar och i 4 kap. § 33a framgar
att planbeskrivningen (om det inte ar onddigt) ska innehalla en redovisning av
berdknade varden fér omgivningsbuller vid bostadsbyggnadens fasad och vid
en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden (jamfoér dven
miljobalkens 26 kap. § 9a, se nedan).

Ett byggnadsverk ska ha de tekniska egenskaper som ar vasentliga i fraga om skydd
mot buller (8 kap. 4 § PBL).

Om ett bygglov avser nybyggnad eller tillbyggnad av en bostadsbyggnad
utanfor detaljplanelagt omrade, om det inte kan anses onddigt med hansyn till
bullersituationen, ska dven framga berdknade varden foér omgivningsbuller vid
bostadsbyggnadens fasad och vid en uteplats om en sadan anordnas i anslutning
till byggnaden (9 kap. 40 § PBL).

5.2 Miljébalken (1998:808)

Om det angetts berdknade varden fér omgivningsbuller enligt 4 kap. § 33a PBL i
planbeskrivningen till en detaljplan eller ett bygglov, far tillsynsmyndigheten inte
besluta om forelagganden eller férbud med anledning av buller sa lange vardena
inte Overskrids (miljébalken 26 kap. § 9a). Endast om det finns synnerliga skal
med hansyn till de boendes hélsa far tillsynsmyndigheten besluta om sadana
féreldgganden eller forbud. Forelagganden eller férbud som avser omgivningsbuller
vid ett komplementbostadshus som avses i 9 kap. § 4a PBL (s.k. Attefallshus) far
inte beslutas.
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5.3 Infrastrukturpropositionen 1997

Riksdagen antog i proposition 1996/97:53 foljande riktvarden for trafikbuller som
normalt inte bdr overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

® 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

¢ 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tilldmpning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas
till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte
kan reduceras till nivder enligt ovan boér inriktningen vara att inomhusvardena inte
Overskrids.

5.4 Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader

Forordningen (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader ska tillampas
vid planldggning, i drenden om bygglov, och i drenden om férhandsbesked som
paborjats efter 2015-01-02. Enligt férordningen bér buller fran spartrafik och
vagar inte Gverskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad.
Forordningen har éndrats (2017:359) fran och med 2017-07-01 till att galla 60
dBA.

Om denna ljudniva anda oéverskrids bor minst halften av bostadsrummen i varje

bostad vara vanda mot en sida dar ljudnivan vid fasad inte éverskrider:

e 55 dBA ekvivalent ljudniva

e 70 dBA maximal ljudnivd mellan kl. 22.00 och 06.00. (Boverkets tolkning ar att
maximal niva far éverskridas 5 ggr/natt med hogst 10 dBA)

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler att bullret inte bor dverskrida 65
dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad (2017:359).

For uteplats i anslutning till byggnaden, om en sddan ska anordnas, bér den
ekvivalenta ljudnivan inte overstiga 50 dBA och den maximala ljudnivan bér inte
overstiga 70 dBA. Om den maximala ljudnivan om 70 dBA anda &verskrids, bor
nivan dock inte dverskridas med mer an 10 dBA, fem ganger per timme mellan k.
06.00 och 22.00.

Buller fran flygplatser bor inte 6verskrida 55 dBA FBN (medelljudniva for flygtrafik)
och 70 dBA maximal ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad. Om den maximala
ljudnivdn om 70 dBA anda o6verskrids, bor nivan inte dverskridas mer an sexton
ganger mellan kl. 06.00 och 22.00, och tre ganger mellan kl. 22.00 och 06.00.

Vid berakning av bullervérden vid en bostadsbyggnad ska hansyn tas till framtida
trafik som har betydelse for bullersituationen. (Boverket har gjort bedomningen att
om mojligt blicka 15 ar framat. Trafikverket anger 30 ar).
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5.5 Boverkets byggregler (BBR)

Ljudnivaer inomhus regleras genom Boverkets byggregler (BBR 21 och 22). Dar
beskrivs allmanna rad for vilka ljudnivaer som rekommenderas for att uppfylla
foreskriften for bostader och lokaler. Ljudnivderna inomhus i en byggnad maste
alltid klara kraven i BBR oavsett var byggnaden ar placerad och oavsett ljudnivan
utomhus.

5.6 Boverkets allmanna rad 2008:1

2008 publicerade Boverket allmannarad om planldggning for bostader i bullerutsatta
lagen: “Buller i planeringen—Planera fér bostader i omraden utsatta for buller
fran vag- och spartrafik” (2008:1). Allmanna rad ar generella rekommendationer
om tilldmpningen av en forfattning (PBL, BBR) och anger hur olika situationer kan
hanteras. De allmanna raden togs fram till den &ldre plan- och bygglagen. Raden
galler alltsd inte till nya plan- och bygglagen men kan fortfarande anvandas som
stdd nar nya bostader planldaggs i omraden med vag- och spartrafik.

5.7 Boverkets allmanna rad 2009:1

Som stdd i arbetet med att planera ny bebyggelse i nérheten av en flygplats finns
Boverkets vagledning och allmanna rad om flygbuller; Flygbuller i planeringen

- Allmanna rad 2009:1. De allmanna raden togs fram till den aldre plan- och [

bygglagen. Raden géller alltsa inte till nya plan- och bygglagen men kan fortfarande Lds mer:

anvandas som stod.
* www.boverket.se

5.8 Naturvardsverket
* www.naturvards-

Rad kring flygtrafikbuller har tidigare funnits i Naturvardsverkets allmanna rad om verket.se
riktvarden for flygtrafikbuller (NFS 2008:6). Vagledning om buller fran flygtrafik och

flygplatser har arbetats fram och ska ersatta de allmanna raden. Naturvardsverket -
beddmer inte att vagledningen kommer att innebéra ndgon andring i sak jamfort

med de allmanna raden. Syftet ar i stéllet att ge mer omfattande information pa
omradet.
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6.1 Oversiktsplan

En av Trollhattans Gversiktsplans strategier ar att Staden ska ha en bebyggelse-
utveckling som verkar fér en blandad, attraktiv och sammankopplad stad. Detta
ska ske genom fortatning och utveckling. Nar staden fortatas och utvecklas uppstar
andra fragor &n nar man bygger nya omraden utanfér staden. Med fler manniskor
pa samma yta stalls krav pa hur gator och grénomraden utformas och underhalls
da det ar fler som ska anvéanda dem. Buller fran trafik och parkering ar fragor
som maste hanteras med stor noggrannhet i de fortsatta planeringsskedena. Vid
fortatning kan buller fran trafiken ¢ka pa andra platser an just dar man bygger.
Exempelvis kan ny bebyggelse pdaverka trafikstrbmmarna och utsatta tidigare
ostorda platser for mer buller. Darfér maste bullerproblematiken ses ur ett storre
sammanhang och kompensationsatgarder kan kravas dven pa andra platser an i
direkt anslutning till den nya bebyggelsen.

Markanvéndningskartor ur Oversiktsplan 2013.
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Att arbeta med byggnadsformer som skapar en ljuddampad sida och att 6vervaga
vilka funktioner eller vilka funktionsblandningar som ar ldmpliga (och var) ar av stor
vikt i dessa lagen. Att planera for funktioner som kontor mot den bullriga sidan
eller bygga bostader med tyst sida ar viktiga verktyg i arbetet med att begransa
bullerutbredningen. Desto narmre kallan som skyddet placeras desto battre effekt
far insatsen for ljudmiljén. Det innebéar att kommunen behover stélla krav pa att
bygga pa ett satt som forhindrar bullerspridning i utsatta lagen, snarare an att
bygga bullerplank eller bullervallar som ofta dven utgor barriarer i stadslandskapet.
Har kan med fordel Boverkets Allmanna rad 2008:1 “Buller i planeringen” anvandas
som inspirationskalla.

Reducerad hastighet kan dven vara ett verktyg for att hantera buller. Om hastigheten
pa en vag foreslas sankas ar det dock viktigt att vdgen byggs om sa att den faktiska
hastigheten, och inte bara den skyltade, sénks. Det kan gdras genom att smalna
av vagbanor, separera korfalt i olika riktning med avskiljande refuger/planteringar
eller cykelbana for att forhindra omkoérningar i kansliga lagen. Det ar viktigt att pa
oversiktsplaneniva faststalla att det ar mojligt att nd acceptabla bullernivaer inom ett
exploateringsomrade. De mer konkreta atgarderna for att dampa bullerspridning
faststalls senare i detaljplaneskedet.

| frdga om inomhusmiljon finns en rad tekniska l6sningar for att sénka bullernivan.
Dessa kan anvandas pa enskilda stéllen i Trollhattan men har nackdelen att de inte
bidrar till att forbattra den évergripande ljudmiljén utomhus eller fér grannarna.

Parker, gronomraden och friluftsomraden med god ljudmiljo ar viktiga komplement
till de mer bullriga platserna. | OP 2013 finns riktlinjer fér hur nara trollhatteborna
ska ha till rekreationsomraden.

Forattunderlatta planeringen av nya bostader bor trafikbullrets paverkan pa befintliga
och framtida boendemiljder undersdkas ytterligare, och bidra med ett komplement
till bullerreducerande atgarder i och i anslutning till den aktuella bostaden. En
bullerkartlaggning genomfoérdes for Trollhattans tatort 2009, uppdaterad 2017,
vilken pa ett overgripande satt visar pa den ungefarliga bullerutbredningen fran
vagtrafiken. Kartldaggningen behéver kompletteras med en uppdaterad inventering
och simulering som &ven omfattar smatatorterna. Uppdateringen bor aven ta
hansyn till framtida forandringar i trafikfloden som kan antas uppkomma vid
oversiktsplanens genomférande.

Behover bullerdédmpande atgarder genomféras ska i normalfallet sddana atgarder

prioriteras i anslutning till bullerkallan. Om det inte ar mojligt ses bulleratgarder dver
pa den utsatta fastigheten eller bostadshuset.
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6.2 Detaljplan

| en detaljplan far kommunen reglera anvdandningen av mark- och vattenomraden.
Kommunen kan anvanda en detaljplan for att préva om ett omrade ar lampligt
for bland annat bebyggelse. Det géller till exempel bade nar det ska byggas nytt
och nar bebyggelse ska forandras eller bevaras. Detaljplanen ska redovisa allmanna
platser, kvartersmark och vattenomraden och granserna foér dessa.

Under arbetet med detaljplanen tar kommunen stallning till allmanna intressen
enligt 2 kap. PBL (bl.a halsa och sakerhet) samt till hushallningsbestammelserna i 3

- kap. & 4 kap. MB. | och med férandringarna i PBL ska omgivningsbuller redovisas i

planbeskrivningen om detaljplanen innehaller en eller flera bostadsbyggnader (om
det inte bedéms onddigt). Redovisningen ska galla berdknade varden vid fasad
och vid en uteplats i anslutning till byggnaden, om en sadan ska anordnas (4 kap.
§ 33a PBL). Exakt berdkningspunkt far bestammas i det enskilda fallet utifran vad
som kan anses lampligt med hansyn till bullerférhadllandena. Lansstyrelsen bevakar
om det kan befaras att féreslagen bebyggelse blir oldmplig med hansyn till halsa
och sédkerhet. Detta sker genom sérskild prévning efter det att kommunen antagit
detaljplanen.

For att en plats ska vara lamplig for t.ex bostader kan det stéllas sarskilda krav
pa utformningen av byggnader eller andra skyddsatgarder. Detta regleras genom
planbestdmmelser och kan behoéva féljas upp genom att bestamma att lov eller
startbesked endast far ges under forutsattning att atgarder som férebygger
oldgenheter fran omgivningsbuller har vidtagits (4 kap. 14 § PBL).

Av planbeskrivningens genomforandedel ska framga nar och hur atgarderna ska
genomfdras samt eventuella avtal som ska tecknas for att reglera dessa. Om den
bullerskyddande atgarden ligger utanfér planomradet ska atgard avtalas innan
detaljplanen antas och reglera att atgard ska vara vidtagen innan startbesked/
lov ldmnas). Avtalet ska dven reglera vem som ansvarar f6r anlaggande, drift och
underhall samt kostnaderna for dessa atgarder.

Detaljplanen medfor i princip en ratt att bygga i enlighet med planen under
en sarskild angiven genomférandetid som ar minst 5 och hogst 15 ar. Efter att
genomférandetiden gatt ut fortsatter planen att galla pd samma satt som innan
med den skillnaden att planen da kan ersattas, andras eller upphavas utan att
berérda fastighetsagare kan stalla ersattningsansprak for forlorade rattigheter.
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6.3 Principer vid berdkning av buller fran trafik

Exakta berdkningspunkter far bestammas i det enskilda fallet utifran vad som kan
anses lampligt med hansyn till bullerférhdllandena. Det kan vara frdga om att
redovisa buller fran en kalla men det kan ofta férekomma att en bostad utsatts for
buller fran flera bullerkallor samtidigt. Boverket anser att bade den totala ljudnivan
och ljudnivan fran de enskilda kallorna ska berdknas med utgangspunkt fran bade
befintliga bullerférhallanden och en bedémning av den framtida bullersituationen.
Motsvarande galler vid bygglovprévning utanfér detaljplanelagt omrade.

Boverket och Sveriges kommuner och landsting (SKL) har gett ut en handledning
“Hur mycket bullrar vagtrafiken?”. Denna kan anvdndas vid enklare berdkningar.
Visar resultatet av berdkningarna att bullret understiger riktvardena med 5 dB
behover ingen sarskild bullerutredning goras. | annat fall och da buller fran spartrafik
och/eller flygplats/flygtrafik férekommer, ska sarskild bullerutredning utféras med
hjalp av akustikkonsult. Denna ska ta hansyn till prognosticerad trafikutveckling,
minst 15 ar framat, och ocksa redovisa vilka atgarder som &r nédvandiga for att
ljudnivaerna ska kunna understiga huvudregeln eller avsteg enligt forordningen.

Kommunens 6versiktliga bullerkartlaggning for stdrre gator i huvudtatorten
kan anvandas (se exempel karta nedan). Anvdnda trafikmangdssiffror bor alltid
kontrolleras i forhallande till den verklighet som rader vid provningstillfallet och
framtida utveckling. Om flera bullerkallor samverkar ska sarskild bullerutredning
goras.

Da behoven av sarskilda trafikbullerutredningar kommer att ¢ka i samband med
oversiktsplanens forverkligande ar det lampligt att ta fram en "kravspecifikation”
for bullerutredningar som utférs av konsulter.

Anmarkning: Boverket avser att ta fram en vagledning for hur en bullerutredning
kan “standardiseras”.

=y, { \ i
[7 DoV, — / e T
ktliga bullerkartldggning av tatorten 2017

Utdrag ur AF:s éversi
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7.1 Vagtrafik

Da mangden trafik och sarskilt tung trafik ar avgdrande for vilka bullernivaer som
uppkommer nas stora forbattringar genom att minska trafikfléden samt sénka
tillaten hastighet. Halverat trafikfléde motsvarar 3 dBA, en sankning av hastigheten
fran 70 km/h till 50 km/h motsvarar cirka 4 dBA och en sankning av hastigheten
fran 50 km/h till 40 km/h motsvarar cirka 2 dBA. Det ar viktigt att papeka att
atgarder i vagens utformning kan vara nédvandiga for att verklig hastighet och
skyltad hastighet ska 6verensstamma. Verkningsfulla atgarder i stadsmiljén kan vara
minskad vagbredd, refuger, gupp, rondeller, tilldten parkering langs vagen m m. Att
férandra trafikfldden genom t.ex férbud mot tung trafik ger goda effekter pa den
aktuella strackan men innebdr samtidigt att trafiken dkar pa andra vagstrackor.

En okad andel elbilar kan paverka bullernivderna i tatorter positivt eftersom
motorljudet dar ar dimensionerande. Pd motsvarande satt kan lagbullrande dack
ge positiva effekter, framforallt vid hdgre hastigheter dar déackljuden dimensionerar.
Méjligheter att styra anvandandet av elbilar och lagbullrande déck idag, begransas
till information och attitydférandringar hos bilisterna. Ett aktivt arbete med
overgang till eldrivna bussar skulle dock kunna ge stora effekter i stadsmiljéer med
saval minskade ekvivalenta ljudnivder som maximala ljudnivaer.

7.2 Sparbunden trafik

Buller fran spdrburen trafik beror pa typen av tag, hastighet, tdgens ldngd och
antalet t&g. Aven egenskaper hos bankropp, spar och vagnar paverkar. | de flesta
situationer ar kontakten mellan hjul och rals den dominerande bullerkallan, det man
kallar rullningsbuller. Godstdgen genererar de hogsta bullernivderna. De maximala
ljudnivderna ar oftast dimensionerande.

En halvering av hastigheten innebar att ljudnivan minskar med 4-10 dBA. En halvering
av trafikmangden innebar generellt 3 dBA lagre ekvivalent ljudniva. Atgarder pa
jarnvagsralsen genom ralsslipning kan sanka ljudnivan med 1-4 dBA. Stora vinster
kan uppnas genom forbattringar av vagnsparken, da sarskilt godsvagnar

Pagdende internationellt utvecklingsarbete som EU-krav pa hogsta tillatna
bullernivaer fran jarnvagsfordon som godkants efter 2006 kommer pa sikt leda till
att bulleremmisioner fran jarnvagstrafiken minskar. Sarskilda krav pa godsvagnar
godkanda fore 2006 kommer sannolikt att inforas i EU inom kort.
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7.3 Flygtrafik - buller fran helikopter

Bostadsbebyggelsen (befintlig och planerad) i Trollhattan paverkas framst av buller
fran helikoptertrafiken till och fran NAL. Helikoptrarna har ett speciellt ljud fran
rotorerna som kan uppfattas stérande. Svarigheterna ligger i att skarma av bullret
fran helikoptertrafiken vid start och landning. Atgérder har under de senaste aren
vidtagits genom att inflygningsriktningen fran norr har justerats.

Aven om nuvarande och férvantad framtida trafik inte kommer att déverstiga
grunderna for nar avstegsfall kan accepteras, uppfattas bullret fran helikoptertrafiken
som stérande och framtida planering av nya bostader maste ta hansyn till detta.

Vastra Gotalandsregionen har nyligen genomfért en upphandling av ny
ambulanshelikopter. Av forfragningsunderlaget framgick att bulleremissioner ar
en av bedémningsgrunderna vid upphandlingen. Den nya helikoptern togs i drift
sommaren 2018 och uppvisar betydligt battre prestanda avseende buller &n den
som tidigare trafikerat NAL.

7.4 Skarmande atgarder vid vagen och dess naromrade

Bullerskdrmande atgarder fungerar generellt battre ju narmare kallan de utfors;
exempel ar bullerplank och bullervallar. De sistnamnda fungerar sémre i stadsmiljén
da de kraver stora markutrymmen. Ur estetisk synvinkel ar bullerplank ldngs gator
i staden inte att foredra da dessa bidrar till att skapa trafikmiljoer istallet for att
"bygga stad”. Bullerplank ar mer motiverade langs jarnvagen dar ocksa effekten
kopplad till tdgens hastighet blir mer verkningsfull. Bullerplank bor utformas med
hansyn till att de kan reflektera buller och pa det sattet férorsaka problem pa andra
stallen an vad som varit avsikten.

Plantering av trad och buskar invid vagen ger ingen eller liten paverkan pa
bullerutbredningen samtidigt som den visuella upplevelsen kan paverka i vilken
omfattning man uppfattar bullret som stérande. “"Mjuk” mark mellan vag
och bebyggelse innebar att markens mojlighet att absorbera ljud samt minska
reflekterande buller 6kar och ger effekt nar avstandet mellan vdg och byggnad
Overstiger 30 meter.

Bullerplank ldngs med stérre trafikled.
Bild: Trafikverket
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7.5 Bullerdampande asfalt

Dranerande asfalt

Dranerande asfalt uppvisar goda effekter och sanker ljudnivan enligt matningar
5-8 dBA. Nackdelarna med dranerande asfalt ar att den ar betydligt dyrare an
traditionell beldggning. Livslangden ar endast ca 70 % gentemot vanlig asfalt och
de bullerdampande effekterna avtar redan efter 1-2 ar. Den pordsa beldggningen
maste reng6ras med hogtrycksspolning minst en gang per ar. Eftersom beldggningen
ar full av halrum ar vattenavrinningen mycket viktig. | stadsmiljé kan detta vara svart
att |6sa pa ett rationellt satt. Pords asfalt kyls ner snabbare och kraver ofta storre
saltmangder vid vintervaghallningen. Storst nytta med dranerande beldggning finns
pa gator med stark trafikering néra tat bebyggelse och i hastigheter éver 50 km/h.
Det ar sarskilt effektivt i miljder med reflektioner eller risk for stor ljudspridning, som
exempelvis pa broar.

Dampande asfalt

Det finns dven andra asfaltstyper som bullrar mindre. Gemensamt for dessa ar att
de har mindre stenstorlek och stérre andel bindemedel. Sankningen av ljudnivan
motsvarar cirka 2 dBA nar stenstorlek 16 mm ersatts med 8 mm. Nackdelen ar kortare
livsldngd och svarigheter att motsta slitage men utvecklingen av bullerdédmpande
beldggningstyper fortsatter och de blir allt battre.

Anvandningen av bullerddmpande asfalt maste dock vdgas mot andra atgarder
i ett samhallsekonomiskt perspektiv och bedéms inte vara ett férstahandval med
hanvisning till den begrénsade nyttan éver tid.
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8.1 Nar kan Trafikbullerférordningen tillampas?

De krav som PBL staller pa skydd for manniskors halsa nar det galler buller utomhus ska
beaktas i forhandsbesked och i bygglov utanfér detaljplanelagt omrade. Forutsattningen
féor bygglov utanfoér detaljplanelagt omrade motsvarar alltsd vad som galler nar en
detaljplan tas fram. Det betyder att om omradet bedéms vara bullerutsatt ska krav stéllas

pa bullerberakning och redovisning infér bygglovsbeslutet.

Inom detaljplanelagt omrade ar lokaliseringsprévningen redan gjord och da kontrolleras
endast att regleringar i detaljplanen f6ljs. Bygglov ska ges om atgarden éverensstammer
med detaljplanen och reglerna i BBR uppfylls. Gallande detaljplan ska foljas oavsett hur

eller om buller prévats och reglerats.

| dldre detaljplaner (fére 2015) kan det saknas bullerreglering och bullerbeskrivning
aven i bullerstérda lagen. Lokaliseringen ska anda inte prévas i bygglovet, dven om
bullersituationen har foérandrats. Daremot bor man i bygglovet informera om att
miljobalkstillsyn kan stélla krav pa ljudnivaer utomhus. | sarskilt bullerutsatta lagen kan

det vara lampligt att informera om detta redan innan bygglovet prévas.

Det kan dock férekomma att bullernivaer reglerats i aldre detaljplaner. | det fallet maste
alltsa kraven om bullernivaerna i detaljplanen uppfyllas for att bygglov ska kunna lamnas.

| detta fall far kommunen begdra in mer underlag, till exempel en bullerutredning.

I nya planer (efter 2015) ska bullerfragan vara prévad och bestammelserna i detaljplanen
om buller ska féljas for att bygglov ska kunna ges. Det kan bland annat handla om
placering och utformning av byggnader samt olika skyddsatgarder. Berdknade
bullervarden ska finnas redovisas i planbeskrivningen och de olika skyddsatgarderna ska

motiveras.
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8.2 Tillampning av riktvarden (vag- och jarnvagstrafik)

Huvudregel vid planering av bostdder

Krav for inomhusmiljé enligt BBR ska klaras. Riktvardena galler mellan 22.00-
06.00. Overskridande far ske 5 ggr/natt, hogst 10 dBA.

Utrymme Riktvérde

Sémn, vila, daglig samvaro 30 dBA ekvivalent ljudniva
Matlagning och hygien 35 dBA ekvivalent ljudniva
Sémn, vila, daglig samvaro 45 dBA maximal ljudniva

For utomhusmiljon (Trafikbullerférordningen) galler att féljande riktvarden inte
bor dverskridas:

Utrymme Riktvérde
Vid fasad 60 dBA ekvivalent ljudniva
Vid uteplats 50 dBA ekvivalent ljudniva
Vid uteplats 70 dBA maximal ljudniva
(minst en uteplats om det finns flera)
Bostad <35 kvm vid fasad 65 dBA ekvivalent ljudniva
Avsteg

e >60 dBA ekvivalentniva vid fasad
Minst halften av bostadsrummen i en bostad ska vara vanda mot en sida dar
55 dBA, ekvivalent ljudniva, inte éverskrids vid fasaden och 70 dBA maximal
ljudniva inte dverskrids mellan kI 22.00-06.00 vid fasaden. Det sistnamnda
ska tolkas sa att 6verskridande far ske med hogst 10 dBA, 5 ggr/natt.

e > 70 dBA maximalniva vid uteplats
Overskrids maximal ljudniva vid uteplats bor nivan inte éverskridas mer an
10 dBA vid 5 tillfallen/ timma mellan 06.00-22.00.

e Vid andring av byggnad som avses i PBL 9 kap. 2§ forsta stycket 3a galler

att minst ett bostadsrum i en bostad bor vara vant mot sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden.
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8.3 Tillampning av riktvarden (flygtrafik inklusive flygplats)

Huvudregel vid planering av bostdder

Krav for inomhusmilj¢ enligt BBR ska klaras.
e Ekvivalent ljudnivd utomhus vid fasad bor inte éverskrida 55 dBA FBN.
e Maximal ljudniva vid fasad bor inte 6verskrida 70 dBA.

Avsteg

> 70 dBA maximalniva vid fasad
Ljudnivan bor inte éverskridas mer an 16 ganger mellan 06.00-22.00 och 3
ganger mellan 22.00-06.00 (avser arsmedelvarde)

Helikoptertrafiken vid NAL

Helikoptertrafiken till/fran NAL omfattar idag 2 trafikrérelser/dygn varfor
avstegsfallet enligt ovan galler. Oavsett detta ar var bedémning att ny detaljplan
for bostader som paverkas av buller frén helikoptertrafiken till/fran NAL inte ska
férekomma dar maximal ljudniva vid fasad overstiger 85 dBA.

Anmadrkning: Bygglov foér enskild befintlig fastighet som paverkas av
helikopterbuller vid NAL kan inte nekas med hénvisning till ovanstaende.

8.4 Tillampningar

FRAGA SVAR
Hur paverkas bullerutsatt befintlig Vid planldaggning gérs en lamplighetsprévning enligt PBL
bebyggelse nar nya detaljplaner 2 kap. for saval befintlig som tillkommande bebyggelse.
upprattas? Den befintliga bebyggelsens verksamhet paverkas inte. Det

ar forst nar en atgard ska utforas eller markanvandningen
forandras som detaljplanens nya krav blir gallande.
Detaljplanen ska dock ange planbestammelser som behdvs
for att befintlig bebyggelse ska klara riktvardena for buller
nar en atgard utfors.

Kan vi ta fram flexibla detaljplaner i | bullerutsatta lagen ar det normalt inte lampligt eller ens

bullerutsatta lagen? mojligt att jobba med flexibla planer. | dessa lagen kravs
ofta en viss typ av bebyggelse for att gdra marken lamplig
for anvandningen och detta maste sakerstallas genom
regleringar i detaljplanen. Detaljplaner i bullerutsatta lagen
kan darfor inte vara mer flexibla &an vad bullret tillater.

Nar anses ett detaljplanearbete vara Var tillampning ar att en detaljplan paborjas i och med att
pabodrjat? Start-PM godkanns.
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PBL anger att riktvarden for buller bor
vara uppfyllda. Innebar det att det
kan finnas skal for att tillata hogre
bullernivaer?

Vem har ansvaret for att vidta
atgarder om det i efterhand visar

sig att ljudnivaerna ar hogre an

vad som redovisats i detaljplan/ vid
bygglovprovning? (Galler for drenden
paborjade efter 2015-01-02 med st6d
av Trafikbullerférordningen).

Kan riktvarden tolkas olika beroende pa
vilken typ av bostader som ska byggas?

Hur bedémer vi 6ppen planlésning mot
bade tyst och bullrande sida?

Ska ny bullerutredning utféras om en
byggnad far ny utformning i férhallande
till de férutsattningar som gallde nar
detaljplanen upprattades?

Om man placerar 6ppna balkonger

pa den bullriga sidan och inglasade,
men 6ppningsbara balkonger pa

den ljuddampade sidan — réknas de
sistnamnda som en “godkand” uteplats
da? Spelar det nagon roll hur mycket de
kan déppnas upp?

Forordningen redovisar de riktvarden som bor uppfyllas.
Darmed begransas mojligheterna till andra bedémningar.

| plansammanhang ska dock en samlad bedémning goéras
och da kan det finnas skal att bade acceptera hégre nivaer i
nagon del och stalla strangare krav i en annan del av planen.

| sddana fall kan Samhallsbyggnadsnamnden med stod av
Miljobalken besluta om forelagganden/férbud om det finns
synnerliga skal med hansyn till manniskors halsa. Vem som
i slutandan ar ansvarig for att bekosta bullerbegréansande
atgarder beror pa omstandigheter i det enskilda fallet.

Har kommunen gjort fel vid sin handldggning kan
skadestandsansprak riktas mot kommunen.

Riktvarden for buller och Stadens tillampning av riktvarden
bor genomforas likvardigt for alla typer av bostader av
stadigvarande karaktar.

Nar det galler sma lagenheter, <35 kvm, ska minst en sida
ha bullernivaer vid fasad som inte éverskrider 65 dBA. For
storre lagenheter galler att minst halften av bostadsrummen
ska vara vanda mot sida dar 55 dBA inte dverskrids.
Oppningsbart fénster ska finnas mot denna sida.

Anmadrkning: Exemplet férutsatter att inomhusvardena inte
Overskrids.

| detaljplanen ska lampligheten ha prévats och eventuella
planbestammelser ha inforts. Ny bullerutredning, som visar
att riktvardena uppfylls, kan behévas om det som féreslas
awiker fran utgangsforslaget.

For att uppfylla forordningen ska minst en uteplats klara 50
dBA ekvivalent ljudniva. Helt inglasad balkong uppfyller inte
kraven pa uteplats (undantagsvis accepteras 75% inglasning).
Annan uteplats, t.ex gemensam, pa eller i anslutning till
fastigheten, dar 50 dBA uppfylls, ar ett alternativ som
uppfyller férordningen.
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Hur hanterar vi aldre detaljplaner (fore
2015) med byggratt som inte utnyttjats?

Kan kommunen stalla krav pa en
byggherre att ta fram en bullerutredning
vid ansdkan om férhandsbesked for en
villa?

Om en byggnad har fasader utan fonster
eller fasader med fénster i rum som inte
ar bostadsrum, kan man da bortse ifran

ljudnivan vid fasad?

Maste kraven pa 55 dBA ekvivalentniva
och 70 dBA maximalniva uppnas pa
samma fasad?

Galler riktvardet 65 dBA aven for vard-
och omsorgsboende om dessa har
lagenheter/rum som understiger 35 kvm?

Kan man krava sarskild ventilation vid
sma enkelsidiga lagenheter (<35 kvm) da
ljudnivan éverstiger 65 dBA vid fasad, for
att undvika behov av att 6ppna fonster
eller vadringslucka?

Hur hanterar vi " Attefallshus” ?

Hur hanterar vi bullerutsatta bostadsrum
med fonster mot tva fasader?

Forordningen ér inte tillampbar i dessa fall. Provningen

ar redan gjord och bygglov kan inte nekas. BBR galler fér
inomhusnivaer. Inga krav kan stallas pa bullerberakningar
och ljuddampande atgarder utomhus (om inte detaljplanens
bestammelser foreskriver detta). Kommunen har dock
genom sitt planmonopol méjlighet att upphava eller uppratta
ny detaljplan om genomférandetiden har gatt ut och den
féreslagna atgarden innebar att halsoaspekter asidosatts.

Utanfor detaljplanelagt omrade ar detta mojligt med
hanvisning till 2 kap. § 6a, 9 kap. 40§ och 9 kap. 22 § PBL.

Har handlar det om att géra en samlad bedémning.
Riktvardena handlar om bullernivaer vid fasad, oavsett
fonster. Samtidigt ar avsikten med riktvarden utomhus vid
fasad att sakerstalla en god ljudmiljé fér den planerade
bebyggelsen, dar ljudmiljon betraktas utifran ett
helhetsperspektiv. Var bedémning ar att det racker att minst
halften av bostadsrummen i varje lagenhet ska orienteras
mot fasad dar 55 dBA uppfylls och 6ppningsbart fonster
finns. Om hela fasaden ska klara 55 dBA &r en tolkningsfraga
i det enskilda fallet, atminstone bér huvuddelen klara 55
dBA.

Ja.

Ja. Om vi ska stalla hogre krav fér kommunala vardboenden
och andra “sarskilda” boenden i kommunal regi sa bor de
stallas av berérd verksamhet nar lokalprogram upprattas.

Nej, hdgre ventilationskrav &n BBR kan inte kravas. Over
65 dBA ar darfor inte acceptabelt for sma enkelsidiga
ldgenheter.

Omfattas inte av trafikbullerférordningen
(komplementbostadshus PBL 9:4a). BBR:s krav for
inomhusvarden galler.

For bostadsrum som har fasad pa tva sidor racker det med att
en av sidorna uppfyller kraven i Trafikbullerférordningen om
dar finns 6ppningsbart fonster. Fonster mot bullrig sida kan
vara 6ppningsbart om ovanstaende uppfylls.
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8.5 Stallningstaganden

Vilka bullerkrav kan stallas pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse?

For kulturhistoriskt vardefull bebyggelse maste hansyn tas till byggnaders
skyddsvarde. Vid avsteg fran riktvarden maste det sarskilt motiveras varfér det
inte ar rimligt att genomféra ur ett ekonomiskt och/eller estetiskt perspektiv (8
kap. 7 § PBL).

Avsteg enstaka lagenheter

| undantagsfall kan enstaka lagenheter accepteras nar riktvardena vid fasad inte
klaras, exempelvis hérnldgenheter. Detta ska sarskilt motiveras. For hogst 10%
av lagenheterna i en sadan byggnad far riktvardena 6verskridas om dessa inte
Overskrider 65 dBA ekvivalent ljudniva. Har lagenheten tva fasader ska minst en
av dessa underskrida 65 dBA och minst halften av bostadsrummen férlaggas
mot denna fasad. Som kompensation ska ljudklass B enligt SS25267 uppnas
inomhus alternativt kan hogre krav stallas pa ljudnivaer vid uteplats. Bevakas
vid bygglovprévning.

Ar det acceptabelt att inte redovisa uteplats for bostader?

PBL staller inte krav pa uteplats men val friyta. Var bedémning ar att uteplats ska
redovisas i eller i anslutning till bostaden (enskild eller gemensam). Vi bedémer
det som en kvalitetsfrdga och det gar i stort sett alltid att ordna uteplats
som uppfyller kraven. Finns det sadan uteplats ar det fritt fram att ordna fler
uteplatser, exempelvis balkong, som inte uppfyller kraven. Studentlagenheter/
smaldagenheter <35 kvm féreslas kunna undantas fran kravet pa uteplats.

Geografiska skillnader

Ambitionen ar att i detaljplan planera fér bostader utanfoér Trollhdttans tatort
och uppfylla Trafikbullerférordningens huvudregel, d v s utan avsteg. Om avsteg
anda foreslas ska detta sarskilt motiveras. Exempel pa avsteg kan vara fértatning
inom smatatorter vid genomfartsvag eller dar jarnvag paverkar.

Hur hanterar vi bullerfragan vid férandrad infrastruktur?

Forordningen hanterar inte dessa fragor. Vid ny eller vasentlig andring av
infrastruktur géller de riktvarden som anges i Infrastrukturpropositionen fran
1997, se aven punkt 5.3.

Paverkan pa befintlig bebyggelse vid utbyggnad av nya omraden

Vid vasentlig férandring ska bullerreducerande atgarder vidtas. Som riktvarde
bor bullernivaer vid fasad overstigande 63 dBA anvandas, vilket foreslas som
niva for bullersaneringsbidrag.
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Helikoptertrafiken vid NAL

Helikoptertrafiken till/fran NAL omfattar idag cirka 2 trafikrorelser/dygn
varfor avstegsfall enligt Trafikbullerférordningen kan tilldmpas. Oavsett detta
ar var bedémning att ny detaljplan for bostadder som paverkas av buller fran
helikoptertrafiken till/fran NAL inte ska férekomma dar maximal ljudniva vid
fasad 6verstiger 85 dBA.

Bullerplank/bullervall i stadsmiljén

Bullervallar ska undvikas i stadsmiljon da de kraver stora markutrymmen. De
fungerar battre langs genomfartsvagar.

Bullerplank bér undvikas langs stadsgator av estetiska skal. Bullerplank ar att
féredra langs jarnvag och férhindrar dven sparspring.

8.6 Atgarder pa langre sikt

Jarnvagstrafiken

Paverka Trafikverket sa att hastigheten for godstag (sarskilt nattetid) sénks inom
stadsbebyggt omrade. Stalla krav pa bulleremissioner fran jarnvagsfordon, da
sarskilt godsvagnar. Tatare underhallsintervall for godsvagnar avseende bromsar
och hjul samt rdlsslipning inom stadsbebyggt omrade.

Helikoptertrafiken

Paverka Vastra Gotalandsregionen att vid upphandling av ambulanshelikoptrar
stalla krav pa bulleremissioner. Staden har framfoért sina synpunkter till regionen
vid senaste upphandlingen och ny ambulanshelikopter som bullrar mindre har
tagits i bruk fran juni 2018.

Eldrivna bussar

Ersatta stadstrafiken med eldrivna bussar ger stora effekter langs gator med
busstrafik nar det galler ekvivalenta ljudnivaer. | vissa fall paverkas aven de
maximala ljudnivaerna positivt.
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8.7 Kontrollplan

Vid det tekniska samradet ska tekniska l6sningar redovisas sa att krav for aktuell
ljudklass uppfylls. Val av t.ex. fonster, fasader, bursprdk och balkonger ska
redovisas. Ett forslag till kontrollplan ska vara upprattat till det tekniska samradet,
och det ska innehalla vissa kontrollpunkter kopplat till buller. En bra metod vid
storre projekt kan vara att utse en certifierad sakkunnig pa buller som upprattar en
ljudskyddsdokumentation och &r med och &vervakar arbetet.

Vid bygglovsdrenden inom detaljplan sa kan inte férordningen om trafikbuller
tilldmpas, da galler enbart inomhuskraven som stalls i BBR. Férordningen om
trafikbuller tillampas vid lovarenden utanfor detaljplanerat omrade, och i dessa fall
kan man tilldmpa kontrollpunkter som rér bullernivaer utomhus.

Exempel pad punkter att anvanda i kontrollplanen:

e Berdkningskontroll av ljudniva vid fasad samt ljudniva vid uteplatser vid
projektering (galler utanfér detaljplanerat omrade).

e Berakningskontroll av bullernivder inomhus, kraven i BBR ska uppfyllas.

e Granskning av utférandet under byggskedet enligt checklista.

e Vid storre projekt sa kan det utforas bullerméatningar pa plats efter fardigstalld
byggnation for att sakerstélla att [judkraven har uppfyllts.

e Utlatande fran sakkunnig pa buller (vid storre projekt dar sakkunnig anlitats).

8.8 Uppfoljning

Forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:216/2017:359) tillampas
vid detaljplanelaggning och vid arenden om férhandsbesked och bygglov utanfér
detaljplanerat omrade. Det &r i samband med uppfoéljningen av dessa processer
som man far den basta bilden av hur tilldmpningen av férordningen har gatt.

Att utfora bullerméatningar pa plats efter fardigstalld byggnation kan vara ett satt
att se hur val olika bullerberdkningar har fallit ut i verkligheten, det &r ett bra
satt att sakra de berdknade bullernivaernas precision. Da kan man se om olika
skyddsatgarder for att minska paverkan fran trafikbuller har haft avsedd effekt.

| paragraf 8 i férordningen star det att hansyn ska tas till framtida trafikférandringar
som kan komma att paverka bullersituationen. Att kommunen har ett regelbundet
arbete dar man ser Over berdkningarna éver framtida trafikbelastning ar ett bra satt
att vara forberedd pa framtida férandringar.
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Stadens ansvar for
bullersanering vid
utbyggnad enligt OP

9.1 Kartlaggning av effekter vid utbyggnad enligt OP 2013

Buller i Trollhattan

Oversiktsplanen syftar till en fortatning av redan ianspraktagna markomraden och
uppmuntrar till en blandning av funktioner. Genom en sammanstallning av den
oversiktliga trafikbullerkartldggningen for vagnatet fran 2017 samt en valdigt grov
uppskattning av bullerspridning fran jarnvagen utifran utredning gjord pa Knorren
och Hjulkvarnelund 2015 har en kartbild sammanstallts éver var i tatorten som
buller bor utredas vid planlaggning. Det ska noteras att i synnerhet vardena fran
jarnvagen ar grovt uppskattad. Trots det indikerar kartbilden anda att Trollhattans
tatort ar paverkad av buller fran vég och jarnvag, samt att flera bullerkallor inte séal-
lan samverkar (se vidare "buller fran flera hall"”).

Tva omraden som pekats ut av OP 2013 som “ny tatortsutbyggnad” &r sarskilt ut-
satta for buller fran huvudsakligen jarnvagen, Knorren - Hjulkvarnelund samt Hall-
torp, vilka utretts de senaste aren.

En 6vergripande fortatning i existerande strukturer kommer innebédra krav pa ut-
formning av bebyggelse for att begrdnsa bullerspridning och pa infrastrukturen fér
att begrénsa bullerkéllor. Detta i synnerhet utmed de storre vdagarna samt i anslut-
ning till jarnvagen.

Bullerutsatta hushall

Genom en kartering av bullerpaverkan i tatorten framkommer att omkring 4000
personer bor i bostader som utsatts for buller dver 60 dBA ekvivalentniva. Cirka 900
personer bor i bostader med bullernivaer éver 65 dBA ekvivalentniva.

| Trollhattan ar det flera hushall utmed storre och/eller mer trafikerade vagar och
jarnvag som paverkas av buller éver de gangse riktvardena. Generellt kan sdgas att
det ar framst i samband med férandrad markanvéandning som existerande buller-
miljé ses dver och dtgardas.

Dar riktvdrden for buller inte uppnas mot den bullriga sidan finns mojlighet att
arbeta for en "tyst” sida som uppnar riktvardena enligt férordningen. Trollhattans
stadskdrna ar bullerutsatt men har fordel i att till stor del bestd av sluten
kvartersbebyggelse, dar forutsattningarna ar goda till en "tyst” sida in mot garden.
Det forutsatter dock att lagenheterna ar genomgangslagenheter.

Barn ar extra kansliga for buller varfor det ar sarskilt viktigt att, i bullerutsatta

miljer, tillgodose behovet av “tysta” lek- och naturmiljéer.
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Utdrag ur bullerkartldggning 2017. Rott motsvarar >65 dBA ekvivalentniva, bldtt motsvarar 60-65 dBA ekvivalentniva,
Gul fdrg omfattar uppskattat stérningsomrade inom cirka 250 meter pa vardera sidan av jarnvagen.
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Buller fran flera hall

De ldgen som paverkas av fler an en bullerkdlla samtidigt upplevs ofta som
extra utsatta. | Trollhattan ar det framforallt stadskdarnan runt Resecentrum
som paverkas av flera bullerkallor. Jarnvagen gar genom centrala stadskarnan
med bade pendel-, regional och nationell gods- och persontrafik. Till det (( framforallt
kommer flera vagar med storre trafikfléden. Enligt 6versiktsplanen ar det bl.a.

I kollektivtrafikndra lagen som fortdtning ar mest angeldgen. Har kravs ett stadskdarnan
langtgaende arbete med att férebygga bullerspridning och bygga bulleranpassat. runt Rese-
Trots det kommer vi far rakna med att [judmiljon i stadskarnan later mer an andra

omraden i periferin. Fler verksamma ménniskor och aktiviteter pd samma stalle centrum

ar en av stadens framsta styrkor, men medfér givetvis dven konfliktpunkter. pé’werkas

Stadskarnan kommer dock fa anpassa sig till att den kraver storre tolerans for
ljud an andra delar. Det till trots sa ska nationella riktlinjer féljas och befintlig
samt forutsedd bullerpaverkan begrénsas i méjligaste man.

Omraden som pa sikt bebyggs utmed jarnvagen eller de stérre vagarna behover
utformas pa ett satt som begrdnsar bullerspridningen bade inne i omradet och
till 6vriga omraden. Pa sina stallen ligger mer utsatt bebyggelse, sa som villor
eller punkthus, utmed bullerutsatt infrastruktur. Bebyggelse med kontor, handel,
viss service eller parkering ar exempel pa funktioner som ar mer bullertalig.
Att anvanda sig av byggformer med tyst sida och/eller innergard som ger en
lugn kompletterande milj6 till gaturummets liv och rorelse kan vara effektiva
metoder.

9.2 Exempel pa atgarder

SKL har under 2017 kommit ut med en handbok i trafikbullerskydd ”Skapa ) _
goda ljudmiljéer”. Nedan redovisas nagra exempel pa atgarder for att skapa Las mer:
goda ljudmiljer. www.skl.se

atgarda kallan
bullerskyddsskarmar och vallar
fasadatgarder

markbeskaffenhet och vegetation
gréna tak och vaggar

9.3 Samla underlag i GIS-skikt

For att tidigt i stadsbyggnadsprojekt f& en &verblick dver férutsattningarna i
hanseende till buller samlas de utredningar som genomférts i GIS-skikt i Stadens
databas. Utifrdn de utredningar som gjorts finns aven vissa OGvergripande
rekommendationer om var bullerfrdgan med stor sannolikhet behéver undersékas
inom ramen for exempelvis detaljplanering eller bygglovgivning. | underlaget
markeras utredda omraden och lankar vidare till angiven utredning.
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Riktlinjer for
hantering av buller-
e saneringsbidrag

10.1 Ambitionsniva

Stadens ambition &r pa sikt att inga bostader ska utsattas for bullernivder over
gallande riktvarden. Den 6vergripande strategin ar att i férsta hand ge ekonomiskt
stod till dtgard for de mest utsatta fastigheterna. Bidrag kan lamnas for att atgarda
inomhusmiljon. Samhallsbyggnadsforvaltningen hanterar bidraget. Grundkriteriet
for bidraget ar att kommunal vag ar orsaken till bullerstérningen. Som underlag f6r
att beddma om en fastighet kan fa bidrag anvands en 6versiktlig bullerkartldggning
(AF 2017). Kartlaggningen visar att det langs féljande végstrackor finns bostéder
med risk for bullerstorning fran det kommunala vagnatet. Alla byggnader langs
dessa vagar utsatts inte for dessa bullernivaer och det galler inte ldngs hela namnda
Vag.

Over 65 dBA Over 60 dBA
Albertsvagen Goteborgsvagen
Bergkullevagen Hjortmossegatan
Drottninggatan |drottsvagen
Gardhemsvagen Karlstorpsvagen
Kungsgatan Kungsportsvagen
Nysatersvagen Kallstorpsvagen
Stamkullevagen Lantmannavdgen
Storgatan Slattervagen
Torggatan Stromslundsgatan
Torsredsvagen Syltevagen
Vanersborgsvdgen Tingvallavagen

Osterl&nggatan

Fradn 1997 har bostadsfastigheter med bullernivaer >65 dBA varit kvalificerade fér
att soka bullersaneringsbidrag. Detta andras till >63 dBA f6r att héja ambitionsnivan
och omfatta fler fastigheter. Byggnader som utsatts for nivaer éver 65 dBA och
annu inte erhdllit bidrag prioriteras fortsatt. En byggnad kan endast erhalla bidrag
en gang.

37



10. RIKTLINJER FOR HANTERING AV BULLERSANERINGSBIDRAG

10.2 Forutsattningar for bidrag

Kriterier

Bidrag beviljas om samtliga nedanstaende villkor uppfylls:

. beraknad dygnsekvivalent niva vid fasad éverstiger 63 dBA

o byggnaden &r uppford fore 1997

o ljudkrav har inte stallts pa fastigheten i samband med detaljplan eller
bygglov

o byggnaden avser ldgenheter/bostader for permanent boende

o byggnaden har inte erhallit bullerbidrag tidigare

o bidragsansokan och besked om bidragsberattigande sker fore att
atgarden utforts

o nya fénster/luftdon ar mer ljuddédmpande &n befintliga

o nodvandigt underhall som tatning/drevning utférs samtidigt och ingdr ej i
bidraget

o fastighetsagaren soker och beviljas eventuellt bygglov for atgarden

Bidraget avser

Fonster pa fasad som ar vand mot gatan och max 10 meter in pa gavelsidorna samt
ventalationsdon pa motsvarande fasadyta.

Bidragets storlek

Bidraget uppgar till 50 % av kostnaden upp till max 2 000 kr/m? fonsteryta
och 500 kr per ventilationsdon. Fénsterytan raknas som yttermattet pa karmen.

Prioriteringsprinciper

o Bidrag tilldelas i man av medel

o Fastigheter med bullernivaer éver 65 dBA prioriteras fore fastigheter med
lagre nivaer

o | dvrigt sker prioritering efter ansékningsdatum

Tidsplan/Arshjul

Senast 30 november
Fastighetsdgaren ansdker om bidrag for atgard nastkommande kalenderar. Anso-
kan som inkommer efter detta datum riskerar att avslas.

December
Samhallsbyggnadsférvaltningen sammanstaller, prioriterar och beslutar.

Januari
Fastighetsdgaren far besked om bidragsberattigande.
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Senast 30 november
Fastighetsdagaren redovisar atgarderna och ansoker om utbetalning. Ansékan som
inkommer efter detta datum riskerar att avslas.

December
Staden betalar ut bidraget senast i december samma ar som atgdrden utforts.

10.3 Uppfdljning

Fastighetsdgaren ansvarar for att atgarderna som gors ar effektiva och fungerar
langsiktigt. Inga kontrollmatningar av bullernivaer sker men fastighetsédgaren &ar
skyldig att redovisa atgardens omfattning och kvitto pa kostnader i samband med
ansdkan om utbetalning av bidraget. Uppfoljning av utbetalade bidrag gors arligen
och redovisas for samhallsbyggnadsnamnden i samband med arsredovisningen.
Fastigheter som beviljats bidrag ska dokumenteras i Stadens GIS-system.

10.4 Fragor och svar

FRAGA SVAR

Begransningen ar vald for att fa ett rimligt antal berattigade

Varfor gdr gransen vid just 63 dBA? byggnader sa att man i férsta hand &tgardar de mest
utsatta hushallen. Ambitionen dr att pa sikt sanka gransen
ytterligare sa att aven hushall som utsatts for lagre
bullernivaer kan fa bidrag.

Ljudnivaerna ar berdknade med en vedertagen modell for att

Varfor anvands berdknade nivaer? Kan kunna urskilja utsatta omraden i stadsmiljon. Berakningar ar
man inte mata den faktiska bullernivan en mer rattvis metod eftersom slumpvisa faktorer som vader,
vid fastigheten? vind och tillfélliga trafikférandringar har stor inverkan vid

matningar. Staden har i dagsldget ingen mojlighet att utfora
matning av buller.

1997 godkande Riksdagen riktvarden for trafikbuller som
Varfor far man inte bidrag till byggnader normalt inte bor éverskridas vid nybyggnation av bostader
uppforda efter ar 1997? (Infrastrukturpropositionen) vilket innebar att bostadshus
efter 1997 ar uppférda med hogre ljudkrav.

Stadens trafikmatningar har visat att trafikmangderna

Trafiken har 6kat mycket pa senare tid generellt sett ligger stadigt runt samma nivaer. For att

och bullerberakningarna kan inte stamma. bullernivaerna ska 6ka med 3 dBA kravs en fordubbling
Kan man goéra en ny trafikmatning och av trafiken. En sadan kraftig trafikokning kan rimligen inte
bullerberdkning vid min fastighet? ske pa de storre gatorna. Mgjligtvis kan trafiken 6ka sa

mycket pa en mindre gata vid &ndringar i infrastrukturen. |
sadana fall kan en ny bedémning goéras. Annars gors en ny
bullerberakning inklusive uppdatering av indata ungefar vart
attonde ar. Gatu-parkkontoret kan hjalpa till vid fragor om
trafikmangder.
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Varfor far man bara bidrag for halften av
kostnaden och upp till vissa maxbelopp?

Varfor far byggnaden bara bidrag en
gang?

Varfor far man bara bidrag for att dtgarda
storning fran kommunal vag?

Behover man bygglov for att byta fonster?

Hur vet jag om min fastighet fatt bidrag
tidigare?

Vilken typ av redovisning av atgarden
kravs?

Kan jag fa bidrag till bullerplank vid min
fastighet?

Det finns en busshallplats i narheten av
mitt hus som orsakar buller. Kan det vagas
in i beddmningen?

Syftet med bidraget ar att stimulera till dtgarder som
forbattrar boendemiljon fér kommunens invanare. Byte av
féonster och ventilationsdon ger dock dven andra fordelar
sasom besparingar i byggnadens energiférbrukning. Darfor
har man i dagslaget bedémt att 50 % bidrag ar en rimlig
niva. Vill man veta mer om energibesparingar kan man
vanda sig till stadens energiradgivare.

Fastighetsdagaren ansvarar for att de atgarder som gors ar
effektiva och fungerar langsiktigt. Darfor kan man bara
nyttja bidraget en gang. Avsteg kan goras i sarskilda fall vid
yttre férandringar som fastighetsagaren inte rar Gver.

E45 och jarnvagen tillhor Trafikverket. Det kommunala
bidraget galler endast det buller som kommer fran det
kommunala vagnatet. Staden kan dock hjalpa till med att
féra synpunkterna vidare. Miljokontoret kan ge stéd i dessa
fragor.

Atgarder som avsevért paverkar byggnadens yttre utseende
ar bygglovspliktiga. Sa ar fallet om tex fénstrets material,
dimensioner eller indelning andras. All bebyggelse omfattas
av varsamhetskrav. Ar byggnaden eller bebyggelsemiljon
kulturhistoriskt vardefull finns dven férvanskningsférbud
som gor att du far dndra men inte férvanska dessa varden.
Stadens bygglovsavdelning kan hjalpa till i dessa fragor.

Detta kontrolleras vid ansdkan.
Samhallsbyggnadsforvaltningen kan ge svar.

Inga kontrollmatningar av bullernivaerna kravs men
fastighetsagaren ar skyldig att redovisa atgardens omfattning
och kvitto pa kostnader.

Bullersaneringsbidraget innefattar inte bullerplank.

Detta eftersom plank i de flesta fall inte bedéms vara en
gestaltningsmassigt lamplig atgard i stadsnara milj¢. Det ar
dessutom tekniskt svart att fa en effektiv bullerdédmpning
med plank eftersom planket séllan kan vara heltackande
mot gatan pga. infarter mm. | de fall man énskar uppféra
ett plank pa egen bekostnad hanteras det som ett vanligt
bygglovsarende.

Bullerberakningarna har tagit hansyn till andel tung trafik

dit bussar raknas. Staden har i dagsldaget ingen mojlighet att
bevilja bidrag enbart utifran busstrafikens omfattning och
lokalisering utan anvander istallet beraknade ekvivalentnivaer
vid fastighetens fasad.
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1 1 o AKTIVITETSPLAN

Bullerkartlaggning av huvudvagar i smatatorter

Utveckla den 6versiktliga trafikbullerkartldaggningen som gjorts for Trollhattans tatort
till att aven omfatta huvudvégarna i smatatorterna (galler aven dar Trafikverket
ansvarar). Ansvar: Samhallsbyggnadsférvaltningen (SBF)

Forandrad bullerpaverkan i befintliga bostadsmiljéer
beroende péa utbyggnad enligt Oversiktsplanen

Utford bullerkartlaggning kan enkelt ge 6versiktlig information kring féréandrad
bullerpaverkan vid t.ex 6kad trafikméngd pa aktuella vagar. Fordubblad trafikmangd
ger ett tillskott av 3 dBA vid bibehdllen hastighet. Detaljerad bullerutredning gors i
detaljplaneskedet. Ansvar: SBF

Kravspecifikation fér bullerkonsulter

Awvakta Boverkets handledning kring “standardiserad bullerutredning” innan
atgard. Ansvar: SBF

Se 6ver hastighetsbegransningarna pa bullerutsatta
vagstrackor

En sdnkning av hastighetsbegransningen kan sanka bullernivderna. Sankningen
beror dven pa trafikmdngden men generellt kan en hastighetssankning fran 70
till 50 km/h sanka ljudnivan med ca 4 dBA och fran 50 till 40 km/h med ca 2 dBA.
For att fa effekt kravs det dock att vagen ar utformad for motsvarande hastighet.
Darfor bor hastighetsbegrdnsningarna ses dver ur ett stérre perspektiv, ldmpligen i
samband med framtagande av det planerade trafiksakerhetsprogrammet.

Ansvar: SBF

Folj utvecklingen kring tystare beldggning pa vagen

Det finns olika belaggningstyper som ar tystare an konventionella beldggningar. De
kan minska trafikbullret med upp till ca 7 dBA. | dagsldget ar dock samhaéllsnyttan
med dessa tveksam da de medfor en stérre investeringskostnad och kortare livs-
langd pa vagen. Men staden bor félja utvecklingen inom omradet.

Ansvar: SBF
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11. AKTIVITETSPLAN

Informera om mojligheten till bullersaneringsbidrag

Historiskt sett har intresset for bullersaneringsatgarder varit relativt 1agt. Nu hojs
maxbeloppet for bidraget och fler fastigheter omfattas. Staden bor informera
battre om bidraget pad hemsidan och aktivt erbjuda bidrag till det mest utsatta
fastigheterna. Ansvar: SBF

Uppdatera planeringsforutsattningar

Trafikmangder samt andelen tung trafik pa stérre kommunala vdgar ska hallas
aktuella. Den &versiktliga bullerkarteringen revideras efter behov.
Ansvar: SBF

Ta fram riktlinjer f6r atgarder pa bullerutsatta vagstrackor

Uppdrag till férvaltningen att jobba aktivt med gatumiljén vid bullerutsatta
vagstrackor; hastighet, trafiksakerhet, bullerdampande atgarder m m.
Ansvar SBN/SBF

Uppfdljning

Kontinuerlig uppféljning av atgarder i vara bostadsmiljoer:

e Vid beviljande av bullersaneringsbidrag

e Uppfdljning enligt kontrollplan vid nybyggnation

e Uppfoljning efter atgarder i den fysiska miljon som uppférande av bullerplank,
bullervall, hastighetsdampande atgarder, lagbullrande asfalt m m

e Aktivitetsplanen foljs upp arligen i samhallsbyggnadsnamndens arsredovisning

Ansvar: SBF
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DEFINITIONER & REFERENSER

DEFINITIONER

Ekvivalent ljudniva

Avser energimassig medelljudnivd under en given tidsperiod, for trafikbuller oftast
dygnsvarde som baseras medelarsdygnstrafik. Anges i dBA for buller fran vag och jarnvag,
dBA FBN galler medelljudniva for flygtrafik.

Maximal ljudniva

Avser den hogsta ljudnivan under en given tidsperiod. Har normalt stérst betydelse nattetid,
riktvarde dagtid for uteplats.

Akustiska nyckeltal

* 3 dBA kan uppfattas som en knappt horbar férandring
* 8-10 dBA upplevs som en férdubbling eller halvering av ljudet

Bostadsrum

Sovrum samt rum fér daglig samvaro.

Ljuddampad eller tyst sida

Begrepp som anvands for en byggnads fasad som inte vander sig mot en trafikled/jarnvag.

REFERENSER

Boverket (2008) Buller i planering. Planera fér bostédder i omraden
utsatta for buller fran vdg- och spartrafik. Boverkets allménna rad 2008:1. Karlskrona:
Boverket.

Naturvardsverket. Bullrets paverkan pa hélsa och livskvalitet

Sveriges Kommuner och Landsting (2017). Skapa goda ljudmiljéer. Handbok i
trafikbullerskydd.

Trafikverket (2017) Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvég. Version 2.0.

Véagverket/Trafikverket (2004). Vdgar och gators utformning . Publikation 2004:80. ISSN
1401-9612.

AF Infrastructure AB 2017. Bullerkartldggning for Trollhdttans Stad.
Lénsstyrelsen Véstra Gétalands ldn. Trafikbuller vid bostadsbyggnader, rapport 2018:59

Trafikverkets atgardsprogram enligt férordningen om omgivningsbuller 2019-2023,
rapport 2018/196
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